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Versién 1 ser la Primera Edicion, y la
Versién 2 la Enmienda 1 y Segunda
Edicion de este reglamento.

Reuniones del Panel de Expertos en

Aeronavegabilidad RPEA/7, 8, 9 y

10.

Se incluyeron definiciones
relacionadas al Acuerdo de cooperacion
técnica  multinacional LAR 145 y la
definicion de SMS.

Fue incluido en la parte de certificacionlo
relacionado a lista de capacidad, lista de
capacidad detalla y auto- inclusion.

Fue revisado lo relacionado al requisito de
los medios alternos decumplimiento.

Se estableci6 que uso de“responsable” en
reemplazo de “gerente” aplicable al
personal clave de la organizacion.

El contenido del MOM establecido en el
Capitulo C1 fue trasladado alApéndice 1.
Se incorporan mejoras en consideracion
que la AAC local se encarga de los
procesos de certificacion inicial y la
aprobacion/aceptacion de losmanuales.

Se remplazaron las palabras “experiencia
y calificacion adecuada” por
“competente”.

Se reviso el requisito de planificacion de
respuesta a una emergencia, considerando
el tamafio, naturaleza y complejidad de la
OMA.

Se incluy6 dentro de los procesos de las
modificaciones y reparaciones mayores
que los datos deben ser aprobados por el
Estado de matricula.

Se establecié que el sistema de calidad
incluya las auditorias independientes.

Se incorpora el Apéndice 5, certificacion de
conformidad de mantenimiento  de
modificaciones y reparaciones mayores /
Formulario LAR 002.

JG-26/06
(3 de diciembre de
2013)

Décima Primera Reunién del Panel
de Expertos de Aeronavegabilidad
(RPEA/11), setiembre — octubre

2014

Vigésimo

Séptima

Reunio6n

Ordinaria de laJunta General

Se incluyeron las definiciones item de
inspeccién requerido (RII), registro técnico
de vuelo de la aeronave. Asimismo, fue
corregida la definicion delAnexo a la lista de
capacidad.

Se revisaron los requisitos de la lista de
capacidad del Capitulo B.

Decision JG-27/07

(17 de noviembre de
2014)
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Enmienda
NO
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Temas

Fecha
Aplicacion

Decisién JG 27/07

Duodécima Reunién del Panel de

Expertos de
Aeronavegabilidad (RPEA/12),
septiembre de 2015

Vigésimo Octava Reunién
Ordinaria de la Junta General)G/28,
29 de octubre de 2015

Inclusion de definiciones aplicables al
sistema de seguridad operacional (Anexo
19).

Revision de requisitos del Capitulo B,
actualizando referencias en los requisitos con
numeracion acorde a esta  revision;
eliminacion del requisito sobre métodos
alternos de cumplimiento, estandarizacién
de los términos ve vigilancia en remplazo de
auditoria; incorporacion de los requisitos
referentes a los cambios en la OMA que
deben ser informados (provienen del
Capitulo C); inclusion del término “anexo a la
lista de capacidad” en las partes aplicables,
incorporacion de la AAC del Estado local en
las partes aplicables para su correspondencia
con lo establecido en el Acuerdo de OMA
LAR145.

Revision integral del Capitulo C del LAR
145, el cual ha sido revisado para incorporar
los requisitos establecidos enel Anexo 19 en
lo que corresponde al SMS.

Revision del Capitulo D a fin de Incorporar
de términos referentes al SMS y RII para
aclarar requisitos del personal involucrado
en el mantenimiento; actualizacion de
referencias en los requisitosrelacionados con
el cambio de numeracion efectuado en esta
enmienda del LAR 145; utilizacion de
términos establecidos en el anexo 6,como es
el caso de datos de mantenimiento y
conformidad de mantenimiento en beneficio
del lenguaje claro; eliminacion de los
requisitos que debe contener la conformidad
de mantenimiento para no duplicar lo
establecido en el LAR 43, en suremplazo se
hace referencia al requisitoestablecido en el
LAR 43; incorporacion de requisitos
referentes a la retroalimentacion de la calidad
y el SMS que proviene del Capitulo C;
incorporacion de la apolitica de la calidad
que proviene del Capitulo C;inclusién de los
requisitos aplicables al manual de la
organizacion demantenimiento que proviene
delCapitulo C; inclusion de los requisitos
sobre los informes de fallas, casos de mal
funcionamiento y defectos que estaban
establecidos en el Capitulo C.

Revision de los requisitos del Apéndice
1 del LAR 145 referente al MOM a fin de
mejorar la distribucion de los requisitos,
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considerando el cambio efectuado en
relacién al SMS.

f)  Mejora de los requisitos del Apéndice 3del
LAR 145 -  Organizaciones de
mantenimiento no aprobadas LAR 145
trabajando bajo el control de un sistemade
auditorias independientes de una OMA LAR
145 (subcontrato).

g) Revision del Apéndice 2 referente al
certificado de conformidad de
mantenimiento / Formulario LAR 001 en
donde se ha estandarizado el formulario
utilizado basado en los cambiosefectuados
por EASA y FAA. Asimismo,el detalle de
como llenar este formulario fue trasladado a la
CA 145-001.

Décimo Tercera Reunién del Panel
de Expertos en Aeronavegabilidad
(RPEA/13).24 al 28 de octubre de
2016.

Ref.: LN 3/17.07 — SAb5945,
Mecanismo de aprobacion expresa
de los reglamentos de
aeronavegabilidad

Capitulo B — Certificacion:

1. Revisidn de la Seccién 145.100 (a), seincluye el
requisito de que la solicitud debe ser firmada por
el gerente responsable.

2. Revision de la Seccion 145.100 (b), semejora la
redaccion.

3. Revision de la Seccion 145.130, se incluyeel
requisito de informacion a la AAC local.

Capitulo D — Reglas de operacion:

4. Revision de la Seccion 145.315 (c), se incluye
mejoras en relacion almantenimiento de linea
establecido en este requisito, a fin de establecer
que no se debe afectar la eficacia de las tareas
por las condiciones ambientales. Asimismo, se
hace extensivo a componentes.

Apéndice 4 — Estructura para la elaboracionde la
lista de capacidad:

5. Se actualiza el requisito de Estructura de
Aeronaves, actualizandose los pesos de los
helicopteros de acuerdo a lo que se encuentra
establecido en el Anexo 6 y 8 dela OACI.

01 de febrero de2017

Décimo Cuarta Reunién del Panel
de Expertos en Aeronavegabilidad
del SRVSOP(RPEA/14) del 18 al
22 de

octubre de 2017

Trigésima Reunién Ordinaria DelLa
Junta Genera (JG/30) — Asuncion,
Paraguay, 3 de diciembre de 2017

a) Capitulo A — Generalidades, en donde se
incorporaron las definiciones de datos de
seguridad  operacional, informacion de
seguridad operacional, peligro y vigilancia.
Asimismo, fueron revisados lasdefiniciones de
anexo a la lista de capacidades, lista de
capacidades, meta de rendimiento en materia
de seguridad operacional, sistema de gestion
de seguridad operacional (SMS) 'y
supervision.

b) Capitulo B correspondiente a

03 de diciembre de2017
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Origen
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certificacion;

- Fue modificado el término “lista de
capacidad” por “lista de capacidades”;

- En la Seccién 145.130 — Privilegios, fue
incluida la AAC de matricula, cuando
corresponda. En los casosque la OMA
realice  mantenimiento de manera
excepcional.

Capitulo C — Sistema de gestion de seguridad

operacional. Este capitulo fue revisado para
estar en concordancia con lo establecido en el
Anexo 19, Segunda edicion. Asimismo,
fueron retiradas las 4 fases que se establecian
en el requisito 145.225, en vista de que por el
tiempo transcurrido desde que se inicié la
implementacion del SMS en el afio 2008 en
este reglamento, una OMA debe cefiirse
solamente al desarrollo del SMS al iniciar la
certificacion y las OMAS posterior a este
requisito deben tener implementado el SMS.

Capitulo D - Reglas de operacién. Secambi6
el término “edificios y las instalaciones” por
solo “instalaciones”

Apéndice 1 — Manual de la organizacién de
mantenimiento (MOM). Fueron incorporados
requisitos en la Parte 6 — Procedimientos para
asegura la competencia, en donde se
estableci6 lo que una OMA debe establecer en
el caso de que la OMA decida tomar bajo su
responsabilidad el otorgar y mantener la
competencia del personal.

Apéndice 4 — Estructura para la elaboracién
de la lista de capacidades. Fue cambiado el
peso del helicoptero de 3,180 a 3,175 kg. en el
literal (a) correspondiente a la estructura de
aeronaves.

8

(4™ edicion)

Décimo Quinta Reunién del Panel
de Expertos en Aeronavegabilidad
del SRVSOP(RPEA/14) del 7 al 10

de agostode 2018

Trigésima Primera

Reunioén

Ordinaria De La Junta Genera
(JG/31) — La Habana, Cuba, 21 de

noviembre de 2018

Capitulo D correspondiente a las reglas de
operacion, en la seccion 145.345 relativa al
Manual de la organizacion de mantenimiento,
se incorpord en el parrafo

(d) (nuevo) con el requisito de que la OMA
LAR 145 enviara prontamente copia de todas
las enmiendas introducidas en el MOM a
todos los organismos o personas que hayan
recibido el manual

Apéndice 1 correspondiente al Manual

21 de noviembre de
2018
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Enmienda
N° Origen Temas Fecha
Aplicacion
de la organizacién de mantenimiento se
incorpord en la Parte 1 Administracion, enel
parrafo 1.15 (nuevo) el requisito de queel
MOM deberd incluir una descripcion de los
procedimientos para implantar los cambios
que afectan a la aprobacion delorganismo de
mantenimiento y se mejor6 la redaccion del
parrafo 1.6. Para los requisitos siguientes la
numeracion continua de manera consecutiva.
c) El formato del reglamento LAR de la
reglamentacion 145 Organizaciones de
mantenimiento aprobadas se elaboré a una
sola columna.
Revision por el Grupo AIR
OSB/CMG/SAPT/GREV de la
DGAC .
Se incorpora en la RAB 145350 (d), para .
e e Abril, 2019
Anexo 6. Parte |. Enmienda 43 p_roblemas de_ Aeronavegabilidad crlt_lgos el
' ' tiempo de para informar a la DGAC. Adopcién de la
Enmienda 43 del Anexo 6 Parte | (Transporte
Aéreo Comercial Internacional - Aviones)
Adopcién de la Enmienda 36 del Anexo 6 Parte |1
(Aviacion General Internacional - Aviones) Abril, 2019
Anexo 6, Parte I, Enmienda 36
Adopcion de la Enmienda 22 del Anexo 6 Parte
111 (Operaciones Internacionales -Helicopteros)
Abril, 2019
Anexo 6, Parte 111, Enmienda 22 . )
Adopcion de la Enmienda 106 del Anexo 8
(Aeronavegabilidad)
. . . Abril, 2019
Anexo 8. Enmienda 106 Adopcion de la Primera Enmienda Segunda
’ Edicién del Anexo 19 (Gestion de la Seguridad
Operacional)
Abril, 201
Anexo 19,  Enmienda 1, bril, 2019
Segunda Edicion
_ 28 de noviembre de
9 Anexo 8 Enmienda 107 Sin cambio en el RAB 145 2024
28 de noviembre de
9 Anexo 8 Enmienda 108 Sin cambio en el RAB 145 2024
28 de noviembre de
9 Adopcion del Anexo 8 Enmienda Aplicable ael RAB 145 2024
109 y armonizacion de la LAR 145
Enmienda 13
' 28 de noviembre de
9 Anexo 8 Enmienda 110 Sin cambio en el RAB 145 2024

Vi
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Enmienda
N° Origen Temas Fecha
Aplicacion
10 Vigésima Primera reunién del Se

incorpora en la seccion 145.205 (a)
correspondiente al compromiso de la direccién, 2 de marzo 2026
literal (v), a fin de establecer que los objetivos de
seguridad operacional de la OMA deben estar
alineados con los objetivos del programa estatal de
seguridad operacional (SSP), cuando corresponda.

panel de expertos en
aeronavegabilidad (RPEA/21),
Trigésima  sexta  Reunion
Ordinaria de la Junta General
(JG/36).

Desarrollo de la Seccién 145.221 correspondiente
a la gestion de interfaz y la interaccion del sistema
de gestion de seguridad operacional.

Se incluye el termino Vigilancia basada en riesgos
(RBS), en el capitulo A, RAB 145.001.

Se incorpora en el capitulo B, RAB 145.100 el

término de Renovacion periddica del certificado
MA RAB 145.

Revision por AIR DGAC @ S

Se especifica en el capitulo B, RAB 145.115 la

emision periédica de certificados de aprobacion,

sujetas a vigilancia RBS.

Se incrementa a 5 afios la vigencia de los
certificados como OMA RAB 145 nacional,
(RAB145.115).

Se cambio el término “DGAC” por el de “AAC
Local” haciendo referencia al personal de
certificacion (RAB 145.305 (a)).

Se incluye el apéndice 6 “Requisitos para la
primera certificacion de OMA RAB 145, su
Renovacion periddica y ciertas condiciones.

Vii
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Listade paginas efectivas

Detalle Péaginas Enmienda Fecha de
Aplicacion
Capitulo A
145-A-1 a 145-A-7 )
Generalidades Enmienda 10 02/03/2026
Capitulo B
145-B-1 a 145-B-5 )
Certificacion Enmienda 10 02/03/2026
Capitulo C
Sistema de gestion de seguridad 145-C-1a145-C--6 Enmienda 10 02/03/2026
operacional
Capitulo D
145-D-1a145-D-8 )
Reglas de Operacion Enmienda 10 02/03/2026
Apéndice 1
iani 145-AP1-1a145-AP1-5
Manual_ dg la organizacion de Enmienda 9 28/11/2024
mantenimiento
Apéndice 2
Cuarta Edicién
Certificado de conformidad de 145-AP2-1 Abril 2019
mantenimiento / Formulario RAB Enmienda 8
001
Apéndice 3
Organizaciones de Cuarta Edicion
mantenimiento no aprobadas RAB 145-AP3-1a 145-AP3-2 Abril 2019
145 trabajando bajo unsistema de Enmienda 8
calidad de una OMA RAB 145
(subcontrato)
Apéndice 4
pendice Cuarta Edicién .
Estructura para la elaboracion dela 145-AP4-12145-AP4-3 _ Abril 2019
- - Enmienda 8
lista de capacidad

viii
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Requisitos legales, econdmicos Y
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Generalidades RAB - 145 Capitulo A

Capitulo A: Generalidades

145.001 Definiciones

@ Para los propositos de este reglamento, son de aplicacion las siguientes definiciones:

(1) AAC local. La AAC del Estado donde se ubica la OMA que opta por una certificacion
multinacional.

(2) AAC del Estado de matricula. Estado en el cual esta matriculada la aeronave.

(3) Accidente. Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que, en el caso de
una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la aeronave,
con la intencion de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han desembarcado,
o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurreentre el momento en que la aeronave esta lista
para desplazarse con el proposito de realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar
el vuelo, y se apaga su sistema de propulsién principal, durante el cual:

(i) cualquier persona sufre lesiones mortales o graves a consecuencia de:

- hallarse en la aeronave, o

- por contacto directo con cualquier parte de la aeronave, incluso las partesque se
hayan desprendido de la aeronave, o

- por exposicién directa al chorro de un reactor, excepto cuando las lesiones
obedezcan a causas naturales, se las haya causado una persona a si misma o hayan
sido causadas por otras personas o se trate de lesiones sufridas por pasajeros
clandestinos escondidos fuera de las areas destinadas normalmente a los pasajeros
y la tripulacion; o

(i) laaeronave sufre dafios o roturas estructurales que:

- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus
caracteristicas de vuelo; y

- que normalmente exigen una reparacion importante o el recambio del componente
afectado, excepto por falla o dafios del motor, cuando el dafiose limita a un solo
motor (incluido su capé o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas,
alabes, neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje,
parabrisas, revestimiento de la aeronave (como pequefias abolladuras o
perforaciones), o por dafiosmenores a palas del rotor principal, palas del rotor
compensador, tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo o choques con aves
(incluyendo perforaciones en el radomo); o

(iii)  laaeronave desaparece 0 es totalmente inaccesible.

Nota 1 - Para uniformidad estadistica Gnicamente, toda lesion que ocasione la muerte dentro de los
30 dias contados a partir de la fecha en que ocurrié el accidente, esta clasificada por la OACI como
lesion mortal.

Nota 2 - Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada la blisqueda oficial y
no se han localizado los restos.

Nota 3 - El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara se trata en 5.1 del Anexo 13.

Nota 4 - En el Adjunto F del Anexo 13 figura orientacion para determinar los dafios de aeronave.

(4)  Actuacion humana. Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad y
eficiencia de las operaciones aeronduticas.

(5) Anexo alalista de capacidades. Es el documento emitido por la OMA el cual es aprobado
de acuerdo a los procedimientos aceptados por la DGAC en el manual dela organizacién de
mantenimiento (MOM). El Anexo a la lista de capacidades permite la gestion dindmica de los
detalles de las habilitaciones para componentes, excepto motores, hélices y servicios
especializados, que fueron aprobadas a la OMA en su lista de capacidades.

El Anexo a la lista de capacidades es considerada parte de la lista de capacidad aprobada por el
Estado de matricula, sin embargo, en este Anexo a la lista de capacidades la DGAC podré permitir
la auto-inclusion de determinados servicios siempre y cuando la OMA tenga un adecuado proceso
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de auto-inclusién, conforme lo prescrito por la DGAC.

(6) Autorizacion de certificacion RAB 145. Es la autorizacion emitida por la organizacionde
mantenimiento aprobada de acuerdo a la RAB 145 (OMA RAB 145), la cual especifica que
pueden firmar a nombre de ella, certificacion de conformidad de mantenimiento, dentro de las
limitaciones establecidas en dicha autorizacion.

(7)  Calibracién. Conjunto de operaciones que establecen, bajo condiciones especificadas,la relacion
entre los valores de magnitudes indicados por un instrumento o sistema de medicion, o valores
representados por una medida materializada o un material de referencia y los correspondientes
valores reportados por patrones.

(8) Cancelacidn. Accion de anular o derogar en forma definitiva el certificado de aprobacion de la
OMA otorgado por la DGAC, por renuncia o por verificacion debida y por razones justificadas.

(9)  Certificado de Aprobacion. Es el documento otorgado por la DGAC que acredita queuna
organizacion de mantenimiento ha dado cumplimiento a los requisitos establecidosen la RAB 145
y en su reglamentacion vigente.

(10) Competencia. Habilidad demostrada para aplicar conocimientos y aptitudes, en base ala
educacién, formacion, pericia y experiencia apropiada que se requiere para desempefiar una tarea
ajustandose a la norma prescrita.

(11) Componente con vida util limitada. Toda pieza para la cual se especifica un limite
obligatorio de reemplazo en el disefio de tipo (en horas, ciclos o tiempo transcurrido), la
informacién obligatoria sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad o las instrucciones para
el mantenimiento de la aeronavegabilidad. Se deben dejar esas piezas permanentemente fuera de
uso en el momento en que se alcance ese limite o antes de ese momento.

(12) Componente de aeronave. Todo equipo, instrumento, incluyendo motor y hélice o partes de
una reparacioén o modificacion.

(13) Computadora. Dispositivo que ejecuta series de transformaciones, aritméticas y légicas, con
los datos que se le someten.

(14) Condicion de aeronavegabilidad. El estado de una aeronave, motor, hélice o pieza conexa
que se ajusta al disefio aprobado correspondiente y esta en condiciones de operar de modo seguro.

(15) Conformidad de mantenimiento. Documento por el que se certifica que los trabajos de
mantenimiento a los que se refieren han sido concluidos de manera satisfactoria de conformidad
con los requisitos adecuados de aeronavegabilidad.

(16) Constatacion. Se genera en una actividad de certificacion o vigilancia de la DGAC como
resultado de la falta de cumplimiento a un requisito de un Reglamento RAB, o disposiciones
relacionadas con la seguridad operacional, procedimientos de los proveedores de servicio o la
falta de aplicacion de los textos aprobados y/o aceptados por la DGAC.

(17) Datos de mantenimiento. Cualquier dato aprobado o aceptado por la DGAC del Estadode
matricula necesario para asegurar que la aeronave o componente de aeronave pueda ser mantenida
en una condicion tal que garantice la aeronavegabilidad de la aeronave, o la operacion apropiada
del equipo de emergencia u operacional.

(18) Datos de mantenimiento aceptables. Cualquier dato técnico que comprenda métodosy
practicas aceptables por la DGAC del Estado de matricula y que puedan ser usados como base
para la aprobacion de datos de mantenimiento. Los manuales de mantenimiento, el manual de la
OMA RAB 145, y las circulares de Asesoramiento, son ejemplos de datos de mantenimiento
aceptables.

(19) Datos de mantenimiento aprobados. Cualquier dato técnico que haya sido especificamente
aprobado por la DGAC del Estado de matricula. Las especificaciones de los certificados de tipo
y de los certificados de tipo suplementarios, directrices de aeronavegabilidad y los manuales de
la organizacion que posee el certificado de tipo cuando sea especificamente indicado, son
ejemplos de datos de mantenimiento aprobados.

(20) Datos sobre seguridad operacional. Conjunto de hechos definidos o valores recopilados,
con fines de referencia, procesamiento o analisis que podran usarse al analizarlo se utiliza para
mantener o mejorar la seguridad operacional.
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(21) Direccién General de Aeronautica Civil (DGAC): es la Maxima Autoridad Aeronautica
Civil (AAC) del pais, tiene la responsabilidad de la conduccién y administracion del sector
aeronautico, mediante la planificacion, reglamentacion y fiscalizacidn de las actividades de la
aviacion civil, en concordancia con las politicas y planes del Estado Plurinacional de Bolivia,
acorde con normas y reglamentaciones nacionales e internacionales, para contribuir al desarrollo
del pais.

(22) Denegar. Significa no conceder la certificacion de una OMA, al verificar que el solicitante que
se encuentra en proceso de obtener el certificado de aprobacién como OMA RAB 145, no
satisface los requerimientos minimos de la OMA RAB 145.

(23) Entidad responsable del disefio de tipo. La organizacion que posee el certificado de tipo,
0 documento equivalente par un tipo de aeronave, motor o hélice, expedido por un Estado
Contratante.

(24) Estado de disefio. Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del disefio de
tipo.

(25) Estado de disefio de la modificacion. Estado que tiene jurisdiccion sobre la persona o entidad
responsable del disefio de la modificacion o reparacion de una aeronave, motor o hélice.

(26) Estado de fabricacion ¢. Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del
montaje final de la aeronave, motor o hélice.

(27) Estado de fabricacion t+t+. Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del
montaje final de la aeronave, estacion de pilotaje a distancia, motor o hélice. Estado del
explotador. Estado en el que esta

(28) Estandar aprobado. Estandar de fabricacion, disefio, mantenimiento o calidad aprobado por
la DGAC de un Estado participante.

(29) Estado del explotador. Estado en el que esta ubicada la oficina principal del explotadoro, de no
haber tal oficina, la residencia permanente del explotador.

(30) Estado de matricula. Estado en el cual esta matriculada la aeronave.

(31) Gerente responsable. Persona de la Administracion de alto nivel que tiene autoridad y
responsabilidad corporativa y sobre las operaciones de la OMA para asegurar que todoel
mantenimiento requerido por el cliente puede ser financiado y realizado de acuerdo con las
normas requeridas por la DGAC como Estado participante y la presente reglamentacion. Es el
representante directo ante la DGAC vy es la persona que se asegura que el personal de la OMA
cumpla con la reglamentacién.

Nota. - La denominacién de “Gerente” es Unicamente para uso de esta reglamentacion, la OMA puede usar
otras designaciones como: Director Ejecutivo, Presidente, Vicepresidente, etc.

(32) Incidente. Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que no llegue a ser un
accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones.

(33) Incidente grave. Un incidente en el que intervienen circunstancias que indican que hubo una
alta probabilidad de que ocurriera un accidente, que esta relacionado con la utilizacion de una
aeronave y que, en el caso de una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona
entra a bordo de la aeronave, con la intencién de realizar un vuelo, y el momento en que todas las
personas han desembarcado, o en elcaso de una aeronave no tripulada, que ocurre entre el
momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el propoésito de realizar un vuelo y
el momento en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de propulsion principal.

(34) formacion sobre seguridad operacional. Datos sobre seguridad operacional procesados,
organizados o presentados en un determinado contexto a fin de que seande utilidad para
compartirlos, intercambiarlos 0 mantenerlos para la gestion de la seguridad operacional

(35) Indicador de rendimiento en materia de seguridad operacional. Parametros métricos
que se usa para medir y monitorear el rendimiento en seguridad operacional del Estado o
proveedor de servicios, que incluye sus avances hacia el logro de un objetivo de seguridad
operacional.
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(36) Inspeccion. Es el acto de examinar una aeronave o componente de aeronave para establecer la
conformidad con un dato de mantenimiento.

(37) Inspeccion en proceso. Es una inspeccion que garantiza un nivel adecuado de seguridad de
un cambio de componente de aeronave, una reparacion, una modificaciény acciones correctivas
de mantenimiento necesarias para solucionar las no conformidades derivadas de las tareas de
mantenimiento de verificacion de la condiciénde la aeronave o componente de aeronave. Estas
inspecciones no deben ser confundidas con los items de inspeccién requerida (RI1), los cuales son
definidos por elexplotador aéreo.

(38) Inspeccién de pre-vuelo. Es la inspeccion realizada antes del vuelo para verificar quela
aeronave esta apta para el vuelo que se intenta realizar. No incluye una rectificacionde defecto.

Nota. - La inspeccién de pre-vuelo es realizada antes del primer vuelo del dia
(39) Inspeccion preliminar.- Inspeccion de recepcién de la aeronave, componente de aeronave.

(40) item de inspeccion requerida (RII): Tareas o actividades de mantenimiento que de noser
realizadas correctamente o si se utilizan materiales o partes incorrectas puedan darcomo resultado
fallas, mal funcionamientos o defectos que hagan peligrar la operacionsegura de la aeronave. El
listado RII serd definido por el explotador de servicios aéreosen el manual de control de
mantenimiento (MCM).

(41) Lesion grave. Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:

0] Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los siete dias contados a partir
de la fecha en que se sufrio la lesion; o

(i)  ocasione la fractura de algin hueso (con excepcidn de las fracturas simples de la nariz o
de los dedos de las manos o de los pies); 0

(iii)  ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios, misculos o
tendones; o

(iv)  ocasione dafios a cualquier 6rgano interno; o

(v)  ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten més del
5% de la superficie del cuerpo; o

(vi) sea imputable al contacto, comprobado, con sustancias infecciosas o a la exposicion a
radiaciones perjudiciales.

(42) Lista de capacidades. Es el documento que indica las limitaciones de capacidad de
mantenimiento conforme ala RAB 145.135.

(43) Lista de cumplimiento. Documento que lista las secciones de la RAB 145 con una breve
explicacién de la forma de cumplimiento (o con referencias a manuales/documentos donde esta
laexplicacion), y que sirve para garantizar que todoslos requerimientos regulatorios aplicables son
tratados durante el proceso de certificacion

(44) Mantenimiento. Realizacién de las tareas requeridas en una aeronave, estacion de pilotaje a
distancia, motor, hélice o pieza conexa para garantizar el mantenimiento de la aeronavegabilidad
de una aeronave, estacion de pilotaje a distancia, motor, hélice o pieza conexa incluyendo, por
separado o en combinacion, la revisién general, inspeccion, sustitucion, rectificacion de defecto
y la realizacion de una modificacion o reparacion.

(45) Mantenimiento de la Aeronavegabilidad. Conjunto de procedimientos que permite
asegurar que una aeronave, motor, hélice o pieza cumple con los requisitos aplicables de
aeronavegabilidad y se mantiene en condiciones de operar de modo seguro durante toda su vida
atil.

(46) Mantenimiento de base. Todo mantenimiento que no es mantenimiento de linea.

(47) Mantenimiento de linea. Todo mantenimiento que asegure la condicion de aeronavegabilidad,
de la aeronave, que no requieren equipos, procedimientos ni instalaciones especializadas o
complejos.
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(48) Manual de la organizacion de mantenimiento (MOM). Documento aprobado por el
gerente responsable del organismo de mantenimiento y aceptado por la DGAC, que presenta en
detalle la composicion de la organizacion de mantenimiento y las atribuciones del personal clave,
el ambito de los trabajos, una descripcion de las instalaciones, los procedimientos de
mantenimiento y los sistemas de inspeccion, de calidad, y de seguridad operacional.

(49) Material explicativo e informativo (MEI). Toda aquella informacidn adicional, que ayuda a
explicar el significado de un requisito de la RAB 145.

(50) Medios aceptables de cumplimiento (MAC). llustran los medios, métodos o alternativas,
pero no necesariamente los Unicos posibles, para cumplir con un requisitoespecifico de la RAB
145,

(51) Mejores précticas de la industria. Textos de orientacion preparados por un érgano dela
industria, para un sector particular de la industria de la aviacién, a fin de que se cumplan los
requisitos de las normas y métodos recomendados de la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional, otros requisitos de seguridad operacional de la aviacion y las mejores practicas que
se consideren apropiadas.

(52) Meta de rendimiento en materia de seguridad operacional. La meta proyectada o
prevista que se desea conseguir, en cuanto a un indicador de rendimiento en materia de seguridad
operacional, en un periodo de tiempo determinado que coincide con los objetivos de seguridad
operacional de la organizacion.

(53) Modificacién. Un cambio del disefio de tipo de una aeronave, motor o hélice.

Nota. — Una modificaciéon también puede comprender la incorporacién de la modificacién, que es una tarea
de mantenimiento que esté sujeta a una conformidad de mantenimiento. En el Manual de aeronavegabilidad
(Doc 9760) se proporciona mas orientacion sobre mantenimiento de aeronaves - modificaciones y
reparaciones.

Nota: En algunos Estados se utiliza el término “alteracion” en lugar de “modificacién”. Para los efectos de la
reglamentacion RAB, los términos “alteracion”y modificacién” se utilizan como sinénimos.

(54) Objetivo de seguridad operacional. Declaracion relativa al resultado de seguridad
operacional que se persigue.

(55) Organizacion. Organismo registrado como una entidad legal en cualquier jurisdiccion,ya sea
dentro o fuera del territorio de un Estado participante. Esta organizacion puede estar ubicada en
mas de un lugar y puede ostentar una o mas aprobaciones RAB 145.

(56) Peligro. Condicién u objeto que entrafia la posibilidad de causar un incidente o accidente de
aviacion o contribuir al mismo.

(57) Personal de certificacidon. Es aquel personal que esté autorizado por la OMA RAB 145, para
emitir certificacién de conformidad de mantenimiento a aeronaves o componentes de aeronave.

(58) Personal de operaciones. Personal que participa en las actividades de aviacién y estaen
posicion de notificar informacion sobre seguridad operacional.
Nota. - Dicho personal comprende, entre otros: tripulaciones de vuelo; controladores de transito aéreo;
operadores de estaciones aeronauticas; técnicos de mantenimiento; personal de organizaciones de disefio y

fabricacion de aeronaves; tripulaciones de cabina; despachadores de vuelo; personal de plataforma y
personal de servicios de escala

(59) Personal técnico. Es aquel personal de mantenimiento que esté involucrado en la ejecucion de
mantenimiento y que es responsable por la preparacion y firma de registrosde mantenimiento,
certificados y documentos de conformidad de mantenimiento.

Politica de calidad. Constituyen las intenciones generales y la direccion de una organizacién
con respecto a la calidad, aprobadas por el gerente responsable.

(60) Principios relativos a Factores Humanos. Principios que se aplican al disefio,
certificacion, instruccidn, operaciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto consiste en
establecer una interfaz segura entre los componentes humano y de otro tipodel sistema mediante la
debida consideracidn de la actuacion humana.

(61) Producto Aeronautico. Toda aeronave y motor, hélice o pieza que se va a instalar enuna
aeronave.

-Enmienda N° 10 145-A-5 02-marzo-2026



RAB - 145 Capitulo A Generalidades

(62) Programa estatal de seguridad operacional (SSP). Conjunto integrado de leyes,
reglamentos, politicas, objetivos, procesos, procedimientos y actividades con el objetivo de
gestionar la seguridad operacional a nivel estatal.

(63) Registros de Mantenimiento. Registros en los que se refleja informacién detalla de lastareas
de mantenimiento llevadas a cabo en una aeronave, motor, hélice o piezas conexas.

(64) Registros de Mantenimiento de la Aeronavegabilidad. Registros que se relacionan con
el estado en que se encuentra el mantenimiento de la aeronavegabilidad deaeronaves,
motores, hélices o piezas conexas.

(65) Registro técnico de vuelo de la aeronave. Documento para registrar todas las dificultades,
fallas o malfuncionamientos detectados en la aeronave durante su operacion, asi como la
certificacion de conformidad de mantenimiento correspondiente a las acciones correctivas
efectuada por el personal de mantenimiento sobre estas.

Este documento puede ser parte del libro de a bordo (bitdcora de vuelo) o en undocumento
independiente.

(66) Rendimiento en materia de seguridad operacional. Efecto medible de un Estado o un
proveedor de servicios en la seguridad operacional.

(67) Reparaciéon. Restauracién de una aeronave, motor, hélice o pieza conexa a su
condiciéon de aeronavegabilidad de conformidad con los requisitos adecuados de
aeronavegabilidad, cuando haya sufrido dafios o desgaste por el uso.

(68) Reparacion general (overhaul). Es el restablecimiento de una aeronave o componentede
aeronave por inspeccién y reemplazo, de conformidad con un estandar aprobado para extender el
potencial operacional.

(69) Requisitos adecuados de Aeronavegabilidad. Codigos/Estandares de Aeronavegabilidad
completos y detallados, establecidos, adoptados 0 aceptados por unEstado contratante para la clase
de aeronave, de motor o de hélice en cuestién.

(70) Riesgo de seguridad operacional. La probabilidad y la severidad previstas de las
consecuencias o resultados de un peligro.

(71) Seguridad operacional. Estado en el que los riesgos asociados a las actividades de aviacion
relativas a la operacion de las aeronaves, o0 que apoyan directamente dicha operacién, se reducen
y controlan a un nivel aceptable.

(72) Sistema de computadora. Sistema que comprende una unidad central de procesamiento
(CPU), una memoria, sistema de entrada salida y equipo conexo.

(73) Sistema de gestion de seguridad operacional (SMS). Enfoque sistemético para la
gestion de la seguridad operacional, que incluye las estructuras organicas, la obligacion

de rendicion de cuentas, las responsabilidades, politicas y los procedimientos necesarios.

(74) Supervision de la seguridad operacional. Funcion desempefiada por los Estados para
garantizar que los titulares de licencias, certificados, autorizaciones o aprobaciones en el &mbito
de la aviacion cumplan con las normas, reglamentaciones yprocedimientos conexos en materia
de seguridad operacional, e incluye la evaluacion de los SMS de los proveedores de servicios, de
ser necesario.

(75) Suspension. Se refiere a la interrupcion o aplazamiento temporal del certificado de aprobacion
o de los alcances de la lista de capacidades de la OMA RAB 145.

(76) Trazabilidad. Capacidad para seguir la historia, la aplicacién o la localizacién de todo aquello
que estd bajo consideracion, relacionada con el origen de los materiales y las partes; la historia
del procesamiento; y la distribucion y localizacion del producto después de su entrega.

(77) Ubicacion. Lugar desde el cual una organizacion, realiza o propone realizar las actividades que
requieren una aprobaciéon RAB 145,

(78) Vigilancia. Actividades estatales mediante las cuales el Estado verifica, de manera preventiva,
con inspecciones y auditorias, que los titulares de licencias, certificados, autorizaciones o
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aprobaciones en el &ambito de la aviacion sigan cumpliendo losrequisitos y la funcién establecidos,
al nivel de competencia y seguridad operacional que el Estado requiere.

(79) Vigilancia basada en riesgos (RBS). Se entiende como la priorizacion y asignacién de
recursos acorde al perfil de riesgo de cada sector o cada proveedor de servicios, que es evaluado
mediante la observacion del continuo desarrollo de madurez de sus procesos de aseguramiento
de la seguridad operacional y, en particular, su gestion del rendimiento en materia de seguridad
operacional.

145.005 Aplicacion

Este reglamento prescribe los requisitos para la emision de aprobaciones a organizaciones de mantenimiento de
aeronaves y componentes de aeronaves y establece las normas generales de operaciones para las OMA RAB
145. Cuando la aprobacién es otorgada, se aplica a toda la organizacion encabezada por un gerente responsable.
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Capitulo B: Certificacién
145.100 Solicitud

(@)

(b)

©

La solicitud para la aprobacién de una organizacién de mantenimiento, o para la modificacion
de una aprobacion existente o para la Renovacion periédica del certificado OMA RAB 145,
debe ser realizada en la forma y manera que prescribe la DGAC, conteniendo los requisitos
aplicables establecidos en el apéndice 6 de este reglamento, segun corresponda, firmada por
el gerente responsable y presentada en un formulario con el niumero requerido de copias, si
aplica, de:

(1) sumanual de organizacién de mantenimiento (MOM) y/o sus enmiendas, requerido por
el parrafo 145.345 del capitulo D de este reglamento;

(2) lalista de capacidades para cada ubicacion; y

(3) la lista de cumplimiento en la cual la organizacion de mantenimiento establezca el
cumplimiento de cada requisito de la RAB 145 y reglamentos conexos, que sean
aplicable.

Un solicitante para una aprobacion como organizacion de mantenimiento debe establecer un
sistema de gestion de la seguridad operacional con sus elementos desarrollados aplicables y
aceptables para la DGAC previo a la emision del certificado.

Una Organizacién de Mantenimiento Aprobada cuya base principal se encuentre fuera del
territorio nacional (OMA extranjera), podra solicitar una aprobaciéon como OMA RAB 145,
segun lo requerido en los péarrafos (a) y (b) de esta seccion.

145.105 Aprobacién

Una organizacion de mantenimiento que cumpla con los requisitos establecido en este reglamento,
con el procedimiento administrativo establecido por la DGAC y que haya realizado el pago de los
derechos estipulados por la DGAC, tiene derecho a la aprobacion RAB 145 en sus diferentes
ubicaciones.

145.110 Certificado y alcance de la aprobacién

@)
(b)

(€)

La aprobacion de una OMA esta indicada en el certificado de aprobacion que otorgala DGAC.

Ninguna persona debe operar una OMA sin el certificado de aprobacion o infringiendo dicho
certificado y sus alcances.

La lista de capacidades debe establecer el alcance y limitacién de los trabajos que cubre la
aprobacion a través del certificado.

145.115 Duracién de los certificados

@)

(b)

El certificado de aprobacién emitido a una organizacion de mantenimiento, tendra una vigencia
no mayor a cinco afios para una OMA Nacional y no mayor a dos afios para una OMA
Extranjera. La DGAC podra renovar periédicamente el certificado de OMA RAB 145, que
estard sujeta al resultado satisfactorio de una inspeccién/auditoria, de acuerdo, pero no
limitado a, un plan de vigilancia (RBS).

1) LaRenovacion Periddica del Certificado de una OMA RAB 145, estara sujeto al resultado
satisfactorio de una inspeccién/auditoria que realizard la DGAC, a las capacidades
Legales y Econémico - Financieras y Técnicas de la OMA.

2) La solicitud de Renovacién Periddica debe de ser presentada con una anticipacion
minima de 90 dias al vencimiento del certificado vigente.

El certificado de aprobacion de una OMA RAB 145 se mantendra vigente segin lo establecido
en la seccién 145.140, excepto que se renuncie a él, sea suspendido o cancelado por la DGAC
de conformidad con lo requerido en la seccion 145.145.
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(©) (Reservado)

(d) Eltitular de un certificado de aprobacion OMA RAB 145 que renuncie a él o haya sido cancelado
por la DGAC, no puede ejercer los privilegios otorgados y debe devolver dicho certificado a la
DGAC de manera inmediata.

145.120 Accesibilidad y disponibilidad del certificado

Cada OMA RAB 145 debera mantener accesible y disponible el certificado de aprobacion, la lista de
capacidades y el anexo ala lista de capacidades (cuando sea aplicable) para el publico y la DGAC.

145.125 Limitaciones

(@ La OMA RAB 145, no puede realizar mantenimiento, a una aeronave o componente de
aeronave para los cuales esta aprobada, de acuerdo con el alcance de su lista de capacidades
y el anexo a la lista de capacidades (cuando sea aplicable) cuando no tenga disponible alguno
de los siguientes elementos:

(1) Instalaciones segun lo requerido en las secciones 145.310 y 145.315 del Capitulo D de
este reglamento;

(2) equipamientos, herramientas y materiales segun lo requerido en la seccién 145.320 del
Capitulo D de este reglamento;

(3) datos de mantenimiento segun lo requerido en la seccion 145.325 del Capitulo D de
este reglamento; y

(4) personal de certificacion segun lo requerido en la seccion 145.305 del Capitulo D de
este reglamento.

145.130 Privilegios

(@) Para los propositos de esta seccién, una OMA RAB 145 solamente puede realizar las
siguientes tareas de acuerdo a lo establecido en su MOM:

(1) tareas de mantenimiento, a cualquier aeronave o componente de aeronave, o partes de
los mismos, que esté aprobada en su lista de capacidades y en el anexo en la lista de
capacidades (cuando corresponda), en las ubicaciones consignadas en el certificado de
aprobacion;

(2) arreglos para que otra organizacion de mantenimiento que trabaja bajo el sistema de
calidad de la OMA RAB 145 realice mantenimiento de acuerdo a lo establecido en el
apéndice 3 de este reglamento;

(3) realizar mantenimiento, de manera excepcional, fuera de las ubicaciones aprobadas, de
acuerdo a su lista de capacidades, siempre y cuando se cumplan las siguientes
condiciones:

0) gue la tarea de mantenimiento sea realizada de la misma manera que se realiza
en la ubicacién permanente de la OMA RAB 145 y de acuerdo con los requisitos
establecidos en este reglamento;

(i)  quetodo el personal necesario, equipamiento, herramientas, materiales, datos de
mantenimiento estan disponibles en el lugar donde el trabajo de mantenimiento
sera realizado;

(i)  que el MOM de la OMA RAB 145 incluya los procedimientos para realizar tareas
de mantenimiento en otro lugar que no sea el de la ubicaciéon permanente de la
OMA,;

(iv)  haber informado ala DGAC, cuando corresponda; y

(v)  silarazon excepcional se llegase a transformar en recurrente en un determinado
lugar, la OMA debera solicitar la aprobacion en esa localidad.
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(b)

(4) la certificacion de conformidad de mantenimiento con respecto a lo requerido en los
parrafos (a) (1) al (a) (3) de esta seccion, una vez que se ha completado el
mantenimiento de acuerdo con lo establecido en la seccion 145.330 del Capitulo D de
este reglamento.

Una OMA RAB 145, no puede emitir una certificacion de conformidad de mantenimiento a
cualquier aeronave o componente de aeronave, después de realizarse una reparacién o
modificacion mayor, a menos que el trabajo se haya realizado de acuerdo con los datos de
mantenimiento aprobados por la DGAC.

145.135 Lista de capacidades

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

Para cada ubicacion de la OMA RAB 145 se debe preparar y mantener actualizada una lista
de capacidades aprobada por la DGAC, segln corresponda, al cual la OMA haya requerido
certificacion segun este reglamento.

Un anexo a la lista de capacidades, sera presentada cuando sea requerida por la AAC, en lo
referido a componentes de aeronaves.

Las OMA RAB 145 no pueden realizar mantenimiento a aeronaves, 0 componentes de
aeronaves, hasta que la aeronave o componentes de aeronave estén incluidos en la lista de
capacidades y sean aprobados por la DGAC de acuerdo a lo requerido en este reglamento.

La lista de capacidades debe identificar cada aeronave 0 componente de aeronave por marca
y modelo indicando las limitaciones de capacidades de mantenimiento, y debe ser elaborada
de acuerdo con la estructura indicada en el apéndice 4 de este reglamento. El anexo a la lista
de capacidades debe contener como minimo: la identificacion del componente, nimero de
parte, fabricante, limitaciones y fecha de auto-evaluacion.

Para incluir una aeronave o componente de aeronave en la lista de capacidades o su anexo,
la OMA RAB 145 debe realizar una auto-evaluacion para asegurar que se cuenta con las,
instalaciones, equipamientos, herramientas, materiales, datos de mantenimiento y personal
competente. El documento de la auto-evaluacion debe ser firmado por el gerente responsable
registrando la fecha y debe mantenerse en archivo por la OMA RAB 145. Esta auto-evaluacion
podré permitir la auto-inclusion de determinados servicios en componentes en el anexo a la
lista de capacidades de acuerdo al procedimiento aprobado que es parte del MOM.

La OMA RAB 145 al incluir una aeronave o componente de aeronave en la lista de
capacidades o su anexo debe enviar una copia de esta lista para su aprobacion a la DGAC a
menos que exista un procedimiento diferente aprobado por la DGAC.

Nota: Para una OMA extranjera la lista de capacidades y cualquier cambio a la misma debe ser previamente aprobada
por su AAC local.

Los auto-evaluacion deben estar disponibles en las instalaciones de la OMA RAB 145 para ser
inspeccionadas por la DGAC cuando sean solicitadas.

LaOMA RAB 145 mantendra los registros del auto-evaluacion por dos (2) afios contadosa partir
de la fecha de aprobacion de la enmienda de la lista de capacidades por parte de la DGAC.

145.140 Requisitos para mantener la validez de la aprobacién

(@)

(b)

A menos que la aprobacién haya sido previamente, suspendida, cancelada o la OMA haya
renunciado, la validez continuada de la aprobacion de una OMA RAB 145 depende de:

(1) que la OMA RAB 145 se mantenga en cumplimiento con lo requerido en este
reglamento;

(2) que la AAC del Estado que otorgd la certificacion y/o de matricula tenga acceso a la
OMA RAB 145 para determinar el continuo cumplimiento con este reglamento; y

(3) el pago por parte de la OMA RAB 145 de cualquier cargo debidamente establecido por
la DGAC del Estado que otorg0 la certificacion y/o de matricula.

El certificado OMA RAB 145 de una OMA extranjera se mantendra valido por el tiempo
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establecido en el mismo, siempre y cuando mantenga la validez de su certificado OMA
otorgado por su AAC local.

145.145 Suspension del certificado OMA

(@)

(b)

Luego de realizar las verificaciones debidas y por razones justificadas, la DGAC puede,
suspender temporal o indefinidamente el certificado de aprobacién requerido en este
reglamento, si el poseedor del certificado no satisface el cumplimiento continio de los
requisitos de esta reglamentacion. En estos casos, la DGAC aplicara los procedimientos y
mecanismos sefialados en la ley nacional para la, suspensién temporal o indefinida de la
autorizacién de aquellas organizaciones de mantenimiento certificadas de acuerdo a la
reglamentacion nacional.

La DGAC esta facultada a adoptar las medidas necesarias para suspender temporal o
indefinidamente el Certificado de Aprobacion requerido en este reglamento, si se evidencia
gue el mantenimiento de la aeronave o componente de la aeronave realizado por una OMA
RAB 145, no es apto para emitir la certificacion de conformidad de mantenimiento y en
consecuencia se determina que la operacién segura de una aeronave se ve adversamente
afectada.

145.150 Autoridad para vigilar

(@)

(b)

(€)

Cada OMA RAB 145 esta obligada a permitir y dar todas las facilidades necesarias para que
la AAC del Estado local y/o de matricula, inspeccione su organizacién en cualquier momento,
para verificar los procedimientos de mantenimiento, el sistema de calidad, el SMS, sus
registros y su capacidad general para determinar si cumple con los requerimientos de esta
reglamentacion para la cual fue certificada.

Los acuerdos de mantenimiento, que se realicen con un subcontratista deben incluir clausulas
gue estipulen las inspecciones al subcontratista por parte de la AAC del Estado local y/o de
matricula. Luego de realizadas estas inspecciones, se notificard por escrito al gerente
responsable de la OMA sobre las constataciones encontradas o recomendaciones propuestas
durante las mismas.

Tras recibir el informe de la inspeccioén, el titular de la aprobacion como organizacion de
mantenimiento definird un plan de accién correctiva (PAC) y demostrardn dicha accion
correctiva a satisfaccion de la autoridad que ha efectuado la inspeccién en el periodo
establecido por dicha autoridad. Si las constataciones han afectado a los requisitos especiales
del Estado de matricula, el PAC presentado también debe satisfacer a la AAC del Estado de
matricula.

145.155 Cambios en la OMA gue deben ser informados

(@)

(b)

Para cada uno de los siguientes casos y con el propésito que la DGAC determine el continuo
cumplimiento de este Reglamento, y se enmiende de ser necesario el certificado de
aprobacion y la lista de capacidades segln sea aplicable, la OMA RAB 145 debe informar a la
DGAC sobre cualquier propuesta de cambios, antes que estos sean realizados:

(1) el nombre de la organizacion;

(2) laubicacion de la organizacion;

(3) ubicaciones adicionales de la organizacion;

(4) el gerente responsable;

(5) cualquier puesto clave requerido en la seccion 145.205 (c) de esta reglamentacion; y

(6) cualquier cambio en las instalaciones, equipamientos, herramientas, procedimientos,
alcance del trabajo y personal de certificacion que pueda afectar la aprobacion.

La DGAC indicara las condiciones bajo las cuales la OMA RAB 145 puede operar durante
estos cambios o determinara si la aprobacion debe ser suspendida o cancelada.
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145.160 Registro de Certificado OMA

Todo Certificado de Organizacién de Mantenimiento Aprobada emitido bajo el presente Reglamento,la
Direccién de Seguridad Operacional a través de la Unidad encargada, debera remitir en copia

legalizada al Registro Aeronautico Nacional para su inscripcién, conforme a lo establecido en la Ley
de Aeronautica Civil.
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Sistema de gestion de seguridad operacional

Capitulo C: Sistemade gestion de seguridad operacional

145.200

Sistemade gestién de seguridad operacional (SMS)

(@ Una OMA RAB 145 debe establecer, implementar y mantener un sistema de gestién de
seguridad operacional (SMS) que se ajuste a la dimensién y complejidad de la organizacion el
cual debe ser aceptado por la AAC del Estado local y de matricula, cuando corresponda.

(b) Una OMA RAB 145 debe elaborar un plan para facilitar la implementacion del SMS.

(c) Elmarco de SMS debe contener cuatro componentes y doce elementos:

1)

)

)

(4)

145.205

Objetivos y recursos de la Politica de seguridad operacional

()
(ii)

(i)
(iv)

V)

Compromiso de la Direccion;

Obligacién de rendicion de cuentas y responsabilidades en materia de seguridad
operacional;

Designacién del personal clave de seguridad operacional;

Coordinacion de la planificaciébn de respuesta ante emergencias, cuando
corresponda;

Documentacion del SMS.

Gestion de riesgos de seguridad operacional

(i)
(ii)

Identificacion de peligros;

Evaluacion y mitigacion de riesgos de seguridad operacional.

Aseguramiento de la seguridad operacional

0)
(if)
(i)

Control y medicion del rendimiento en materia de seguridad operacional;
Gestion del cambio;

Mejora continua del SMS.

Promocion de la seguridad operacional

(i)
(ii)

Instruccién y educacion;

Comunicacion de la seguridad operacional

Politicay objetivos de seguridad operacional

(@ Compromiso de la Direccién

@)

)

Una OMA RAB 145 como parte del compromiso de la direccién debe definir una politica
de seguridad operacional, adecuadas al propésito de la organizacion.

La politica de seguridad operacional debe:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

v)
(Vi)

reflejar el compromiso de la OMA respecto de la seguridad operacional incluida
la promocion de una cultura positiva de seguridad operacional;

incluir una declaracioén clara sobre la disposicién de los recursos necesarios para
la implementacion de la politica de seguridad operacional;

incluir procedimientos de presentacion de informes en materia de seguridad
operacional;

indicar claramente qué tipos de comportamientos son inaceptables, en relacion
con sus actividades e incluir las circunstancias segun las cuales podrian aplicar
medidas disciplinarias;

ser firmada por el gerente responsable de la OMA RAB 145;
ser comunicada a toda la organizacion con el respaldo visible correspondiente; y
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@)

(4)

(vii) ser revisada periddicamente para asegurar_que sigue siendo pertinente y
adecuado para la OMA RAB 145.

Teniendo debidamente en cuenta la politica de seguridad operacional, la OMA RAB 145
debe definir sus objetivos en materia de seguridad operacional.

Los objetivos de la seguridad operacional deben:

() constituir la base para la medicién y monitoreo del rendimiento en materia de
seguridad operacional, como se dispone en la Seccion 145.215 (a) (2);

(i)  reflejar el compromiso de la OMA de mantener y mejorar continuamente el
rendimiento general del SMS;

(i)  ser comunicados a toda la OMA; y

(iv)  ser examinados periodicamente para asegurar de que siga siendo pertinente y
apropiada para la OMA.

(v)  Estar alineados con los objetivos del programa estatal de seguridad operacional

(SSP).
(b)  Obligacién de rendicion de cuentas y responsabilidades en materia de seguridad operacional
La OMA debe:
(1) identificar al gerente responsable, que independientemente de sus otras funciones,

)

®3)

(4)

(5)

tenga la obligacién de rendicion de cuentas definitiva en nombre de la organizacion,
respecto de la implementacién y mantenimiento de un SMS eficaz;

definir claramente las lineas de obligacion de rendicién de cuentas sobre la seguridad
operacional para toda la OMA, incluida la obligacién directa de rendicién de cuentas
sobre seguridad operacional del gerente responsable;

determinar las responsabilidades de todos los miembros del personal clave de la OMA,
independientemente de sus otras funciones, asi como la de los empleados, en relacién
con el rendimiento en materia de seguridad operacional del SMS;

documentar y comunicar la informacion relativa a la obligacién de rendicién de cuentas,
las responsabilidades y las atribuciones de seguridad operacional de toda la
organizacion; y

Definir los niveles de gestion con atribuciones para la toma de decisiones con respecto
a la tolerabilidad de los riesgos de la seguridad operacional.

(c) Designacién de personal clave de seguridad operacional

@)

)

La OMA RAB 145 debe designar al gerente responsable al que dard la autoridad
necesaria para velar por que todo el mantenimiento que ejecute la organizacién pueda
financiarse y realizarse de acuerdo con su SMS y conforme a lo requerido en este
Reglamento.

El Gerente Responsable debe:

0) garantizar la disponibilidad de los recursos humanos, financieros, y demas
recursos requeridos para realizar el mantenimiento de acuerdo al alcance de la
lista de capacidades de la organizacion;

(i)  asegurar que todo el personal cumpla con el SMS de la OMA y con los requisitos
de esta reglamentacion;

(i)  asegurar que la politica de seguridad operacional y de calidad es comprendida,
implementada y mantenida en todo el nivel de la organizacion;

(iv)  demostrar un conocimiento basico de esta reglamentacion;
(v)  tenerresponsabilidad directa en la conducta de los asuntos de la organizacion;

(vi) tener laresponsabilidad final y la rendicion de cuentas, por la implementacion y el
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@)

(4)

mantenimiento del SMS;
(vii) ser el contacto directo con la AAC;
(viii) ser aceptados por la AAC del Estado de matricula y local, como corresponda.

(ix) designar personas con suficiente competencia como responsables de las
funciones de control y administracién de los sistemas de: mantenimiento, de
inspeccioén y de calidad, los que le reporten directamente.

La OMA RAB 145 debe designar una persona responsable de la seguridad operacional
con suficiente experiencia, competencia y calificacién adecuada.

El responsable de seguridad operacional debe:

0] ser responsable individual de la implementacién y mantenimiento de un SMS
eficaz;

(i)  ser punto focal para el desarrollo y mantenimiento del SMS;

(i)  asegurar que los procesos necesarios para el SMS estén establecidos, puestos
en ejecucion y mantenidos;

(iv) informar directamente al Gerente Responsable sobre el funcionamiento y las
mejoras del SMS y sobre asuntos relativos al cumplimiento de este reglamento;

(v)  seraceptado por la AAC del Estado de matricula y/o local,

(d) Coordinacion de la planificacion de respuesta ante emergencias

Cuando sea aplicable, la OMA RAB 145 debe establecer y mantener un plan de respuesta
ante emergencias para accidentes e incidentes en operaciones de aeronaves y otras
emergencias de aviacién a fin de garantizar que el plan de respuesta ante emergencias este
coordinado correctamente con los planes de respuesta ante emergencias de aquellas
organizaciones con las que deban interactuar durante la entrega de sus servicios y durante la
emergencia.

(e) Documentacion del SMS

1)

)

®3)

145.210

La OMA RAB 145 debe preparar y mantener un manual o documento de SMS en la
forma de papel o electrénica, en la que describa:

0] la politica y objetivos de seguridad operacional;
(i) los requisitos del SMS;
(iii)  los procesosy procedimientos del SMS; y

(iv) obligacion de rendicion de cuentas, sus responsabilidades y las atribuciones
relativas a los procesos y procedimiento del SMS.

La OMA RAB 145 debe preparar y mantener actualizado, como parte de su MOM
(apéndice 1), un manual de SMS (MSMS) como parte de su SMS.

La OMA RAB 145 debe preparar y mantener registros operacionales de SMS como
parte de su documentacion del SMS.

Gestion del riesgo de seguridad operacional

(@ Identificacion de Peligros

1)

)

La OMA RAB 145 debe definir y mantener un proceso para identificar los peligros
asociados con los servicios de mantenimiento que proporciona, de acuerdo a su lista de
capacidades

La identificacion de peligros debe basarse en una combinacion de métodos reactivos y
proactivos.

02-marzo-2026

145-C-3 Enmienda N°10



Sistema de gestion de seguridad operacional RAB - 145 Capitulo C

(b) Evaluacién y mitigacion de riesgos de seguridad operacional.

La OMA RAB 145 debe definir y mantener un proceso que garantiza el analisis, la evaluacion y
el monitoreo de los riesgos de seguridad operacional asociados a los peligros identificados.

145.215 Aseguramiento de la seguridad operacional

€)) medicion y monitoreo del rendimiento en materia de seguridad operacional la OMA RAB 145
se debe establecer medios para:

(1) medir y monitorear el rendimiento en materia de seguridad operacional de la
organizacion;

(2) medir y monitorear el progreso hacia el logro de los objetivos de seguridad operacional;
y

(3) validar la eficacia de los controles de riesgos de seguridad operacional.
(b) La Gestion de cambio

La OMA RAB 145 debe desarrollar y mantener un proceso para identificar los cambios que
podrian afectar el nivel de riesgos de seguridad operacional existentes y que estan asociados
con los servicios de mantenimiento, de acuerdo a su lista de capacidades, y para identificar y
gestionar los nuevos riesgos de seguridad operacional que puedan derivarse de aquellos
cambios.

(c) Mejoracontinua del SMS
La OMA RAB 145 debe observar y evaluar sus procesos SMS para mantener y mejorar
continuamente la eficacia del SMS.

145.220 Promocién de la seguridad operacional

(@ Instruccion y educacion

(1) LaOMA RAB 145 debe desarrollar y mantener un programa de instruccién de seguridad
operacional que garantice que el personal cuenta con la instruccion y las competencias
para cumplir sus funciones de SMS.

(2) El alcance del programa de_capacitacién de la seguridad operacional debe ser
adecuado para el tipo de participacion que cada persona tenga en el SMS.

(3) El gerente responsable debe recibir una capacitacion minima que considere
conocimientos de seguridad operacional relacionados con:

(@ politica y objetivos de seguridad operacional;
(i) roles y responsabilidades del SMS; y
(i)  garantia de seguridad operacional.

(b) Comunicacion de la seguridad operacional

La OMA RAB 145 debe desarrollar y mantener medios oficiales para la comunicacion de
seguridad operacional que:

(1) garanticen que el personal conozca el SMS hasta un grado proporcional a sus cargos;
(2) difundan informacién critica para la seguridad operacional;

(3) expliquen por qué se toman determinadas medidas para mejorar la seguridad
operacional; y

(4) expliqguen porgue se incorporan o modifican procedimientos de seguridad operacional.
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145.221 Gestion de la Interfaz y la interaccion del sistema de gestion de seguridad operacional

La OMA RAB 145 debe identificar, documentar y medir el rendimiento de los procesos, tanto a nivel
interno como externo, las interfaces entre los componentes del sistema de gestion de seguridad
operacional (SMS) con el fin de garantizar interacciones claras y seguras entre dichos componentes.

145.225 Implementacion del sistemade gestién de seguridad operacional (SMS)

(@) La OMA RAB 145 debe completar la implementacion de un SMS a partir de la fecha de
aprobacion de su certificacion.

(b) El periodo de implementacion dependera de la dimensién y complejidad de la OMA RAB 145,
el cual tendra un tiempo acordado con la DGAC que otorgo la certificacion.
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ESPACIO DEJADO EN BLANCO INTENCIONALMENTE
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Capitulo D: Reglas de operacion

145.300 Personal involucrado en mantenimiento

(@)

(b)

(©)

La OMA RAB 145 debe tener suficiente personal para planificar, realizar, supervisar,
inspeccionar y monitorear los procesos y procedimientos de la organizacién de mantenimiento,
de acuerdo con su aprobacion, asi como para la implementacién, administracion y la
continuidad del SMS, tomando en consideracidn los periodos de descanso del personal.

La OMA RAB 145 debe establecer y controlar la competencia de todo el personal involucrado
en mantenimiento y en las actividades del SMS, del sistema de inspeccion y del sistema de
calidad, de acuerdo con un procedimiento aceptable a la AAC, incluyendo un programa de
instruccion inicial y continuo.

(1) El programa de instruccion debe asegurar que todo el personal involucrado en
mantenimiento tenga actualizados los conocimientos técnicos y de los procedimientos
de la organizacion, incluyendo instruccion sobre aspectos relacionados con la actuacién
humana.

Una OMA RAB 145 debe asegurase de que el personal que realiza tareas de inspeccién en
proceso y/o de RIl a las aeronaves y componentes de aeronaves en cumplimiento de lo
requerido en el parrafo 145.340(e) de este Capitulo cumplan los siguientes requisitos:

(1) Adecuada calificacién y competencia que garantice el cumplimiento de lo requerido en
el péarrafo 145.340 de este Capitulo. Dicha calificacion y competencia debe ser
establecida y controlada de acuerdo a un procedimiento aceptable para la AAC;

(2) estar adecuadamente familiarizado con los requisitos establecidos en esta
Reglamentacion y con los métodos y técnicas de inspeccién, précticas, equipo y
herramientas para determinar la aeronavegabilidad de las aeronaves o componentes
de aeronave gque son objeto de mantenimiento;

(3) poseer habilidad en el uso de los diferentes tipos de equipos para desarrollar las tareas
de inspeccion; y

(4) poseer una licencia de mecanico de mantenimiento de aeronaves, vigente y emitido por
la DGAC, con la habilitacién respectiva.

145.305 Personal de certificacion

@)

(b)

(©

(d)

()

La OMA RAB 145 debe asegurar que el personal de certificacion posea una licencia de
mecanico de mantenimiento de aeronaves, vigente y emitida por la AAC local; y tiene un
adecuado conocimiento de las aeronaves y/o componentes de aeronaves que van a ser
mantenidos y de los procedimientos asociados de la organizacion de mantenimiento antes de
gue se le emita o se le renueve la autorizacion de certificacion RAB 145.

La OMA RAB 145 debe asegurar que todo el personal que emite certificacion de conformidad
de mantenimiento de una aeronave o componentes de aeronaves haya ejercido las facultades
de su autorizacion de certificacion RAB 145 en un periodo de seis (6) meses, en los Ultimos
dos (2) afios.

Antes de emitir una autorizacion de certificacion RAB 145, todo el personal de certificacion
debe ser evaluado conforme a lo requerido en este Capitulo, en cuanto a competencia,
calificaciones y capacidad para llevar a cabo sus obligaciones de certificacion.

La OMA RAB 145 debe emitir al personal de certificacion una autorizacion de certificacion que
especifiqgue claramente los alcances y limites para certificar a nombre de la organizacién de
mantenimiento. Esta autorizacién de certificacion se emite una vez que la OMA, se asegure de
gue este personal cumple con los péarrafos (a), (b), (c) y (e) de esta seccidbn que sean
aplicables. La validez continua de la autorizacién de certificacion depende del continuo
cumplimiento de los pérrafos (a), (b) y (c) de esta seccidn, segun sea aplicable.

El gerente responsable sera el encargado, en nombre de la OMA RAB 145, de la expedicién
de la renovacion de las autorizaciones de certificacion al personal de certificacion. El gerente
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(f)

(9)

responsable podra delegar en otras personas esta funcién de conformidad con el
procedimiento especificado en el manual de la organizacién de mantenimiento (MOM).

La OMA RAB 145 debe mantener un registro de todo el personal de certificacion, incluyendo
detalles de cualquier licencia e instruccién completada y el alcance de sus autorizaciones de
certificacion RAB 145.

La OMA RAB 145 debe proveer al personal de certificacion y mantener en su archivo personal
una copia de su autorizacion de certificacion RAB 145. Esta copia puede ser un documento o
en formato electrénico. El personal de certificacion debe ser capaz de mostrar esta
autorizacién a cualquier persona autorizada de la AAC del Estado que otorgd la certificacion,
en un tiempo razonable.

145.310 Instalaciones

(@)

(b)

(©)

(d)

La OMA RAB 145 debe proveer instalaciones apropiadas para todo el trabajo que planea
realizar, asegurando en particular, proteccion de los fenémenos del medio ambiente, del polvo
y el calor. Las areas donde se realizan trabajos especializados y las areas de los hangares
deben estar separadas como sea hecesario, para asegurar que no suceda una contaminacion
del ambiente o de las areas de trabajo.

Debe proveer espacio de oficinas apropiado para la administracion adecuada de las tareas del
trabajo planificadas en el parrafo (a) de esta seccién, incluyendo en particular, la
administracion de la calidad y el SMS, planeamiento y registros técnicos.

El ambiente de trabajo debe ser apropiado para las tareas que se van a realizar y en particular,
cumplir con requerimientos especiales que se deben observar. A menos que sea requerido de
otra forma por el ambiente particular de una tarea, el ambiente de trabajo debe ser tal que la
efectividad del personal no se vea afectada.

Debe proveer instalaciones seguras de almacenamiento para los componentes de aeronaves,
equipamientos, herramientas y materiales. Las condiciones de almacenamiento deben
asegurar segregacion entre los componentes y materiales certificados para liberarse al
servicio. Las condiciones de almacenamiento deben estar en conformidad con las
instrucciones del fabricante para prevenir el deterioro y dafio de los elementos almacenados.
El acceso a las instalaciones de almacenaje debe ser restringido a personal no autorizado.

145.315 Requisitos especiales paralas instalaciones

(@)

(b)

©

(d)

Ademas de los requisitos para las instalaciones requeridos en la Seccién 145.310 de este
Capitulo, un solicitante de un Certificado de Aprobacién de una OMA RAB 145 con su
correspondiente habilitacion o de una habilitacion adicional para estructura de aeronave, motores,
sistema, hélices, instrumentos, accesorios, o radio (aviénica), debe cumplir con los requisitos de
los parrafos (b) hasta (g) de esta Seccion.

Para incluir en la lista de capacidades un tipo especifico de estructura de aeronave se debe
proveer una instalaciéon adecuada, de tamafio suficiente y permanente, por lo menos para
acomodar una aeronave de ese tipo. Si las condiciones meteoroldgicas del lugar de ubicacién de
la organizacién de mantenimiento permiten que el trabajo se realice al aire libre, se pueden utilizar
plataformas o andamios de trabajo permanentes si cumplen con los requisitos establecidos en la
seccién 145.310 (a) de este Capitulo.

Si las habilitaciones solicitadas Unicamente incluyen actividades de mantenimiento de linea o
alcances, para las que no sea imprescindible una instalacion; no sera necesario disponer de la
misma, siempre y cuando el mantenimiento se efectle sin afectar la eficacia de las tareas por las
condiciones ambientales y la seguridad de las aeronaves 0 sus componentes.

Un solicitante de una habilitacion para plantas de poder, o accesorios, debe proveer bandejas,
bastidores, o soportes, adecuados como para segregar motores completos o conjuntos de
accesorios, unos de otros, durante el montaje y desmontaje. Debe poseer cubiertas que protejan
las partes que esperan ser montadas o durante el montaje, para evitar que polvo u objetos
extrafios penetren o se depositen en dichas partes.
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)

()
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(h)

(i)

Un solicitante de una habilitacion para hélice debe proveer bastidores y soportes adecuados u
otras fijaciones para el correcto almacenaje de las hélices una vez que se hatrabajado en ellas.

Un solicitante de una habilitacion para radio (avidnica) debe proveer instalaciones de almacenaje
adecuadas para asegurar la proteccion de las partes y unidades que pueden deteriorarse por
humedad, rocio y aquellas requeridas por el fabricante del producto.

Un solicitante que aspira a una habilitacién para instrumentos debe poseer instalaciones libres de
polvo, si el lugar asignado para el montaje final no tiene aire acondicionado. Las &reas del
organismo de mantenimiento y de montaje deben estar siempre limpias para reducir la posibilidad
gue el polvo u otros objetos extrafios se introduzcan en los conjuntos de los instrumentos,
cumpliendo los requerimientos del fabricante del producto.

El solicitante de una habilitacion de radio (avionica), instrumentos o sistemas de computadoras
debe poseer instalaciones que redinan los estandares de control de ambiente especificado por el
fabricante del equipo o sistema, libre de contaminantes.

Cualquier otro requisito recomendado por el fabricante del articulo mantenido y/o modificado, por
el fabricante de los materiales consumibles utilizados para el mantenimiento y/o la modificacion
de los articulos procesados por la OMA y por una especificacién civil o militar actualmente
utilizada por la industria y aceptada por la AAC del Estado que otorgé la certificacién.

145.320 Equipamientos, herramientas y materiales

(@)

(b)

La OMA RAB 145 debe tener el equipamiento, herramientas y materiales adecuados y
necesarios para realizar cualquier trabajo de mantenimiento dentro de lo alcance de su lista de
capacidades.

Cuando sea necesario, las herramientas, equipamientos y equipo particular que requiera
calibracion deben ser controlados y calibrados usando estdndares aceptables a la AAC del
Estado que otorgd la certificacién, a una frecuencia que asegure su correcta operacion y
precisiéon. Los registros de estas calibraciones indicadas y el estandar utilizado deben ser
mantenidos por la OMA RAB 145, durante la vida Gtil de la herramienta o dos (2) afios desde
su ultima calibracién, lo que ocurra Gltimo.

145.325 Datos de mantenimiento

@)

(b)

(©)

(d)

La OMA RAB 145 debe mantener y usar datos de mantenimiento aplicable y actualizado para
efectuar el mantenimiento, incluyendo reparaciones y modificaciones.

Para los propésitos de esta seccién datos de mantenimiento aplicable deben ser:

(1) cualquier requerimiento, procedimiento, directriz de aeronavegabilidad, o datos
aplicables, aceptado o aprobados por la AAC del Estado de matricula;

(2) manuales de mantenimiento, reparacion y reparacion general, boletines de servicio, asi
como programas de ajuste y tolerancia aceptados o aprobados por la AAC del Estado
de matricula;

(3) cualquier estandar aplicable, tal como practicas estdndar de mantenimiento emitidas
por cualquier Autoridad, instituto u organizacién y que sea reconocida por la AAC del
Estado de matricula como un buen estandar de mantenimiento; y

(4) cualquier dato aplicable emitido de acuerdo con el parrafo (c) de esta seccion.

La OMA RAB 145 solo puede modificar las instrucciones de mantenimiento de acuerdo con
un procedimiento especificado en el MOM, donde se demuestre que estos cambios garantizan
un nivel de seguridad equivalente o mejor; ello, sujeto a la aprobacién por la AAC del Estado
de matricula y a que el poseedor del certificado de tipo haya sido informado. Esto excluye los
disefios de ingenieria para las reparaciones y modificaciones.

A excepcién de lo requerido en el parrafo (e) de esta seccién, la OMA RAB 145 debe proveer
un sistema comun de tarjetas de trabajo o formularios para ser usados en todas las partes
relevantes de la organizacion, en los que se debe transcribir en forma precisa, los datos de
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()

(f)

(9)

(h)

()

mantenimiento indicado en los parrafos (b) y (c) de esta seccion haciendo referencia a las
tareas particulares de mantenimiento contenidas en los datos de mantenimiento. Las tarjetas
de trabajo o formularios pueden ser generados por computadora y mantenidos en una base
de datos electronica, siempre que exista un sistema de proteccion que impida su alteracion
no-autorizada y que exista un respaldo de la base de datos electronica que se actualice cada
veinticuatro (24) horas después que se hace cualquier entrada a la base de datos principal.

La OMA RAB 145 puede usar el sistema de tarjetas de trabajo o formularios de un explotador
o propietario de aeronaves si asi lo requiere el explotador o propietario. En este caso, la OMA
RAB 145 debe establecer un procedimiento para asegurar el correcto llenado de las tarjetas
de trabajo o formularios del explotador o propietario de la aeronave.

La OMA RAB 145, debe asegurar que todos los datos de mantenimiento estén facilmente
disponibles para ser usados cuando sea requerido por el personal de mantenimiento.

La OMA RAB 145, debe asegurar que todos los datos de mantenimiento controlados por la
organizacion son mantenidos debidamente actualizados.

En el caso que los datos de mantenimiento sean controlados o provistos por el explotador o
propietario de la aeronave, la OMA RAB 145 debe demostrar:

(1) mediante una confirmacion escrita del explotador o propietario de la aeronave, que estos
datos de mantenimiento estan actualizados o alternativamente se tiene una orden de
trabajo para verificar el estado de las enmiendas de los datos de mantenimiento a ser
utilizados; o

(2) que esto esta en el listado de enmiendas de los datos de mantenimiento del fabricante.

La OMA RAB 145 que realice mantenimiento en aeronaves de un explotador aerocomercial 0
propietario de la aeronave debe utilizar las secciones aplicables de su manual de control de
mantenimiento de ese explotador y su programa de mantenimiento aprobado.

La OMA RAB 145 debe utilizar para trabajos especializados normas internacionales
aceptables para la DGAC y/o Estado de matricula, para la realizacion de dichos trabajos.

145.330 Conformidad de mantenimiento

@)

(b)

(©)

(d)

()

Luego de realizar el mantenimiento, una certificaciéon de conformidad de mantenimiento (visto
bueno) debe ser emitido por el personal autorizado para certificar a nombre de la OMA RAB
145, acreditando que el trabajo de mantenimiento efectuado a la aeronave, ha sido realizado
apropiadamente por la OMA, de acuerdo con los procedimientos especificados en el manual
de la organizaciéon de mantenimiento, tomando en consideracién la disponibilidad y uso de los
datos de mantenimiento especificados en la seccion 145.325 de este Reglamento.

La certificacion de conformidad de mantenimiento (visto bueno) se completara y firmara en el
registro técnico de la aeronave, para certificar que el trabajo de mantenimiento realizado se
complet6 satisfactoriamente segun datos actualizados de mantenimiento y los procedimientos
descritos en el MOM de la OMA RAB 145.

La conformidad de mantenimiento contendra lo establecido en la RAB 43.405 (b) y (c) para
una organizacion de mantenimiento.

Luego de realizar mantenimiento a un componente de aeronave, un documento de
conformidad de mantenimiento (formulario RAB 001 o equivalente) debe ser emitido por el
personal autorizado para certificar a nombre de la OMA RAB 145, acreditando que todo el
mantenimiento de componente de aeronave ha sido realizado apropiadamente por la OMA
RAB 145, de acuerdo a los procedimientos especificados en el MOM. El apéndice 2 de este
Reglamento prescribe la utilizacion del formulario RAB 001 para identificar la
aeronavegabilidad y estado de elegibilidad de componentes de aeronaves.

Un componente que recibiéo mantenimiento sin estar instalado en la aeronave requiere que se
le emita un certificado de conformidad de mantenimiento (formulario RAB 001 o equivalente)
por ese mantenimiento y que se emita otra certificacion de conformidad de mantenimiento al
momento de instalarse en la aeronave.
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(f)

Adicionalmente, luego de realizar una modificacion o reparacion mayor a una aeronave 0
componente de aeronave, debe ser emitido un formulario RAB 002 por el personal de la OMA
RAB 145 autorizado para certificar que la modificacion o reparacion mayor ha sido realizado
por la OMA apropiadamente, de acuerdo a los procedimientos especificados en el MOM y en
conformidad con los datos de mantenimiento aprobados por la DGAC. Este formulario debera
ser completado segun se describe en el apéndice 5 de esta Reglamentacion.

145.335 Registros de mantenimiento

(@)

(b)

(©

(d)

La OMA RAB 145 debe registrar todos los detalles de los trabajos realizados de acuerdo a lo
establecido en la RAB 43, Seccion 43.405.

La OMA RAB 145 debe proveer al explotador aéreo o propietario de la aeronave de una copia
de cada certificacion de conformidad de mantenimiento emitida, junto con una copia de
cualquier dato de mantenimiento aprobado o aceptado por la AAC del Estado de matricula
para ser utilizado para realizar reparaciones o modificaciones mayores.

La OMA RAB 145 debe conservar copias de todos los registros detallados de mantenimiento
y cualquier dato de mantenimiento asociado, por dos (2) afios a partir de la firma de la
conformidad de mantenimiento, en una forma y un formato que aseguren la legibilidad,
seguridad e integridad de los registros en todo momento.

La OMA RAB 145 debe mantener los registros en una forma y en un formato que garanticen,
en todo momento, su legibilidad, seguridad e integridad.

Nota — En cuanto a su forma y formato los registros pueden ser, por ejemplo, en papel, en cinta, electrénicos o una
combinacién de estos.

145.340 Sistemas de mantenimiento, inspeccion y de calidad

(@)

(b)

(©)

(d)

()

La OMA RAB 145 debe establecer procedimientos en el MOM, aceptables para la AAC, para
asegurar buenas practicas de mantenimiento y la aeronavegabilidad de las aeronaves y
componentes de aeronaves al realizar un servicio de mantenimiento de acuerdo con su lista
de capacidades.

La OMA RAB 145 debe establecer procedimientos que cubran todos los aspectos de la
actividad de mantenimiento que pretende realizar, incluyendo la provision y control de servicios
especializados y los estandares con los cuales intenta trabajar, aceptables para la AAC, y se
asegurara del cumplimiento de lo requerido en el péarrafo (a) de esta seccién, estableciendo
un sistema de mantenimiento y de Inspeccién, para asegurar la aeronavegabilidad de las
aeronaves o componentes de aeronave en que la propia OMA o sus subcontratistas realizan
mantenimiento.

Los procedimientos deben establecer que las modificaciones y reparaciones mayores se
realicen utilizando los datos aprobados o aceptados por la AAC del Estado de matricula.

El sistema de mantenimiento y de inspeccion debe cubrir todas las actividades de
mantenimiento, desde que se recibe la aeronave o componente de aeronave, hasta que se
emite la certificacion de conformidad de mantenimiento. Los elementos que considera un
sistema de mantenimiento y de inspeccion son los siguientes:

(1) Control de los servicios efectuados por OMs no aprobadas;

(2) Competencia del personal que realiza la tarea de inspeccion en proceso y de RII;
(3)  Actualizacidn de los datos de mantenimiento a ser utilizados;

(4) Sistema de inspeccion;

(5) Control sobre la calibracién de herramientas y equipos incluyendo intervalos de
calibracion; y

(6) Formularios a utilizar por la organizacion de mantenimiento y forma de llenado.

La OMA RAB 145 debe desarrollar y mantener procedimientos y registros adecuados
relacionados a un Sistema de Inspeccion como parte integral del sistema de mantenimiento y

02-marzo-2026 145-D-5 Enmienda N°10



Reglas de Operacion RAB - 145 Capitulo D

de inspeccion que contemple las siguientes fases:
(1) Inspeccion de recepcién de materiales y componentes (materias primas y partes);

(2)  Inspeccién preliminar de las aeronaves o componentes de aeronave que es entregada
a la organizacién de mantenimiento por el explotador, cuando corresponda;

(3) Inspeccion por dafos ocultos;

(4) Inspecciones del programa de mantenimiento de la aeronave o componente de
aeronave Yy las inspecciones obligatorias;

(5) Inspecciones realizadas durante el proceso de mantenimiento (inspeccién en proceso
y RIl); e

(6) Inspeccion final o inspeccion de conformidad.

® Una OMA RAB 145 solo puede certificar la conformidad de mantenimiento de una aeronave
o componente de aeronave después de haber realizado mantenimiento, y haberse efectuado
las inspecciones en proceso correspondientes por un inspector autorizado de conformidad con
lo requerido en el parrafo 145.300 (c) de este Capitulo.

(99 Una OMA no puede emitir un certificado de conformidad de mantenimiento para una aeronave
0 componente de aeronave, de acuerdo con lo requerido en la seccién 145.330 de este
Capitulo, sin un contrato u orden de trabajo firmado con el explotador aéreo de la aeronave o
del componente de aeronave que defina de forma clara e inequivoca el alcance del trabajo a
realizar de formatal que la aeronave o componente de aeronave pueda ser liberado al servicio.

(h) La OMA RAB 145 debe establecer un sistema de calidad y de SMS que incluya auditorias
independientes a fin de verificar el cumplimiento con los estandares requeridos para el
mantenimiento de las aeronaves y componentes de aeronaves, y para monitorear que los
procedimientos son los adecuados para asegurar buenas practicas de mantenimiento y la
aeronavegabilidad de las aeronaves y componentes de aeronaves.

0] La OMA RAB 145 debe establecer un sistema de reportes de retroalimentacion de la calidad y
de SMS para el personal clave de la organizacién establecido en la Seccion 145.205(c), y en
Ultima instancia al gerente responsable quien debe asegurar que se tomen las acciones
correctivas de forma apropiada y oportuna en respuesta a las constataciones resultantes de
las auditorias independientes establecidas en el parrafo (h) de esta seccién.

() El servicio de auditorias independientes previstas en el sistema de calidad podra ser
subcontratado a otra OMA aprobada de acuerdo a las disposiciones de este reglamento o a
una persona con un nivel de competencia técnica apropiada y una experiencia comprobada
en el area de auditorias.

(k) Una OMA RAB 145 como parte de la responsabilidad funcional y el compromiso de la
Administracién, debe definir una politica de calidad adecuada al propdsito de la organizacion,
la cual debe ser incluida en el MOM y que debe ser firmada por el Gerente Responsable de la
organizacion.

145.345 Manual de laorganizacién de mantenimiento (MOM)

(@) La OMA RAB 145 debe desarrollar y mantener actualizado un MOM, para uso y orientacion
del personal de la organizacion, que puede presentarse en documentos separados 0 en
archivos electrénicos separados, siempre y cuando la parte administrativa del manual
contenga una referencia cruzada clara a estos documentos o archivos electrénicos y que su
contenido incluya por lo menos lo indicado en el Apéndice 1.

(b) EI MOM y cualquier enmienda subsiguiente debe ser aceptado por la. La organizacién puede
usar suplementos a sus manuales para satisfacer los requisitos especiales de ciertos Estados
de matricula. En este caso, este suplemento y sus enmiendas deberan ser aceptadas por la
AAC del Estado de matricula.

(c)  Sin perjuicio de lo indicado en el Parrafo (b) podran aceptarse modificaciones menores en el
manual a través de un procedimiento adecuado (en adelante aceptacion indirecta).
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(d)

La OMA RAB 145 enviara prontamente copia de todas las enmiendas introducidas en el MOM
a todos los organismos o personas que hayan recibido el manual.

145.350 Informes sobre fallas, casos de mal funcionamiento y defectos

(@)

(b)

(©

(d)

(€)

La OMA RAB 145 debe informar a la AAC del Estado de matricula, a la organizacion
responsable del disefio de tipo o de tipo suplementario o a la persona u organizacion
responsable del disefio de la modificacion o reparacion y al explotador, sobre cualquier
condicién de una aeronave o componente de aeronave que haya identificado que pueda poner
en peligro la aeronave.

Los informes deben ser hechos en la forma y manera indicada por la AAC del Estado de
matricula y deben contener toda la informacion pertinente sobre la condicién que sea de
conocimiento de la OMA RAB 145.

Los informes deben ser enviados en un periodo no mayor de tres (3) dias calendarios, a partir
de la identificacion de la condiciéon no aeronavegable.

Notificar de forma inmediata a la AAC del Estado de Matricula, por cualquier medio disponible
(teléfono, fax u otros), las siguientes fallas, casos de malfuncionamiento y defectos:

(1) Falla de la estructura primaria.
(2) Falla del sistema de control.
(3) Incendio en la aeronave.

(4)  Falla estructural del motor; o

(5) Toda otra condicibn que se considere un peligro inminente para la seguridad
operacional.

Consignar toda la informacién contenida en la notificacion de forma inmediata del parrafo (d)
de esta seccidn, en un informe y remitirlo a la AAC del Estado de Matricula lo antes posible
tras la notificacion.
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ESPACIO DEJADO EN BLANCO INTENCIONALMENTE
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Apéndice 1
Manual de la organizacion de mantenimiento

Parte 1 Administracién

1.1  Definiciones y abreviaturas usadas en el MOM,;

1.2  Una descripcion de los procedimientos de la organizacion y los sistemas de inspeccion o
sistemas de calidad y que tome en consideracion la gestion de la seguridad operacional;

1.3 Una declaracion firmada por el gerente responsable, basandose en la lista de cumplimiento
de la RAB 145, confirmando que el manual de la organizacion de mantenimiento y cualquier
manual asociado referenciado define el cumplimiento de la RAB 145 y que éste sera cumplido
en todo momento;

1.4 Lapolitica y los objetivos de seguridad operacional y de calidad, y los procedimientos para su
revision periodica relativa para asegurar su aplicabilidad en la OMA;

1.5 Los nombres de los cargos y nombres del personal clave de la organizacion;

1.6  Procedimiento para generar y mantener actualizada la lista de personas de certificacion
aprobadas por la OMA RAB 145 y su disponibilidad para la AAC

1.7 Las obligaciones y responsabilidades de las personas con puestos gerenciales y del personal
de certificacidn, incluyendo los asuntos que pueden tratar directamente con la AAC a nombre
de la OMA RAB 145;

1.8 Un organigrama que muestre las lineas de responsabilidad del personal clave de la
organizacion;

1.9 Una indicacion general de los recursos humanos necesarios para atender la lista de
capacidades;

1.10 Una descripcién general de las instalaciones ubicadas en cada direccién especificada en el
certificado de aprobacion de la OMA RAB 145;

1.11 Procedimiento para efectuar modificaciones menores al MOM,;

1.12 Procedimiento de enmiendas y control de paginas efectivas al manual de la organizacion de
mantenimiento y de SMS (MSMS), registro de revisiones y lista de distribuciones de manual;

1.13 Procedimientos para que las enmiendas al manual (0 manuales) sean distribuidas en toda la
organizacion o a las personas a quienes se les haya entregado previamente una copia;

1.14 Procedimiento de notificacion a la AAC que aprobd la OMA respecto a cambios en la
organizacion, sus actividades, aprobaciones, ubicacion y personal;

1.15 Unadescripcion de los procedimientos para implantar los cambios que afectan a la aprobacion
del organismo de mantenimiento;

1.16 Procedimiento para generar y mantener actualizada la lista de las funciones de mantenimiento
subcontratadas, si es el caso;

1.17 Procedimiento para generar y mantener actualizada la lista de ubicaciones de mantenimiento,
si es el caso.

1.18 Procedimiento para evaluar y aprobar a los subcontratistas de la OMA RAB 145, que Incluya
generar, controlar y mantener actualizada la lista de los mismos y la cual estara disponible a
requerimiento de la AAC, si es el caso.

Parte 2 Procedimientos del sistema de mantenimiento- Seccion

145.340 (a) hasta (d)

2.1 Los procedimientos utilizados para establecer y controlar la competencia del personal de la
organizacién de acuerdo con los alcances de la organizacion

2.2 una descripcion general del alcance del trabajo que se ha autorizado en las condiciones

estipuladas en la aprobacién de la OMA,;
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2.3 procedimientos para preparar la certificacion de conformidad de mantenimiento y las
circunstancias en que ha de firmarse como lo requiere la Seccién 145.330 de este reglamento;

2.4 Una descripcion del método empleado para completar y conservar los registros de
mantenimientos requeridos en la Seccién 145.335 de este reglamento;

2.5 sistema de control de registros de mantenimiento en computadora y métodos utilizados para
respaldo de la informacion;

2.6 un procedimiento para mantener un listado mensual actualizado de los trabajos de
mantenimiento;

2.7 procedimiento para aprobar al personal autorizado a firmar la certificacion de conformidad de
mantenimiento y el alcance de dichas autorizaciones;

2.8 procedimientos de registros del personal de certificacion;

2.9 procedimiento para la emision de conformidad de mantenimiento cuando un trabajo es
subcontratado;

2.10 procedimientos que aseguren con respecto a las aeronaves y/o componentes de aeronaves,
se trasmitan al explotador aéreo, a la organizacién responsable del disefio del tipo de esa
aeronave y a la AAC del Estado de matricula las fallas, caso de mal funcionamiento, defectos
y otros sucesos que tengan o pudieran tener efectos adversos sobre el mantenimiento de la
aeronavegabilidad;

2.11 procedimientos para recibir, evaluar, enmendar y distribuir dentro de la organizacién de
mantenimiento, todos los datos necesarios para la aeronavegabilidad, emitidos por el
poseedor del certificado de tipo u organizacion del disefio de tipo;

2.12 una descripcion, cuando corresponda, de las actividades contratadas;

2.13 cuando corresponda, procedimientos adicionales para cumplir con los requerimientos y
procedimientos de mantenimiento del explotador aéreo o propietario de la aeronave;

2.14 procedimientos de evaluacién, validacién y control de proveedores;
2.15 procedimientos de evaluacidn, validacion y control de subcontratistas;

2.16 procedimientos para almacenamiento, segregacion y entrega de componentes de aeronave y
materiales para mantenimiento;

2.17 procedimientos de aceptacién de herramientas y equipos;

2.18 procedimiento de control y calibracién de herramientas y equipos;

2.19 procedimientos para la administracion de herramientas y equipamiento por el personal;
2.20 estandares de limpieza de las instalaciones de mantenimiento;

2.21 instrucciones de mantenimiento y relacion con las instrucciones de los fabricantes de la
aeronave o componente de aeronave, incluyendo actualizacion y disponibilidad al personal;

2.22 procedimientos de reparacién mayor;

2.23 procedimiento para el cumplimiento de las directivas de aeronavegabilidad;

2.24 procedimiento para el cumplimiento de modificaciones;

2.25 procedimiento para rectificacién de defectos que aparezcan durante el mantenimiento;

2.26 procedimiento para preparar y enviar los informes de fallas, casos de mal funcionamiento y
defectos;

2.27 procedimiento para devolucién de componentes defectuosos al almacén de materiales;
2.28 procedimiento para mantener y controlar componentes y materiales en cuarentena;
2.29 procedimiento para devolucién de componentes defectuosos al subcontratista y proveedores;

2.30 procedimiento para el control de componentes defectuosos enviados a los proveedores de los
mismos;

2.31 procedimiento para realizar mantenimiento a operadores o propietarios de aeronaves,
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incluyendo, llenado de formularios, procedimientos y registros del explotador aéreo o
propietario de la aeronave;

2.32 procedimientos para el uso de la documentacién de mantenimiento y su cumplimiento; y

2.33 referencia a los procedimientos de mantenimiento especificos, tales como: procedimientos de
corrido (running) de motor; procedimientos de presurizacion en tierra de las aeronaves;
procedimientos de remolque de aeronaves y procedimientos de rodaje (taxeo) de aeronaves
(de acuerdo a las habilitaciones de la OMA);

2.34 Procedimiento para utilizacion de partes removidas de aeronaves fuera de servicio;
2.35 Procedimiento para partes recuperadas de aeronaves involucradas en accidentes;
2.36 Procedimiento para disposicion de partes/materiales inservibles (Scrap);

2.37 Procedimiento para deteccion y reporte de partes sospechosas de no estar aprobados;

2.38 Procedimiento para enviar los informes semanales a la DGAC de trabajos para aviones
menores a 5700 kg y helicépteros menores a 3175 kg.

Parte 3 Procedimientos adicionales de mantenimiento por localidad (cuando sea
aplicable)

3.1 Procedimiento para el control de componentes, herramientas, equipo, materiales, etc. de
mantenimiento de linea;

3.2 Procedimientos de mantenimiento de lineas para dar servicio, abastecer de combustible,
deshielo, etc. a las aeronaves;

3.3 Procedimiento para el control de mantenimiento de linea de defectos y defectos repetitivos;

3.4  Procedimiento de linea para llenar el registro técnico de vuelo de la aeronave y emitir la
conformidad de mantenimiento respectiva, segin corresponda;

3.5 Procedimiento para el retorno de partes defectuosas removidas de la aeronave; y

3.6  Procedimiento para mantener actualizada la informacion sobre la capacidad instalada para la
ejecucién de mantenimiento en las bases adicionales de mantenimiento.

Parte 4 Procedimientos del sistema de inspeccion (Seccién 145.340 (e))

4.1 Procedimiento para la inspeccién de recepcién de los componentes de aeronaves, las materias
primas, partes y ensamblajes adquiridas de los proveedores y subcontratistas 0 que hayan
recibido mantenimiento de éstas, incluyendo métodos para garantizar la aceptable calidad de
las partes y ensamblajes que no pueden ser completamente inspeccionados hasta su entrega
a la organizacion;

4.2  Procedimiento para la realizacion de inspecciones preliminares de las aeronaves o componentes
de aeronave que van a ser sometidos a mantenimiento;

4.3 Procedimiento para la realizacion de inspecciones por dafios ocultos de las aeronaves o
componentes de aeronaves que han sido involucrados en accidentes antes de realizar
mantenimiento;

4.4  Procedimiento para la realizacion de inspeccién en proceso;
4.5 Procedimiento de cumplimiento del programa de mantenimiento de la aeronave;

4.6  Procedimiento para la realizacién de inspeccion final en las aeronaves o componentes de
aeronaves que recibieron mantenimiento antes de la emision del certificado de conformidad
de mantenimiento; y

4.7 Cuando sea requerido, procedimientos para el control de los equipos de trabajo del fabricante

en las instalaciones de la OMA, dedicados a tareas en las cuales interactuaran con lasactividades
incluidas en las aprobaciones que pueda tener la OMA.

Parte 5 Procedimientos del sistema de calidad y seguridadoperacional. Seccidn
145.340 (h) hasta (j).
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5.1 Procedimientos para auditorias internas de calidad y SMS de la organizacion;

5.2 Procedimientos para auditorias a los procedimientos de las funciones de mantenimiento
subcontratadas (0 la acreditacion por parte de terceros, por ejemplo, utilizaciéon de
organizaciones aprobadas en NDT aprobado por otra AAC);

5.3 Procedimiento para tomar acciones correctivas y preventivas de las auditorias;
5.4  Procedimientos de registros del personal de auditorias;

5.5 Procedimiento de calificacion para actividades especializadas, tales como pruebas no
destructivas (NDT), soldadura, etc. (cuando sea aplicable);

5.6  Procedimientos de auto evaluacion para incrementar su lista de capacidades;
5.7  Procedimiento para la auto-inclusion (si corresponde); y

5.8 Procedimientos para la solicitud y control de exenciones.

Parte 6 Procedimientos para asegurar la competencia

6.1 Procedimientos para asegurar que se establezcan las cualificaciones minimas apropiadas
para el personal directivo, auditores y el personal involucrado en mantenimiento, reciban una
formacién inicial y continla adecuada a sus tareas y responsabilidades asignadas, para
asegurar que sea capaz de realizar sus tareas de forma continua;

6.2 Procedimientos para asegurase de que el personal que realiza tareas de inspeccién en
proceso y de RIl a las aeronaves y componentes de aeronaves tenga adecuada calificacion y
competencia de forma continua;

6.3 Procedimientos para asegurar que el personal de certificaciébn tiene un adecuado
conocimiento de las aeronaves y/o componentes de aeronaves que van a ser mantenidos y
de los procedimientos asociados de la organizacién de mantenimiento;

6.4 Cuando la OMA decida tomar bajo su responsabilidad el otorgar y mantener la competencia
del personal involucrado en mantenimiento, debe desarrollar procedimientos que considere
por lo menos lo siguiente:

0) Procedimiento para preparar y organizar los cursos, si corresponde;
(i) Procedimiento para la eleccién de los instructores, si corresponde; y

(i)  Procedimiento para la evaluacién de la instruccién impartida.

Parte 7 SMS

7.1. Control de documentos;

7.2. Requisitos reglamentarios del SMS;

7.3. Alcance e integracién del sistema de gestién de la seguridad operacional;
7.4. Politica de seguridad operacional,

7.5. Objetivos de seguridad operacional;

7.6. Responsabilidades de la seguridad operacional y personal clave;

7.7. Notificacién de seguridad operacional y medidas correctivas;

7.8. Identificacion de peligros y evaluacion de riesgos;

7.9. Control y medicion del rendimiento en materia de seguridad operacional;
7.10. Investigaciones relacionadas con la seguridad operacional y medidas correctivas;
7.11. Capacitacion y comunicacion de seguridad operacional;

7.12. Mejora continua y auditoria de SMS;

7.13. Gestion de los registros de SMS;

7.14. Gestidn de cambio; y

Enmienda N° 9 145-AP1-4 28-noviembre-2024



RAB — 145 Apéndice 1 Manual de la organizacién de mantenimiento

7.15. Plan de respuesta ante emergencias/contingencia.

Parte 8 Apéndices

8.1 Muestras de los documentos, formularios y registros vigentes con sus instrucciones de llenado;

Parte 9 Lineamiento para el desarrollo, implementacion y procedimientos en lo
relacionado afactores humanos en el mantenimiento de aeronaves

9.1 Deberesy responsabilidades;

9.2 Factores humanos en el mantenimiento e inspeccion de aeronaves;
9.3 Reduccion de los errores de mantenimiento;

9.4  Factores que contribuyen al error humano en el mantenimiento;

9.5 Instalaciones y entorno de trabajo;

9.6 Estrategia relativa a la prevencién de errores en el mantenimiento;

9.7 Procedimientos de registro de errores humanos en el mantenimiento e inspeccién de
aeronaves;

9.8 Conocimiento y destreza técnica;

9.9 Politica para periodo y limitaciéon de descanso de personal de mantenimiento;
9.10 Procedimientos de contratacion;

9.11 Procedimientos de recursos humanos aplicables a mantenimiento; y

9.12 Estrategia para prevenir los errores humanos en el mantenimiento.
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Apéndice 2

Certificado de conformidad de mantenimiento / formulario RAB 001
La informacion sobre el Formulario RAB 001 se encuentra en la CA-AIR-145-001.

1. Autoridad/Pais competente que aprueba 2. CERTIFICADO DE CONFORMIDAD DE MANTENIMIENTO 3. Numero de seguimiento del form.
Approving competent Authority / Country Form Tracking Number
e ’ FORMULARIO RAB 001 ?
AUTHORISED RELEASE CERTIFICATE
FORM RAB 001

4. Nombre y direccién de la organizacion: 5. Orden de Trabajo/Contrato/Factura
Organisation Name and Address: Work Order/Contract/Invoice

6. Item 7. Descripcion 8. Numero de Parte 9. Cantidad 10. Nimero de Serie 11. Estado/Trabajo
Item Description Part No. Qty. Serial No. Status/Work

12. Observaciones
Remarks

13a. Se certifica que los items identificados mas arriba fueron fabricados de conformidad con: 14a.[] RAB 145.330 (a) Conformidad de [ Otros reglamentos especificados enla casilla 12
Certifices thatthe items identified above were maniifactured in conformity to: mantenimiento Other regulation specified in block 12

RAB 145.330(a) Release toSernvice
[ datos de disefio aprobados y estan en condiciones de operacion segura

: - S Se certifica que a menos que se especifique lo contrario en la casilla 12, el trabajo identificado en la
i e o o s ikt casilla 11 y%escripto enla casillasrfse efectué de acuerdo con el RAB 145y, con respecto a ese
[ datos de disefio no aprobados especificados en la casilla 12 trabajo, se considera que los items estan listos para ser liberados al servicio.

PEG Sopiveddesi Data et e ool Certfies that unless otherwise specified in block 12, the work identified in block 11 and described in block 12, was accomplished in
accordance whith RAB 145 and respect to that work the items are considered ready for release to service

13b. Firma Autorizada 13c. Nro. de Autorizacion/Aprobacion 14b. Firma Autorizada 14c.Nro. de Certificado/Ref. de la Aprobacion
Authorised Signature Approbal/Authorisation Number Authorised Signature Certificate/Approval Ref. No.

13d.Nombre 13e. Fecha (dd mmm aaaa) 14d.Nombre 14e. Fecha (dd mmm aaaa)
Name Date (dd mmm yyyy) Name Date (dd mmm yyyy)

RESPONSABILIDADES DEL USUARIO/INSTALADOR

Este certificado no constituye una autorizacion automatica de instalacion.

Cuando el usuariofinstalador lleva a cabo el trabajo de acuerdo con la reglamentacion de una autoridad de aeronavegabilidad diferente de |a autoridad de aeronavegabilidad especificada en la casilla 1,
es esencial que el usuario/instalador asegure que su autoridad de aeronavegabilidad acepta items de la autoridad de aeronavegabilidad especificada en la casilla 1.

Las declaraciones de las casillas 13a y 14a no constituyen la certificacion de la instalacion en todos los casos, los registros de mantenimiento deben incluir una certificacion de la instalacion emitida de
acuerdo con la normativa nacional del usuariofinstalador antes de que se pueda operar la aeronave.

USER/INSTALLER RESPONSIBILITIES

This certficate does not automaticaly constitute authority to install the items(s).

Where the userfinstaller performs work in with reg ofan authority different than the airworthiness authority specified in block 1, itis essential that the userfinstaller ensures that
his/her airworthiness authority accepts items from the airworthiness authority specified in block 1.
Statements in blocks 13a and 14a do not constitute installation certification. In all cases aircraft maintenance records must contain an in with the national reguiations by the user/installer before the aircraft may be flown.
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Apéndice 3

Organizaciones de mantenimiento no aprobadas RAB 145 trabajando bajo el control de un

sistema de auditorias independientes de una OMA RAB 145 (subcontrato)

a. Introduccién

1.

El parrafo 145.130(a)(2) de la RAB 145 permite que una organizacion pueda realizar
algun tipo de mantenimiento, bajo el sistema de auditorias independientes de una OMA
RAB 145.

b. Fundamento del sub-contrato RAB 145

1.

Las razones fundamentales para permitir que las OMA RAB 145 subcontraten tareas de
mantenimiento son las siguientes:

i. Permitir la aceptacion de servicios de mantenimiento especializados tales como,
laminado, tratamiento de calor, spray de plasma, fabricacion de partes
especializadas para modificaciones / reparaciones menores, etc., sin requerir la
aprobacion directa de la AAC del Estado de matricula;

ii. El mantenimiento llevado a cabo bajo el sistema de control del subcontrato implica
que, por la duracion de este mantenimiento, la aprobacién de una OMA RAB 145
ha sido temporalmente extendida para incluir al subcontratista. De esta forma,
aquellas partes de las instalaciones del subcontratista, personal y procedimientos
involucrados con los productos de la OMA RAB 145 que estan recibiendo
mantenimiento, debe estar en cumplimiento con la RAB 145 durante la realizacion
del mismo. Es responsabilidad de la OMA RAB 145 asegurar que se cumplen
estos requerimientos;

iii. De acuerdo a lo requerido en el parrafo c.1 de este Apéndice, la OMA RAB 145
no requiere tener instalaciones completas para el mantenimiento que requiere
subcontratar, pero debe tener sus propios procedimientos de control y personal
de certificacion para determinar que el subcontratista relne los estdndares
necesarios;

iv. La autorizacion para subcontratar es indicada por la AAC del Estado local
aceptando el manual de la organizacion de mantenimiento conteniendo
procedimiento de evaluacion y control de subcontrato mas una lista de los sub-
contratistas.

C. Procedimientos del RAB 145 para el control de sub-contratistas no aprobados RAB
145 para:

1.

Establecer un procedimiento de pre-auditoria para auditar al candidato a subcontratista
y determinar si los servicios que desea utilizar redinen los requerimientos del RAB 145.

Evaluar hasta donde se van a usar las instalaciones del subcontratista. Como regla
general, la OMA RAB 145 debe requerir el uso de sus propios formularios, datos
aprobados, materiales y partes, pero podria permitir el uso de herramientas,
equipamiento y personal del subcontratista siempre y cuando estas herramientas,
equipamiento y personal retinan los requerimientos del RAB 145. En el caso de sub-
contratistas los cuales pueden proveer servicios especializados, se podria, por razones
practicas, usar los servicios especializados de su personal especializado, datos
aprobados y materiales, siempre y cuando sea aceptado por la OMA RAB 145. El
personal de servicios especializados debe reunir los requerimientos de un estandar de
calificacion publicado aceptable para la AAC.
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Garantizar que los trabajos subcontratos son realizados de acuerdo a los requisitos de
aeronavegabilidad apropiados deberan estar establecidos en el MOM.

Que el certificado de conformidad de mantenimiento puede ser emitido ya sea en las
instalaciones del subcontratista o de la OMA RAB 145, por personal que posea una
autorizacion de certificacion de esta Ultima. Normalmente, este personal sera de la OMA
RAB 145 pero podra ser también una persona del subcontratista que relna los
estandares del personal de certificacion de la OMA RAB 145, que haya sido aprobada
por la AAC del Estado de matricula por medio del manual de la organizacion de
mantenimiento. El certificado de conformidad de mantenimiento, sera siempre emitido
bajo el numero del Certificado de Aprobaciéon RAB 145.

Registrar las auditorias realizadas al subcontratista, e incluir un plan de seguimiento de
acciones correctivas. Este sistema debe incluir un procedimiento claro para la
autorizacién de un subcontratista; asi como para la cancelacion de los subcontratistas
que no relnen los requerimientos de una OMA RAB 145.

El personal de auditorias independientes de una OMA RAB 145 necesitara auditar la
seccién de control de subcontratos y realizar auditorias aleatorias a los subcontratistas,
a menos que esta tarea sea realizada por el personal de auditorias independientes de
calidad, como se indica en el parrafo c.1 de este Apéndice.

Que el contrato entre la OMA RAB 145 y el subcontratista debe contener previsiones
para que la AAC del Estado de matricula tenga el derecho de acceder al sub-contratista.
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Apéndice 4

Estructura para la elaboracion delalista de capacidades

a. Estructurade aeronaves
1. Clase I: Aeronaves de estructura mixta, de masa maxima certificada de despegue hasta
5 700 kg. En caso de helicopteros masa maxima certificada de despegue hasta 3 175
kg;
2. Clase Il: Aeronaves de estructura mixta, de masa maxima certificada de despegue sea

superior a 5 700 Kg. En caso de helicopteros masa méaxima certificada de despegue
sea superior a 3 175 kg;

3. Clase Ill: Aeronaves de estructura metalica, de masa maxima certificada de despegue
hasta 5 700 kg. En caso de helicopteros masa maxima certificada de despegue hasta 3
175 kg; y

4. Clase IV: Aeronaves de estructura metalica de masa maxima certificada de despegue

sea superior a5 700 kg. En caso de helicopteros masa maxima certificada de despegue
sobre 3 175 kg.

b. Motores de aeronave
1. Clase I: Motores alternativos de menos de 400 HP;
2. Clase Il: Motores alternativos de mas de 400 HP; y
3. Clase lll: Motores a turbinas.
c. Hélices
1. Clase I: Todas las hélices con paso fijo y de paso ajustable en tierra, de madera, metal
o de construccién compuesta; y
2. Clase II: Todas las demés hélices.
d. Radio (avi6nica)
1. Clase I: Equipo de comunicacion:

Cualquier equipo de radio (avidnica) de transmision o recepcién, o ambos usados en
aeronaves para emitir o recibir comunicaciones en vuelo, sin tener en cuenta la
frecuencia portadora ni el tipo de modulacion utilizada; incluyendo los sistemas de
intercomunicacién auxiliar y afines, sistemas de amplificadores, dispositivos eléctricos o
electrénicos de sefializacion para el personal de a bordo y equipos similares; pero no
incluye los equipos usados para la navegaciéon o de ayuda a la navegacion de una
aeronave, equipos usados para la medicién de la altitud o despeje del terreno y otros
equipos de medicién operados con los principios de radio, radar o instrumentos
mecanicos, eléctricos, giroscopicos o instrumentos electronicos que son parte del
equipo de radiocomunicaciones.

2. Clase II: Equipo de navegacion:

Cualquier sistema de radio (avionica) usado en las aeronaves para la navegacion en
ruta o de aproximacion. Estos sistemas no incluyen aquellos operados por principios de
radar o de pulsos de radiofrecuencia o equipo de medicidon de altitud o despeje del
terreno.

3. Clase IlI: Equipo de radar:

Cualquier sistema electronico de la aeronave operado por principios de radar o de
pulsos de radiofrecuencia.
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e. Sistemas de computadora:
1. Clase I: Sistemas de computadora de aeronaves similares.
2. Clase II: Sistemas de computadoras de motor.
3. Clase llI: Sistemas de computadoras de aviénica.
f. Instrumentos
1. Clase I: Mecénicos:
Cualquier instrumento de diafragma; de tubo bordén, aneroide, éptico o centrifugo
accionado mecanicamente que se use en la aeronave 0 para operar la misma,
incluyendo tacometros, indicadores de velocidad, sensores de presion, derivometros,
brijulas magnéticas, altimetros, o instrumentos mecanicos similares.
2. Clase Il: Eléctricos:
Cualquier sistema e instrumento indicador auto sincrénico y de indicacién eléctrica,
incluyendo instrumentos indicadores a distancia, termémetros de cabeza de cilindro, o
instrumentos eléctricos similares.
3. Clase llI: Giroscopicos:
Cualquier instrumento o sistema que use los principios giroscépicos e impulsado por
presion de aire o energia eléctrica, incluyendo las unidades de control del piloto
automético, indicadores de inclinaciébn y viraje, giréscopos direccionales y sus
accesorios partes, brdjulas electromagnéticas y girosin (giréscopo direccional).
4. Clase IV: Electronicos:
Cualquier instrumento cuya operacion dependa de tubos electrénicos, transistores o
dispositivos similares, incluyendo medidores de cantidad de tipo capacitivo, sistemas de
amplificacion, y analizadores de motor.
g. Accesorios
1. Clase I
Accesorios mecanicos que dependen para su operacion, de la friccion, la energia
hidraulica, enlaces mecanicos, o presion neumatica incluyendo los frenos de rueda de
la aeronave, bombas accionadas mecéanicamente, carburadores, conjuntos de ruedas
del avion, amortiguadores y mecanismos servo hidraulicos.
2. Clase I
Accesorios eléctricos que funcionan con energia eléctrica para su operacion y
generadores, incluyendo motores de arranques, reguladores de voltaje, motores
eléctricos.
3. Clase I
Accesorios electronicos que funcionan utilizando tubos electrénicos, transistores, o
dispositivos similares, incluyendo controles de sobrecarga, controles de temperatura, de
acondicionamiento de aire o controles electrénicos similares.
h. Servicios especializados

Los servicios especializados pueden ser emitidos a una OMA para realizar mantenimiento o
procesos especificos. La lista de capacidades debe identificar las especificaciones utilizadas
para la ejecucion de los servicios especializados.

La especificacion puede ser:

1.

Datos de mantenimiento del fabricante del producto especifico;
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2. Civil o militar que sea comunmente utilizada en la industria aeronautica y aceptada por
la DGAC; o
3. Una desarrollada por un solicitante y aprobada por la AAC del Estado de matricula.
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Apéndice 5

Certificacion de conformidad de mantenimiento de modificaciones y reparaciones mayores /

formulario RAB 002

a. Introduccién

Este apéndice cubre el uso del formulario RAB 002 para los propésitos de emision de la
certificacién de conformidad de mantenimiento de modificaciones y reparaciones mayores
realizadas en aeronaves o componentes de aeronaves.

b. Propdésito y alcance

1.

El proposito del formulario sobre la certificacion de conformidad de mantenimiento de
modificaciones y reparaciones mayores RAB 002 es identificar la conformidad de
mantenimiento en una aeronave o componentes de aeronaves después de realizado la
moadificacién o reparacion mayor llevada a cabo por una OMA RAB 145.

El certificado RAB 002 es llamado el certificado de conformidad de mantenimiento para
las modificaciones o reparaciones mayores.

Sélo puede ser emitido por organizaciones de mantenimiento aprobadas por la AAC
dentro del alcance establecido en su lista de capacidades.

C. Generalidades

1.

8.

Si se requiere adicionar mas datos sobre el mantenimiento realizado a una aeronave o
componente de aeronave puede adjuntar la informacion complementaria a dicho
formulario, haciéndose referencia en el documento adjunto a la casilla respectiva.

Todos los datos contenidos en este formulario, deben estar claros y legibles para permitir
una féacil lectura.

Todos los espacios, aplicables, deben ser llenados para que el formulario RAB 002 sea
valido.
El formulario RAB 002 debe ser llenado en el idioma nacional.

Los detalles a ser ingresados en el formulario pueden hacerse ya sea a maquina, por
computadora 0 a mano, utilizando letra de imprenta para permitir su facil lectura.

Debe restringirse el uso de abreviaturas a un minimo.
La distribucion de este formulario RAB 002 debe efectuarse de la siguiente manera:

0] Entregar al poseedor de la aeronave la liberacion firmada por un representante
autorizado del taller de mantenimiento aeronautico e incorporar la siguiente
informacion:

a) Un ejemplar para la AAC después de 72 horas, la conformidad final de los
trabajos (de conformidad del producto afectado).

b) Un ejemplar para archivo en los antecedentes que conserve la OMA de las
aeronaves, productos o componentes en que se efectla el trabajo. Una
fotocopia de este ejemplar se puede entregar a cada una de las OMA
participantes en los trabajos realizados.

C) Un ejemplar a los archivos de registros de mantenimiento que conserve el
explotador o propietario de la aeronave o producto afectado.

En cualquier momento, la AAC se reserva el derecho de inspeccionar los trabajos
realizados por las OMA para realizar una reparacion / modificacion mayor, conforme a los
procedimientos vigentes.

Enmienda N° 9

145-AP5-1 28-noviembre-2024



RAB 145 Apéndice 5 Certificacion de conformidad de mantenimiento de modificaciones
y reparaciones mayores / formulario RAB 002

d. Llenado del certificado RAB 002 de conformidad de mantenimiento por el emisor

La persona que realiza 0 supervisa una reparacién o una alteracién mayor, debera preparar un
formulario RAB 002. El formulario se debe llenar en cuatro ejemplares y se lo utilizara para
registrar alteraciones y reparaciones mayores, realizadas a una aeronave, fuselaje, motor,
hélice, o componente de aeronave.

Las siguientes instrucciones se aplican a la informacion que deben contener las casillas del 1 al
7 del formulario:

Casilla 1 - Informacién de la aeronave. Se debera anotar: la marca, modelo, nimero de serie
y matricula. La informacion se encontrara en la placa de identificacion del fabricante de la
aeronave. Las marcas de “nacionalidad y matricula”, son las establecidas en el certificado de
matricula de aeronave. Esta casilla no debe completarse si el producto afectado del documento
técnico es un motor, hélice o accesorio no instalado ni asignado a una aeronave.

Casilla 2 — Propietario. El nombre completo del explotador o propietario de la aeronave y su
direccion. En el caso de una aeronave, el nombre debe corresponder al que conste en el
certificado de matricula de la aeronave.

Casilla 3 — Solo para uso de la AAC. La aprobacion / convalidaciéon de una reparacion o
modificacion mayor es indicada en el item 3, cuando la AAC determina que los datos que seran
utilizados para realizar la reparacion o modificacibn mayor cumplen con los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables.

Completado éste casillero se retorna tres ejemplares del formulario RAB 002 al solicitante, para
gue pueda registrarse el cumplimiento individual de la reparacién / modificacibn mayor. (Un
ejemplar se queda con la AAC para constancia del proceso de aprobacion / convalidacién de
datos)

Casilla 4 — Identificacion de la unidad. Los espacios de informacién bajo el item 4 se utilizan
para identificar el fuselaje, motor, hélice o dispositivo reparado o modificado. Sélo es necesario
completar los espacios para la unidad reparada o modificada. En el caso de que el producto
afectado no esté instalado o0 no se asigne a una aeronave especifica, no deberd llenar la casilla
1. Aeronave, pero la instalacion posterior requerira aprobacién adicional.

Casilla 5 — Tipo de trabajo. Realice una marca de chequeo en la columna apropiada (X ov’)
para indicar si el producto afectado fue reparado o modificado (si fue modificado se debera
indicar si fue bajo la aplicaciéon de un CTS u otro documento técnico aprobado / convalidado),
segun corresponda.

Casilla 6 — Certificacion de conformidad de mantenimiento. El RAB 43 establece las
condiciones bajo las cuales las modificaciones o reparaciones mayores de fuselajes, motores,
hélices y/o accesorios pueden ser obtener su certificacion de conformidad de mantenimiento.

Una persona de la OMA que haya sido nombrado mediante la autorizacién de certificacion
respectiva en donde se especifique los alcances y limites para certificar a nombre de la OMA y
gue cumple con los requisitos establecidos en el RAB 145 referentes al personal de certificacion,
debe terminar de completar la forma RAB 002 con la informacién de las casillas
correspondientes de los tres ejemplares, para que el producto afectado sea devuelto al servicio.
(Secuencialmente, primero deberd ser completado la casilla 7, que hace una descripcion
completa del trabajo realizado en el producto afectado, para luego proceder al llenado de la
casilla 6 de certificacién de conformidad de mantenimiento).

Casilla 7 — Descripcion del trabajo realizado. Una declaracion clara, concisa y legible que
describa el trabajo realizado se debe anotar en la casilla 7, en el reverso del formulario RAB
02. Se deben incluir en este punto una reiteracion de la fecha de término de los trabajos y de
la individualizacion del producto afectado por la reparacion / modificacion, indicando su
descripcion, marca, modelo y nimero de serie, ademas de la matricula de la aeronave, si es el
caso. Es importante que la localizacion de la reparacion / modificacion, relacionada con la
aeronave 0 componente sea descrita.
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Los datos aprobados utilizados como base para la aprobacién para la certificacion de conformidad
de mantenimiento de la modificacién o reparacion mayor, deberan ser identificados y descritos en
esta area. Debera contener al menos la siguiente informacion, en lo que corresponda:

Identificacion de la documentacién técnica con el cambio de disefio aprobado /
convalidado por la AAC para modificaciones mayores y, documentacion técnica con
las instrucciones de reparacion aprobado / convalidado por la AAC para
reparaciones mayores, que haya sido aplicado, segun el caso;

Ordenes de ingenieria y/o cartas de trabajo cumplidas para ejecutar los trabajos;

Constancia de que se actualizo los manuales de vuelo de la aeronave, en cuanto a
datos de masa basica (o vacio) con la correspondiente posicién del centrado (C.G),
y en cuanto a la Lista de Equipamiento;

Constancia de que se actualizé el plan de reemplazos de la aeronave;

Constancia de que se actualiz6 el programa de mantenimiento y/o de cumplimiento
de modificaciones e inspecciones mandatorias de la aeronave;

Constancia de que se efectu6 la compensacion de compéas magnético conforme a
la normativa vigente (excepto que esté consignado en el documento técnico
aprobado / validado);

Constancia de que el documento técnico aprobado / validado por la AAC para
aplicar la reparacién / modificacién, se agregé a la documentacion técnica de la
aeronave o producto afectado;

Detalle de los suplementos, que con motivo de la reparacién / alteracién hayan
debido agregarse al manual de vuelo y/o a los manuales de la aeronave o producto
afectado;

Instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad (ICA), excepto que
estén incluidas en los suplementos de manuales correspondientes indicados en el
punto anterior, tales como: instrucciones para mantenimiento, servicio, diagramas,
limitaciones de aeronavegabilidad, instrucciones de remocién o reinstalacion, etc.;

Una instruccion expresa de anotar en el libro de vuelo (bitacora) toda remocion o
instalacion de partes agregadas en una modificacién, cuando éstas sean de uso
eventual para realizar determinadas operaciones. En éstos casos se debe hacer
referencia a las cartas de remocion e instalacion incluidas en el documento técnico
aplicado o disefiadas por la OMA para el efecto; y

Anotar la apropiada (X ov') “SI” o la palabra “NQO”, en la casilla “Se adjuntan hojas
adicionales”, segun el caso, para completar la informacién. Si se agregan hojas,
cada una debe ser encabezada con una reiteracion de la identificacion del
documento técnico aplicado, la fecha de término de los trabajos y la
individualizacién del producto aeronautico afectado, indicando su descripcién,
marca, modelo y nimero de serie (ademas de la matricula de la aeronave, si
corresponde).

Enmienda N° 9

145-AP5-3 28-noviembre-2024



RAB 145 Apéndice 5 Certificacion de conformidad de mantenimiento de modificaciones
y reparaciones mayores / formulario RAB 002

Formulario RAB 002
Numero de control

MODIFICACION/REPARACION MAYOR (Solo para el uso de la
(Aeronave o componente de aeronave) AAC)

INSTRUCCIONES: Las instrucciones de llenado se encuentran en el Apéndice 5 de la RAB 145. Cualquier informacion
fraudulenta o falsificacion de este informe seré sancionado conforme a la Ley.

1. AERONAVE Tipo/Marca Modelo
Ne° de serie Matricula

2. PROPIETARIO Nombre (como esta en el certificado de Direccion (como esta en el certificado de
matricula) matricula)

3. PARAUSO SOLO POR LA AAC

4. IDENTIFICACION 5. TIPO
Modificacion
Unidad Marca Modelo N° de serie Reparacion Aplicacion Aplicacion de
de CTS otro Doc.
Técnico
Aeronave --- (Como esta descrito en el casillero 1) ---
Motor
Hélice
Descripcion:
Otros
componentes
de aeronave | Fabricante:

6. CERTIFICACION DE CONFORMIDAD DE MANTENIMIENTO

En virtud de la habilitacion y autoridad que me han sido otorgadas, a continuacién, me identifico y declaro que la unidad
identificada més arriba en la casilla 4, fue inspeccionada en la forma dispuesta por la DGAC y, consecuentemente se encuentra
aprobado.

Identificacion de la OMA responsable: Persona que emite la Certificacion de conformidad de Fecha de
mantenimiento: aprobacion:
Nombre de la OMA Certificado N° | Nombre Firma Licencia N°

Formulario RAB 002
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NOTA
Los cambios de masa y balance o las limitaciones de operacion deben ser anotados en el registro apropiado de la aeronave.
Una modificacion/relacion debe ser compatibles con todas las modificaciones/reparaciones previas, para asegurar una
conformidad continuada con los requerimientos de aeronavegabilidad aplicables

7. DESCRIPCION DEL TRABAJO EFECTUADO
(Si se requiere més espacio, adjuntar hojas adicionales con la identificacion de la unidad y/o matricula de la aeronave (segun
corresponda) y la misma fecha de término de los trabajos).

Numero de Fecha
Matricula /NUmero
de Serie

[ Seadjuntan hojas adicionales

Formulario RAB 002
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Apéndice 6

REQUISITOS TECNICOS PARA LA EMISION DE CERTIFICACION OMA RAB 145 Y SU
RENOVACION PERIODICA

Emisién de Certificacion OMA RAB 145

El inicio del proceso de emision del certificado de organizacion de mantenimiento aprobada RAB 145
consta de cinco fases, una PRE-SOLICITUD, una SOLICITUD FORMAL, un ANALISIS DE LA
DOCUMENTACION, una INSPECCION Y DEMOSTRACION y una CERTIFICACION.

PRE-SOLICITUD.- Para iniciar la fase de pre-solicitud, el solicitante debe presentar una Carta de
Solicitud dirigida a la DGAC. Una vez entregada la solicitud se designara a un Jefe del Equipo de
Certificacion (JEC), el cual coordinara una Reunion de Informacion Preliminar con el solicitante, donde
se leguiard y asesorara sobre el proceso total para la emision del certificado de organizacién de
mantenimiento aprobada.

SOLICITUD FORMAL.- Posterior a la Reunion de Informacién Preliminar, el solicitante presentara su
Solicitud Formal a la Autoridad, entregando en una carpeta de color azul la documentacion detallada a
continuacion;

1) Formulario F1-145-MIA. *
2) Copias de los depdsitos realizados por derechos de certificacion.*

3) Requisitos legales y financieros vigentes establecidos por la DGAC, (solo OMAs Nacionales). *
Nota 1: Requisitos legales y econémico-financiero ver Apéndice 7

4) Manual de la organizacion de mantenimiento (MOM).

5) Programa de instruccion inicial y contindo.

6) Documentacion relacionada al sistema de seguridad operacional SMS.

7) Cualquier otro manual o procedimiento que complemente lo indicado en el MOM.

8) Lista de capacidades (Auto evaluacién para cada habilitacion).

9) Lista de cumplimiento RAB 43 y RAB 145.

10) Curriculum vitae ejecutivo del personal clave de la organizacion (Gerente Responsable y
Responsablede SMS).

11) Cronograma de actividades.
12) Arreglos contractuales.
13) Forma que la organizacién evalla y garantiza la capacidad del personal.

* Documentacion gue se debe presentar para la Renovacion Periodica del Certificado de una OMA
RAB 145.

& Aplicable solo para OMAs con Certificacion vigente u organizaciones con certificacion vencida hace no
mas de 12 meses.

* La solicitud de certificacion para la Renovacion Periddica del Certificado debe ser presentada con
anticipacion, al menos 90 dias calendario al vencimiento del certificado, a fin de no perder la validez
continuada de la aprobacion de una OMA RAB 145.

Nota: Las OMAs Nacionales (si fuera requerido) y OMAs Extranjeras, gestionaran inspeccion in situ
con la DGAC y cubriran todo lo relacionado a pasajes y viaticos de los inspectores.

Enmienda N°10 02-marzo-2026
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Apéndice 7
REQUISITOS LEGALES, ECONOMICO Y FINANCIEROS PARA LA CERTIFICACION Y RENOVACION
PERIODICA DEL CERTIFICADO DE ORGANIZACIONES DE MANTENIMIENTO APROBADAS
NACIONALES "OMA" (RAB 145)

I REQUISITOS LEGALES

1. Escrito de solicitud dirigido al Director Ejecutivo de la Direccion General de Aeronautica Civil,
conteniendo las Generales de ley del solicitante.

2. Fotocopia simple de la Cédula de Identidad del solicitante con firma original.

3. Original o copia legalizada de la Escritura Publica de Constitucion de la Empresa, inscrita en el
Registro de Comercio, si corresponde.

4. Original o copia legalizada del Poder de Designacion del Representante Legal inscrito en el Registro
de Comercio, con las facultades respectivas, si corresponde.

5. Adjuntar fotocopia simple de la Cédula de Identidad del Representante Legal con firma original, si
corresponde.

6. Certificado Original de Matricula de Comercio, actualizado y vigente a la fecha de presentacion.

7. Fotocopia simple del Nimero de Identificacion Tributaria (NIT) actualizado a la fecha de presentacion
o Certificacion Electrénica del NIT, extraida de la oficina virtual del Servicio de Impuestos Nacionales.

8. Documento que acredite el derecho propietario emitido por el Registro de Derechos Reales o

documento que acredite la detentacion legal sobre las instalaciones de la OMA debidamente
Protocolizado.

e Siel documento es suscrito entre personas juridicas. Se debe presentar el correspondiente
Poder de Designacién del Representante Legal, con las facultades respectivas.

e Si el documento es firmado por apoderados, se debe presentar un Poder Especial con las
facultades respectivas.

En caso de no contar con el documento establecido en el numeral 8, podra presentarse una
verificacion In Situ de las instalaciones realizada por un Notario de Fe Publica.

Il REQUISITOS ECONOMICO - FINANCIEROS

Empresas Unipersonales o Personas Naturales:

1. Fotocopia simple de la Cédula de Identidad del solicitante con firma original.

2. Fotocopia simple del Certificado de Matricula de Comercio (Primer registro).

3. Fotocopia simple del Certificado de Actualizacién de Matricula de Comercio, vigente a la fecha
de presentacion SEPREC.

4. Fotocopia simple del Numero de identificacion Tributaria (NIT), actualizado a la fecha de

presentacion o Certificacion Electrénica del NIT, extraida de la oficina virtual del Servicio de
Impuestos Nacionales.

Balance de Apertura o Estados Financieros actualizados y declarados a Impuestos Nacionales.

Fotocopia simple del extracto bancario de los 12 Gltimos meses, a nombre de la empresa
unipersonal o persona natural, como corresponda.

7. Plan de negocios proyectado a cinco (5) afios que contemple de forma detallada y con
orientacion a la OMA, de acuerdo al siguiente detalle:

Descripcion de la Empresa y servicio,
Analisis del entorno y de la Industria,
Estructura y plan de recursos humanos,
Plan de marketing y

aoow
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e. Plan Financiero, proyectado a cinco afios y con la siguiente estructura:
i. Inversion Inicial.
ii. Ingresos Estimadosy
iii. Estimacion de Costos (variables vy fijos),
v. Flujo de Caja Esperados

8. Otro documento adicional que la AAC precise en el proceso de andlisis para fines de respaldo,
para el analisis econoémico - financiero-

Empresas Juridicas:

1. Fotocopia simple de la Cédula de Identidad del Representante Legal con firma original.
Fotocopia simple del Certificado de Matricula de Comercio (Primer registro).

3. Fotocopia simple del Certificado de Actualizacion de Matricula de Comercio, vigente a la fecha de
presentacion.

4. Fotocopia simple del Numero de Identificacion Tributaria (NIT), actualizado a la fecha de
presentacion o Certificacién Electrénica del NIT, extraida de la oficina virtual del Servicio de
Impuestos Nacionales.

5. Balance de Apertura.
Fotocopia simple del extracto bancario de los 12 Ultimos meses, a nombre de la empresa Juridica.

7. Plan de negocios proyectado a cinco (5) afios que contemple de forma detallada y con orientacion a
la OMA, de acuerdo al siguiente detalle:

Descripcion de la Empresa y servicio,
Andlisis del entorno y de la Industria,
Estructura y plan de recursos humanos,
Plan de marketing y
Plan Financiero, proyectado a cinco afios y con la siguiente estructura:
i. Inversion Inicial.
ii. Ingresos Estimadosy
iii. Estimacion de Costos (variables vy fijos),
iv. Flujo de Caja Esperados

P20 T ®

8. Fotocopia simple de la Escritura Publica de Constitucion de la Empresa, inscrita en el Registro de
Comercio, actualizada y vigente a la fecha de presentacion.

9. Fotocopia simple del Poder de Designacién del Representante Legal, inscrito en el Registro de
Comercio, con las facultades respectivas.

10. Otro documento adicional que la AAC precise en el proceso de analisis para fines de respaldo, para
el analisis econémico - financiero

Asimismo, de ser necesario, la Direcciéon General de Aeronautica Civil podra solicitar la siguiente
informacién adicional para fines de respaldo en el analisis econémico-financiero:

e Plan de pagos que tienen con Impuestos Internos.

e Constancia de pago de sueldos y salarios al personal.
e Constancia de pagos a la GESTORA

e Constancia de pagos a la Caja de Seguro de Salud

e Plan de pagos con proveedores

El incumplimiento a lo dispuesto en el presente Apéndice, serd motivo para suspender el Proceso de
Certificacion.
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Apéndice 8

REPORTE DE TRABAJOS DE MANTENIMIENTO

Las Organizaciones de Mantenimiento Aprobadas (OMA's) deben remitir a esta DGAC a través de los
Inspectores Principales de Mantenimiento (PMIs) asignados, un reporte semanal de los trabajos de
mantenimiento realizados por la OMA a aquellos aviones de masa maxima certificada de despegue hasta
5,700 Kg o helicépteros hasta 3,175 Kg.

El reporte debe incluir el numero de Orden de Trabajo (OT), matricula de la aeronave afectada, fecha de
cierre de la OT, componentes removidos y componentes instalados.
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