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RAB 203 Capitulo A GENERALIDADES DEL SERVICIO METEOROLOGICO AERONAUTICO

Capitulo A Generalidades del servicio meteorolégico aeronautico

203.001 Definiciones y abreviaturas

(a) Para cualquier definicion que no figure en este reglamento, se considerara la establecida en el
(Doc.9713) Vocabulario de aviacion civil internacional.

(b) Para los fines de este reglamento, las expresiones que figuran a continuacion tienen el
significado que se indica:

Acuerdo regional de navegacion aérea. - Acuerdo aprobado por el Consejo de la OACI,
normalmente por recomendacion de una reunién regional de navegacion aérea.

Aerodromo. - Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones
y equipos) destinada, total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de
aeronaves.

Aerédromo de alternativa. - Aerédromo al que podria dirigirse una aeronave cuando fuera
imposible o no fuera aconsejable dirigirse al aerédromo de aterrizaje previsto o aterrizar en el
mismo, y que cuenta con las instalaciones y los servicios necesarios, que tiene la capacidad de
satisfacer los requisitos de performance de la aeronave y que estard operativo a la hora prevista
de utilizacién. Existen los siguientes tipos de aerédromos de alternativa:

(1) Aerédromo de alternativa posdespegue: Aerédromo de alternativa en el que podria
aterrizar una aeronave si esto fuera necesario poco después del despegue y no fuera posible
utilizar el aer6dromo de salida;

(2) Aerédromo de alternativa en ruta; Aerédromo de alternativa en el que podria aterrizar una
aeronave en el caso de que fuera necesario desviarse mientras se encuentra en ruta: y

(3) Aerédromo de alternativa de destino; Aerédromo de alternativa en el que podria dirigirse
una aeronave si fuera imposible o no fuera aconsejable aterrizar en el aerédromo de aterrizaje
previsto.

Nota. - El aerédromo del que despega un vuelo también puede ser aerodromo de alternativa en ruta o aerédromo de
alternativa de destino para dicho vuelo.

Aeronave. - Toda maquina que puede sustentarse en la atmosfera por reacciones del aire que no
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Aeronotificaciéon. - Informe de una aeronave en vuelo preparado de conformidad con los
requisitos de notificacién de posicion y de informacién operacional o meteoroldgica.

Nota. - Los detalles del formulario AIREP se presentan en los PANS-ATM (Doc. 4444).

Alcance visual en la pista (RVR). - Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se
encuentra sobre el eje de una pista puede ver las sefiales de superficie de la pista o las luces que
la delimitan o que sefialan su eje.

Altitud. - Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el nivel medio
del mar (MSL).

Altitud minima de sector (MSA). - La altitud mas baja que puede usarse y que permite conservar
un margen vertical minimo de trescientos (300) m, mil (1000) ft, sobre todos los obstaculos
situados en un area comprendida dentro de un sector circular de cuarenta y seis (46) km,
veinticinco (25) NM de radio, centrado en un punto significativo, el punto de referencia de
aerodromo (ARP) o el punto de referencia del helipuerto (HRP).

Altura. - Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y una referencia
especificada.

Area de control. - Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde un limite
especificado sobre el terreno.

27/11/2025 203-A-1 Enmienda 2



GENERALIDADES DEL SERVICIO METEOROLOGICO AERONAUTICO RAB 203 Capitulo A

Autoridad meteoroldgica aerondutica. - Entidad que, en nombre de un Estado, hace arreglos
para que se suministre servicio meteorolégico aeronautico para la navegacion aérea internacional
y tiene a su cargo la reglamentacion y la vigilancia de la provision de dicho servicio.

AWOS (Automatic Weather Observation System). - Sistema de dispositivos, fundamentalmente
electrénicos, mediante los cual se realizan mediciones y registros de variables meteorolégicas,
segun los sensores disponibles y que permite la expedicion de reportes automaticos.

Boletin meteoroldgico. - Texto que contiene informacion meteorolégica precedida de un
encabezamiento adecuado.

Calibracion. - Operacion que establece, bajo las condiciones especificadas, en una primera
etapa, una relacién entre los valores y las incertidumbres de medicién provistas por patrones y las
indicaciones correspondientes con las incertidumbres asociadas; en una segunda etapa, utiliza
esta informacién para establecer una relaciéon buscando la obtencién de un resultado de medicion
a partir de una indicacion.

Calificacién. - Conocimiento basico minimo, generalmente adquirido mediante programas de
educacion, necesario para ejercer una profesion.

Centro coordinador de salvamento. - Dependencia encargada de promover la buena
organizacién del servicio de buUsqueda y salvamento y de coordinar la ejecucion de las
operaciones de busqueda y salvamento dentro de una regién de basqueda y salvamento.

Centro de avisos de cenizas volcanicas (VAAC). - Centro meteoroldgico designado en virtud de
un acuerdo regional de navegacion aérea para proporcionar a las oficinas de vigilancia
meteorolégica, centros de control de area, centros de informacién de vuelo, centros mundiales de
prondsticos de area, y bancos internacionales de datos OPMET, informacién de asesoramiento
sobre la extension lateral y vertical y el movimiento pronosticado de las cenizas volcanicas en la
atmoésfera.

Centro de avisos de ciclones tropicales (TCAC). - Centro meteoroldgico designado en virtud de
un acuerdo regional de navegacion aérea para proporcionar a las oficinas de vigilancia
meteoroldgica, a los centros mundiales de prondsticos de &rea y a los bancos internacionales de
datos OPMET informacién de asesoramiento sobre la posicion, la direccion y la velocidad de
movimiento pronosticadas, la presion central y el viento méximo en la superficie de los ciclones
tropicales.

Centro de control de area (ACC). - Dependencia establecida para facilitar servicio de control de
transito aéreo a los vuelos controlados en las areas de control bajo su jurisdiccion.

Centro de informacién de vuelo (FIC). - Dependencia establecida para facilitar servicio de
informacion de vuelo y servicio de alerta.

Centro de meteorologia espacial (SWXC). - Centro mundial o regional designado por la OACI
para vigilar y proporcionar informacién de asesoramiento sobre fendmenos meteorolégicos
espaciales que afectan las radiocomunicaciones de alta frecuencia, las comunicaciones por
satélite y los sistemas de navegacion y vigilancia basados en el GNSS y/o representan un riesgo
de radiacion para los ocupantes de la aeronave, en el marco del servicio de informacién
meteorolbgica espacial.

Nota. Un centro regional designado por la OACI asiste a los centros mundiales en el desempefio de sus responsabilidades.

Centro mundial de pronéstico de area (WAFC). - Centro meteorologico designado para
preparar y expedir pronésticos del tiempo significativo y en altitud en forma digital a escala
mundial directamente a los Estados utilizando los servicios basados en Internet del servicio fijo
aeronautico.

Ciclén tropical. - Término genérico que designa un ciclon de escala sinéptica no frontal que se
origina sobre las aguas tropicales o subtropicales y presenta una conveccion organizada y una
circulacién ciclénica caracterizada por el viento en la superficie.

Enmienda 2 203-A-2 27/11/2025
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Consulta. - Discusién con un meteorélogo o con otra persona cualificada sobre las condiciones
meteoroldgicas existentes y/o previstas relativas a las operaciones de vuelo; la discusion incluye
respuestas a preguntas.

Control de calidad. - Parte de la gestion de la calidad orientada al cumplimiento de los requisitos
de calidad (1SO 9000).

Nota. - Norma ISO 9000 Sistema de gestion de Calidad — Conceptos y vocabularios.

Control de operaciones. - La autoridad ejercida respecto a la iniciacion, continuacion, desviacion
o terminacion de un vuelo en interés de la seguridad operacional de la aeronave y de la
regularidad y eficacia del vuelo.

Competencia. - Conocimientos, aptitudes y conductas requeridos para realizar las tareas
especificas que entrafia una actividad laboral.

Datos reticulares en forma digital. - Datos meteorolégicos tratados por computadora,
correspondientes a un conjunto de puntos de un mapa, espaciados regularmente entre si, para su
transmision desde una computadora meteoroldégica a otra computadora en forma de clave
adecuada para uso en sistemas automaticos.

Dependencia de control de aproximacién. - Dependencia establecida para facilitar servicio de
control de transito aéreo a los vuelos controlados que lleguen a uno o mas aerédromos o salgan
de ellos.

Dependencia de los servicios de busqueda y salvamento. - Expresién genérica que significa,
segun el caso, centro coordinador de salvamento, subcentro de salvamento o puesto de alerta.

Dependencia de servicios de transito aéreo. - Expresion genérica que se aplica, segun el caso,
a una dependencia de control de transito aéreo, a un centro de informacién de vuelo o a una
oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo.

Documento de vuelo. - Documentos escritos o impresos, incluyendo mapas o formularios, que
contienen informacién meteorolégica para un vuelo.

Estacién de telecomunicaciones aeronauticas. - Estacién del servicio de telecomunicaciones
aeronauticas.

Estacion meteoroldégica aeronautica. - Estacion designada para hacer observaciones e
informes meteorol6gicos para uso en la navegacion aérea nacional e internacional.

Expedir. - Término usado en este reglamento Unicamente en relacion con casos en que la
obligacidén especificamente comprende el envio de informacién meteoroldgica a un usuario.

Explotador. - Persona, organismo o empresa que se dedica o propone dedicarse, a la explotacion
de aeronaves.

Exposicién verbal. - Comentarios verbales sobre las condiciones meteorolégicas existentes y/o
previstas.

Garantia de calidad. - Parte de la gestion de la calidad orientada a proporcionar confianza en que
se cumpliran con los requisitos de calidad (ISO 9000).

Nota. - Norma ISO 9000 Sistema de gestion de Calidad — Conceptos y vocabularios.

Gestién de afluencia del transito aéreo (ATFM). - Servicio establecido con el objetivo de
contribuir a una circulacion segura, ordenada y expedita del transito aéreo asegurando que se
utiliza al maximo posible la capacidad ATC, y que el volumen de transito es compatible con las
capacidades declaradas por la autoridad ATS competente.

Gestion de calidad. - Actividades coordinadas para dirigir y controlar una organizacion en lo
relativo a la calidad (ISO 9000).

Nota. - Norma ISO 9000 Sistema de gestion de Calidad — Conceptos y vocabularios.

27/11/2025 203-A-3 Enmienda 2



GENERALIDADES DEL SERVICIO METEOROLOGICO AERONAUTICO RAB 203 Capitulo A

Informacién AIRMET. - La informacién que expide una oficina de vigilancia meteoroldgica
respecto a la presencia real o prevista de determinados fenébmenos meteorolégicos en ruta que
puedan afectar a la seguridad operacional de los vuelos a baja altura, y que no estaba incluida en
el pronostico expedido para los vuelos a baja altura en la region de informacion de vuelo de que
se trate 0 en una subzona de la misma.

Informacién OPMET. - Informacién que se utiliza principalmente para las operaciones de las
aeronaves e incluye informes de aer6dromo, prondésticos para el aterrizaje, pronésticos de
aerédromo, observaciones especiales de aeronave, informacion SIGMET y AIRMET, avisos de
ciclones tropicales y cenizas volcanicas.

Informacién meteoroldgica. - Informe meteorolégico, andlisis, prondstico y cualquier otra
declaracion relativa a condiciones meteoroldgicas existentes o previstas.

Informacién SIGMET. - Informacién expedida por una oficina de vigilancia meteorolégica, relativa
a la existencia real o prevista o determinados de fendmenos meteorolégicos en ruta, y de otros
fendmenos en la atmdésfera que puedan afectar a la seguridad operacional de las aeronaves.

Informe meteoroldgico. - Declaracion de las condiciones meteorologicas observadas en relacion
con una hora y lugar determinados.

Internet. - Red informatica mundial, descentralizada, formada por la conexién directa entre
computadoras mediante un protocolo especial de comunicacién.

Mapa previsto. - Prediccion de elementos meteoroldgicos especificados, para una hora o periodo
especificados y respecto a cierta superficie o porcidon del espacio aéreo, representada
graficamente en un mapa.

METAR. - Informe meteoroldgico ordinario de aer6dromo en clave meteoroldgica.

METAR AUTO. - Informe meteorolégico ordinario de aerédromo en clave meteorolégica que se
expide a partir de sistemas automaticos de observacion.

MET REPORT. - Informe local ordinario.

Miembro de la tripulacion de vuelo. - Miembro de la tripulacion, titular de la correspondiente
licencia, a quien se asignan obligaciones esenciales para la operacion de una aeronave durante el
periodo de servicio de vuelo.

Modelo de intercambio de informacion meteorolégica (IWXXM) de la OACI. Modelo de datos
para representar informacién meteorolégica aeronautica.

Nivel. - Término genérico referente a la posicion vertical de una aeronave en vuelo, que significa
indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.

Nivel crucero. - Nivel que se mantiene durante una parte considerable de vuelo.

Nivel de vuelo. - Superficie de presion atmosférica constante relacionada con determinada
referencia de presion, 1013,2 hPa, separada de otras superficies andlogas por determinados
intervalos de presion.

Nota. - Cuando un baroaltimetro calibrado de acuerdo con la atmdsfera tipo:
1.  se ajuste al QNH, indicara la altitud,;
2. se ajuste al QFE, indicara la altura sobre la referencia QFE; y

3. se ajuste ala presion de 1 013,2 hPa, podra usarse para indicar niveles de vuelo.

Nube de importancia para las operaciones. - Una nube en la que la altura de la base es inferior
a mil quinientos (1 500) m, cinco mil (5 000) ft o inferior a la altitud minima de sector mas alta, el
valor que sea mas elevado de esos dos, 0 una nube cumulunimbus o cumulus en forma de torre a
cualquier altura.
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Observacion de aeronave. - Evaluacion de uno o mas elementos meteoroldgicos, efectuada
desde una aeronave en vuelo.

Observacion meteorolégica. - Evaluacion de uno o mas elementos meteoroldgicos.

Observatorio vulcanologico estatal. - Observatorio vulcanoldgico designado en virtud de un
acuerdo regional de navegacién aérea para vigilar volcanes activos o potencialmente activos
dentro de un Estado y para proporcionar, a sus correspondientes centros de control de
area/centros de informacion de vuelo, oficinas de vigilancia meteorologica y centro de avisos de
cenizas volcanicas, informacion sobre actividad volcanica.

Oficina meteorol6gica. - Oficina designada para suministrar servicio meteorolégico para la
navegacién aérea nacional e internacional.

Oficina meteorol6gica de aerédromo (OMA). - Oficina designada para suministrar servicio
meteorolégico para los aerédromos al servicio de la navegacion aérea nacional e internacional.

Oficina de vigilancia meteorolégica. - Oficina designada para proporcionar informacion
especifica sobre la presencia real o prevista de determinados fenédmenos meteorolégicos en ruta 'y
de otros fendmenos en la atmoésfera que puedan afectar a la seguridad operacional de las
aeronaves dentro de una determinada zona de responsabilidad.

Piloto al mando. - Piloto designado por el explotador, o por el propietario en caso de la aviacion
general, para estar al mando y encargarse de la realizacién segura de un vuelo.

Pista. - Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y el
despegue de las aeronaves.

Pista de vuelo por instrumentos. - Uno de los siguientes tipos de pista destinados a la
operacion de aeronaves que utilizan procedimientos de aproximacién por instrumentos:

(i) Operaciones de Categoria | (CAT ). Aproximacion y aterrizaje de precision por
instrumentos con una altura de decisién no inferior a 60 m (200 ft) y con una
visibilidad no menos de 800 m o con un alcance visual en la pista no inferior a 550 m.

(i) Operaciones de Categoria Il (CAT Il). Aproximacion y aterrizaje de precision por
instrumentos con una altura de decision inferior a 60 m (200 ft), pero no inferior a 30
m (100 ft) y un alcance visual en la pista no inferior a 350 m.

(iiiy Operaciones de Categoria lll A (CAT IlIA). Aproximacion y aterrizaje de precision
por instrumentos con una altura de decision inferior a 30 m (100 ft), o sin limitacién de
altura de decision y con un alcance visual en la pista no inferior a 200 m.

(iv) Operaciones de Categoria Ill B (CAT llIB). Aproximacion y aterrizaje de precisién
por instrumentos con una altura de decision inferior a 15 m (50 ft), o sin limitaciéon de
altura de decision y con un alcance visual en la pista inferior a 200 m, pero no inferior
a 50 m.

(v) Operaciones de Categoria Ill C (CAT llIIC). Aproximacion y aterrizaje de precisiéon
por instrumentos sin altura de decision ni limitacion en cuanto al alcance visual en la
pista.

Plan operacional de vuelo. - Plan del explotador para la realizacion segura del vuelo, basado en
la consideracion de la performance del avion, en otras limitaciones de utilizacién y en las
condiciones previstas pertinentes a la ruta que ha de seguirse y a los aer6dromos de que se trate.

Planeamiento operativo. - Planeamiento de las operaciones de vuelo por un explotador.

Poner a disposicion. - Término utilizado en este reglamento nicamente en relacidon con casos
en que la obligacion se limita a que la informacion meteoroldgica esté accesible para el usuario.

Principios relativos a factores humanos. - Principios que se aplican al disefio, certificacion,
instruccion, operaciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer una
interfaz segura entre los componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la debida
consideracion de la actuacion humana.
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Prondstico. - Declaracion de las condiciones meteoroldgicas previstas para una hora o periodo
especificados y respecto a una cierta area o porcién del espacio aéreo.

Prondstico de area GAMET. - Prondstico de area en lenguaje claro abreviado para vuelos a baja
altura en una region de informacion de vuelo o en una subzona de la misma, preparado por la
oficina meteorolégica designada por el proveedor del servicio meteorolégico correspondiente e
intercambiado con las oficinas meteorolégicas en regiones de informacion de vuelo adyacentes,
tal como hayan convenido los proveedores del servicio meteoroldgico afectados.

Proporcionar. - Término utilizado en este reglamento Uinicamente cuando se expide o se pone a
disposicion informacion meteorol6gica aeronautica.

Proveedor de servicios de informacién aeronautica (AISP). Es una organizacion responsable
de proporcionar la informacion y los datos aeronauticos necesarios para la seguridad operacional,
regularidad y eficiencia de la navegacion aérea que ha sido expresamente autorizada/designada
por el Estado.

Proveedor de servicios de transito aéreo (ATSP). Es una organizacién que ha sido
expresamente autorizada/designada por el Estado responsable de suministrar los servicios de
transito aéreo en el espacio aéreo establecido para tales propdsitos.

Proveedor de servicios meteorolégicos (METP). Es una organizacibn que ha sido
expresamente autorizada/designada, por el Estado responsable, para suministrar el servicio
meteorolbgico aerondutico.

Punto de referencia de aerédromo. - Lugar geografico designado para un aerédromo.

Red de telecomunicaciones fijas aeronauticas (AFTN). - Sistema completo y mundial de
circuitos fijos aeronauticos dispuestos como parte del servicio fijo aeronautico, para el intercambio
de mensajes o de datos digitales entre estaciones fijas aeronauticas que posean caracteristicas
de comunicacion idénticas o compatibles.

Region de informacion de vuelo (FIR). - Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del
cual se facilitan los servicios de informacion de vuelo y de alerta.

Resumen climatolégico de aer6dromo. - Resumen conciso de elementos meteorolégicos
especificados en un aerédromo, basado en datos estadisticos.

Satélite meteorolégico. - Satélite artificial que realiza observaciones meteorologicas y las
transmite a la tierra.

Servicios de informacidn. - Tipo de servicio en una arquitectura orientada a los servicios que
proporciona medios para compartir informacion relacionada con la ATM.

Servicio de informacién aeronautica (AlS). - Servicio establecido dentro del area de cobertura
definida encargada de proporcionar la informacién y los datos aeronauticos necesarios para la
seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea.

Servicio de informacion meteoroldgica espacial. - Servicio coordinado a escala mundial en el
que los centros de meteorologia espacial proporcionan informacién sobre fenémenos
meteorolbgicos espaciales que pueden afectar a los sistemas de comunicaciones, navegacion y
vigilancia y/o representar un riesgo de radiacion para los ocupantes de la aeronave.

Servicio fijo aeronautico (AFS). - Servicio de telecomunicaciones entre puntos fijos
determinados, que se suministra primordialmente para seguridad operacional de la navegacion
aérea y para que sea regular, eficiente y econdmica la operacion de los servicios aéreos.

Servicio mavil aeronautico (RR S1.32). - Servicio movil entre estaciones aeronauticas y
estaciones de aeronave, o entre estaciones de aeronave, en el que también pueden participar las
estaciones de embarcacion o dispositivo de salvamento; también pueden considerarse incluidas
en este servicio las estaciones de radiobaliza de localizacion de siniestros que operen en las
frecuencias de socorro y de urgencia designadas.
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Sistema mundial de prondsticos de area (WAFS). - Sistema mundial mediante el cual los
centros mundiales de prondsticos de area suministran prondsticos meteorologicos aeronauticos
en ruta con una presentacion uniforme y normalizada.

SPECI. - Informe meteorologico especial de aerédromo en clave meteoroldgica.

SPECI AUTO. - Informe meteoroldgico especial de aerédromo en clave meteoroldgica que se
expide a partir de sistemas automaticos de observacion.

SPECIAL. - Informe meteoroldgico especial de aerédromo en lenguaje claro abreviado.

Suministrar. - Término utilizado en este reglamento Gnicamente en relacién con el suministro de
servicio meteorolégico aeronautico.

Superficie isobarica tipo. - Superficie isobarica utilizada con caracter mundial para representar y
analizar las condiciones de la atmésfera.

Tabla climatolégica de aerédromo. - Tabla que proporciona datos estadisticos sobre la
presencia observada de uno o mas elementos meteorolégicos en un aerédromo.

Techo de nubes. - Altura a que, sobre la tierra o el agua, se encuentra la base de la capa inferior
de nubes por debajo de 6 000 m (20 000 ft) y que cubre mas de la mitad del cielo.

Torre de control de aerédromo. - Dependencia establecida para facilitar servicio de control de
transito aéreo al transito de aerédromo.

TREND. - Prondstico de tendencia.
Umbral (THR). - Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.

Vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales (IAVW). - Arreglos internacionales
concertados con el objeto de vigilar la actividad volcanica y proporcionar a las aeronaves
notificaciones, pronésticos y alertas de cenizas volcanicas en la atmdsfera.

Vigilancia dependiente automatica — contrato (ADS-C). - Medio que permite al sistema de
tierra y a la aeronave establecer, mediante enlace de datos, las condiciones de un acuerdo ADS-
C, en el cual se indican las condiciones en que han de iniciarse los informes ADS-C, asi como los
datos que deben figurar en los mismos.

Nota. - El término abreviado “contrato ADS” se utiliza cominmente para referirse a contrato ADS relacionado con un
suceso, contrato de solicitud ADS, contrato ADS periédico o modo de emergencia.

Visibilidad. - En sentido aeronautico se entiende por visibilidad el valor mas elevado entre los
siguientes:

(1) Distancia maxima a la que pueda verse y reconocerse un objeto de color negro de
dimensiones convenientes, situado cerca del suelo, al ser observado ante un fondo brillante; y

(2) Distancia maxima a la que puedan verse e identificarse las luces de aproximadamente mil
(1 000) candelas ante un fondo no iluminado.
Nota. - Estas dos distancias tienen distintos valores en una masa de aire de determinado coeficiente de extincion y la

distancia del inciso (ii) varia con la iluminacion de fondo. La distancia del inciso (i) esta representada por el
alcance 6ptico meteorolégico (MOR).

Visibilidad reinante. - El valor maximo de la visibilidad, observado de conformidad con la
definicién de “visibilidad”, al que se llega dentro de un circulo que cubre por lo menos la mitad del
horizonte o por lo menos la mitad de la superficie del aerédromo. Estas areas pueden comprender
sectores contiguos 0 no contiguos.

VOLMET. - Informacion meteoroldgica para aeronaves en vuelo.

(1) Radiodifusion VOLMET: Suministro segun corresponda, de METAR, SPECI, TAF y SIGMET
actuales por medio de radiodifusores orales continuos y repetitivos.
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(2) VOLMET por enlace de datos (D-VOLMET): - Suministro de informes meteoroldgicos
ordinarios de aerédromo (METAR) e informes meteorologicos especiales de aerdédromo
(SPECI) actuales, pronoésticos de aerodromo (TAF), SIGMET, aeronotificaciones especiales
no cubierta por un SIGMET y, donde estén disponibles, AIRMET por enlace de datos.

Vuelo a grandes distancias. - Todo vuelo de un avién con dos motores de turbina, cuando el
tiempo de vuelo, desde cualquier punto de la ruta a velocidad de crucero (en condiciones ISA 'y de
aire en calma) con un motor inactivo hasta un aer6dromo de alternativa adecuado, sea superior al
umbral de tiempo aprobado por el Estado del explotador.

Zona de toma de contacto. - Parte de la pista, situada después del umbral, destinada a que los
aviones que aterrizan hagan el primer contacto con la pista.

(c) Abreviaturas

AAC: Autoridad Aerondutica Civil

ACC: Centro de control de area o control de area.
ADS: Vigilancia dependiente automatica

AFS: Servicio fijo aerondutico.

AFTN: Red de telecomunicaciones fijas aeronauticas.
AlP: Publicacion de Informacién Aerondutica.
AIREP: Aeronotificacién

AlS: Servicio de informacién aerondutica.

AISP: Proveedor del servicio de informacion aeronautica
ANP: Plan de Navegacion Aérea.

ANSP: Proveedor de Servicios de Navegacion Aérea

ASHTAM: NOTAM sobre cenizas volcanicas
ATIS: Servicio automatico de informaciéon Terminal.

ATIS-VOZ: Servicio automatico de informaciéon terminal — VOZ.

ATM: Gestion del transito aéreo.

ATS: Servicios de transito aéreo.

ATSP: Proveedor de servicios de transito aéreo.

BUFR: Forma Binaria Universal para la Representacion de los datos meteorolégicos.
COR: Corregido

D-ATIS: Servicio automatico de informacién terminal por enlace de datos.

EMA: Estacion Meteoroldgica Aeronautica

FIR: Region de informacién de vuelo.

GRIB: Formato de codigo binario usado para transportar y manipular datos meteorolégicos.
GNSS Sistema Mundial de Navegacion Satelital

IAVW: Vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales.

ISA: Atmosfera Estandar Internacional.

ISO: Organizacion Internacional de Normalizacion.
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IWXXM Modelo de intercambio de informacidn meteorolégica de la OACI.
Kph: Kilémetros por hora.

kt: Nudo.

METP: Proveedor de servicios meteoroldgicos

MPMET: Manual de Procedimientos Meteorolégicos Aeronauticos.

MSL: Nivel medio del mar.

NM: Millas nauticas.

NOTAM: Aviso a los aviadores

OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

OMA Oficina Meteoroldgica de Aerédromo

OMM: Organizacion Meteorol6gica Mundial.

OPMET: Informacién meteorolégica operacional.

OVM: Oficina de vigilancia meteoroldgica.

PANS-MET Procedimientos para los servicios de navegacién aérea — Meteorologia
PIB - M: Paquete de Instruccién Bésica para Meteorélogos

PIB - TM: Paquete de Instruccién Bésica para Técnico en Meteorologia
PMA: Pronosticador Meteorolégico Aeronautico

QFE: Presion atmosférica a la elevacion del aerédromo (o en el umbral de la pista).
QNE: Ajuste de un baroaltimetro a la presion 1013.2 hPa.

QNH: Reglaje de la subescala del altimetro para obtener elevacion estando en tierra
RAB: Reglamentacion Aeronautica Boliviana.

RVR: Alcance Visual en la Pista.

SMT: Sistema mundial de telecomunicaciones (OMM).

SWXC: Centro de meteorologia espacial

TCAC: Centro de Asesoramiento de Ciclones Tropicales.

THR: Umbral.

TWR: Torre de control.

VAAC: Centro de Asesoramiento de Cenizas Volcanicas.

WAFC: Centro Mundial de Prondsticos de Area.

WAFS: Sistema mundial de pronésticos de area.

WIFS: Servicio de archivos del WAFS basado en internet.

203.005 Aplicacién

(2) La RAB 203 establece los requisitos técnico-operacionales para:
1) El proveedor de Servicio de Meteorologia Aeronautica (METP), conforme a la Ley N°2902

2) El servicio meteorologico aerondutico para todos los vuelos, nacionales e internacionales que
salgan, entren o sobrevuelen el espacio aéreo boliviano.
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(b) EI METP debe emplear este reglamento juntamente con los Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — Meteorologia (PANS-MET) y los MPMET (Volumen 2 al 6) en la provision del
servicio meteoroldgico aeronautico.

203.010 Documentaciones del METP

(a) El proveedor de servicios meteorologicos (METP) debe contar con un Manual descriptivo de la
organizacioén del Proveedor METP (MADOR). El Adjunto 1 (Guia para la elaboracién de un Manual
de la organizacién del METP - MADOR) de este reglamento presenta los elementos minimos que
el METP debe considerar para la elaboracion de dicho Manual. El MADOR en su primera version
y posteriores enmiendas debe recibir la aceptacién expresa de la AAC.

(b) El proveedor de servicios meteorolégicos METP debe elaborar e implantar un Manual de la
dependencia MET (MADE-MET), en el Adjunto 2 (Guia para la elaboraciéon de un Manual de la
dependencia MET) de este reglamento presenta los elementos minimos que el METP debe
considerar para la elaboracion de dicho Manual. el MADE-MET en su primera version vy
posteriores enmiendas debe recibir la aceptacién expresa de la AAC.

203.011 Expresiones de significado restringido
(@) En relaciébn con este Reglamento las expresiones siguientes se utilizan con el significado
restringido que se indican a continuacion:

1) “Suministrar’ se usa Unicamente en relacién con el suministro de servicio meteorologico

2) “Expedir” se usa Unicamente en relacién con casos en que la obligacién especificamente
comprende el envio de informacién meteorolégica a un usuario.

3) “Poner a disposicion” se usa Unicamente en relacion con casos en que la obligacién se limita a
gue la informacion meteoroldgica este accesible para el usuario; y

4) “Proporcionar” se usa Unicamente en relacién con casos en que tienen aplicacion (2) o (3).

203.012 Aclaraciones

(@) Se reconoce que las disposiciones de este Reglamento relativas a informacion meteoroldgica
presuponen que, de acuerdo con las disposiciones del Anexo 3 y de conformidad con el articulo
28 del Convenio, es obligacion de cada Estado contratante proporcionar dicha informacién y que
la responsabilidad del uso que de ella se haga recae en el usuario.

(b) Responsabilidad, de acuerdo con una disposicion similar que figura en el preAmbulo del Anexo 6
Parte I, la responsabilidad que de acuerdo con las disposiciones del anexo 3 incumbe a un
explotador recae, en el caso de la aviacion general nacional e internacional en el piloto al mando.

(c) Presentacion editorial:

1) Para facilitar la lectura e indicar su condicion respectiva, las normas se escriben en Tipo
corriente; y las notas en letra cursiva.

203.015 Finalidad y determinacién del servicio meteorolégico aerondautico

(@) La finalidad del servicio meteoroldgico aeronautico sera contribuir a la seguridad operacional,
regularidad y eficiencia de la navegacion aérea nacional e internacional.
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(b)

(©)

(d)

(e)

()

Esta finalidad se lograra proporcionando a los explotadores, miembros de la tripulacion de vuelo,
dependencias de los servicios de transito aéreo, dependencias de los servicios de busqueda y
salvamento, administraciones de los aeropuertos y demas interesados en la explotacion o
desarrollo de la navegacién aérea nacional e internacional, la informacién meteorologica
necesaria para el desempefio de sus respectivas funciones. La informacién meteorolégica debe
facilitarse sin demora a los centros de informacion de vuelo, centros de control de érea,
dependencias de torre de control de aproximacion, torres de control de aerédromo y estaciones
aeronauticas de comunicaciones.

La AAC autoriza y determina al METP (Proveedor de Servicios Meteoroldgicos) los servicios que
debe suministrar para satisfacer las necesidades de la navegacién aérea nacional e internacional.
Esta determinacion se hara de conformidad con los acuerdos regionales de navegacion aérea.

En la publicacién de informacion aeronautica de Bolivia se incluirdn detalles sobre el proveedor
del servicio meteorolégico designado.

La AAC designara la entidad, denominada en adelante “Autoridad Meteorol6gica Aeronautica”,
para que, en su nombre, haga arreglos para que se suministre servicio meteorologico para la
navegacion aérea nacional e internacional. En la publicacion de informacion aeronautica de
Bolivia se incluirdn detalles sobre la autoridad meteoroldgica de este modo designada.

Nota. - en los PANS AIM (Doc. 10066) Apéndice 2, figuran especificaciones detalladas acerca de la presentacion y
contenido de la publicacion de informacién aeronautica.

Proveedor de servicios meteorolégicos (METP) debe asegurarse de cumplir los requisitos de la
Organizacion Meteorolégica Mundial (OMM) en cuanto a calificaciones, competencias, formacién
profesional e instruccion del personal meteorolégico que suministra servicios para la navegacién
aérea nacional e internacional.

Nota.- Los requisitos relativos a calificaciones, competencias, formacion profesional e instruccion del personal
meteorol6gico en materia de meteorologia aeronautica se presentan en el Reglamento Técnico (nim. 49 de la OMM),
Volumen | — Normas meteorolégicas de caracter general y normas recomendadas, Parte V — Calificaciones y
competencias del personal que participa en la prestacion de servicios meteoroldgicos, hidrologicos y/o climatoldgicos,
Parte VI — Ensefianza y formacién profesional del personal meteoroldgico, y Apéndice A — Paquetes de instruccion
bésica.

El METP debe establecer una metodologia para determinar sus necesidades relacionadas a
personal y equipamiento, para asegurar el suministro eficiente y sostenido del servicio
meteorolégico aeronautico. Asimismo, el METP debe demostrar resultados obtenidos a través de
la metodologia establecida y las gestiones realizadas para implementar esos resultados.

Nota. Las orientaciones sobre necesidades del equipamiento se encuentran contenidas en el plan regional de navegacién
aérea.

203.016 Portacion de acreditacién en meteorologia aeronéutica

a)

El proveedor de los servicios de meteorologia aeronautica debe de cerciorarse que el personal
MET, durante la prestacion de los servicios de meteorologia aeronautica, porten consigo en un
lugar visible su respectiva acreditacion.

Nota. — El apéndice 1 establece requisitos para obtener la acreditacion del personal en meteorologia aeronautica

203.017 Programa de Instruccion y Evaluacion de Competencias del Personal de

@)

(b)

Meteorologia Aeronautica

El METP debe contar con un programa de instruccion, el mismo debe ser aceptado por la AAC.
El programa de instruccion debe incluir como minimo: instruccion inicial e instruccion periédica
para el personal MET.

El METP debe elaborar un plan de instruccién anual, en el que se detalle en orden de prioridad el
tipo de instruccién que se impartird durante el periodo establecido, el cual debe ser conocimiento
por la AAC y estar a disposicion cuando sea requerido.
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El METP debe mantener la evaluacién de competencia vigente para prestar servicios en
meteorologia aeronautica.

Nota. — EIl apéndice 2 establece las directrices fundamentales que deben ser tomadas en cuenta en el programa de
instruccion y evaluacién basados en competencias del personal de meteorologia aeronautica.

203.020 Suministro, uso, gestion de la calidad e interpretacion de la informacion

@)

(b)

(©

(d)

(e)

()

meteoroldgica

El Proveedor de servicios meteorolégicos (METP) se asegurara de mantener un estrecho enlace
entre quienes proporcionan y quienes usan la informacion meteoroldgica, en todo cuanto afecte
al suministro de servicio meteoroldgico para la navegacién aérea nacional e internacional.

La AAC se asegurara de que el proveedor de servicios meteoroldgicos (METP) establezca y
aplique un sistema adecuadamente organizado de calidad que comprenda los procedimientos,
procesos y recursos requeridos para suministrar la gestion de calidad de la informacion
meteoroldgica que ha de suministrarse a los usuarios.

El sistema de gestion de la calidad establecido y aplicado de conformidad con 203.020 (b) debe
ajustarse a las normas de garantia de calidad de la serie 9000 de la Organizacion Internacional
de Normalizacion (ISO), o una equivalente, y debe ser objeto de certificacion por una
organizacion aprobada.

Nota. - Las normas de garantia de calidad de la serie 9000 de la Organizacién Internacional de Normalizaciéon (ISO)
proporcionan un marco basico para la elaboraciéon de un programa de garantia de calidad. Los detalles de un programa
gue tenga éxito han de ser formulados por cada Estado y en la mayoria de los casos son exclusivos de la organizacion
del Estado. En la Guia para la aplicacion de sistemas de gestion de la calidad para los Servicios Meteorolégicos e

Hidrologicos Nacionales y otros proveedores de servicios pertinentes (WMO-No. 1100) se proporciona orientacion sobre
el establecimiento e implantacion de sistemas de gestion de la calidad.

El Sistema de gestion de la calidad debe garantizar a los usuarios que la informacién
meteorolégica aeronautica suministrada se ajusta a los requisitos de este reglamento e incluye:

(1) procesos y procedimientos para garantizar la calidad de:
(i) las mediciones y observaciones;y
(i) la elaboracién y difusién a tiempo de los informes meteorolégicos aeronauticos.
(2) consultas periodicas para evaluar la satisfaccion de los usuarios.
(3) requisitos minimos de cualificacién y experiencia para el personal meteorolégico aeronautico.
(4) descripciones de los puestos para el personal meteorolégico aeronautico.
(5) programas de instruccién para el personal meteoroldgico aeronéutico.

(6) registros de formacién e instruccidn del personal meteorolégico aeronautico.

Nota. - Los requisitos relativos a la cobertura geogréfica y espacial, al formato y contenido, a la hora y frecuencia de la
expedicion y al periodo de validez de la informaciéon meteoroldgica por suministrar a los usuarios aeronauticos figuran en el
presente reglamento y en los planes regionales de navegacion aérea pertinentes. La orientacion relativa a la precision de
la medicion y observacion, y a la precision de los pronésticos se presenta en los Adjuntos A y B, respectivamente, del
PANS MET.

Siempre que el sistema de gestion de la calidad indique que la informacidon meteoroldgica que se
ha de suministrar con los requisitos indicados, y que los procedimientos de correccién automatica
de errores no son adecuados, tal informacién no debe proporcionarse a los usuarios a menos que
la convalide el originador.

En cuanto al intercambio de informaciéon meteoroldgica para fines operacionales, se debe incluir
en el sistema de gestién de la calidad los procedimientos de verificacién y de convalidacion y los
recursos para supervisar la conformidad con las fechas prescritas de transmisién de los mensajes
particulares y/o de los boletines que es necesario intercambiar, y las horas de su presentacion
para ser transmitidos. El sistema de gestién de calidad debe ser capaz de detectar tiempos de
transito excesivos de los mensajes y boletines recibidos.
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(@)

(h)

@

0

(k)

Nota. - Los requisitos relativos al intercambio de informacion meteoroldgica operacional se presentan en el Capitulo J
(RAB 203) y en el Capitulo 10 del PANS-MET.

Se demostrara, mediante auditorias, el cumplimiento del sistema de gestion de calidad aplicado.
Si se observa que el sistema no cumple, se iniciaran medidas para determinar y corregir la causa.
Todas las observaciones que se hagan se basaran en pruebas y se documentaran en forma
adecuada.

Debido a la variabilidad de los elementos meteorolégicos en el espacio y en el tiempo, a las
limitaciones de las técnicas de observacién y a las limitaciones causadas por las definiciones de
algunos de los elementos, el receptor del informe entendera que el valor especifico de algunos de
los elementos dados en un informe representa la mejor aproximacién a las condiciones reales en
el momento de la observacion.

Nota. - En el Adjunto A del PANS-MET se da orientacién sobre la precision de la medicion u observacién operacionalmente
conveniente.

Debido a la variabilidad de los elementos meteoroldgicos en el espacio y en el tiempo, a las
limitaciones de las técnicas de prediccién y a las limitaciones impuestas por las definiciones de
algunos de los elementos, el valor especificado de cualesquiera de los elementos dados en un
prondstico se entendera por el destinatario como el valor mas probable que puede tener dicho
elemento durante el periodo de pronéstico. Analogamente, cuando en un pronéstico se da la hora
en que ocurre o cambia un elemento, esta hora se entendera como la mas probable.

Nota. - En el Adjunto B del PANS-MET se da orientacién sobre la precision de los pronésticos operacionalmente
conveniente.

La informacion meteoroldgica proporcionada serd consecuente con los principios relativos a
factores humanos, y presentada de forma que exija un minimo de interpretacion por parte de los
usuarios, como se especifica en este reglamento.

Nota. - Los textos de orientacion sobre la aplicacién de los principios relativos a factores humanos pueden encontrarse en el
Manual de instruccién sobre factores humanos (Doc. 9683).

El Proveedor de servicios meteorolégicos (METP) debe asegurarse de que la informacion
meteorolégica suministrada a las partes usuarias enumeradas en 203.015 (b) se proporcione a
través de servicios de informacion.

Nota 1.- En el contexto de la gestion de la informacion de todo el sistema (SWIM), la nocién de servicio de informacion
aborda la interaccidn entre maquinas en una arquitectura orientada a los servicios.

Nota 2.- En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion de la informacién (PANS IM), (Doc
10199) figuran procedimientos para los servicios de informacién.

Nota 3.- En el Manual on System-wide information management implementation (Manual de implementacién de la gestién
de la informacién de todo el sistema) (Doc 10203) figuran textos de orientacién sobre los servicios de informacion.

203.021 Autoridad de Aviacion Civil

a) El Estado Plurinacional de Bolivia tiene jurisdiccion sobre la Autoridad Civil y conforme a la
Ley 2902 — Ley de la Aeronautica Civil de Bolivia, designa a la Direccion General de
Aeronautica Civil (DGAC) como Autoridad de Aeronautica Civil, por tanto, la DGAC tiene a su
cargo la aplicacién de la Ley, reglamentando y fiscalizando las actividades aeronauticas.

b) El Estado Plurinacional de Bolivia ha designado al Proveedor de Servicios a la Navegacion
Aérea (ANSP) como responsable del suministro de servicios auxiliares, entre estos, el servicio
meteoroldgico aerondutico.

c) Para los fines de este reglamento la Direccion General de Aeronautica Civil, como Maxima
Autoridad Aeronautica Civil, es la entidad que reglamenta, fiscaliza e inspecciona el servicio
meteoroldgico aeronautico que suministra el Proveedor de Servicios a la Navegacion Aérea
(ANSP).
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1)

b)

c)

d)

e)

Autoridad de inspeccién MET

Conforme a la legislacion vigente, la DGAC es una organizacion separada e independiente de
los proveedores de servicios de navegacion aérea, constituida como la Autoridad Aeronautica
Civil del Estado Plurinacional de Bolivia, siendo la entidad competente a cargo de establecer
el Sistema Supervision de la Seguridad Operacional (SSO) de la aviacion civil. En este
contexto, la DGAC en su rol de autoridad de reglamentacion cuenta con las atribuciones y
facultades para vigilar la provision de los servicios de navegacién aérea.

La entidad que suministra el servicio meteorolégico aeronautico, debera permitir efectuar
cualquier inspeccion, incluyendo las no programadas o las evaluaciones cuando la AAC
considere necesario, a las oficinas y personal del servicio meteorolégico aeronautico, con el
fin de garantizar la debida aplicacién de este reglamento.

Para tal finalidad, la AAC tendra acceso, sin ninguna restriccién a las dependencias ANSP,
donde se efectlen operaciones de aviacion civil, con el objetivo de efectuar actividades de
vigilancia en los mismos, en el marco de sus competencias. Dichas actividades pueden ser
programadas, no programadas, aleatorias o no anunciadas.

La DGAC, mediante la Direccién de Navegacion Aérea, tiene la responsabilidad de supervisar
y fiscalizar el cumplimiento del presente reglamento por parte del ANSP. Para tal efecto aplica
la metodologia de “Vigilancia Basada en Riesgos” (RBS) descrita en el PROVISO vy
operativizada de acuerdo al PLANVISO.

En el ejercicio de sus funciones de fiscalizacién, la Direccién General de Aeronautica Civil
(DGAC) queda facultada para requerir, en cualquier momento, informacién técnica, operativa,
administrativa o de seguridad operacional al ANSP, quienes esta en la obligacién de
proporcionar dicha informaciéon de manera completa, veraz y en los plazos establecidos. El
incumplimiento injustificado de estos requerimientos podrda dar lugar a la aplicacién de
medidas correctivas o sanciones conforme a la normativa vigente.

2) Tratamiento de Incumplimientos

(@) Si como resultado de las actividades de vigilancia, la AAC identificara no conformidades o
incumplimientos al presente reglamento:

)

2

®)

(4)

®)

El Proveedor ANS debe, poner a consideracién de la AAC para su aceptacion, en un plazo
no mayor a 15 dias habiles computables desde la recepcion formal del resultado de la
vigilancia, un Plan de Acciones Correctivas (PAC), en el que se aborden actividades para
atender y subsanar cada uno de las no conformidades o incumplimientos.

Para ser aceptadas por la AAC, las acciones correctivas de un PAC deberan abordar
apropiadamente el incumplimiento, atendiendo la causa raiz del mismo, identificando el
puesto o area organizacional responsable de la ejecucion y estableciendo un plazo
coherente para eliminar el incumplimiento.

Los plazos y acciones correctivas aceptadas dentro del PAC, podran ser reprogramadas
previa justificacion técnica y por Unica vez.

Mientras se implementen las acciones correctivas, el Proveedor ANS implementard medidas
mitigadoras que mantengan los riesgos generados por los incumplimientos, en niveles
tolerables, manteniendo informada a la AAC al respecto.

La falta de presentacion de un PAC, asi como el incumplimiento o retraso injustificado de las
acciones correctivas comprometidas, se considera una infraccién pasible a sancion.

(b) Toda dependencia ANS, mantendrd un registro actualizado de los incumplimientos (no
conformidades o constataciones) que hayan sido identificados por la AAC, asi como la evidencia
del seguimiento efectuado a la ejecucién en plazo, de las acciones correctivas comprometidas,
debiendo informar a la AAC cuando los incumplimientos hayan sido subsanados.

(c) Sin perjuicio de lo indicado precedentemente, la falta de observancia a cualquiera de los
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3)
@)

(b)

(©)

4)
(@)

(b)

(©)

requisitos contenidos en el presente reglamento, asi como otras disposiciones normativas
complementarias que establezca la AAC, puede ocasionar la imposicion de una o mas de las
siguientes medidas, segun sea el caso:

(1) Suspension del servicio.
(2) Imposicion de medidas de preservacion de la seguridad operacional.

(3) Imposicién de medidas sancionatorias.

Medidas de Precaucién para Preservar la Seguridad Operacional

Ante una situacién en la que exista un problema de seguridad operacional que genere un riesgo
intolerable para las operaciones aéreas, la AAC podra tomar las medidas de precaucién
necesarias para mitigar el riesgo, incluyendo:

(1) restricciones operacionales especificas
(2) suspensién de operaciones, o
(3) limitacion y/o impedimento para:
(i) Incremento de frecuencias de itinerarios,
(i)  Implementacion de nuevos procedimientos de vuelo,
(i)  Atencion a nuevos modelos de aeronaves, o
(iv) Ampliacion de horarios de atencion.

La verificacion de que debido a algin incumplimiento normativo se genere un riesgo intolerable
para las operaciones aéreas, dara lugar a la aplicacién de una o mas de las medidas descritas en

(a).

Cuando la AAC determine aplicar Medidas de Precaucion para Preservar la Seguridad
Operacional, éstas tendran efectos inmediatos y no perjudicaran la aplicaciéon de sanciones
previstas.

Medidas Sancionatorias

Las medidas sancionatorias forman parte del conjunto de medidas en materia de cumplimiento
gue la AAC aplica, cuando el proveedor ANS no ha tomado medidas apropiadas para resolver
efectivamente algun problema de seguridad operacional, como son las infracciones o
incumplimientos.

El Proveedor ANS que no dé cumplimiento a los requisitos normativos indicados en el presente
Reglamento, sera sujeto a medidas en materia de cumplimiento, lo que puede incluir un proceso
sancionatorio, de acuerdo a lo previsto en el Reglamento especifico, 0 norma que lo reemplace o
actualice.

Al determinarse la medida en materia de cumplimiento a aplicarse, la AAC valorara para cada
caso:

(1) Nivel de riesgo generado: A mayor nivel de riesgo generado por la infraccion, corresponden
una medida de cumplimiento mas estricta.

(2) Silainfraccion ha sido deliberada o no: Las infracciones deliberadas seran sujetas a medidas
de cumplimiento mas estrictas.

(3) Si la infraccién es sisteméatica o no: A mayor de frecuencia de la infraccién, corresponde una
medida de cumplimiento mas estricta.
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Acuerdo entre los proveedores del servicio meteorolégico aerondautico y los
proveedores de servicios de transito aéreo

(@) EIl Proveedor de servicios meteorolégicos (METP) debe establecer con la ATSP, un acuerdo que
cubra, entre otras cosas:

(b)

203.030

@)

)
®)
(4)

®)

(6)

la provision, en las dependencias de los servicios de transito aéreo, de presentaciones
visuales relacionadas con los sistemas automaticos integrados o presentaciones visuales en
tiempo real que incluyan al menos viento, temperatura y presion;

los criterios respecto a observaciones especiales;

la calibracion y el mantenimiento de los presentadores visuales e instrumentos
meteorolégicos;

el empleo que haya de hacer el personal de los servicios de transito aéreo de los
presentadores visuales e instrumentos meteorolégicos;

cuando sea necesario, observaciones visuales complementarias (por ejemplo, de fendmenos
meteoroldgicos de importancia operacional en las areas de ascenso inicial y de aproximacion)
en el caso de que hubieran sido efectuadas por el personal de los servicios de transito aéreo
para actualizar o complementar la informacién proporcionada por la estacién meteorolégica;

la informacién meteorologica obtenida de la aeronave que despega o aterriza, como la
cizalladura del viento, u otra informacién de relevancia.

Con relacion a la retransmisién de aeronotificaciones, el Proveedor de servicios meteorolégicos
(METP) interesado hara con el ATSP, los arreglos para asegurar que, al recibir las dependencias

de

servicios de transito aéreo retransmitan las aeronotificaciones recibidas de las aeronaves en

vuelo de acuerdo a lo especificado en Capitulo D (RAB 203) y Capitulo 3 (PANS-MET).

Acuerdo entre el proveedor del servicio meteorolégico y los explotadores

El proveedor del servicio meteorolégico debe acordar con el explotador interesado:

(@) cuando necesite servicio meteoroldégico, o cambios en el servicio existente, la anticipacion
minima con que deba hacerse la notificacion por parte del explotador al proveedor del servicio
meteoroldgico o a la oficina meteoroldgica de aerédromo.

(b)

(©)

(d)

cuando necesite servicio meteoroldgico, el modo de notificacion por parte del explotador al
proveedor del servicio meteoroldgico cuando:

1)
)
3

se proyecten nuevas rutas o nuevos tipos de operaciones;
se tengan que hacer cambios de caracter duradero en las operaciones regulares; y

se proyecten otros cambios que afecten al suministro del servicio meteoroldgico.

0 un miembro de tripulaciéon de vuelo, cuando se requiera, que se notifigue a la oficina
meteorolégica de aerédromo que corresponda:

@)
)
®3)

los horarios de vuelo;
cuando tengan que realizarse vuelos regulares; y

cuando se retrasen, adelanten o cancelen vuelos.

el contenido de la informacion que debe notificarse a las oficinas de aer6dromo, para casos de
vuelos individuales, aunque en el caso de vuelos regulares puede prescindirse de tal requisito
respecto a parte de esa informaciébn o a toda ella segin lo convenido entre la oficina
meteorolégica de aerédromo y el explotador interesado:

1)

aerédromo de salida y hora prevista de salida;
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@)
®3)

(4)

®)
(6)
()

(8)

destino y hora prevista de llegada;

ruta por la que ha de volar y hora prevista de llegada a, y de salida de, cualquier aer6dromo
intermedio;

los aer6dromos de alternativa necesarios para completar el plan operacional de vuelo,
tomados de la lista pertinente contenida en el plan regional de navegacion aérea,;

nivel de crucero;
tipo de vuelo, ya sea por reglas de vuelo visual o de vuelo por instrumentos;

tipo de informacion meteoroldgica requerida para un miembro de la tripulaciéon de vuelo, ya
sea documentacién de vuelo o exposicion verbal o consulta; y

hora(s) a que es preciso dar exposicién verbal, consulta o documentacion de vuelo.
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SISTEMAS MUNDIALES, CENTRO DE APOYO Y FUNCIONES
RAB 203 Capitulo B DE LAS OFICINAS METEOROLOGICAS

Capitulo B: Sistemas Mundiales, Centro de Apoyo y funciones de las Oficinas
meteoroldgicas

203.101 Centros mundiales de prondsticos de area en el marco del sistema mundial de
pronésticos de area

Nota. El objetivo del sistema mundial de prondsticos de area (WAFS) es proporcionar a los proveedores de servicios
meteoroldgicos y a otros usuarios prondsticos meteorolégicos aeronauticos en ruta mundiales en forma digital. Este
objetivo se logra mediante un sistema mundial completo, integrado y, en la medida de lo posible, uniforme y rentable,
aprovechandose al maximo las nuevas tecnologias.

(a) Estados Unidos de Norte América e Inglaterra como estados contratantes, han aceptado la
responsabilidad de proporcionar un centro mundial de pronésticos de area (WAFC) para el
sistema mundial de prondsticos de area, las disposiciones necesarias de tales centros son:

(1) Preparar pronésticos mundiales de:

0] Vientos en altitud;

(ii) Temperaturas y humedad en altitud,;

(iii) Altitud geopotencial de los niveles de vuelo;

(iv) Nivel de vuelo y temperatura de la tropopausa;

(v) Direccion, velocidad y nivel de vuelo del viento maximo;
(vi) Nubes Cumulonimbus;

(vii)  Engelamiento; y

(viii)  Turbulencia

(2) Preparar pronésticos mundiales sobre fenédmenos del tiempo significativo (SIGWX);

(3) Expedir los prondsticos referidos en los incisos (1) y (2) en forma digital a los METP
correspondientes y demas usuarios

(4) Recibir informacioén relativa a la liberacion de materiales radiactivos a la atmosfera de su
centro meteorologico regional especializado (CMRE) de la OMM para el suministro de
informacién elaborada a titulo de modelo de transporte, en respuesta a una emergencia
medioambiental radiolégica, a fin de incluir la informacioén en los pronésticos SIGWX; y

(5) Establecer y mantener contacto con los VAAC para el intercambio de informacién sobre
actividad volcanica, a fin de coordinar la inclusién de la informacion sobre erupciones
volcéanicas en los prondsticos SIGWX.

(b) En caso de que el WAFC deba interrumpir sus actividades, el METP debe establecer e
implementar acuerdos y procedimientos para que otro WAFC pueda asumir sus funciones.

203.105 Oficinas de vigilancia meteorolégica

a) El METP, debe establecer una Oficina de Vigilancia Meteorolégica (OVM) para vigilar
condiciones meteoroldgicas que afecten a las operaciones de vuelo en un area de
responsabilidad especificada, que normalmente coincide con el limite de la region de informacion
de vuelo FIR LA PAZ.

b) EI METP debe asegurar, de conformidad con un acuerdo regional de navegacién aérea, que la
OVM debe:

(1) mantener la vigilancia continua de las condiciones meteorolégicas que afecten a las
operaciones de vuelo dentro de la FIR LA PAZ;
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)

®3)
(4)

(5)
(6)

()

(8)

€)

suministrar exposiciones verbales de asesoramiento planificadas y a requerimiento sobre
las condiciones meteoroldgicas existentes y previstas en ruta, a los Servicios de Transito
Aéreo (ACC);

preparar informacion SIGMET y otra informacién relativa a su zona de responsabilidad;

proporcionar informacion SIGMET vy, cuando se requiera, otras informaciones
meteoroldgicas a las dependencias de los ATS asociadas;

difundir la informacién SIGMET;

en el caso de que el acuerdo regional de navegacion aérea lo requiera de conformidad
con 203.525 (a):

(i) preparar informacion AIRMET relativa a su zona de responsabilidad;

(i) proporcionar informacién AIRMET a las dependencias de los servicios de transito
aéreo asociadas; y

(i) difundir la informacién AIRMET;

proporcionar la informacion recibida sobre actividad volcanica precursora de erupciones,
erupciones volcanicas y nubes de cenizas volcanicas respecto a las cuales todavia no se
haya expedido un mensaje SIGMET, a sus ACC/FIC asociados, segun lo convenido entre
los proveedores del servicio meteorolégico y ATS interesadas, y al VAAC Buenos Aires
(Argentina); y

proporcionar la informacién recibida sobre liberacion de materiales radiactivos a la
atmaésfera, en el area respecto a la cual mantienen la vigilancia o en areas adyacentes, a
sus ACC/FIC asociados, segun lo convenido entre los proveedores del servicio
meteorolégico y ATS interesadas, asi como a las dependencias del servicio de
informacion aeronautica. En la informacién se debe incluir el lugar, la fecha y la hora de la
liberacién, asi como las trayectorias pronosticadas de los materiales radiactivos; y

Nota. - La informacién es proporcionada por los centros meteorolégicos regionales especializados (CMRE) de la
OMM para el suministro de informacién elaborada a titulo de modelo de transporte en respuesta a una
emergencia medioambiental radioldgica, a solicitud de la autoridad delegada del Estado en el cual se liberd
material radiactivo en la atmdsfera, o del Organismo Internacional de Energia Atémica (OIEA). Los CMRE
envian la informacién a un solo punto de contacto del servicio meteorolégico nacional de cada Estado. Ese
punto de contacto es responsable de redistribuir los informes de los CMRE dentro del Estado de que se trate.
Mas aun, el OIEA proporciona informaciéon al CMRE situado en el mismo lugar que el VAAC de Londres
(designado como centro de coordinacion), que a su vez notifica a los ACC/FIC pertinentes sobre la liberacién.

La OVM debe coordinar el contenido del SIGMET y el suministro armonizado de
informacion SIGMET con las OVM vecinas, en especial cuando los fenémenos
meteoroldgicos en ruta se extiendan o se espera que se extiendan mas alla del area de
responsabilidad especificada para la OVM.

Nota. — En el Manual de métodos meteoroldgicos aeronauticos (Doc. 8896) puede encontrarse orientacion

sobre la coordinacion bilateral o multilateral entre las OVM de los Estados contratantes para el suministro de
informacién SIGMET.

c) El proveedor del servicio meteorolégico debe establecer un acuerdo operacional con los
Observatorios de Volcanes de los Estados para que la informacion que envie los observatorios
esté constituida:

1)

2)

por actividad volcanica significativa previa a la erupcion: fecha/hora (UTC) del informe;
nombre, y, si se conoce, nimero del volcan; lugar (latitud/longitud) y; descripcion de la
actividad volcanica; y

por erupcion volcanica: fecha/hora (UTC) del informe y hora de la erupcion (UTC) si es
distinta de la hora del informe; nombre y, si se conoce, nimero del volcan; lugar
(latitud/longitud); y descripcion de la erupcion, incluyendo si se lanzé una columna de
cenizas y, en tal caso, una estimacién de la altura de la columna de cenizas y la amplitud
de cualquier nube visible de cenizas volcanicas durante la erupcion y después de la misma;

y
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(3) por cese de la erupcién volcanica: fecha/hora (UTC) del informe y hora del cese de la
erupcién (UTC); nombre vy, si se conoce, el nimero del volcan; y el lugar (latitud/longitud).

203.110 Oficinas meteoroldgicas de aer6dromo

(a)

(b)

(c)

(©)

(d)

(e)

Proveedor de Servicios Meteorolégicos (METP), debe establecer Oficinas meteorolégicas de
aerdédromos (OMA) necesarios en los aeropuertos internacionales, para proporcionar servicio
meteorolégico aeronautico requerido y atender a las necesidades de la navegacion aérea
nacional e internacional.

Las oficinas meteorologias aeronduticas partiendo de su naturaleza en la medida de lo posible
serdn adecuadas y accesibles para suministrar exposiciones verbales, consultas y
documentacién de vuelo a los miembros de las tripulaciones de vuelo y a otro personal de
operaciones.

El proveedor del servicio meteorologico debe asegurar que, en las Oficinas Meteoroldgicas de
Aerédromo (OMA), se lleven a cabo todas las funciones siguientes, segln sea necesario, para
satisfacer las necesidades de las operaciones de vuelo en el aerédromo:

(1) preparar u obtener pronésticos y otras informaciones pertinentes para los vuelos que le
correspondan; la amplitud de sus responsabilidades en cuanto a la preparacion de
pronésticos guardara relacion con las disponibilidades locales y la utilizacion de los
elementos para pronésticos de ruta y para prondsticos de aerédromo recibidos de otras
oficinas;

(2) preparar u obtener prondsticos de las condiciones meteoroldgicas locales;

(3) mantener una vigilancia meteorolégica continua en los aerédromos para los cuales haya
sido designada para preparar pronésticos;

(4) suministrar exposiciones verbales, (a los servicios ATS, usuarios internos y externos)
consultas y documentacion de vuelo a los miembros de las tripulaciones de vuelo o a otro
personal de operaciones de vuelo;

(5) proporcionar otros tipos de informacion meteoroldgica a los usuarios aeronduticos;
(6) exhibir la informacién meteorolégica disponible;
(7) intercambiar informacién meteorolégica con otras oficinas meteorolégicas de aerédromo; y

(8) proporcionar la informacién recibida sobre actividad volcanica precursora de erupcion,
erupciones volcanicas o nubes de cenizas volcanicas a la dependencia de servicios de
transito aéreo, a la dependencia de servicios de informacién aeronautica y a la oficina de
vigilancia meteoroldgica asociadas, segun lo convenido entre el servicio de informacién
aerondutica y ATS interesadas.

En el Plan de Navegacién Aérea de Bolivia se especificaran los aer6dromos en los que se
requieren pronosticos de aterrizaje.

En el caso de que un aerédromo no cuente con una oficina meteorolégica de aerédromo
localizada en el aerédromo:

(1) El proveedor del servicio meteoroldgico interesado debe designar una o mas oficinas
meteorolégicas de aerédromo para que proporcionen la informacion meteorolégica que se
necesite, y

(2) EI proveedor del servicio meteorolégico debe determinar los medios para poder
proporcionar dicha informacion a los aer6dromos de que se trate.

Con relacién al uso de la informacién elaborada por el WAFS, las oficinas meteoroldgicas de
aerédromo deben:
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(f)

(9)

(1) utilizar los prondsticos emitidos por los WAFC para la preparacién de la documentacion de
vuelo, siempre que estos prondsticos cubran la trayectoria de vuelo prevista respecto a
tiempo, altitud y extension geogréfica, salvo que se haya convenido de otro modo entre el
proveedor del servicio meteoroldgico y el explotador en cuestion; y

(2) para garantizar la uniformidad y la normalizacion de la documentacion de vuelo, los datos
en GRIB y BUFR del WAFS, y los datos en formato IWXXM recibidos por la oficina
meteorolégica de aerédromo, seran descifrados como mapas normalizados del WAFS de
conformidad con las disposiciones pertinentes de este reglamento, y no se enmendara el
contenido meteorologico y la identificacién del originador de los prondsticos del WAFS.

Las oficinas meteorolégicas de aer6dromo que usan datos WAFS cifrados en BUFR o, datos
IWXXM notificaran inmediatamente al WAFC interesado si se detectan o notifican, en relacion
con los prondsticos SIGWX WAFS, discrepancias significativas con respecto a:

(1) engelamiento, turbulencia, nubes cumulonimbus obscurecidas, frecuentes, inmersas o que
tienen lugar en lineas de turbonada y tormentas de arena o de polvo; y

(2) erupciones volcanicas o liberacion de materiales radiactivos a la atmésfera, de importancia
para las operaciones de la aeronave.

El WAFC que reciba el mensaje dara acuse de recibo del mismo al originador junto con un
comentario breve sobre el informe y las medidas adoptadas utilizandose los mismos medios de
comunicaciones empleados por el originador.

203.115 Centro de avisos de cenizas volcénicas (VAAC)

(@)

Argentina como Estado contratante ha aceptado, por acuerdo regional de navegacion aérea, la
responsabilidad de proporcionar un VAAC dentro del marco de la vigilancia de los volcanes en
las aerovias internacionales, tomé las disposiciones necesarias para que tal centro responda a
una notificacién de erupcién o erupcién prevista de un volcan o presencia de cenizas volcanicas
en su zona de responsabilidad, dicho centro:

(1) Vigila los datos de los satélites geoestacionarios y en 6rbita polar pertinentes y, cuando
estén disponibles, los datos terrestres y de abordo, con el objeto de detectar la existencia 'y
extension de las cenizas volcanicas en la atmésfera en el area en cuestion;

Nota. - Los datos terrestres y de a bordo pertinentes incluyen los derivados de radares meteorol6gicos Doppler,
ceilometros, lidares y sensores infrarrojos pasivos.

(2) Activa el modelo numérico computadorizado de trayectoria/dispersién de cenizas
volcanicas (que puede ser propio o bien, por acuerdo, el de otro VAAC) a fin de pronosticar
el movimiento de cualquier “nube” de cenizas que se haya detectado o notificado;

(3) Expide informacién de asesoramiento con respecto a la extensiébn y movimiento
pronosticados de la “nube” de cenizas volcanicas a:

(i) Las oficinas de vigilancia meteorol6gica, los centros de control de area y los centros de
informacién de vuelo que prestan servicio a las regiones de informacién de vuelo en su
zona de responsabilidad que puedan verse afectadas;
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(i) Otros VAAC cuyas zonas de responsabilidad puedan verse afectadas;

(iii) Los centros mundiales de prondsticos de éarea, los bancos internacionales de datos
OPMET, las oficinas NOTAM internacionales y los centros designados por acuerdo
regional de navegacion aérea para el funcionamiento del sistema de distribuciéon por
satélite del servicio fijo aeronautico y los servicios basados en la Internet; y

(iv) Las lineas aéreas que requieran informacion de asesoramiento por mediacion de la
direccion AFTN concretamente suministrada para esta finalidad.

(4) Expide informacion de asesoramiento actualizada a las oficinas de vigilancia meteorolégica,
a los centros de control de area, los centros de informacion de vuelo y los VAAC
mencionados en el inciso (3), cuando sea necesario, pero como minimo cada seis horas
hasta que:

(i) Ya no sea posible identificar la “nube de cenizas volcanicas” a partir de los datos de
satélite y, cuando estén disponibles, los datos terrestres y de a bordo

(ii) No se reciban nuevos informes de cenizas volcanicas desde el area; y
(iii) No se notifiquen nuevas erupciones del volcan.
(b) Los centros de avisos de cenizas volcanicas (VAAC) mantienen vigilancia las 24 horas del dia.

(c) En caso de interrupcion del funcionamiento del VAAC de Argentina, sus funciones las llevara a
cabo el VAAC de EE.UU.

Nota. Los procedimientos de reserva que han de utilizarse en caso de interrupcién del funcionamiento de un VAAC
figuran en el Manual sobre la vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales (IAVW) — Procedimientos
operacionales y lista de puntos de contacto (Doc. 9766).

203.116 Uso de la informacion emitida por Centros de avisos de cenizas volcanicas
(VAAC)

(a) El proveedor del servicio meteoroldgico debe utilizar la informacion proporcionada por el VAAC
Buenos Aires, para elaborar y emitir SIGMET relativo a ceniza volcanica.

(b) La informacién de avisos de cenizas volcanicas expedida en lenguaje claro abreviado, utilizando
las abreviaturas aprobadas de la OACI y valores numéricos de explicaciéon obvia, se conformara
a la plantilla presentada en la Tabla A2-1 apéndice 6 del PANS-MET. Cuando no se disponga
de abreviaturas aprobadas por la OACI, se utilizara texto en lenguaje claro en idioma inglés,
practica que debe reducirse al minimo.

(a) Los centros de avisos de cenizas volcanicas deben expedir informacién de avisos sobre cenizas
volcanicas en forma digital (IWXXM GML), ademas de expedir esta informaciéon de avisos en
lenguaje claro abreviado, de acuerdo con 203.110 (b).

(b) La informacién de avisos sobre cenizas volcanicas, si se difunde en forma digital, tendra un
formato que estara de acuerdo con el modelo de intercambio de informacién interoperable a nivel
mundial y utilizara un lenguaje de marcado extensible (XML)/lenguaje de marcado geografico
(GML).

(c) La informacion de avisos sobre cenizas volcanicas, si se difunde en forma digital, ira
acompafiada de los metadatos apropiados.

Nota. - En el Manual sobre intercambio digital de informacién meteorolégica aeronautica (Doc. 10003), figura orientacién
acerca del modelo de intercambio de informacion, el XML/GML vy el perfil de metadatos.
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(d) La informacién de avisos sobre cenizas volcanicas mencionada en la Tabla A2-1 apéndice 6 del
PANS-MET, cuando se prepare en formato grafico, se conformard a lo especificado en el
apéndice 1 del PANS MET y se expedira utilizando el formato grafico de red portatii PNG
(portable network graphics).

203.120 Observatorio de volcanes del Estado (Reservado)

203.125 Centro de avisos de ciclones tropicales (TCAC)

(a) Estados Unidos de Norte América como Estado contratante ha aceptado, la responsabilidad de
proporcionar un TCAC, tomé las disposiciones necesarias a fin de que tal centro:

(1) Vigile la evolucién de ciclones tropicales en su zona de responsabilidad, utilizando los datos
de satélites geoestacionarios, en o6rbita polar, los datos radar y otras informaciones
meteorolégicas;

(2) Expida, en lenguaje claro abreviado, informacién de asesoramiento relativa a la posicién del
centro del ciclon, cambios de intensidad al momento de la observacién, su direccién y
velocidad de movimiento, presién central y viento maximo en la superficie cerca del centro, a:

0] Las oficinas de vigilancia meteoroldgica en su zona de responsabilidad;
(ii) Otros TCAC cuyas zonas de responsabilidad puedan verse afectadas; y
(i) Los centros mundiales de pronésticos de area (WAFC), los bancos internacionales

de datos OPMET, asi como los centros designados por acuerdo regional de
navegacion aérea para el funcionamiento del sistema de distribucién por satélite del
servicio fijo aeronautico y los servicios basados en la Internet; y

(3) Expide informacién de asesoramiento actualizada a las oficinas de vigilancia meteorolégica
respecto de cada ciclon tropical, cuando es necesario, pero cada seis horas como minimo.

203.130 Centros de meteorologia espacial

(@) El Estado contratante que ha aceptado la responsabilidad de establecer un SWXC, que
dispondra de lo necesario para que ese centro vigile y proporcione, en su aérea de
responsabilidad, informacion de asesoramiento sobre los fenémenos meteoroldgicos espaciales,

Y

(1) Vigile las observaciones terrestres, de a bordo y espaciales pertinentes para detectar y
predecir, cuando sea posible, la existencia de fendmenos meteorologicos espaciales que
afectan las areas siguientes:

0] Radio comunicaciones de alta frecuencia (HF);
(i) Comunicaciones por satélite;

(iii) Navegacion y vigilancia basadas en el GNSS; y
(iv) Exposicién a radiacion en los niveles de vuelo;

(2) Expida informacién de asesoramiento con respecto a la extension, gravedad y duracion del
fenomeno meteorolégico espacial que afecte las areas mencionadas en el numeral 1);

(3) Proporcione la informacion de asesoramiento mencionada en el numeral 2) a:
0] Los centros de control de é&rea, centros de informacion de vuelo y oficinas

meteorolégicas de aer6dromo en su area de responsabilidad que puede verse
afectada;
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(i)  Otros SWXC;y

(i)  Los bancos internacionales de datos OPMET, oficinas NOTAM internacionales y
servicios basados en el internet del servicio fijo aeronautico.

(b) Los SWXC mantendran una vigilancia las 24 horas del dia.

(c) En caso de interrupcion del funcionamiento de un SWXC, sus funciones las llevara a cabo
otros SWXC u otro centro que designe el Estado interesado proveedor del servicio SWXC.

Nota.- En el manual sobre la informacion meteorolégica espacial para apoyar la navegacion aérea internacional (Doc 10100)
figura orientacién sobre el suministro de dicha informacién, que incluye proveedores, designados por la OACI, de informacién
de asesoramiento sobre condiciones meteorolégicas espaciales.

203.135 Uso de la informacion emitida por Centros de avisos de ciclones tropicales
(TCAC)

(@) El METP debe utilizar la informacion proporcionada por el Centro de avisos de ciclones
tropicales (TCAC) asociado, para difundir la informacién relativa a los ciclones tropicales que
afecten la ruta o las rutas que seran utilizadas por los usuarios en los espacios aéreos
asociados.

203.140 Uso de la informacion emitida por Centros de meteorologia espacial (SWXC)

(&) ElI METP debe utilizar el asesoramiento proporcionado por el Centro de meteorologia espacial
(SWXC) asociado, para difundir la informacion relativa a los fenbmenos meteorolégicos
espaciales que afecten la ruta o las rutas que seran utilizadas por los usuarios en los espacios
aéreos asociados. Los intervalos espaciales y resoluciones para la informacion de
asesoramiento sobre las condiciones meteoroldgicas espaciales a ser utilizados figuran en el
apéndice 7 Tabla A7-9 del PANS MET.

Nota. - En el Manual sobre informacion meteorologica espacial para apoyar la navegacion aérea internacional (Doc. 10100)

figura orientacién sobre el suministro de dicha informacién, que incluye proveedores, designados por la OACI, de informacion
de asesoramiento sobre las condiciones meteoroldgicas espaciales.
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OBSERVACIONES E INFORMES METEOROLOGICOS

RAB 203 Capitulo C DE AERODROMO

Capitulo C: Informacion de observaciéon meteoroldgica de aerédromo

Nota. - En el capitulo 2 del PANS-MET, se presentaban las especificaciones técnicas y los criterios detallados
correspondientes a este capitulo.

203.201 Estaciones meteorolégicas aeronauticas

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

()

El METP, debe establecer estaciones meteorolégicas aeronauticas que determine que son
necesarias. Una estacion meteorolégica aeronautica puede ser una estacién independiente o
puede estar combinada con una estacidn sindptica. Una EMA debe disponer, como minimo, de
equipos e instrumentos meteoroldgicos correctamente calibrados para medir, segin sea
necesario: el viento en superficie, temperatura del aire y del punto de rocio, asi como la presién
atmosférica.

Los procedimientos de calibracion deben realizarse conforme a los requisitos que estipula el
sistema de gestion de calidad del servicio meteorolégico.

Las estaciones meteorolégicas aeronduticas deben efectuar observaciones ordinarias a
intervalos fijos. En los aerddromos, las observaciones ordinarias se deben completar con las
observaciones especiales cuando ocurran cambios especificados con respecto al viento en la
superficie, la visibilidad, el alcance visual en la pista, el tiempo presente, las nubes o la
temperatura del aire.

El METP debe hacer los arreglos necesarios para que sus estaciones meteoroldgicas
aeronauticas sean inspeccionadas con la frecuencia suficiente para asegurar el mantenimiento
de un alto grado de calidad de observacién, el correcto funcionamiento de los instrumentos y de
todos sus indicadores, y para verificar que la exposicion de los instrumentos no haya variado
sensiblemente.

El METP debe disponer de un plan de mantenimiento que incluya tanto mantenimientos
preventivos como correctivos y calibraciones periddicas para que las estaciones proporcionen
datos razonablemente fiables.

Nota. En el Manual sobre sistemas automaticos de observacién meteorolégica en aer6dromos (Doc. 9837) se
proporciona orientacién sobre la inspeccion de las estaciones meteorologicas aeronauticas, comprendida la frecuencia
de las inspecciones.

En las estaciones meteoroldgicas aeronauticas de los aer6dromos con pistas previstas para
operaciones de aproximacién y aterrizaje por instrumentos de Categorias |, Il y lll, se debe
instalar equipo automético para medir o evaluar, segun corresponda, y para vigilar e indicar a
distancia el viento en la superficie, la visibilidad, el alcance visual en la pista, la altura de la base
de las nubes, las temperaturas del aire y del punto de rocio y la presién atmosférica en apoyo
de operaciones de aproximacion, aterrizaje y despegue. Estos dispositivos deben ser sistemas
automaticos integrados (AWOS) para la obtencion, tratamiento, difusién y presentacion en
pantalla en tiempo real de los parametros meteorolégicos que influyan en las operaciones de
aterrizaje y de despegue. En el disefio de los sistemas automaticos integrados se deben
observar los principios relativos a factores humanos y se deben incluir procedimientos de
reserva.

Cuando se utilice un sistema semiautomatico integrado para la difusion/presentacion de
informacion meteoroldgica, éste debe permitir la insercibn manual de observaciones de datos
que abarquen los elementos meteorolégicos que no puedan observarse por medios
automaticos.

Las observaciones realizadas en la estacion meteoroldgica aeronautica formaran la base para
preparar los informes que se han de difundir en el aerédromo de origen y de los informes que se
han de difundir fuera del mismo.
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(9)

(h)

0

Los instrumentos meteorolégicos utilizados en la estacion meteorolégica de un aerédromo
deben emplazarse de manera tal que proporcionen datos representativos del area para la cual
se requieren las mediciones.

Nota. — En la RAB 138, capitulo E, figuran especificaciones destinadas a reducir al minimo los riesgos de dafios para
las aeronaves debidos al emplazamiento de equipo e instalaciones en las zonas de operaciones.

En las estaciones meteorolégicas aeronauticas, los instrumentos meteorolégicos deben
exponerse, funcionar y mantenerse de conformidad con las practicas, procedimientos y
especificaciones de la Organizacion Meteorologica Mundial (OMM).

Nota. — Las practicas, procedimientos y especificaciones de la OMM figuran en su Guia de instrumentos y métodos de

observacion (OMM-N° 8), Volumen | — Medicién de variables meteorolégicas, Volumen Il — Sistemas de observacién y
Volumen Ill — Garantia de la calidad y gestion de los sistemas de observacion.

Los observadores meteoroldgicos en un aerédromo deben situarse, en la medida de lo posible,
de modo que puedan proporcionar y mantener en todo momento una vista sin obstaculos de las
condiciones meteoroldgicas en el aer6dromo y sus alrededores. Ademas, deben estar libres de
interferencias causadas por la iluminacion del aer6dromo durante la oscuridad, para poder
realizar una vigilancia continua de las condiciones meteorolégicas del aerédromo y sus
inmediaciones y de esta manera proporcionar datos representativos del area para la cual se
requieren las observaciones meteoroldgicas.

Cuando en una estacion meteorologica aeronautica, el equipo automético forme parte de un
sistema de observacién semiautomético integrado, la presentacion visual de datos disponible en
las dependencias de servicios de transito aéreo locales debe ser un subconjunto y corresponder
paralelamente a la presentacion visual de datos disponible en la dependencia local de servicios
meteoroldgicos. En estas presentaciones visuales debe anotarse cada elemento meteorolégico
para identificar, como corresponda, los lugares respecto a los cuales el elemento es
representativo.

203.205 Observaciones e informes ordinarios

(@)

(b)

(€)

En los aerédromos se deben hacer observaciones ordinarias durante las 24 horas de cada dia,
a menos que se acuerde otra cosa entre el proveedor del servicio meteorolégico METP, el
proveedor del servicio ATS competente y el explotador interesado. Tales observaciones se
deben hacer a intervalos de una hora o, si asi se determina por acuerdo local, nacional o
regional de navegacion aérea, a intervalos de media hora. En otras estaciones meteorolégicas
aeronduticas, tales observaciones se deben efectuar segin lo determine el proveedor del
servicio meteoroldgico teniendo en cuenta las necesidades de las dependencias de los servicios
de transito aéreo y las operaciones de las aeronaves.

Los informes de las observaciones ordinarias se deben expedir como:

(1) informes ordinarios locales solamente para su difusién en el aerédromo de origen (previstos
para las aeronaves que lleguen y que salgan); y

(2) METAR para su difusion a otros aerédromos fuera del aerédromo de origen, (destinados
principalmente para la planificacion del vuelo).

En los aerédromos que no estén en funcionamiento las 24 horas del dia, de conformidad con
203.201 (a), se deben expedir METAR antes de que se reanuden las operaciones en el
aerddromo, de conformidad con el acuerdo regional de navegacion aérea.

203.210 Observaciones e informes especiales

(@)

(b)

El proveedor del servicio meteorolégico, en consulta con el proveedor del servicio ATS
competente, los explotadores y demas interesados, deben establecer una lista de los criterios
respecto a las observaciones especiales.

Los informes de observaciones especiales se deben expedir como:
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(1) informes especiales locales solamente para su difusién en el aerédromo de origen (previstos
para las aeronaves que lleguen y que salgan); y

(2) SPECI para su difusién a otros aerédromos fuera del aer6dromo de origen, (destinados
principalmente para la planificacién del vuelo) a menos que se emitan informes METAR a
intervalos de media hora.

(c) En los aer6dromos que no estén en funcionamiento las 24 horas del dia de conformidad con
203.201 (a), se deben expedir SPECI, segln sea necesario, una vez reanudada la expedicion de
METAR.

203.215 Caracteristicas de los informes meteorolégicos

(@) Los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI deben
contener los siguientes elementos en el orden indicado:

(1) direccion y velocidad del viento en la superficie;
(2) visibilidad;

(3) alcance visual en la pista, cuando proceda;

(4) tiempo presente;

(5) cantidad de nubes, tipo de nubes (Unicamente en el caso de nubes cumulonimbus y cumulus
en forma de torre) y altura de la base de las nubes o, donde se mida, la visibilidad vertical;

(6) temperatura del aire y del punto de rocio; y

(7) QNH vy, cuando proceda, QFE (QFE se incluye solamente en los informes locales ordinarios y
especiales).

(b) Ademés de los elementos enumerados en 203.210 (a), de ser aplicable, debe incluirse en los
informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI la informacién
suplementaria.

(c) Se debe incluir en los METAR y SPECI, como informacion complementaria, elementos
facultativos de conformidad con un acuerdo nacional o regional de navegacion aérea.

203.220 Observacién y notificacion de elementos meteorolégicos

Nota. — Los procedimientos y las especificaciones técnicas relacionadas con esta seccion figuran en los PANS-MET, seccion
2.2

(a) Viento en la superficie.

(1) Se debe medir la direccion y la velocidad media del viento, asi como las variaciones
significativas de la direccién y velocidad del mismo y se notificaran en grados geograficos y
nudos, respectivamente.

(2) Cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para aeronaves que salen, las
observaciones del viento en la superficie para estos informes deben ser representativas de
las condiciones a lo largo de la pista; cuando se usen informes locales ordinarios y
especiales para aeronaves que llegan, las observaciones del viento en la superficie para
estos informes deben ser representativas de la zona de toma de contacto.

(3) Las observaciones del viento en la superficie, efectuadas para los METAR y SPECI deben
ser representativas de las condiciones por encima de toda la pista, en el caso de que haya
una sola pista, y por encima de todo el conjunto de las pistas cuando haya mas de una.

(4) En aer6dromos cuya topografia o las condiciones meteoroldgicas en ellos prevalecientes
sean tales que en distintas secciones de la pista se produzcan diferencias significativas del
viento en la superficie, deben instalarse sensores adicionales.
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(b) Visibilidad

(1) La visibilidad, segun lo definido en el Capitulo A, se debe medir u observar, y se debe
notificar en metros o en kildmetros.

(i) Cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para las aeronaves que salen,
las observaciones de la visibilidad deben ser representativas de las condiciones a lo
largo de la pista; cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para las
aeronaves que llegan, las observaciones de la visibilidad para estos informes deben ser
representativas de la zona de toma de contacto con la pista.

(i) Las observaciones de la visibilidad efectuadas para los METAR y SPECI, deben ser
representativas del aerodromo.

(c) Alcance visual en la pista.

Nota. - El Manual de métodos para la observacién y la informacién del alcance visual en la pista (“Manual de Procedimientos
Meteorolégicos Aeronauticos” (MPMET) Volumen 3), contiene orientacioén relativa al alcance visual en la pista.

(1) Debe evaluarse el alcance visual en la pista segun lo definido en el Capitulo A en todas las
pistas destinadas a operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos que se prevea
utilizar durante periodos de visibilidad reducida, incluyendo:

(i) las pistas para aproximaciones de precision destinadas a operaciones de aproximacion y
aterrizaje por instrumentos de Categoria l, Il y Ill; y

(i) las pistas utilizadas para despegue y dotadas de luces de borde o de eje de pista de alta
intensidad.

(2) Las evaluaciones del alcance visual en la pista, efectuadas de conformidad con 203.215 (c)
numeral (1), se deben notificar en metros en el curso de periodos durante los cuales se
observe que la visibilidad o el alcance visual en la pista son menores de 1 500 m.

(3) Las evaluaciones del alcance visual en la pista deben ser representativas de:

(i) la zona de toma de contacto de las pistas destinadas a operaciones que no son de
precisién o a operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categoria I;

(i) la zona de toma de contacto y el punto medio de la pista destinada a operaciones de
aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categoria Il; y

(i) la zona de toma de contacto, el punto medio y el extremo de parada de la pista
destinada a operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categoria lll.

(4) Las dependencias que suministren servicio de transito aéreo y de informacion aeronautica
para un aerédromo deben informar sin demora de los cambios del estado de funcionamiento
del equipo automatizado utilizado para evaluar el alcance visual en la pista.

(d) Tiempo presente

(1) Se debe observar el tiempo presente en el aer6dromo y se debe notificar en la medida
necesaria. Como minimo, deben identificarse los siguientes fenémenos de tiempo presente:

(i) precipitacion: lluvia, llovizna, nieve y precipitacion engelante (incluida su intensidad);
(i) oscurecimientos: calima, neblina, niebla, y niebla engelante; y
(i) tormentas (incluidas aquellas que estan presentes en las cercanias).

(2) Para los informes locales ordinarios y especiales, la informacion del tiempo presente debe
ser representativa de las condiciones existentes en el aerédromo.
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(3) La informacion de tiempo presente para METAR y SPECI, debe ser representativa de las
condiciones en el aerédromo y, para ciertos fendmenos meteorolégicos presentes
especificados, en su vecindad.

(e) Nubes

(1) Se debe observar la cantidad, el tipo de nubes y la altura de la base de las nubes y se
notificara, segin sea necesario, para describir las nubes de importancia para las
operaciones. Cuando el cielo esta oscurecido, se deben hacer observaciones y se notificara,
cuando se mida, la visibilidad vertical, en lugar de la cantidad de nubes, del tipo de nubes y
de la altura de la base de las nubes. Se debe notificar en pies la altura de la base de las
nubes y la visibilidad vertical.

(2) Las observaciones de las nubes para los informes locales ordinarios y especiales, deben ser
representativas del umbral o de los umbrales de pista en uso.

(3) Las observaciones de las nubes para METAR y SPECI deben ser representativas del
aerédromo y de su vecindad.

(f) Temperatura del aire y temperatura del punto de rocio.
(1) Latemperatura del aire y la del punto de rocio se debe medir y notificar en grados Celsius.

(2) Las observaciones de la temperatura del aire y de la temperatura del punto de rocio para
informes locales ordinarios, informes locales especiales METAR y SPECI deben ser
representativas de todo el complejo de las pistas.

(g) Presion atmosférica

Se debe medir la presiébn atmosférica y los valores QNH y QFE se deben calcular y se
notificaran en hectopascales.

(h) Informacién suplementaria

Las observaciones efectuadas en los aer6dromos deben incluir la informacién suplementaria de
que se disponga de las condiciones meteoroldgicas significativas, especialmente las
correspondientes a las areas de aproximacion y ascenso inicial. Cuando sea posible, la
informacion debe indicar la direccion de la condicién meteoroldgica.

203.225 Notificacién de la informacién meteorolégica a partir de sistemas automaticos
de observacion

(@) El Proveedor de Servicios de Meteorologia Aeronautica (METP), que esté en condiciones de
hacerlo, debe utilizar METAR y SPECI expedidos a partir de sistemas automaticos de
observacién durante las horas en que no funcione el aer6dromo, y durante sus horas de
funcionamiento, segun lo determine el METP en consulta con los usuarios y basandose en la
disponibilidad y uso eficiente del personal.

Nota. - En el Manual sobre sistemas automaticos de observacion meteorolégica en aerédromos (“Manual de
Procedimientos Meteorolégicos Aeronauticos” (MPMET) Volumen 6) figura orientacion sobre el uso de dichos sistemas.

(b) El METP que esté en condiciones de hacerlo, debe utilizar los informes locales ordinarios y
especiales expedidos a partir de sistemas automaticos de observacion durante las horas de
funcionamiento del aer6dromo, segin lo determine el METP en consulta con los usuarios y
basandose en la disponibilidad y uso eficiente del personal.

(c) Los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI que se
expidan a partir de sistemas automaticos de observacion se identificaran con la palabra “AUTO”.
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203.230 Observaciones e informes de actividad volcanica

() Los casos de actividad volcanica precursora de erupcion, de erupciones volcanicas y de nubes
de cenizas volcanicas deben notificarse sin demora a la dependencia de servicios de transito
aéreo, a la dependencia de los servicios de informacién aerondutica y a la oficina de vigilancia
meteoroldgica (OVM) asociadas. La notificacion debe efectuarse mediante un informe de
actividad volcanica.

203.235

Difusién de informes meteorolédgicos

(a) METAR y SPECI

(1)

(@)

3)

(4)

El METP debe difundir METAR y SPECI a los bancos internacionales de datos OPMET y
a los centros designados por acuerdo regional de navegacion aérea para el
funcionamiento del servicio fijo aeronautico y los servicios basados en Internet, de
conformidad con un acuerdo regional de navegacion aérea.

El METP debe difundir METAR y SPECI a otros aerédromos, de conformidad con el
acuerdo regional de navegacion aérea.

El METP debe difundir un SPECI relativo al empeoramiento de las condiciones,
inmediatamente después de la observaciébn, asi como un SPECI relativo a un
empeoramiento de uno de los elementos meteoroldgicos y a un mejoramiento de otro de los
elementos, inmediatamente después de la observacion.

El METP debe difundir un SPECI relativo a un mejoramiento de las condiciones, Unicamente
si dicho mejoramiento ha persistido 10 minutos; si fuese necesario, debe
enmendarse antes de su difusion para indicar las condiciones prevalecientes al terminar ese
periodo de 10 minutos.

(b) Informes locales ordinarios y especiales

1)

(@)

3)

El METP debe transmitir los informes ordinarios locales las dependencias de los servicios
de transito aéreo locales y los debe poner a disposicién de los explotadores y de otros
usuarios en el aerédromo.

El METP debe transmitir los informes especiales locales a las dependencias de los
servicios de transito aéreo locales tan pronto como ocurran las condiciones especificadas.
A excepcién de, y segun lo convenido entre METP y ATSP, respecto de:

(i) cualquier elemento para el cual haya, en la dependencia local de los servicios de
transito aéreo, una presentacion visual correspondiente a la que exista en la estacion
meteoroldgica, y cuando estén en vigor acuerdos que permitan utilizar esa presentacion
visual para actualizar la informacién incluida en informes locales ordinarios y especiales;

y
(i) el alcance visual en la pista, cuando una persona observadora en el aerédromo notifique

a los servicios locales de transito aéreo todos los cambios correspondientes a un
incremento o més de la escala de notificacion en uso.

ElI METP debe poner los informes especiales locales a disposicién de los explotadores y de
los demas usuarios en el aerédromo.
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Capitulo D: Informacién de observacion meteoroldgica de aeronave

Nota. - En el capitulo 3 del PANS MET, se presentan las especificaciones técnicas y los criterios detallados correspondientes
a este capitulo.

203.301 Generalidades

Todo explotador aéreo debe realizar, registrar y notificar, las observaciones correspondientes
(AIREP) cuando vuelen por rutas ATS. (véase capitulo 3 y apéndice 3 del PANS MET)

203.305 Tipos de observaciones de aeronave
(a) Se debe realizar las siguientes observaciones a bordo de las aeronaves:

1) observaciones ordinarias de aeronave durante las fases en ruta y de ascenso inicial del
vuelo; y

2) observaciones especiales y otras observaciones extraordinarias de aeronave durante
cualquier fase del vuelo.

203.310 Observaciones ordinarias de aeronave — designacion

(a) Cuando se utilice el enlace de datos aire-tierra y se aplique la vigilancia dependiente automatica-
contrato (ADS-C) o el radar secundario de vigilancia (SSR) en Modo S, deben efectuarse
observaciones ordinarias automatizadas cada 15 minutos durante la fase en ruta, y cada 30
segundos en la fase de ascenso inicial en los 10 primeros minutos del vuelo.

(b) En el caso de rutas aéreas con transito aéreo de alta densidad (p. €j., derrotas organizadas), se
debe designar una aeronave entre las aeronaves que operan a cada nivel de vuelo para que
efectlle observaciones ordinarias a intervalos de aproximadamente una hora, de conformidad
con 203.310 (a). Los procedimientos de designacion se deben hacer de conformidad con el
acuerdo regional de navegacion aérea correspondiente.

(c) En el caso del requisito de notificar durante la fase de ascenso inicial, se debe designhar una
aeronave, a intervalos de aproximadamente una hora, en cada aerédromo, para efectuar
observaciones ordinarias de conformidad con 203.310 (a).

203.315 Observaciones ordinarias de aeronave — exenciones

Las aeronaves que no estén equipadas con enlace de datos aire-tierra estaran exentas de
efectuar las observaciones ordinarias de aeronave.

203.320 Observaciones especiales de aeronaves

(a) Todas las aeronaves deben hacer observaciones especiales cuando se encuentren 0 se
observen las siguientes condiciones:

(1) turbulencia moderada o fuerte; o
(2) engelamiento moderado o fuerte; u
(3) onda orogréfica fuerte; o

(4) tormentas sin granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas, generalizadas o en lineas
de turbonada; o

(5) tormentas con granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas, generalizadas o en lineas
de turbonada; o
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(6) tempestades de polvo o de arena fuertes; o
(7) una nube de cenizas volcanicas; o

(8) actividad volcanica precursora de erupcion o una erupcion volcanica.

Nota. — En este contexto actividad volcénica precursora de erupcion significa que tal actividad es desacostumbrada o
ha aumentado lo cual podria presagiar una erupcion volcanica.

(9) la eficacia de frenado en la pista no es tan buena como la notificada. (*)

203.325 Otras observaciones extraordinarias de aeronave

(@)

Cuando se encuentren otras condiciones meteoroldgicas no incluidas en 203.320, p. €],
cizalladura del viento, que el piloto al mando estime pueden afectar a la seguridad operacional o
perjudicar seriamente la eficacia de las operaciones de otras aeronaves, el piloto al mando
advertira a la dependencia de servicios de transito aéreo correspondiente tan pronto como sea
posible.

Nota. - El engelamiento, la turbulencia y, en gran medida, la cizalladura del viento son elementos que por el momento no

pueden observarse satisfactoriamente desde tierra y respecto a los cuales, en la mayoria de los casos, las observaciones
de aeronave constituyen la Unica evidencia disponible.

203.330 Notificaciéon de las observaciones de aeronave

(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

Las observaciones de aeronave se notificaran por enlace de datos aire-tierra. En los casos en
gue no se cuente con enlace de datos aire-tierra, o el mismo no sea adecuado, se notificaran las
observaciones especiales y otras observaciones extraordinarias de aeronave durante el vuelo
por comunicaciones orales;

Las observaciones de aeronave se deben notificar durante el vuelo, en el momento en que se
haga la observacién o tan pronto como sea posible después; y

Se debe notificar las observaciones ordinarias y especiales de aeronave como
Aeronotificaciones ordinarias y especiales, respectivamente. Las aeronotificaciones ordinarias y
especiales notificadas por enlace de datos aire-tierra deben contener, como minimo, la
informacién meteorolégica siguiente:

(2) direccion del viento;

(2) velocidad del viento;

(3) temperatura del aire; y

(4) condicion que motiva la expedicion de la aeronotificacion (so6lo aplicable a las
aeronotificaciones).

Con relacion a la retransmision de aeronotificaciones, el METP interesado hara con el ATSP, los
arreglos para asegurar que, las dependencias de servicios de transito aéreo al recibir:

(1) aeronotificaciones especiales por medio de comunicaciones orales las retransmitan sin
demora a la OVM que corresponda; y

(2) aeronotificaciones ordinarias y especiales por medio de comunicaciones por enlace de datos
las retransmitan sin demora a la OVM que corresponda, a los WAFC, y a los centros designados
mediante un acuerdo regional de navegacion aérea para el funcionamiento del servicio fijo
aerondutico y los servicios basados en Internet.

El METP debe hacer arreglos con el ATSP para que:

(1) se transmitan por enlace ascendente las aeronotificaciones especiales para 60 minutos
después de su difusién; y

(2) no se transmita por enlace ascendente a otras aeronaves en vuelo la informacién sobre
vientos y temperaturas incluida en las aeronotificaciones automaticas especiales.
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203.335 Difusion de aeronotificaciones
(@) La OVM debe transmitir sin demora, a los WAFC y a los centros designados por acuerdo

(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

regional de navegacion aérea, las aeronotificaciones especiales que reciba por comunicaciones
orales para el funcionamiento del servicio fijo aeronautico y los servicios basados en Internet.

La OVM debe transmitir sin demora las aeronotificaciones especiales de actividad volcanica
precursora de erupcion, erupcién volcénica o nube de cenizas volcanicas recibidas a los centros
de avisos de cenizas volcanicas correspondientes.

Cuando se recibe una aeronotificacién especial en la OVM, pero el pronosticador considera que
no es previsible que persista el fenémeno que motivé el informe y, por ende, no se justifica la
expedicién de un mensaje SIGMET, la aeronotificacion especial debe difundirse del mismo modo
en que se difunde la informaciéon SIGMET de conformidad con 203.515 (g), es decir, a las OVM,
a los WAFC y a otras oficinas meteorolégicas, de conformidad con el acuerdo regional de
navegacion aérea correspondiente.

Nota. La plantilla que se utiliza para las aeronotificaciones especiales transmitidas por enlace ascendente a las
aeronaves en vuelo figura en los PANS-MET, apéndice 3, tabla A3-2.

Las aeronotificaciones recibidas en los WAFC se deben difundir ademas como datos
meteorolégicos basicos.

Cuando se requiera la difusidon suplementaria de aeronotificaciones para satisfacer necesidades
aeronauticas o meteorolégicas especiales, los arreglos para tal difusién deben ser objeto de
acuerdo entre los METP interesados, y recibir la aceptacion de las AAC involucradas.

El intercambio de aeronatificaciones se debe hacer en la forma en que se reciban.
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Capitulo E: Informacién de prondéstico meteoroldgico de aerédromo y en ruta

Nota. - Los requisitos de este capitulo deben emplearse conjuntamente con los Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea — Meteorologia (PANSMET), capitulos 4 y 5.

203.401 Utilizacion de los prondsticos

La emisiéon de un nuevo prondéstico aeronautico generado por la Oficina Meteorolégica de Aer6dromo
(OMA), tal como un pronéstico ordinario de aerédromo, se entendera que cancela automaticamente
cualquier prondéstico del mismo tipo emitido previamente para el mismo lugar y para el mismo periodo
de validez o parte del mismo.

203.405 Informacién de prondéstico meteoroldgico de aerédromo

(@) Pronosticos de aerédromo (TAF)

(1) Los prondsticos de aerodromo TAF deben ser preparados, de conformidad con un acuerdo
regional de navegacion aérea, por la oficina meteorolégica de aerédromo.

(2) Los TAF consisten en una declaracion concisa de las condiciones meteorologicas previstas
en un aerédromo por un periodo determinado y se deben emitir a una hora determinada, no
mas de una hora antes del inicio de su periodo de validez.

(3) Los pronosticos de aerédromo y las enmiendas de los mismos se deben emitir como TAF, y
deben incluir los siguientes elementos meteoroldgicos:

(i) vientos en la superficie;

(iiy visibilidad;

(iii) condiciones meteorolégicas;

(iv) nubes;

(v) cambios significativos previstos de uno o mas de estos elementos durante el periodo de
validez; y

(vi) otros elementos opcionales de conformidad con un acuerdo regional de navegacién
aérea.

(4) Las oficinas meteorol6gicas de aerédromo que preparan TAF deben mantener en constante
estudio los pronésticos y, cuando sea necesario, deben emitir enmiendas sin  demora. La
longitud de los mensajes de prondsticos y el nimero de cambios indicados en el
prondéstico se deben mantener al minimo.

(5) Se deben cancelar los TAF que no puedan revisarse de forma continua.

(6) El periodo de validez de los TAF ordinarios no debe ser menor de 6 horas ni mayor de 30
horas; dicho periodo debe estar determinado por acuerdo regional de navegacion aérea. Los
TAF ordinarios validos para menos de 12 horas deben emitirse cada 3 horas, y los validos
para 12 hasta 30 horas cada 6 horas.

(7) Al expedir TAF, las oficinas meteoroldgicas de aerédromo se deben asegurar de que en todo
momento no mas de un TAF sea valido en un aerédromo.

(8) Se deben difundir los TAF y sus enmiendas a los bancos internacionales de datos OPMET y
a los centros designados por acuerdo de navegacion aérea para el funcionamiento del
servicio fijo aeronautico y los servicios basados en Internet, de conformidad con un acuerdo
regional de navegacion aérea.

(b) Prondsticos de aterrizaje (TREND)

(1) Los pronésticos de aterrizaje debe prepararlos la oficina meteorolégica de aer6dromo
designada por el METP, segln se determine por acuerdo regional de navegacion aérea.
Tales prondsticos tienen por objeto satisfacer las necesidades de los usuarios locales y de
las aeronaves que se encuentren aproximadamente a una hora de vuelo del aerédromo.

(2) Los pronosticos de aterrizaje se deben preparar en forma de prondstico de tipo tendencia.

(3) El prondstico de tendencia consiste en una declaraciéon concisa de los cambios significativos
previstos en las condiciones meteoroldgicas en ese aerédromo, que se debe adjuntar a un
informe local ordinario MET-REPORT, un informe local especial SPECIAL, METAR o SPECI.
El periodo de validez de un prondstico de tendencia es de dos horas a partir de la hora del
informe que forma parte el prondstico de aterrizaje.

(4) Las unidades y escalas utilizadas en el prondstico de tipo tendencia deben ser las mismas
gue las utilizadas en el informe al que se anexa.
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(c) Prondsticos de despegue

203.410

(1)
2)

®3)
(4)

Los prondsticos para el despegue los debe preparar la oficina meteoroldgica de aerédromo
designada por el METP, segun lo convenido entre el METP y los explotadores interesados.
El pronéstico de despegue debe referirse a un periodo de tiempo especificado y contener
informacion sobre las condiciones previstas para el conjunto de pistas, respecto a la direccién
y velocidad del viento en la superficie, y las variaciones de ambas, la temperatura, la presion
(QNH), y cualquier otro elemento que pueda convenirse localmente.

A solicitud, debe proporcionarse, a los explotadores y miembros de la tripulacién de vuelo,
un prondstico de despegue dentro de las 3 horas anteriores a la hora prevista de salida.
Las oficinas meteorolégicas de aer6dromo que preparan prondsticos de despegue, deben
revisar continuamente tales prondsticos y emitir enmiendas inmediatamente cuando sea
necesario.

Informacién de prondstico meteorolégico en ruta

(a) Pronosticos de centros mundiales de prondsticos de area

(1)

Los prondsticos mundiales reticulares en altitud y los prondsticos del tiempo significativo
deben ser expedidos por los centros mundiales de prondsticos de area (WAFC) en formatos
y claves uniformes para el suministro de dichos prondésticos.

(b) Pronosticos de area para vuelos a poca altura (GAMET y prondsticos de area en forma
cartografica)

(c)

1)

()

®3)

4)

(5)

Cuando la densidad de transito por debajo del nivel de vuelo 100 (o hasta el nivel de vuelo
150 en zonas montafiosas, 0 mas, de ser necesario) justifique emitir con regularidad
pronésticos de area (GAMET) para esas operaciones, el METP debe cumplir con la
frecuencia de la emisién, la forma y el tiempo fijo o el periodo de validez para esos
pronésticos, la divulgacion y los criterios de enmienda de los mismos, establecidos por la
AAC (en consulta con los usuarios).

Cuando la densidad de transito por debajo del nivel de vuelo 100 justifique expedir
informaciones AIRMET conforme al 203.520 (a), los prondsticos de area para tales vuelos
se preparan en el formato vigente. Cuando se use el lenguaje claro abreviado, los prondsticos
se deben preparar como prondsticos de area GAMET, de conformidad con la plantilla que se
encuentra en los PANS-MET, apéndice 6, tabla A6-1, empleando los valores numéricos y
abreviaturas aprobadas por la OACI. Cuando se utilice la forma cartografica, el prondstico se
debe preparar como una combinacion de pronosticos de viento y temperaturas en
altitud y de fenébmenos SIGWX. Los prondsticos de area se emiten para cubrir la capa
comprendida entre la superficie y el nivel de vuelo 100 (o hasta el nivel de vuelo 150 en
las zonas montafiosas, 0 mas, de ser necesario) y deben incluir informaciéon sobre
fenémenos meteoroldgicos en ruta peligrosos para vuelos a poca altura, en apoyo de la
emisién de informacion AIRMET, e informacion adicional requerida por vuelos a poca
altura.

Los pronésticos de area GAMET para vuelos a poca altura preparados para respaldar la
emision de informacién AIRMET, se deben expedir cada 6 horas con un periodo de validez
de 6 horas y se deben transmitir a las OVM y/o a la oficina meteorol6gica de aerédromo
correspondientes a mas tardar una hora antes del inicio del periodo de validez.

Los prondsticos de area para vuelos a poca altura que se elaboren para respaldar la emisién
de informacion AIRMET se deben intercambiar entre las oficinas meteorolégicas de
aerdédromo y/o las OVM responsables de emitir documentacién de vuelo para vuelos a poca
altura en las regiones de informacién de vuelo que correspondan.

Los prondsticos de area para vuelos a poca altura que se elaboren para respaldar la emisién
de informaciéon AIRMET deben difundirse al servicio fijo aeronautico y a los servicios basados
en Internet.

Pronésticos de centros de avisos de cenizas volcanicas

(1)

Los VAAC deben adoptar formatos y codigos uniformes para el suministro de pronésticos de
informacién cuantitativa sobre la concentracién de cenizas volcanicas en una “nube” de
cenizas volcanicas de conformidad con 203.115 (b).
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Capitulo F: Informacion meteoroldgica que contiene avisos, alertas y notificaciones

Nota. Los requisitos de este capitulo deben emplearse conjuntamente con los Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea — Meteorologia (PANS-MET), capitulo 6.

203.501 Informacién de avisos de cenizas volcanicas e informacion procedente de los
observatorios de volcanes de los Estados (reservado)

203.505 Informacién de avisos de ciclones tropicales

La informacion de aviso de ciclones tropicales debe ser emitida por un centro de avisos de ciclones
tropicales.

203.510 Informacién de aviso sobre las condiciones meteorolégicas espaciales

La informacién de aviso sobre las condiciones meteorolégicas espaciales debe ser emitida por un
centro de meteorologia espacial mundial (SWXC).

203.515 Informacion SIGMET

(@) La informacion SIGMET debe ser expedida por una OVM, y es una descripcion concisa de la
existencia real y/o prevista de determinados fendmenos meteoroldgicos en ruta, y de otros
fenomenos en la atmoésfera que puedan afectar a la seguridad operacional de las aeronaves, y de
la evolucidn de esos fenédmenos en el tiempo y en el espacio. En la informacién SIGMET se debe
incluir uno de los fenémenos siguientes:

(1) tormenta,;

(2) ciclén tropical;

(3) turbulencia;

(4) engelamiento;

(5) ondas orograficas;
(6) tempestad de polvo;
(7)tempestad de arena;
(8) cenizas volcéanicas; y
(9) nube radiactiva.

(b) La informacion SIGMET debe cancelarse cuando los fendmenos dejen de acaecer o ya ho se
espere que vayan a ocurrir en el area.

(c) El periodo de validez de la informacion SIGMET no debe ser superior a 4 horas. En el caso
especial de la informacion SIGMET para nubes de cenizas volcanicas y ciclones tropicales, el
periodo de validez se extendera a 6 horas.

(d) La informacion SIGMET relacionados con las nubes de cenizas volcanicas y los ciclones
tropicales, se basan en la informacion de aviso proporcionada por el VAAC-Buenos Airesy TCAC
Miami, respectivamente, designados en virtud a un acuerdo regional de navegacion aérea.

(e) Se debe mantener estrecha coordinacion entre la OVM y el ACC/FIC conexo para asegurar que
la informacién acerca de cenizas volcanicas que se incluye en los SIGMET y NOTAM sea
coherente.
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(f)

La informacién SIGMET se deben emitir no mas de 4 horas antes de iniciar el periodo de validez.
En el caso especial de la informacion SIGMET para cenizas volcanicas y ciclones tropicales,
dichos mensajes se emiten tan pronto como sea posible pero no mas de 12 horas antes del inicio
del periodo de validez. La informacion SIGMET relativos a nubes de cenizas volcanicas y ciclones
tropicales se deben actualizar cada 6 horas como minimo.

(g) La informacion SIGMET se debe difundir a las OVM, a los WAFC y a otras oficinas
meteoroldgicas, de conformidad con el acuerdo regional de navegacion aérea. La informacion
SIGMET relativa a cenizas volcanicas se debe difundir a los VAAC.

(h) Lainformacion SIGMET se debe distribuir a los bancos internacionales de datos OPMET y a los
centros designados por acuerdo regional de navegacion aérea para el funcionamiento del servicio
fijo aeronautico y los servicios basados en Internet, de conformidad con un acuerdo regional de
navegacion aérea.

203.520 Informacion AIRMET

(@) La informacion AIRMET debe ser emitida por las OVM conforme a los acuerdos regionales de
navegacion aérea, teniendo presente la densidad del transito aéreo por debajo del nivel de vuelo
100 (o por debajo del nivel de vuelo 150 en zonas montafiosas, 0 a un nivel superior de ser
necesario). La informacién AIRMET es una descripcidn concisa del acaecimiento o acaecimiento
previsto de fendbmenos meteorologicos en ruta especificados que no hayan sido incluidos en la
Seccion | de los prondsticos de area para vuelos a poca altura emitidos conforme al Capitulo E,
Seccién 203.420 y que puedan afectar a la seguridad operacional de dichos vuelos, y la evolucion
de esos fendbmenos en el tiempo y el espacio. En la informaciéon AIRMET se debe incluir uno de
los fenémenos siguientes:

(1) velocidad del viento en la superficie;
(2) visibilidad en la superficie;

(3) tormentas;

(4) oscurecimiento de las montafas;
(5) nubes;

(6) engelamiento;

(7) turbulencia; y

(8) onda orogréafica.

(b) La informacién AIRMET se debe cancelara cuando los fenémenos dejen de producirse o ya no
se espere que ocurran en la zona.

(c) El periodo de validez de los mensajes AIRMET no debe ser superior a 4 horas.

(d) La informacion AIRMET debe difundirse a las OVM de las FIR adyacentes y a otras OVM u
oficinas meteoroldgicas de aerédromo, segun lo convenido por los METP pertinentes.

(e) Lainformacion AIRMET debe transmitirse a los bancos internacionales de datos meteorolégicos
operacionales y a los centros designados por acuerdo regional de navegacion aérea para el
funcionamiento del servicio fijo aerondutico y los servicios basados en Internet, de conformidad
con un acuerdo regional de navegacién aérea.

203.525 Avisos de aerédromo

(a)

(b)

La Oficina Meteoroldgica de Aerédromo (OMA) designada por el METP debe emitir avisos de
aerodromo con informacién concisa acerca de las condiciones meteoroldgicas que podrian tener
un efecto adverso en las aeronaves en tierra, inclusive las aeronaves estacionadas, y en las
instalaciones y servicios del aer6dromo.

Los avisos de aerédromo deben referirse a acaecimientos reales o previstos de uno o mas de los
fendmenos siguientes:
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(©)

(d)

(1) ciclon tropical [se ha de incluir el cicldn tropical si la velocidad media del viento en la superficie
en un periodo de 10 minutos en el aer6dromo se prevé que sea de 17 m/s (34 kt) o mas];

(2) tormenta;

(3) granizo;

(4) nieve (incluida acumulacion de nieve prevista u observada);

(5) precipitacién engelante;

(6) helada;

(7) escarcha o cencellada blanca;

(8) tempestad de arena;

(9) tempestad de polvo;

(10) arena o polvos levantados por el viento;

(11) (vientos y rafagas fuertes en la superficie;

(12) turbonada;

(13) ceniza volcénica (incluida la deposicién de ceniza volcanica);

(14) tsunami;

(15) sustancias quimicas toxicas;

(16) otros fenédmenos segun lo convenido localmente.

Se deben cancelar los avisos de aerédromo cuando ya no ocurran tales condiciones o cuando ya
no se espere que ocurran en el aerédromo.

Los avisos de aerddromo se deben difundir a los interesados de acuerdo con los arreglos locales.

203.530 Avisos y alertas de cizalladura del viento

Nota. - En el Manual sobre la cortante del viento a poca altura (“Manual de Procedimientos Meteorolégicos Aeronauticos”
(MPMET) Volumen 2) figura orientacién sobre el tema de referencia. Se espera que las alertas de cortante del viento
complementen los avisos en cuestion que, en combinacién, estan pensados para conocer mejor la situaciéon con respecto a la
cortante de viento.

(@)

(b)

(©)

(d)

La Oficina Meteorolégica de Aerédromo (OMA) designada por el METP debe emitir los avisos de
cizalladura del viento para los aerédromos en los que la cizalladura del viento se considera como
un factor a tener en cuenta, de acuerdo con los arreglos locales establecidos con la dependencia
ATS apropiada y los explotadores interesados. Los avisos de cizalladura del viento dan
informacioén concisa sobre la presencia observada o prevista de cizalladura del viento que pudiera
afectar adversamente a las aeronaves en la trayectoria de aproximacioén o en la trayectoria de
despegue, o durante la aproximacién en circuito entre el nivel de la pista y una altura de 1 600 ft
(500 m) sobre éste, o afectar a las aeronaves en la pista en el recorrido de aterrizaje o la carrera
de despegue. Cuando la topografia local haya demostrado que se origina cizalladura del viento
notable a alturas por encima de los 500 m (1 600 ft) sobre el nivel de la pista, los 1 600 ft (500 m)
sobre el nivel de la pista no se consideran como limite restrictivo.

Cuando los informes de aeronaves indiquen que ya no hay cizalladura del viento o, después de un
tiempo acordado sin notificaciones, deben cancelarse los avisos de cizalladura del viento para
aeronaves que llegan o aeronaves que salen. Debe fijarse localmente para cada aer6dromo los
criterios que regulan la cancelacién de un aviso de cizalladura del viento por acuerdo entre el
METP, el ATSP y los explotadores interesados.

En los aerédromos en los que la cizalladura del viento se detecte mediante equipo basado en tierra
automatico para la teledeteccion o deteccion de la cizalladura del viento, se emiten las alertas de
cizalladura de viento generadas por estos sistemas. Dichas alertas dan informacidén concisa y
actualizada sobre la existencia observada de cizalladura del viento y que pueda tener
repercusiones adversas en la aeronave en la trayectoria de aproximacion final o de despegue
inicial y en la pista durante el recorrido de aterrizaje o de despegue.

Los avisos de cizalladura del viento se deben difundir entre los interesados segun los arreglos
locales.
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(e) Cuando el equipamiento requerido esté disponible, las alertas de cizalladura del viento se deben
difundir a los interesados desde el equipo terrestre automético de deteccion o teledeteccion de
cizalladura del viento, conforme a arreglos locales.
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Capitulo G: Informacion climatoldgica aeronautica

Nota. Los requisitos de este capitulo deben emplearse conjuntamente con los Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea — Meteorologia (PANS-MET), capitulo 7.

203.601 Disposiciones generales
(a) ElI METP debe asegurarse que:

(1) Lainformacion climatolégica aeronautica necesaria para la planificacion de operaciones de
vuelo, se debe preparar en forma de:

i. tablas climatoldgicas de aerédromo; y
il. resumenes climatologicos de aerédromo.

Esta informacion se proporciona a los usuarios aeronauticos segun se convenga entre el
METP vy los usuarios interesados.

(2) La informacion climatolégica aeronautica debe basarse normalmente en observaciones
efectuadas a lo largo de un periodo de cinco afios como minimo, y dicho periodo debe
indicarse en la informacién proporcionada.

(3) Los datos climatol6gicos relativos a los emplazamientos de nuevos aerdédromos y a pistas
nuevas en los aer6dromos existentes deben recopilarse a partir de la fecha mas temprana
posible, antes de la puesta en servicio de dichos aerédromos o pistas.

203.605 Tablas climatolégicas de aer6dromo

(a) EIMETP debe disponer lo necesario para recopilar y retener los datos de observacion necesarios
y poder:

(1) preparar tablas climatolégicas de aerodromo para cada aerédromo nacional e internacional;
y

(2) poner a disposicion del usuario aeronautico dichas tablas dentro de un periodo de tiempo
convenido entre el METP y el usuario interesado.

203.610 Resumenes climatolégicos de aer6dromo

(a) Los resumenes climatoldgicos de aerédromo deben ajustarse a los procedimientos prescritos por
la Organizacion Meteoroldgica Mundial (OMM). Cuando se disponga de medios electronicos para
almacenar, procesar y recuperar la informacion, los resimenes deben publicarse o ponerse de
algun otro modo a disposicién de los usuarios aeronauticos que lo soliciten.

(b) Cuando no se disponga las instalaciones computadorizadas mencionadas en 203.610 (a), los
resimenes deben prepararse utilizando los modelos especificados por la Organizacion
Meteoroldgica Mundial y deben publicarse y mantenerse al dia, en la medida necesaria.

203.615 Copias de datos de observaciones meteorolégicas

EL METP, facilitara a solicitud y en la medida posible, a explotadores y demas interesados en la
aplicacion de la meteorologia a la navegacién aérea nacional e internacional, los datos de las
observaciones meteorolégicas necesarios para fines de investigacion de accidentes u otro tipo de
investigaciones, o para el analisis operacional.

203.620 Intercambio de informacion climatoldgica aeronautica

La informacion climatoldgica aeronautica debe intercambiarse, a solicitud. Los explotadores y otros
usuarios aeronduticos que deseen dicha informaciéon deben contactar al METP responsable de su
preparacion.
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SERVICIO METEOROLOGICO PARA EXPLOTADORES Y MIEMBROS

RAB 203 Capitulo H DE LAS TRIPULACIONES DE VUELO

Capitulo H: Servicio meteorolégico para explotadores y miembros de las tripulaciones de

vuelo

Nota. Los requisitos de este capitulo deben emplearse conjuntamente con los Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — Meteorologia (PANS-MET), capitulo 8.

203.701 Disposiciones generales

(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

(@)

(h)

Se debe proporcionar informacién meteoroldgica a los explotadores y a los miembros de las
tripulaciones de vuelo para:

(1) el planeamiento previo al vuelo de los explotadores;

(2) el replaneamiento durante el vuelo que efectian los explotadores utilizando control de
operaciones centralizado de las operaciones de vuelo;

(3) uso de los miembros de la tripulacion de vuelo antes de la salida; y
(4) las aeronaves en vuelo.
El METP, en consulta con el explotador, debe determinar:

(1) el tipo y la forma de presentacion de la informaciébn meteorolégica que se ha de
proporcionar; y
(2) los métodos y medios para proporcionar dicha informacién.

En la informacién meteorolégica proporcionada a los explotadores y a los miembros de las
tripulaciones de vuelo se debe tener en cuenta la hora, la altitud y la extensién geografica. En
consecuencia, la informacion suministrada debe ser valida para la hora fijada o para un periodo
apropiado y se debe extender hasta el aerédromo de aterrizaje y previsto abarcando ademas las
condiciones meteorolégicas previstas entre el aerddromo de aterrizaje previsto y los aerédromos
de alternativa designados por el explotador.

La informacion meteoroldgica proporcionada a los explotadores y a los miembros de las
tripulaciones de vuelo debe estar actualizada y debe incluir:

(1) informacion de observacion de aerédromo y en ruta; y
(2) informacion de prondstico de aer6dromo y en ruta;

La informacion de pronéstico en ruta se debe generar de los pronésticos digitales
proporcionados por los WAFC, cuando estos prondsticos cubran la trayectoria de vuelo prevista
respecto al tiempo, la altitud y la extensién geografica, a menos que se convenga otra cosa
entre el proveedor del servicio meteoroldgico y el explotador interesado.

Cuando se determine que los pronosticos han sido originados por los WAFC, su contenido
meteorolégico no se modificara.

Los prondsticos de viento y temperatura en altitud y de fendmenos SIGWX, por encima del nivel
de vuelo 100, requeridos para la planificacion previa al vuelo y la replanificacién en vuelo por el
explotador, se deben proporcionar, tan pronto como estén disponibles, pero por lo menos 3
horas antes de la salida. Toda otra informacién meteorolédgica requerida para la planificacién
previa al vuelo y la replanificacion en vuelo por el explotador se debe proporcionar tan pronto
como sea posible.

Cuando sea necesario, METP del Estado Plurinacional de Bolivia, iniciara las medidas de
coordinaciéon con los METP de otros Estados, a fin de obtener de ellas, los informes o
pronésticos requeridos.
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() La informacién meteoroldgica se debe proporcionar a los explotadores y a los miembros de las
tripulaciones en el lugar y a la hora convenida entre la oficina meteoroldgica de aerédromo vy el
explotador interesado. El servicio se limitara, para la planificacion previa al vuelo, a los vuelos
gue se inicien dentro del territorio del Estado Plurinacional de Bolivia. En los aerédromos donde
no exista una oficina meteorologica de aerédromo en el aerédromo, se deben establecer los
acuerdos pertinentes entre el METP y el explotador interesado para proporcionar la informacion
meteoroldgica.

203.705 Exposicién verbal, consulta y presentaciéon de lainformacién

(&) La exposicion verbal o la consulta se debe suministrar, a peticién, a los miembros de las
tripulaciones de vuelo o demas personal de operaciones de vuelo. Su objeto debe ser
proporcionar la informacion disponible mas reciente sobre las condiciones meteoroldgicas
existentes y previstas a lo largo de la ruta que se ha de seguir, en el aerédromo de aterrizaje
previsto, en los aerédromos de alternativa y en otros aer6dromos que sean pertinentes, ya sea
para explicar y ampliar la informaciéon contenida en la documentacion de vuelo segln lo
convenido entre el METP y el explotador interesado, en lugar de la documentacién de vuelo.

(b) La informacién meteorolégica utilizada en la exposicion verbal, en la consulta y en la
presentacion, debe incluir todos o algunos de los datos que figuran en 203.701, (c).

(c) Si la oficina meteorolégica de aerédromo emite una opinion sobre el desarrollo de las
condiciones meteoroldgicas en un aerédromo que difiera apreciablemente del pronéstico de
aerédromo incluido en la documentacion de vuelo, se debe indicar tal discrepancia a los
miembros de la tripulacion de vuelo. La parte de la exposiciéon verbal que trate de la divergencia
se debe registrar en el momento de la exposicién verbal, y este registro se debe poner a
disposicion del explotador.

(d) La exposicién verbal, consulta, presentacion de informacién o documentaciéon para el vuelo
requeridas, se deben suministrar, normalmente, por la oficina meteorolégica de aerédromo
asociada con el aerédromo de salida. En un aerédromo en donde no se pongan a disposicion
estos servicios, los arreglos para satisfacer las necesidades de los miembros de la tripulacion de
vuelo se deben convenir entre el METP y el explotador interesado. En circunstancias
excepcionales, tales como una demora indebida, la oficina meteorolégica de aerddromo
asociada con el aerédromo debe suministrar o, si ello no fuera factible, dispondrd que se
suministre una nueva exposicion verbal, consulta o0 documentacion de vuelo, si es necesario.

(e) EI miembro de la tripulacién de vuelo u otro personal de operaciones de vuelo para quienes se
haya solicitado la exposicién verbal, consulta 0 documentacién de vuelo, debe visitar la oficina
meteoroldgica de aerédromo a la hora convenida entre la oficina meteorolégica de aer6dromo y
el explotador interesado. Cuando las condiciones locales en un aerédromo no permitan facilitar
en persona las exposiciones verbales o la consulta, la oficina meteorolégica de aerédromo debe
suministrar esos servicios por teléfono o por otros medios apropiados de telecomunicaciones.

() La informacion presentada debe ser faciimente accesible a los miembros de la tripulacion de
vuelo u otro personal de operaciones de vuelo.

203.710 Documentaciéon de vuelo

Nota. - Los requisitos relativos a la utilizacion de sistemas automaticos de informacion previa al vuelo para ofrecer
exposiciones verbales, consulta y presentacion en 203.715.

(a) La documentacién de vuelo que debe estar disponible debe comprender la informacion que
figura en 203.701 (d).

(b) Cuando sea evidente que la informacion meteoroldgica que debe incluirse en la documentacion
de vuelo va a diferir bastante de la que se facilité para la planificacion previa al vuelo y la
replanificacién en vuelo, el explotador debe ser informado inmediatamente al respecto y, de ser
posible, se le debe proporcionar la informacion revisada, segun lo acordado entre el explotador y
la oficina meteorolégica de aer6dromo que corresponda.
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(©)

(d)

(e)

(f)

(9

En los casos en que surja la necesidad de enmienda después de proporcionar la documentacion
de vuelo y antes de que la aeronave despegue, la oficina meteoroldgica de aer6dromo, segun se
haya acordado localmente, debe expedir la enmienda necesaria o informacién actualizada al
explotador o a la dependencia local de los servicios de transito aéreo, para su transmision a la
aeronave.

La documentacién de vuelo relacionada con prondsticos concatenados de los vientos y la
temperatura en altitud especificos para las rutas debe proporcionarse cuando asi se haya
convenido entre el METP y el explotador interesado.

Nota. — En el Manual de métodos meteoroldgicos aeronauticos (Doc 8896) figura orientacion sobre el disefio, formulacion
y utilizaciéon de mapas concatenados.

La informacién meteorologica que se reciba de otras oficinas meteorolégicas se debe incluir en la
documentacion de vuelo sin modificar.

Los mapas incluidos en la documentacion de vuelo deben ser sumamente claros y legibles y
tener las caracteristicas indicadas en los PANS-MET, seccién 8.2.3.1.

Nota. — Los detalles de las caracteristicas de los mapas que se han de incluir en la documentacion de vuelo figuran en
los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Meteorologia (PANSMET), seccion 8.2.3.1.

El METP debe conservar, ya sea como archivos de computadora o en forma impresa, durante un
periodo de por lo menos 30 dias, contados a partir de la fecha de su expedicién, la informacion
proporcionada a los miembros de la tripulacién de vuelo. Esta informaciéon se debe poner a
disposicion de los que la soliciten para encuestas o investigaciones y, para estos fines, se debe
conservar hasta que se haya completado la encuesta o la investigacion.

203.715 Sistemas de informacion automatizada previa al vuelo para exposicion verbal,

(@)

(b)

(©)

(d)

consultas, planificacién de vuelos y documentacién de vuelo

Cuando el METP utiliza sistemas de informacion automatizada previa al vuelo a fin de
proporcionar y presentar informacion meteorolégica a los explotadores y miembros de la
tripulacién de vuelo a efectos de autoinformacion, planificaciéon de vuelos y documentacion de
vuelo, la informacion proporcionada y exhibida se debe ajustar a las disposiciones que figuran en
203.701 a 203.710 inclusive.

Los sistemas de informacién automatizada previa al vuelo previstos para que los explotadores,
los miembros de la tripulacién de vuelo y demés personal aeronautico interesado tengan un punto
armonizado y comun de acceso a la informaciéon meteorolégica y a la informacién de los servicios
de informacién aeronautica, deben ser segun lo convenido entre el METP y el responsable del
Servicio AlS.

Nota. La informacién meteoroldgica y la de los servicios de informacién aeronautica interesados se especifican en 203.701
a 203.710, y en los PANS-MET, capitulo 8, y en los PANS-AIM, respectivamente.

Cuando se utlizan sistemas de informacion automatizada previa al vuelo para que los
explotadores, los miembros de la tripulacion de vuelo y otro personal aeronautico interesado
tenga un punto armonizado y comun de acceso a la informacién meteorolégica y a la informacion
de los servicios de informacién aeronautica, el METP en cuestion debe ser responsable de
garantizar la gestion de calidad de la informacién meteoroldgica proporcionada, de conformidad
con 203.020 (b).

Nota. - Las responsabilidades correspondientes a la informacion de los servicios de informacién aeronautica y a la
garantia de calidad de la informacion se presentan en el RAB 215, Capitulos A, By C.

Los sistemas de informacién automatizada previa al vuelo que ofrecen dispositivos de informacion
por autoservicio, de ser necesario, deben proporcionar acceso a los explotadores y miembros de
la tripulacion de vuelo para que realicen consultas con una oficina meteorologica de aerédromo
por teléfono u otro medio adecuado de telecomunicacion.
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203.720 Informacién meteorolégica para las aeronaves en vuelo
() La oficina de vigilancia meteoroldgica o la oficina de aer6dromo debe proporcionar informacion

(b)

(c)

(d)

meteorolbgica para uso de las aeronaves en vuelo, a su dependencia correspondiente de los
servicios de transito aéreo. La informacién meteorolégica para la planificacion por el explotador
para aeronaves en vuelo, se proporcionara a solicitud, segin se convenga entre el responsable
del Servicio MET y el explotador interesado.

La informacién meteoroldgica para la planificacién por el explotador para aeronaves en vuelo se
debe proporcionar, a solicitud, segin se convenga entre el METP y el explotador interesado.

Si una aeronave en vuelo solicita informacion meteorolégica, la oficina meteorologica de
aerédromo o la OVM que reciba la solicitud debe tomar las medidas necesarias para proporcionar
la informacién con la ayuda, de ser necesario, de otra oficina meteorolégica de aerédromo u
OVM.

La informacion meteorolégica para uso de las aeronaves en vuelo se proporcionara a la
dependencia de los servicios de transito aéreo de acuerdo con las especificaciones del Capitulo I.
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Capitulo I: Informaciéon meteorolédgica para los servicios de transito aéreo y de blsqueda y
salvamento, y de informacién aeronautica.

Nota. Los requisitos de este capitulo deben emplearse conjuntamente con los Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — Meteorologia (PANS-MET), capitulo 9.

203.801 Informacién para las dependencias de los servicios de transito aéreo

(@) ElI METP debe designar la oficina meteorolégica de aerédromo o la oficina de vigilancia
meteorolégica que ha de estar asociada con cada dependencia de los servicios de transito
aéreo. La oficina meteorolégica de aerddromo o la oficina de vigilancia meteorol6gica asociada,
previa coordinacién con la dependencia de los servicios de transito aéreo, debe proporcionar o
disponer que se proporcione a dicha dependencia, la informacion meteoroldgica actualizada que
sea necesaria para el desempefio de sus funciones.

(b) La oficina meteorolégica de aerédromo debe asociarse con una torre de control de aerédromo o
una dependencia de control de aproximacién para proporcionar informacién meteorolégica.

(c) La oficina de vigilancia meteorologica se debe asociar con un centro de informacién de vuelo o
un centro de control de area para proporcionar informacion meteorolégica.

(d) Cuando, debido a circunstancias locales, sea conveniente que las funciones de una oficina
meteorolégica de aer6dromo o de una oficina de vigilancia meteorolégica asociada se
compartan entre dos o mas oficinas meteorolégicas de aerédromo u oficinas de vigilancia
meteorolégica, la division de la responsabilidad debe determinarse por el METP en consulta con
el ATS competente.

(e) Toda la informacién meteorolégica solicitada por una dependencia de los servicios de transito
aéreo en relacién con una emergencia de aeronave, se debe proporcionar tan pronto como sea
posible.

() Cuando los servicios de transito aéreo tengan conocimiento de incidente, accidentes o
emergencias de alguna aeronave, debe informar a la oficina meteorolégica o a la oficina de
vigilancia meteorolodgica asociada inmediatamente cuando ocurra el suceso.

(g) Cuando sea necesario para fines de informacién de vuelo, se deben proporcionar informes y
pronosticos meteoroldgicos actuales a las estaciones de telecomunicaciones aeronauticas
designadas. Una copia de dicha informacion se debe enviar al FIC o al ACC, si se requiere.

(h) Cuando se pongan a disposiciéon de las dependencias de los servicios de transito aéreo datos
en altitud tratados mediante computadora, relativos a puntos reticulares en forma digital, para
utilizarse en las computadoras de los servicios de transito aéreo, los arreglos para su
transmision deben ser los convenidos entre el METP y el ATSP. Los datos deben
proporcionarse tan pronto como sea posible después de terminado el tratamiento de los
pronosticos.

203.805 Informacién para las dependencias de los servicios de blUsqueda y salvamento

(@) Las oficinas meteorolégicas de aerédromo o las oficinas de vigilancia meteorologicas
designadas por el proveedor del servicio meteorolégico de conformidad con el Plan Nacional de
Navegacion Aérea de Bolivia, proporcionaran a las dependencias de los servicios de busqueda
y salvamento la informacién meteorolégica que necesiten, en la forma en que se haya
convenido de comUn acuerdo. Para este fin, la oficina meteorolégica de aer6dromo o la oficina
de vigilancia meteoroldgica designada mantendran enlace con la dependencia de los servicios
de busqueda y salvamento durante toda la operacion de basqueda y salvamento.
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(b) La informacion que haya de proporcionarse a los centros coordinadores de salvamento, debe
incluir las condiciones meteoroldgicas que existian en la Ultima posicién conocida de la
aeronave de que no se tienen noticias, y a lo largo de la ruta prevista de esa aeronave, con
referencia especial a:

(1) fenébmenos del tiempo significativo en ruta;

(2) cantidad y tipo de nubes, particularmente cumulonimbus; indicaciones de altura de bases y
cimas;

(3) visibilidad y fenébmenos que reduzcan la visibilidad;

(4) viento en la superficie y viento en altitud;

(5) estado del suelo; en particular, todo el suelo nevado o inundado;

(6) la temperatura de la superficie del mar, el estado del mar, la capa de hielo, si la hubiere, y las
corrientes oceanicas, si es pertinente para el area de basqueda; y

(7) datos sobre la presion al nivel del mar.

203.810

Informacién para las dependencias de los servicios de informacidn aeronautica

(a) ElI METP, en coordinacion con el responsable de AIS, debe acordar disposiciones necesarias
para proporcionar a las dependencias de los servicios de informacién aeronautica los datos
meteorolégicos actualizados que éstas necesitan para el desempefio de sus funciones.

(b) De ser necesario, se deben proporcionar los siguientes datos a las dependencias de los
servicios de informacién aeronautica:

(1) informacién sobre los servicios meteoroldgicos para la navegacion aérea internacional que
hayan de incluirse en las publicaciones de informacién aeronautica correspondientes;

(2) informacién necesaria para la elaboracion de NOTAM o ASHTAM, especialmente en relacion
con:

(i)

el establecimiento, la eliminacibon o las modificaciones de importancia en el
funcionamiento de los servicios meteoroldgicos aeronauticos. Es necesario proporcionar
estos datos a la dependencia de los servicios de informacién aeronautica con suficiente
antelacion a su fecha de entrada en vigor para que pueda expedirse un NOTAM de
conformidad con lo previsto en el RAB 215, seccion 215.510, parrafo (b).

(ii) el acaecimiento de actividad volcanica; y
(iiiinformacion recibida sobre la liberacion de materiales radiactivos a la atmdsfera; y

(3)la

informaciéon necesaria para la preparacion de circulares de informacion aeronautica,

especialmente en relacion con:

(i)

las modificaciones importantes previstas en los procedimientos, servicios e instalaciones
meteorolégicos aeronauticos disponibles; y

(ii) los efectos de determinados fendmenos meteorolégicos en las operaciones de las

aeronaves.
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Capitulo J:  Utilizacidon de las comunicaciones para intercambiar informacién

Meteorolégica

Nota. Los requisitos de este capitulo deben emplearse conjuntamente con los Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — Meteorologia (PANS-MET), capitulo 10.

203.901 Necesidades en materia de comunicaciones

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

El METP debe mantener instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para que las oficinas
meteorolégicas de los aerédromos y, cuando sea necesario, las estaciones meteorologicas
aeronauticas, puedan proporcionar la informacién meteorolégica necesaria a las dependencias
de los servicios de transito aéreo en los aerédromos que tengan bajo su responsabilidad, y en
particular a las torres de control de aer6dromo, las dependencias de control de aproximacién y
las estaciones de telecomunicaciones aeronauticas que sirven a esos aerodromos.

El METP debe mantener instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para que las oficinas
de vigilancia meteorolégica puedan proporcionar la informacién meteoroldgica necesaria a las
dependencias de los servicios de transito aéreo y de busqueda y salvamento, en relacién con
las regiones de informacién de vuelo (FIR LA PAZ), areas de control y regiones de basqueda y
salvamento que tengan bajo su responsabilidad, y en particular a los centros de informacion de
vuelo, los centros de control de area y los centros coordinadores de salvamento, y a las
correspondientes estaciones de telecomunicaciones aeronauticas.

El METP debe mantener instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para que los centros
mundiales de prondsticos de area puedan proporcionar la informacién necesaria elaborada por
el sistema mundial de pronésticos de area a las oficinas meteoroldgicas de aerédromo, METP, y
demas usuarios.

Las instalaciones de telecomunicaciones entre las oficinas meteorolégicas de aerédromo v,
segun sea necesario, entre las estaciones meteoroldgicas aeronauticas y las torres de control
de aer6dromo o las dependencias de control de aproximacion, permitiran las comunicaciones
orales directas; la velocidad a que estas comunicaciones puedan establecerse debera ser tal
gue sea posible normalmente ponerse en contacto con los puntos requeridos dentro del plazo
de 15 segundos aproximadamente.

Las instalaciones de telecomunicaciones entre las oficinas meteorologicas de aer6dromo o las
oficinas de vigilancia meteorolodgica y los centros de informacion de vuelo, los centros de control
de area, los centros coordinadores de salvamento y las estaciones de telecomunicaciones
aeronauticas, deben permitir:

() las comunicaciones orales directas; la velocidad a que estas comunicaciones puedan
establecerse debe ser tal que sea posible nhormalmente ponerse en contacto con los puntos
requeridos dentro del plazo de 15 segundos aproximadamente; y

(i) las comunicaciones impresas cuando los destinatarios necesiten un registro escrito de las
comunicaciones; el tiempo de transito de los mensajes no debe exceder de 5 minutos.

Nota. - En (d) y (e) “15 segundos aproximadamente” se refiere a las comunicaciones telefénicas que requieren la intervencion
de una central y “5 minutos” se refiere a las comunicaciones impresas que exigen retransmision.

(f)

(@)

Las instalaciones de telecomunicaciones necesarias de acuerdo con 203.901 (d) y (e) pueden
complementarse, cuando sea necesario, con otros tipos de comunicaciones visuales o auditivas,
por ejemplo, la television en circuito cerrado u otros sistemas distintos de procesamiento de la
informacion.

Segun se haya acordado entre el METP y los explotadores interesados, debe disponerse lo
necesario para permitir a estos Ultimos establecer instalaciones de telecomunicaciones
adecuadas para obtener informacion meteoroldgica de las oficinas meteoroldgicas de los
aerédromos o de otras fuentes apropiadas.
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(h) Se deben mantener instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para permitir a las oficinas
meteoroldgicas intercambiar informacién meteoroldgica para las operaciones con otras oficinas
meteorolégicas.

() Las instalaciones de telecomunicaciones utilizadas en el intercambio de informacion
meteorolégica para las operaciones deben ser del servicio fijo aeronautico o, en el caso del
intercambio de informacién meteorol6gica para las operaciones en las que el tiempo no es
primordial, de la Internet publica, con sujecion a la disponibilidad, al funcionamiento satisfactorio
y a los acuerdos bilaterales/multilaterales y/o regionales de navegacién aérea.

Nota 1.- En apoyo de los intercambios mundiales de informacién meteorolégica para las operaciones se utilizan los
servicios basados en el internet del servicio fijo aeronautico a cargo de los centros mundiales de pronoésticos de area.

Nota 2.- En la Orientacién sobre la utilizacién de la internet publica para aplicaciones aeronauticas (Doc. 9855) se
proporcionan orientaciones sobre la informacion meteorolégica para las operaciones en las que el tiempo no es
primordial y los aspectos pertinentes de la internet publica.

() Cuando se proporcionen los datos reticulares en altitud en forma digital, para ser utilizados en
las computadoras de los servicios de transito aéreo, los arreglos para su transmision deben ser
los convenidos entre el METP y el ATSP.

(k) Cuando se pongan a disposicion de los explotadores los datos reticulares en altitud en forma
digital para la planificacion por computadora de los vuelos, los arreglos para su transmision
deben ser segun lo convenido entre el WAFC de que se trate, el METP y los explotadores
interesados.

203.905 Utilizacion de las comunicaciones del servicio fijo aeronautico y de la Internet
publica — boletines meteoroldgicos

(@) Los boletines meteorolégicos que contengan informacién meteorolégica para las operaciones y
gue hayan de transmitirse mediante el servicio fijo aeronautico o la Internet publica, deben
proceder de la oficina meteoroldgica o estacion meteorolégica aeronautica correspondiente.

(b) Los tiempos de transito de los mensajes y boletines que contienen informacién meteorolégica
para las operaciones deben ser inferiores a cinco minutos, a menos que se determine que son
menores por acuerdo regional de navegacion aérea.

(c) Las instalaciones de telecomunicaciones que se utilizan para proporcionar los prondsticos
elaborados por el WAFS deben ser el servicio fijo aeronautico o la Internet publica.

(d) Los pronosticos del WAFS deben transmitirse mediante técnicas de comunicaciones de datos
digitales. EI método y los canales que se apliquen para la difusibn de esta informacion
elaborada deben ser los que se determinen por acuerdo regional de navegacion aérea.

203.906 Utilizacion de las comunicaciones del servicio fijo aeronautico — Informacion
elaborada por el sistema mundial de pronésticos de area

La informacion elaborada por el sistema mundial de prondsticos de area en forma digital, se
transmite mediante técnicas de comunicaciones de datos binarios. El método y los canales que se
aplican para la difusion de esta informacion elaborada seran los que se determinen por acuerdo
nacional y regional de navegacion aérea.

203.910 Utilizacion de las comunicaciones del servicio moévil aeronautico

El contenido y el formato de la informacidén meteorolégica transmitida a las aeronaves y la que sea
transmitida por aeronaves se deben conformar de acuerdo con las disposiciones de este reglamento.

203.915 Utilizacion del servicio de enlace de datos aeronauticos — Contenido del D-
VOLMET (RESERVADO)
203.920 Utilizacion del servicio de radiodifusién aeronautica — Contenido de las

radiodifusiones VOLMET (RESERVADO)
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Apéndice 1

REQUISITOS PARA OBTENER LA ACREDITACION DEL PERSONAL EN METEOROLOGIA
AERONAUTICA

El presente apéndice establece los requisitos minimos necesarios para la obtencién de la acreditacion
otorgada por la AAC al personal meteorolégico aeronautico.

Ninguna persona puede desempefiarse como proveedor de servicios meteorolégicos aeronauticos a
menos que posea una acreditacion en “Meteorologia Aeronautica” vigente que incluya una o mas de las
habilitaciones correspondientes otorgadas por la AAC.

1. Conocimientos para obtener la acreditacion

Todo postulante a una acreditaciobn como Meteorélogo Aeronautico debe aprobar un examen de
conocimientos teéricos ante la autoridad aeronautica, como minimo en los temas siguientes, en la
medida que afecten a su esfera de responsabilidad:

1.1 Observador Meteorol6gico Aeronautico

(i) Meteorologia General

(i) Meteorologia Aeronautica

(iii) Instrumentos Meteoroldgicos

(iv) Cddigos y Claves Meteoroldgicas
(v) Meteorologia Fisica Basica

(vi) Meteorologia Dindmica Basica
(vii) Meteorologia Sindptica Basica
(viii) Climatologia Bésica

1.2 Pronosticador Meteorolégico Aerondutico

(i) Meteorologia Aeronautica

(i) Meteorologia Fisica

(i) Meteorologia Dindmica

(iv) Meteorologia Sindptica

(v) Climatologia

(vi) Termodinamica de la atmosfera

(vii) Meteorologia por Satélite

(viii) Hidrologia general e hidrometeorolégica
(ixX) Meteorologia Alta y Media Atmosfera
(x) Métodos numéricos de Modelizacién Matemética
(xi) Estadistica Aplicada a Meteorologia

2. Experiencia practica para obtener la acreditacion
Para el otorgamiento de una acreditacion, el solicitante debe demostrar la competencia requerida,
como minimo doscientas cuarenta (240) horas en la categoria que solicita la habilitacién, en un maximo
de tres (3) meses de practicas satisfactorias en el Servicio Meteorologico Aeronautico bajo supervision.
3. Categorias de habilitaciones del Meteorélogo Aeronautico

Los postulantes podran obtener las siguientes habilitaciones:

a) Observador Meteoroldgico Aeronautico
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3.1

3.2

3.3

3.4

b) Pronosticador OMA
¢) Pronosticador OVM

Requisitos para obtener la habilitacion como Observador Meteoroldgico
Para obtener la habilitacion como observador meteorolégico, toda persona debe:

a) Tener una edad minima de diecinueve (19) afios;

b) Debe contar indispensablemente con el certificado de Técnico en Meteorologia Nivel Inicial o
Licenciatura en Meteorologia con provisién nacional o Hidrometeorologia con mencién en
meteorologia con provisién nacional, cuyos planes de estudio incluyan los requisitos del PIB-
T™;

c) Cumplir con la evaluacion tedrica ante la AAC de conocimientos de Observador
Meteoroldgico Aeronautico;

d) Contar con un certificado que avale las practicas satisfactorias realizadas como observador
meteoroldgico, bajo supervisién de OJTI.

Requisitos para obtener la habilitacién como Pronosticador OMA
Para obtener la habilitacién como Pronosticador OMA, toda persona debe:

a) Contar indispensablemente con el certificado de Meteorologia Nivel Superior (Clase 1) o
Licenciatura en Meteorologia con provision nacional, o Hidrometeorologia con mencién en
meteorologia con provisién nacional, cuyos planes de estudio incluyan los requisitos del PIB-
M;

b) Cumplir con la evaluacion teérica ante la AAC de conocimientos de Pronosticador
Meteoroldgico Aerondautico;

¢) Haber laborado como minimo dos afios en el servicio meteoroldgico aeronautico ejerciendo
funciones como Observador Meteorolégico.

d) Contar con un certificado que avale las practicas satisfactorias realizadas como pronosticador
OMA, bajo supervision de OJTI.

Requisitos para obtener la habilitacién como Pronosticador OVM
Para obtener la habilitacion como Pronosticador OVM, toda persona debe:

a) Contar indispensablemente con el certificado de Meteorologia Nivel Superior (Clase 1) o
Licenciatura en Meteorologia con provision nacional, o Hidrometeorologia con mencién en
meteorologia con provisién nacional, cuyos planes de estudio incluyan los requisitos del PIB-
M;

b) Cumplir con la evaluacién teérica ante la AAC de conocimientos de Pronosticador
Meteoroldgico Aerondautico;

¢) Haber laborado como minimo dos afios en el servicio meteorolégico aeronautico ejerciendo
funciones como Pronosticador OMA.

d) Contar con un certificado que avale las practicas satisfactorias realizadas como pronosticador
OVM, bajo supervision de OJTI.

Requisitos para Instructor en el puesto de trabajo (OJTI)

El personal en meteorologia aeronautica que actie como instructor en el puesto de trabajo para
tomar préacticas en el servicio meteorolégico aeronautico, contara con lo siguiente:

a) Acreditacion y la habilitacién en el area en la que actuara como OJTI.

Enmienda 2
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b) Haber desempefiado como proveedor de Servicios Meteoroldgicos Aeronauticos en el puesto
de la misma area, de por lo menos 9 (nueve) meses ininterrumpidos en los Ultimos 24 meses.

c) Certificado del Curso de Técnicas de Instruccion, otorgado por un CIAC autorizado por la
AAC, vigente.

4. Validez de las habilitaciones

4.1

4.2

La habilitacién pierde su validez cuando el personal de los servicios meteorolégicos aeronauticos
ha dejado de ejercer las atribuciones que aquélla le confiere durante un periodo igual o0 mayor a
un (1) afio.

La habilitacién de Observador Meteoroldgico, Pronosticador OMA y Pronosticador OVM, sigue sin
validez mientras no se demuestre a la autoridad aeronautica una evaluacion de competencias
vigente.

5. Control y Fiscalizacién

51

5.2

53

54

Para fines de control y fiscalizacién de la Direccion General de Aeronautica Civil, todo el personal
del Servicio Meteoroldgico Aeronautico debe portar su Acreditacién otorgada por la DGAC, al
momento de cumplir sus funciones.

La DGAC realizara la vigilancia a la competencia del personal de los Servicios de Meteorologia
Aerondutica, para determinar si un meteorélogo aeronautico mantiene o no el grado requerido de
competencia en el puesto de trabajo respecto al cual tiene la especializacién.

Las atribuciones de la acreditacién no podran ser ejercidas, si el titular ha renunciado a la
acreditacion o ésta ha sido suspendida o cancelada por la DGAC.

La suspension o cancelacién de la acreditacion y habilitaciones sera por realizar cualquiera de los
siguientes aspectos: falsificacidn, reproduccién o alteracion de las solicitudes, acreditaciones,
certificados, informes y registros. Asimismo, el titular de la acreditacion debe abstenerse de todo
abuso de sustancias psicoactivas y neurotrépicas, sean estimulantes, depresoras, reguladoras o
moduladoras de funciones neurosensoriales, cognitivas 0 neuromusculares criticas en aviaciéon
gue, por su accién psicofisioldgica, puede impedirle ejercer las atribuciones en forma segura y
apropiada. Las faltas e infracciones que contravienen a este enunciado serdn pasibles a las
sanciones establecidas en el Reglamento de Infracciones, Sanciones y Procedimiento Especial
Sancionatorio de la DGAC.
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CALIFICACION, INSTRUCCION Y EVALUACION BASADAS EN COMPETENCIA
PARA EL PERSONAL METEOROLOGICO QUE SUMINISTRA

RAB 203 Apéndice 2 SERVICIO PARA LA NAVEGACION AEREA

Apéndice 2

CALIFICACION, INSTRUCCION Y EVALUACION BASADAS EN COMPETENCIA PARA EL

PERSONAL METEOROLOGICO QUE SUMINISTRA SERVICIO PARA LA NAVEGACION AEREA

11

1.2

13

INTRODUCION

La RAB 203 Servicio Meteorologico para la Navegacion Aérea Nacional e Internacional,
establece como cumplir con los requisitos de la Organizacién Meteorolégica Mundial (OMM) en
cuanto a las calificaciones, competencias y formacion del personal que ofrece servicios
meteoroldgicos para la aviacion.

El apéndice incluye los lineamientos esenciales que el Proveedor MET debe seguir para
desarrollar e implementar su programa de instruccion y evaluacién, alineado con los marcos de
competencia de la OMM.

Las normas de calificaciébn en meteorologia se encuentran en el Reglamento Técnico OMM — N°
49 Volumen I. Ademas, se ofrecen documentos complementarios para facilitar su aplicacion, tales
como:

a) Guia para la ensefianza y formacion profesional en meteorologia e hidrologia, OMM — N°
1083.

b) Guia de competencias, OMM N° 1205.

¢) Compendio de marco de competencias, OMM N° 1209.

MARCO DE CALIFICACION Y CLASIFICACION DEL PERSONAL DE METEOROLOGIA
AERONAUTICA

2.1 Con el proposito de estandarizar el proceso de calificacién y clasificacion del personal en

2.2

2.3

meteorologia, la Organizacion Meteorologica Mundial (OMM) ofrece un marco de referencia
internacional que incluye el Paquete de Instruccién Basica para Meteorélogos (PIB-M) y el
Paquete de Instruccion Basica para Técnicos en Meteorologia (PIB-TM), cuyos elementos estan
claramente definidos en el Reglamento Técnico, OMM- N°49,

La clasificacion del personal esta relacionada con el cumplimiento de los requisitos establecidos
en los PIB-TM y PIB-M, de la siguiente manera:

a) Observador Meteorolégico Aeronautico: persona que ha completado satisfactoriamente los
requisitos del Paquete de Instruccién Basica para Técnicos en Meteorologia (PIB-TM).

b) Pronosticador Meteorolégico Aeronautico: Persona que ha cumplido satisfactoriamente los
requisitos del Paguete de Instruccion Bésica para Meteordlogos (PIB-M).

La finalizacion de los programas académicos que incluyen los paquetes de instruccion basica de
la OMM es independiente de la adquisicion de competencias especificas. Cada puesto laboral
debe definir un conjunto claro de normas de competencia que especifiquen los conocimientos,
habilidades y comportamientos requeridos.

Para asegurar un suministro efectivo del servicio especializado en meteorologia aeronautica, el
METP debe elaborar descripciones detalladas de los puestos de su personal, identificando
adecuadamente las responsabilidades y competencias necesarias; las posiciones laborales
deben incorporar en su Manual descriptivo de organizacion del METP (MADOR) como en su
Manual de Descripcién de Puestos, como minimo y no limitantes, lo que les facultara para ejercer
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el cargo, las atribuciones de responsabilidades del meteorélogo aerondutico y técnico en
meteorologia aeronautica, de acuerdo a la Competencia Laboral, establecido en el Manual de
aplicacion de normas de ensefianza y formacion profesional en meteorologia e hidrologia,
Volumen | — Meteorologia (OMM N.° 1083)

3. PROGRAMA DE INSTRUCCION PARA EL PERSONAL METEOROLOGICO AERONAUTICO

3.1 El Proveedor MET debe elaborar un Programa de Instruccién que permita satisfacer los requisitos
de calificacion y competencias para el personal. El programa debe abarcar todas las fases
progresivas de la formacion y evaluacion basada en competencias.

3.2 El programa de Instruccion debe ser aceptado por la DGAC y debe incluir especificaciones sobre
las fases, de al menos Instruccién inicial, Instruccién periédica e Instruccién avanzada, que debe
seqguir el personal que aspire a ocupar los cargos de Observador Meteorolégico Aeronautico,
Pronosticador OMA, Pronosticador OVM y Climatélogo.

3.3 Fases de Instruccion:
a) Instruccion Inicial
() Induccion;

En la instruccion de induccién se proporcionan conocimientos introductorios que abarcan
la presentacion de la cultura organizacional, asi como las politicas, procedimientos y
beneficios de la organizacién. Este curso de induccién tiene como objetivo familiarizar a
los nuevos aspirantes con el entorno laboral, asegurando que comprendan los valores y
principios.

(i) Bésica;

En la instruccion béasica se imparten conocimientos generales sobre el servicio
meteorolégico y su aplicacién en la aviacion. Esto incluye el estudio de los pardmetros
meteorolégicos esenciales, como viento, nubosidad, precipitacion y visibilidad. Los
participantes aprenden sobre los fenémenos meteoroldgicos y su impacto en la
navegacion aérea, asi como conceptos basicos de aeronautica que son cruciales para su
desempefio.

(i) Especializada;

En la instruccion especializada se centra en aspectos mas avanzados y técnicos de la
meteorologia aeronautica. Aqui, los participantes adquieren habilidades especificas
relacionadas con la generacién e interpretacion de informes meteorolégicos.

El Observador Meteoroldégico Aeronautico también debe recibir una formacion
especializada que contemple, al menos, el siguiente temario:

e ParAmetros meteorolégicos esenciales en aerédromos: viento, nubosidad, conveccion,
precipitacion y visibilidad.

e Fendmenos meteorolégicos adversos para la navegacion aérea.

e Elaboracion, cifrado y distribucién de la informacién meteorolégica.

e Sistema de Gestion de la Calidad (ISO 9001) y su aplicacion en las funciones del
servicio.
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(iv)

Por otro lado, el Pronosticador Meteoroldgico Aeronautico (Pronosticador OMA y
Pronosticador OVM) debe recibir una capacitacion especializada que incluya, como
minimo, el siguiente contenido:

e ParAmetros meteorolégicos fundamentales en aerdédromos: viento, nubosidad,
conveccion, precipitacién y visibilidad.

e Fendmenos meteoroldgicos adversos que pueden afectar la navegacion aérea.

e Claves y formatos de informes meteorolégicos aeronauticos.

e Conceptos basicos de aeronautica.

e Impacto de los prondsticos de fenémenos y parametros meteoroldgicos en las
operaciones aéreas.

e Requerimientos de informacion de los usuarios del sector aeronautico.

e Sistema de Gestion de la Calidad (ISO 9001) y su aplicacion en las funciones del
servicio.

OJT.

El entrenamiento en el puesto de trabajo debe facilitar la adaptacién al entorno laboral y
proporcionar experiencia practica para el desarrollo de futuras funciones. El Proveedor
debe asignar a un instructor (OJTI) que tenga al menos 2 afios de experiencia en el
puesto y en la misma area. Este instructor sera responsable de evaluar las habilidades y
determinar la idoneidad del personal en formacion.

El personal asignado para realizar observaciones meteorologicas en aerédromos debe
ser capacitado para familiarizarse al menos con los siguientes aspectos:

¢ Condiciones y fendmenos meteorolégicos locales.

¢ Referencias visuales del aer6dromo y su entorno.

¢ Equipamiento meteoroldgico y sistemas de comunicacién disponibles.
e Documentacion operativa local.

¢ Requerimientos de los usuarios internos y externos.

El personal asignado al cargo de Pronosticador Meteorolégico Aeronautico

(Pronosticador OMA y Pronosticador OVM) debe recibir capacitacion para familiarizarse,
como minimo, con los siguientes aspectos:

¢ Climatologia local y fendmenos meteorolégicos que puedan afectar las operaciones en
el aerédromo.

¢ Ubicacién geografica de la estacion del aerddromo y sus alrededores.

e Equipos meteorolbgicos y herramientas tecnolégicas disponibles.

e Documentacion operativa local.

¢ Necesidades de los usuarios internos y externos.

El periodo de entrenamiento en el puesto de trabajo (OJT) para observador y
pronosticador debe determinarse considerando la informacion climatologica y las
caracteristicas de las condiciones meteoroldgicas del aer6dromo:

e Predominio de condiciones estables o de baja variabilidad debe considerarse un
periodo de entrenamiento minimo de 20 dias.

¢ Predominio de condiciones inestables o de alta variabilidad debe considerarse un
periodo de entrenamiento minimo de 25 dias.
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203-AP1-3 Enmienda 2



4.1

CALIFICACION, INSTRUCCION Y EVALUACION BASADAS EN COMPETENCIA
PARA EL PERSONAL METEORQLOG[CO QUE SUMINISTRA
SERVICIO PARA LA NAVEGACION AEREA RAB 203 Apéndice 2

El Proveedor MET debera emitir la certificacion correspondiente cuando se obtengan
resultados satisfactorios, acreditando que el personal ha adquirido las competencias
necesarias para desempefiar sus funciones.

b) Instruccion Periédica — Actualizacion

El METP debe determinar la instruccion periddica del personal que realiza observacion
meteoroldgica y prondstico meteoroldgico, de acuerdo a las necesidades de actualizacion o
perfeccionamiento, la misma que debe llevarse a cabo cada afio. En esta fase debe tomarse
en cuenta lo siguiente:

() La actualizacion de normas nacionales o de procedimientos internos de la organizacion;
(i) Nueva tecnologia implementada a disposicion del servicio;
(i) Proyectos de mejora continua de la organizacién o el servicio.

PLAN ANUAL DE INSTRUCCION DEL PERSONAL METEOROLOGICO AERONAUTICO

El proveedor del Servicio Meteorologico Aeronautico debe elaborar un programa de instruccion y un
Plan anual de instruccion para el personal meteorol6égico aerondutico, considerando los cambios que
afectan a un servicio meteorolégico, como ser:

a)

b)

<)

d)

e)

f)

9)

h)

i)

Al contratar nuevo personal, el Programa de Instruccién debe incluir, cuando corresponda:
Instruccion inicial (Induccion, basica, especializada y entrenamiento en el puesto del trabajo),
periddica, avanzada.

Cambios asociados con la evolucion de la tecnologia que permiten hacer mejor las cosas de
siempre (o sea, con mayor eficacia y eficiencia) y que ahora puedan realizarse “cosas nuevas” que
antes resultaba imposible llevar a cabo;

Cambios que provienen de nuestra mejor comprension de los procesos fisicos que tienen lugar en
el sistema terrestre, lo que refuerza el desarrollo de nuevos productos y servicios;

El creciente uso de la tecnologia para proporcionar tanto observaciones terrestres como desde el
espacio; estas observaciones estan aumentando en calidad y en cantidad;

La mejor comprensién de los procesos que tienen lugar en la atmdésfera y en los océanos, y una
mayor destreza en el uso de modelos numéricos para predecir el tiempo hasta con diez dias de
antelacion aproximadamente y para simular el sistema climatico constituido por la atmdsfera y el
océano;

La mejor utilizacion de las estaciones de trabajo para presentar y manipular la informacion
meteorolégica.

La creciente aplicacion de nuevos datos, nuevos modelos y nuevas técnicas de investigacion y de
prediccion para ofrecer servicios meteorolégicos beneficiosos para el usuario;

El impulso de las recomendaciones para recuperar costos.

La creciente cooperacion interdisciplinaria entre las ciencias de la Tierra.

5. EVALUACION DE COMPETENCIA

5.1 De acuerdo a los documentos OMM 1205 y 1209 la evaluacion de competencia es el proceso que
permite determinar si una persona es apta para llevar a cabo una funcién con el nivel adecuado de
aptitud, conducta y conocimientos requeridos. Se considera que una persona es competente cuando,
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5.2

53

54

55

5.6

6.1

tras el proceso de evaluacién, se evidencia su capacidad para aplicar los elementos de la
competencia en un entorno operativo.

El Proveedor MET debe llevar a cabo evaluaciones anuales mediante la elaboracién de un plan que
incluya informacién sobre los procedimientos, herramientas y registros de evaluacion, asi como la
seleccion del personal evaluador y del personal a evaluar, ademas de las acciones a implementar en
funcién de los resultados obtenidos.

El evaluador debe contar con las calificaciones y competencias establecidas por la organizaciéon para
desempefiar su funcién, ademas de tener un minimo de cinco afios de experiencia en el area que
esta evaluando o haber recibido formacion en el uso de las herramientas de evaluacién desarrolladas
por un experto con suficiente trayectoria en el campo.

El sistema implementado para la evaluacion de competencias debe estar alineado con el sistema de
gestion de calidad del servicio meteoroldgico, asegurando que se mantengan registros actualizados y
gue se apliquen los mecanismos de proteccién necesarios.

Considerando los efectos que los fendmenos y parametros meteoroldgicos pueden tener en las
operaciones aeronauticas, junto con las necesidades de los usuarios, las normativas vigentes y los
procedimientos y prioridades locales pertinentes a la aviacién, se establece que el Proveedor MET
debe garantizar que, en el area y espacio aéreo bajo su responsabilidad, todo Observador
meteorolégico aeronautico sea capaz de:

a) Monitorear continuamente la situacion meteoroldégica;

b) Observar y registrar fendmenos y parametros meteoroldgicos aeronauticos;

¢) Asegurar la calidad del rendimiento tanto de los sistemas como de la informacion meteoroldgica;
d) Comunicar datos meteoroldgicos a usuarios tanto internos como externos.

Asimismo, considerando los impactos que los fenbmenos y parametros meteorolégicos tienen sobre
las operaciones aeronauticas, asi como las necesidades de los usuarios, las normativas vigentes y
los procedimientos y prioridades locales vinculados a la aviacion, se establece que el Proveedor MET
debe garantizar que, en el area y espacio aéreo bajo su supervisidon, todo Pronosticador
meteorolégico aeronautico (Pronosticador OMA y Pronosticador OVM) esté capacitado para:

a) Analizar y monitorear continuamente la situacién meteorolégica;

b) Predecir fenédmenos y parametros meteoroldgicos relacionados con la aviacion;
¢) Emitir avisos sobre fendmenos adversos;

d) Asegurar la calidad de la informacion y los servicios meteoroldgicos;

e) Comunicar datos meteoroldgicos a usuarios tanto internos como externos.

REGISTRO Y/O EXPEDIENTES DEL PERSONAL METEOROLOGICO AERONAUTICO

El METP debe mantener un registro actualizado de la educacién y formacion profesional como parte
de su sistema de gestion de la calidad, asi como por razones de inspeccion o auditoria, segun
corresponda. Los registros minimos y/o expedientes de formacidn, instruccién y capacitacion del
personal meteorolégico aeronautico son los siguientes

a) Formacion profesional;

b) Acreditacion

¢) Certificado de practicas satisfactorias

d) Certificados de instruccion inicial (de acuerdo al programa de capacitacion)

e) Evaluacion de Competencia
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f) Certificados de instruccién periddica

g) Cursos o seminarios de actualizacion;

h) Otros eventos relacionados con meteorologia aeronautica
i) Otros

6.2 La documentacién que contiene los expedientes sera autenticada por la autoridad competente.

6.3 Los registros y/o expedientes del personal meteoroldgico aerondutico, estara a disposicién de la
AAC, cuando lo requiera.

7. REQUISITO PARA SUMINISTRAR SERVICIO METEOROLOGICO AERONAUTICO

7.1 Con el fin de garantizar los requisitos relativos a calificaciones minima para el personal que presta
servicios en el servicio meteoroldgico aeronautico, el proveedor del servicio meteoroldgico
aeronautico, debe asegurarse el cumplimiento del siguiente requisito:

a) Acreditacion en Meteorologia Aeronautica y habilitaciéon segun corresponda; y

b) Evaluacion de Competencias vigente.
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GUIA PARA LA ELABORACION DE UN MADOR

Adjunto 1
Guia para la elaboracion de un Manual descriptivo de organizacion
MADOR-METP

El presente Adjunto tiene por objeto proporcionar una orientacion sobre la estructura y el contenido
minimo respecto al MADOR del METP.

Nota. En el documento denominado MADOR-METP es plausible realizar referencias documentales a fin de no reiterar
informacion vertida en otros documentos ya desarrollados.

@)
(b)
(c)

1.

Caratula
Registro de aprobacién y enmiendas

Contenido

ORGANIZACION

a)
b)

<)
d)

marco legal,

descripcion de la estructura organizativa y organigrama;
(i) posiciones de los principales funcionarios;

(i) titulos, certificados;

misién, vision;

experiencia.

OPERATIVA

a)
b)
c)
d)
e)

f)

descripcion de las dependencias MET;

servicios meteoroldgicos, designacion, funciones;
coordinaciones con otros proveedores MET;

coordinaciones con otras dependencias internas y externas;
posiciones operativas, descripcion de puestos de los MET; y

horas de operacion de dependencia MET.

TECNICA

a)

b)
<)

procesos de preparacidon, aprobacién, control de copias y difusién
documentaciones;

gestién de intercambio de informacion; y

planes de contingencia y emergencia.

RECURSOS HUMANOS Y CAPACITACION

a)
b)

politicas y procedimientos de la organizacién referente a recursos humanos;

politica de factores humanos;

de
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c)

d)

e)

f)

)
h)

programa de instruccion;
(i) instruccién inicial, instruccién periédica para el personal MET;
(i) registros de instruccion;
procedimientos de la organizacién para la contratacién y retencién del personal MET;

metodologia para determinar las necesidades de personal MET a fin de asegurar un
suministro eficiente y sostenido del servicio.

declaracién de los deberes y responsabilidades de las posiciones de jefatura y
supervision;

funciones y responsabilidades;

evaluacion de competencia del personal.

SISTEMAS

a)
b)

c)

Sistemas automatizados;
registro y conservacion de datos; y

sistemas de comunicacion.

SISTEMA DE GESTION DE LA CALIDAD

a)
b)
c)
d)
e)

f)

Politica, misién, visién y objetivos de calidad;
estructura organizacional;

planificacion;

recursos;

procesos; y

procedimientos.
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Adjunto 2
Guia para la elaboracion de un Manual de Dependencia MET
MADE-MET

Este Adjunto tiene por objetivo proporcionar una orientacion sobre la estructura y el contenido
minimo respecto del Manual de dependencia MET (MADE-MET). Los mismos se detallan a
continuacion:

(a) Caratula
(b) Registro de aprobacion y enmiendas

(c) Contenido

1. Generalidades
1.1 Finalidad

1.2 Alcance

2. Definiciones y abreviaturas
2.1 Definiciones

2.2  Abreviaturas

3. Servicios MET

3.1 Dependencia MET vy servicios suministrados (insértese la dependencia que
corresponda)

3.2 Procedimientos para elaboracion rol de turnos

4, Posiciones y atribuciones operacionales
4.1 Jefe de la dependencia
4.2  Supervisor de la dependencia

4.3 Operador de la dependencia

5. Procedimientos operacionales

6. Degradacion de los sistemas MET

6.1 Plan de contingencia
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