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RAB 204 Predmbulo

RAB 204
PREAMBULO
Antecedentes

El Estado Plurinacional de Bolivia es miembro de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI), al haber suscrito el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, hecho en Chicago en 1944,
aprobado mediante la Ley 12 de 1947, y, como tal, debe dar cumplimiento a dicho Convenio y a las
normas contenidas en sus Anexos Téchicos.

De conformidad con lo previsto en el Articulo 37 del mencionado Convenio Internacional, los
Estados miembros se comprometieron a colaborar a fin de lograr el mas alto grado de uniformidad
posible en sus reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos a la prestacion
del servicio de Cartas Aeronauticas, para lo cual la Organizacién de Aviacion Civil Internacional
(OACI) adopta y enmienda las normas, métodos recomendados y procedimientos internacionales
correspondientes, los cuales se encuentran contenidos en los Anexos al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional, especificamente el Anexo 4.

La Direccién General de Aeronautica Civii — DGAC, como autoridad aeronautica del Estado
Boliviano, en cumplimiento del mandato contenido en el mencionado Articulo 37 del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional y debidamente facultada por el articulo 9 inciso f) de la Ley 2902 Ley de
Aeronautica Civil de Bolivia, el Articulo 8 del Decreto Supremo 28478 Marco Institucional de la
Direcciébn General de Aeronautica Civil, ha expedido los Reglamentos Aeronauticos de Bolivia —
RAB, con fundamento en los referidos Anexos técnicos al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional.

Igualmente, es funciéon de la Direccion General de Aeronautica Civii — DGAC armonizar los
Reglamentos Aeronauticos de Bolivia — RAB con las disposiciones que al efecto promulgue la OACI
y garantizar el cumplimiento del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, junto con sus Anexos,
tal y como se estipula en el articulo 8° numeral 23 del Decreto Supremo 28478 de 2005.

Mediante Resolucién Administrativa N° 251 del 29 de diciembre de 2006, la Direccién General de
Aeronautica Civil (DGAC), en uso de sus facultades legales, incorporé a los Reglamentos
Aeronauticos de Bolivia la RAB 95, denominada “Reglamento para los Servicios de Cartas
Aeronauticas”, estableciendo para el Estado Plurinacional de Bolivia los estandares técnicos
contenidos en el Anexo 4 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

Para facilitar el logro del propdsito de uniformidad en sus reglamentaciones aeronauticas, segun el
citado Articulo 37 del Convenio de Chicago de 1944, varios Estados latinoamericanos, a través de
sus respectivas autoridades aeronauticas, implementaron el Sistema Regional de Cooperacién para
la Vigilancia de la Seguridad Operacional — SRVSOP, mediante el cual vienen preparando los
Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos — LAR, también con fundamento en los Anexos al
Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, en espera de que sus Estados miembros desarrollen y
armonicen sus reglamentos nacionales en torno a los mismos.

La Direccion General de Aeronautica Civii — DGAC es miembro del Sistema Regional de
Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad Operacional — SRVSOP, conforme al convenio
suscrito por esta AAC el dia XX de XX de XX, mediante el cual se acord6 la armonizacion de los
Reglamentos Aeronauticos de Bolivia — RAB con los Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos
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Preambulo RAB 204

— LAR propuestos por el Sistema a sus miembros, con lo cual se lograria, también, mantenerlos
armonizados con los Anexos promulgados por la OACI, y, particularmente, con los reglamentos
aeronduticos de los demas Estados latinoamericanos miembros del SRVSOP.

Mediante procedimiento DGAC-PRO-018 aprobado con R.A. N° 326 del 20 de octubre de 2021, la
Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC) adopté una nueva metodologia, acorde con la
prevista en la norma LAR 11, para el procesamiento de Reglamentos Aeronauticos
Latinoamericanos (LAR) en el Estado Boliviano.

El Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP)
propuso a sus miembros la norma LAR 204 “Cartas Aeronauticas”.

Para asegurar la mayor uniformidad posible entre las disposiciones sobre servicio de Cartas
Aeronauticas para la navegacion aérea contenidas en los Reglamentos Aeronauticos de Bolivia
(RAB), y las contenidas en el Anexo 4 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional antes citado, y
ahora con las de los Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos (LAR) y con las de los demas
paises miembros del SVRSOP, es necesario armonizar tales disposiciones con la norma LAR 204,
armonizando e incorporando a los Reglamentos Aeronauticos de Bolivia una norma denominada
RAB 204 — “Cartas Aeronauticas”

Bibliografia
Anexo 4 Cartas aeronauticas. Undécima edicion, julio 2009. Enm. 61.
Anexo 15 Servicios de Informacion Aerondutica. Decimosexta edicion, julio 2018 Enm. 42.
Doc. 8697 Manual de Cartas Aeronduticas. Tercera edicion, 2016.

Doc. 9674 Manual del sistema geodésico mundial —1984 (WGS-84). Segunda edicién, 2002.

Doc. 8168 Procedimientos para los servicios de navegacion aérea - Operacion de aeronaves, Vol. |-
Procedimientos de Vuelo y Vol. Il - Construccién de Procedimientos de vuelo visual y por
instrumentos.

RAB 11 Reglas para el desarrollo, aprobacion y enmiendas de la RAB 11.

xiii



RAB 204 Capitulo A Generalidades

Capitulo A: GENERALIDADES

204.001 Documentacion del MAPP

@

(b)

(©

(d)

(e)

()

@

(h)

El MAPP debe contar con un manual que describe la organizacion del proveedor MAP (MADOR). En
el Apéndice 11 de este reglamento se presenta una guia para la elaboraciéon de dicho manual. El
MAPP - MADOR en su primera version y posteriores enmiendas debe recibir la aceptacion expresa
de la AAC.

El MAPP debe elaborar e implantar un manual de la unidad MAP (MUNMAP). En el Apéndice 12 de

este reglamento se presenta una guia para la elaboracion de dicho manual, en este documento se
deberan incluir todos los procesos y procedimientos a ser aplicados por el proveedor del servicio
MAPP incluyendo los elementos de un sistema de calidad, los puntos de control geodésicos y
demas aspectos que se deben surtir de conformidad con lo aqui dispuesto. EI MUNMAP en su
primera version y posteriores enmiendas debe recibir la aceptacién expresa de la AAC.

El personal de Cartas Aeronduticas para ejercer las funciones de cartégrafo aeronautico debe
cumplir con los siguientes requisitos minimos:

(1) Ser profesional en Geografia, Geodesia y Topografia, Geomatica o Agrimensor, que cuenten con
titulo profesional.

El MAPP debe disponer de un Manual de Funciones y Descripcion de Puestos, el mismo debe ser
aceptable y estar a disposicion de la AAC cuando sea requerido.

El MAPP debe elaborar un programa de instruccién, el mismo que debe ser aceptado por la
Autoridad Aeronautica. El programa de instruccion debe incluir:

(1) Instruccion Inicial

(2) Instruccion Periédica

(3) Instruccion Especializada

(4) Entrenamiento en el puesto del trabajo (OJT)

El MAPP debe elaborar un Plan de Instruccidon Anual, en el que se detalle en orden de prioridad el
tipo de instrucciéon que se impartira durante el periodo establecido.

El MAPP debe mantener actualizado el registro del personal, el cual debe contener los antecedentes
de instruccion inicial, periddica o especializada.

Los registros y expedientes personales deben estar debidamente respaldados y disponibles cuando
lo requiera la AAC.

El MAPP debe considerar en la organizacion, disefio, contenido, procesamiento y distribucion de las
cartas aeronauticas, los principios relativos a factores humanos.

204.005 Definiciones y abreviaturas
Para los propdésitos de este reglamento son de aplicacion las siguientes definiciones y abreviaturas:

@

Definiciones
Aerddromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y
equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.

Aerovia. Area de control o parte de ella dispuesta en forma de corredor para la navegacion
Alcance visual en la pista (RVR). Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se encuentra

sobre el eje de una pista puede ver las sefiales de superficie de la pista o las luces que la delimitan o
que sefalan su eje.

Altitud. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el nivel medio del

mar (MSL).
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Altitud/altura de procedimiento. Altitud/altura publicada que se utiliza para definir el perfil vertical de
un procedimiento de vuelo a la minima altitud/altura de franqueamiento de obstaculos o sobre ella,
cuando esté establecida.

Altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) o altura de franqueamiento de obstaculos
(OCH). La altitud méas baja o la altura mas baja por encima de la elevacién del umbral de la pista
pertinente o por encima de la elevacion del aerédromo, segun corresponda, utilizada para respetar los

correspondientes criterios de franqueamiento de obstaculos.

Nota 1. Para la altitud de franqueamiento de obstaculos se toma como referencia el nivel medio del mar y para la altura de
franqueamiento de obstaculos, la elevacion del umbral, o en el caso de aproximaciones que no son de precision, la
elevacion del aerédromo o la elevacién del umbral, si este tuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacién del
aer6dromo. Para la altura de franqueamiento de obstaculos en aproximaciones en circuito se toma como referencia la
elevacion del aer6dromo.

Nota 2. Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente como “altitud/altura de franqueamiento de
obstaculos” y abreviarse en la forma “OCA/H”.

Nota 3. Véanse los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operacion de aeronaves (Doc. 8168), Volumen |,
Parte I, Seccion 4, Capitulo 5, 1.5, y Volumen Il, Parte |, Seccién 4, Capitulo 5, 5.4, para los casos de aplicacion de
esta definicion.

Altitud de llegada a terminal (TAA). La altitud mas baja que se pueda utilizar que proporcione un

margen minimo de franqueamiento de 300 m (1 000 ft) por encima de todos los objetos ubicados

dentro de un arco de circulo de 46 Km (25 NM) de radio con centro en el punto de aproximacion inicial

(IAF) o, cuando no hay IAF, en el punto de referencia de aproximacion intermedio (IF) delimitado por

lineas rectas que unen los extremos del arco al IF. Las TAA combinadas relacionadas con un

procedimiento de aproximacion representaran un area de 360° alrededor del IF.

Altitud de transicién. Altitud a la cual, o por debajo de la cual, se controla la posicién vertical de una

aeronave por referencia a altitudes.

Altitud minima de area (AMA). La altitud minima que ha de usarse en condiciones meteorolédgicas

de vuelo por instrumentos (IMC) que permite conservar un margen de franqueamiento de obstaculos

dentro de un area especificada, cominmente formada por paralelos y meridianos.

Altitud minima de franqueamiento de obstaculos (MOCA). Altitud minima para un tramo definido

de vuelo que permite conservar el margen de franqueamiento de obstaculos requerido.

Altitud minima en ruta (MEA). La altitud para un tramo en ruta que permite la recepcién apropiada

de las instalaciones de navegacion aérea y de las comunicaciones ATS pertinentes, cumple con la

estructura del espacio aéreo y permite conservar el margen de franqueamiento de obstaculos

requerido.

Altitud minima de sector (MSA). La altitud mas baja que puede usarse y que permite conservar un

margen vertical minimo de 300 m (1 000 ft), sobre todos los obstaculos situados en un éarea

comprendida dentro de un sector circular de 46 Km (25 NM) de radio, centrado en un punto

significativo, el punto de referencia de aerédromo (ARP) o el punto de referencia del helipuerto (HRP).

Altura. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y una referencia

especificada.

Altura elipsoidal (altura geodésica). La altura relativa al elipsoide de referencia, medida a lo largo

de la normal elipsoidal exterior por el punto en cuestion.

Altura ortométrica. Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente como una

elevacién MSL.

Aplicacion. Manipulacién y procesamiento de datos en apoyo de las necesidades de los usuarios

(ISO 19104%).

Aproximacion final. Parte de un procedimiento de aproximacion por instrumentos que se inicia en el

punto o referencia de aproximacion final determinado o, cuando no se haya determinado dicho punto

o dicha referencia:

a) al final del dltimo viraje reglamentario, viraje de base o viraje de acercamiento de un procedimiento
en hipédromo, si se especifica uno; o
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b) en el punto de interceptacién de la Ultima trayectoria especificada del procedimiento de
aproximacioén; y que finaliza en un punto en las inmediaciones del aerédromo desde el cual:
1) puede efectuarse un aterrizaje; o bien
2) se inicia un procedimiento de aproximacion frustrada.

Area de aproximacion final y de despegue (FATO). Area definida en la que termina la fase final de

la maniobra de aproximacion hasta el vuelo estacionario o el aterrizaje y a partir de la cual empieza la

maniobra de despegue. Cuando la FATO esté destinada a los helicopteros de Clase de performance

1, el area definida comprendera el area de despegue interrumpido disponible.

Area de aterrizaje. Parte del area de movimiento destinada al aterrizaje o despegue de aeronaves.

Area de maniobras. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje

de aeronaves, excluyendo las plataformas.

Area de movimiento. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje

de aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.

Area de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF). Area reforzada que permite la toma de

contacto o la elevacién inicial de los helicopteros.

Atributo de caracteristica. Distintivo de una caracteristica (ISO 19101*).

Nota: El distintivo de una caracteristica tiene un nombre, un tipo de datos y un ambito de valores relacionado con él.

Calendario. Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la posicién

temporal con resolucion de un dia (ISO 19108*).

Calendario gregoriano. Calendario que se utiliza generalmente; se establecié en 1582 para definir

un afio que se aproxima mas estrechamente al afio tropical que al calendario juliano (ISO 19108%).

Nota: En el calendario gregoriano los afios comunes tienen 365 dias y los bisiestos 366, y se dividen en 12 meses sucesivos.

Calidad de los datos. Grado o nivel de confianza de que los datos proporcionados satisfagan los

requisitos del usuario de datos en lo que se refiere a exactitud, resolucién, integridad (o grado de

aseguramiento equivalente), trazabilidad, puntualidad, completitud y formato.

Calle de rodaje. Via definida en un aerédromo terrestre, establecida para el rodaje de aeronaves y

destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte del aerédromo, incluyendo:

a) Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave: La parte de una plataforma
designada como calle de rodaje y destinada a proporcionar acceso a los puestos de
estacionamiento de aeronaves solamente.

b) Calle de rodaje en plataforma: La parte de un sistema de calles de rodaje situada en una
plataforma y destinada a proporcionar una via para el rodaje a través de la plataforma.

c) Calle de salidarapida: Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo agudo y esta
proyectada de modo que permita a los aviones que aterrizan virar a velocidades mayores que
las que se logran en otras calles de rodaje de salida y logrando asi que la pista esté ocupada el
minimo tiempo posible.

Caracteristica. Abstraccion de fenémenos del mundo real (ISO 19101%).

Carta aerondutica. Representacion de una porcién de la Tierra, su relieve y construcciones,

disefiada especialmente para satisfacer los requisitos de la navegacion aérea.

Clasificacién de los datos aeronéduticos de acuerdo con su integridad. La clasificacion se basa

en el riesgo potencial que podria conllevar el uso de datos alterados. Los datos aeronauticos se

clasifican como:

a) datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan
originar una catastrofe.

b) datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la continuacion
segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una
catastrofe; y
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¢) datos criticos. alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la continuaciéon segura
del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una
catastrofe.

Conjunto de datos. Coleccién determinada de datos (ISO 19101%)

Construcciones. Todas las caracteristicas artificiales construidas sobre la superficie de la Tierra,

como ciudades, ferrocarriles y canales.

Cubierta de copas. Suelo desnudo mas la altura de la vegetacion.

Curva de nivel. Linea en un mapa o carta que conecta puntos de igual elevacion.

Declinacion magnética. Diferencia angular entre el norte geogréfico y el norte magnético.

Nota: El valor dado indica si la diferencia angular esta al este o al oeste del norte geogréfico.

Derrota. La proyeccion sobre la superficie terrestre de la trayectoria de una aeronave, cuya direccion

en cualquier punto se expresa generalmente en grados a partir del norte (geografico, magnético o de

la cuadricula).

Direccidn de conexidn. Caodigo especifico que se utiliza para establecer la conexion del enlace de

datos con la dependencia ATS.

Distancia geodésica. La distancia mas corta entre dos puntos cualesquiera de una superficie

elipsoidal definida matematicamente.

Elevacidn. Distancia vertical entre un punto o un nivel de la superficie de la tierra, o unido a ella, y el

nivel medio del mar.

Elevacion del aer6dromo. Elevacion del punto més alto del &rea de aterrizaje.

Especificacion del producto de datos. Descripcion detallada de un conjunto de datos o de una

serie de conjuntos de datos junto con informacion adicional que permitird crearlo, proporcionarlo a

otra parte y ser utilizado por ella (ISO 19131%*).

Nota: Una especificacion del producto de datos proporciona una descripcién del universo del discurso y especificacion para
transformar el universo del discurso en un conjunto de datos. Puede utilizarse para fines de produccion, venta, uso final u
otra finalidad.

Especificacion para la navegacion. Conjunto de requisitos relativos a la aeronave y a la tripulacion
de vuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegaciéon basada en la performance
dentro de un espacio aéreo definido. Existen dos clases de especificaciones para la navegacion:

a) Especificacion para la navegacion de area (RNAV). Especificacion para la navegacion basada la
navegacion de area que no incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada
por medio del prefijo RNAV; p. €j., RNAV 5, RNAV 1

b) Especificacién para la performance de navegacion requerida (RNP). Especificacion para la
navegacion basada en la navegacion de area que incluye el requisito de control y alerta de la
performance, designada por medio del prefijo RNP; p. ej., RNP 4, RNP APCH.

Nota 1: El Manual sobre la navegacion basada en la performance (PBN) (Doc. 9613), Volumen I, contiene directrices
detalladas sobre las especificaciones para la navegacion.

Nota 2: El término RNP, definido anteriormente como “declaracién de la performance de navegacién necesaria para operar
dentro de un espacio aéreo definido”, se ha retirado de este Anexo puesto que el concepto de RNP ha sido
remplazado por el concepto de PBN. En este Anexo, el término RNP soélo se utiliza ahora en el contexto de
especificaciones de navegaciéon que requieren vigilancia de la performance y alerta, p. ej., RNP 4 se refiere a la
aeronave y los requisitos operacionales, comprendida una performance lateral de 4 NM, con la vigilancia de
performance y alerta a bordo que se escriben en el Doc. 9613.

Exactitud. Grado de conformidad entre el valor estimado o medido y el valor real.

Franja de pista. Una superficie definida que comprende la pista y la zona de parada, si la hubiese,

destinada a:

a) reducir el riesgo de dafios a las aeronaves que se salgan de la pista; y

b) proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones de despegue o aterrizaje.

Geoide. Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con el nivel

medio del mar (MSL) en calma y su prolongacion continental.
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Nota: El geoide tiene forma irregular debido a las perturbaciones gravitacionales locales (mareas, salinidad, corrientes, etc.) y la
direccién de la gravedad es perpendicular al geoide en cada punto.

Guia vectorial. Suministro a las aeronaves de guia para la navegacion en forma de rumbos

especificos basados en el uso de un sistema de vigilancia ATS.

Helipuerto. Aerédromo o area definida sobre una estructura artificial destinada a ser utilizada, total o

parcialmente, para la llegada, la salida o el movimiento de superficie de los helicopteros.

Indicador de sentido de aterrizaje. Dispositivo para indicar visualmente el sentido designado en

determinado momento, para el aterrizaje o despegue.

Isd6gona. Linea en un mapa o carta en la cual todos los puntos tienen la misma declinacion magnética

para una época determinada.

Isdgriva. Linea en un mapa o carta que une los puntos de igual diferencia angular entre el norte de la

cuadricula de navegacion y el norte magnético.

Luz puntiforme. Sefial luminosa que no representa longitud perceptible.

Margen. Banda de terreno que bordea un pavimento, tratada de forma que sirva de transicion entre

ese pavimento y el terreno adyacente.

Metadatos. Datos respecto a datos (ISO 19115%)

Nota: Datos que describen y documentan datos.

Minimos de utilizacion de aer6dromo. Las limitaciones de uso que tenga un aerédromo para:

a) el despegue, expresadas en términos de alcance visual en la pista o visibilidad y, de ser necesario,
condiciones de nubosidad;

b) el aterrizaje en aproximaciones de precision y las operaciones de aterrizaje, expresadas en
términos de visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decision (DA/H)
correspondientes a la categoria de la operacion;

c) el aterrizaje en operaciones de aproximacioén y aterrizaje con guia vertical, expresadas en términos
de visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decisién (DA/H); y

d) el aterrizaje en aproximaciones que no sean de precision y las operaciones de aterrizaje,
expresadas en términos de visibilidad o alcance visual en la pista, altitud/altura minima de
descenso (MDA/H) vy, de ser necesario, condiciones de nubosidad.

Modelo de elevacion digital (MED). La representacion de la superficie del terreno por medio de

valores de elevacién continuos en todas las intersecciones de una reticula definida, en relaciéon con

una referencia (Datum) comun.

Navegacion basada en la performance (PBN). Requisitos para la navegacion de area basada en la

performance que se aplican a las aeronaves que realizan operaciones en una ruta ATS, en un

procedimiento de aproximacion por instrumentos 0 en un espacio aéreo designado.
Nota: Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones para la navegacion (especificaciones RNAV y RNP)
en funcion de la precision, integridad, continuidad, disponibilidad y funcionalidad necesarias para la operacion propuesta

en el contexto de un concepto para un espacio aéreo particular.
Navegacion de area (RNAV). Método de navegacién que permite la operacion de aeronaves en
cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las ayudas para la navegacion
basadas en tierra 0 en el espacio, o dentro de los limites de capacidad de las ayudas auténomas, o

una combinacién de ambas.
Nota: La navegacion de area incluye la navegacion basada en la performance, asi como otras operaciones no incluidas en la
definicién de navegacién basada en la performance.

Nivel. Término genérico referente a la posicion vertical de una aeronave en vuelo, que significa
indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.

Nivel de vuelo. Superficie de presion atmosférica constante relacionada con una determinada
referencia de presion, 1 013,2 hPa, separada de otras superficies analogas por determinados

intervalos de presion.
Nota 1: cuando un baro altimetro calibrado de acuerdo con la atmésfera tipo:

i) Se ajuste al QNH, indicara altitud;
i) Se ajuste al QFE, indicara la altura sobre la referencia QFE;
iii) Se ajuste a la presion de 1 013,2 hPa, podra usarse para indicar niveles de vuelo.
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Nota 2: Los términos “altura” y “altitud”, usados en la Nota 1, indican alturas y altitudes altimétricas mas bien que alturas y
altitudes geométricas.

Obstéaculo. Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o mavil, o partes del mismo, que:

a) esté situado en un &rea destinada al movimiento de las aeronaves en la superficie; o

b) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las aeronaves en vuelo; o

c) esté fuera de las superficies definidas y se haya considerado como un peligro para la navegacion

aérea.

Nota: El término obstaculo se utiliza en este Anexo Gnicamente para especificar en las cartas los objetos que se consideran
potencialmente peligrosos para el paso seguro de aeronaves en el tipo de operacion para el cual se disefi6 cada
serie de cartas.

Ondulacién geoidal. La distancia del geoide por encima (positiva) o por debajo (negativa) del

elipsoide matematico de referencia.
Nota: Con respecto al elipsoide definido del Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84), la diferencia entre la altura
elipsoidal y la altura ortométrica en el WGS-84 representa la ondulacién geoidal en el WGS-84.

Pista. Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y el despegue
de las aeronaves.

Plataforma. Area definida, en un aer6dromo terrestre, destinada a dar cabida a las aeronaves para
los fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo o carga, abastecimiento de combustible,
estacionamiento o mantenimiento.

Posicion (geogréfica). Conjunto de coordenadas (latitud y longitud) con relacion al elipsoide
matematico de referencia que define la ubicacion de un punto en la superficie de la Tierra.

Precision. La minima diferencia que puede distinguirse con confianza mediante un proceso de
medicion. Con referencia a los levantamientos Geodésicos, precision es el nivel de afinamiento al
realizar una operacién o un nivel de perfeccién de los instrumentos y métodos utilizados al tomar las
mediciones.

Presentacion electronica de cartas aeronauticas. Un dispositivo electrénico que permite a las
tripulaciones de vuelo ejecutar, de forma conveniente y oportuna, las tareas de planeamiento y
observacién de rutas y de navegacién presentdndoles la informacioén requerida.

Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio, certificacion,
instruccion, operaciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer una
interfaz segura entre los componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la debida
consideracion de la actuacién humana.

Procedimiento de aproximacion de precisién. Procedimiento de aproximacion por instrumentos
basado en los datos de azimut y de trayectoria de planeo proporcionados por el ILS o el PAR.
Procedimiento de aproximacion frustrada. Procedimiento a seguir si no se puede proseguir la
aproximacion.

Procedimiento de aproximacion por instrumentos. Serie de maniobras predeterminadas
realizadas por referencia a los instrumentos de a bordo, con proteccién especifica contra los
obstéculos desde el punto de referencia de aproximacion inicial o, cuando sea el caso, desde el inicio
de una ruta definida de llegada hasta un punto a partir del cual sea posible hacer el aterrizaje; v,
luego, si no se realiza éste, hasta una posicion en la cual se apliquen los criterios de circuito de
espera o de margen de franqueamiento de obstaculos en ruta.

Procedimiento de aproximacién visual. Una serie de maniobras predeterminadas por referencia
visual, desde el punto de referencia de aproximacion inicial, o, cuando corresponda, desde el
comienzo de una ruta de llegada definida hasta un punto desde el que pueda completarse un
aterrizaje y, posteriormente, si el aterrizaje no se completa, pueda llevarse a cabo un procedimiento
de “motor y al aire”.

Procedimiento de espera. Maniobra predeterminada que mantiene a la aeronave dentro de un
espacio aéreo especificado, mientras espera una autorizacion posterior.
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Procedimiento de inversidn. Procedimiento previsto para permitir que la aeronave invierta el sentido
en el tramo de aproximacion inicial de un procedimiento de aproximacién por instrumentos. Esta
secuencia de maniobras puede requerir virajes reglamentarios o virajes de base.

Proveedor de servicios de navegacion aérea (ANSP). Es una organizacion que ha sido expresamente
autorizada/designada por el [entidad del ESTADO] para proveer, en su representacion y en
concordancia con los Reglamentos correspondientes, uno o mas de los siguientes servicios;

(a) Servicios de transito aéreo (ATS),

(b) Servicios de meteorologia aerondutica (MET),

(c) Servicios de informacion aeronautica (AlS)

(d) Servicios de cartografia aeronautica (MAP),

(e) Servicios de disefio de procedimientos de vuelo (PANS/OPS),

(f) Servicios de telecomunicaciones aeronauticas (CNS),

(g) Servicios de busqueda y salvamento aeronautico (SAR).

Puesto de estacionamiento de aeronave. Area designada en una plataforma, destinada al
estacionamiento de una aeronave.

Puesto de estacionamiento de helicOpteros. Puesto de estacionamiento de aeronaves que permite
el estacionamiento de helicépteros y donde se concluyen operaciones de rodaje en tierra o donde los
helicépteros toman contacto y se elevan para realizar operaciones de rodaje aéreo.

Punto critico. Sitio del &rea de movimiento de un aerédromo con antecedentes o riesgo potencial de
colision o de incursién en la pista, y en el que es necesario que pilotos y conductores presten mayor
atencion.

Punto de aproximacidn frustrada (MAPt). En un procedimiento de aproximacion por instrumentos,
el punto en el cual, o antes del cual se ha de iniciar la aproximacién frustrada prescrita, con el fin de
respetar el margen minimo de franqueamiento de obstaculos.

Punto de cambio. El punto en el cual una aeronave que navega en un tramo de una ruta ATS
definido por referencia a los radiofaros omnidireccionales VHF, se espera que transfiera su referencia
de navegacion primaria, de la instalacion por detras de la aeronave a la instalacion inmediata por

delante de la aeronave.

Nota: Los puntos de cambio se establecen con el fin de proporcionar el mejor equilibrio posible en cuanto a fuerza y calidad de
la sefial entre instalaciones a todos los niveles que hayan de utilizarse, y para asegurar una fuente comun de guia en
azimut para todas las aeronaves que operan a lo largo de la misma parte de un tramo de ruta.

Punto de Control Geodésico. Los puntos o vértices geodésicos son puntos de georeferenciacion
calculados con gran precision. Estos puntos estan colocados sobre estructuras, y en ellos aparecen

reflejados datos y coordenadas que permiten saber cuél es la localizacidon exacta, la elevacion
elipsoidal y la altura sobre el nivel del mar de dicho punto.

Punto de espera de la pista. Punto designado destinado a proteger una pista, una superficie
limitadora de obstaculos o un area critica o sensible para los sistemas ILS/MLS, en el que las
aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y se mantendran a la espera, a menos que la torre

de control de aer6dromo autorice lo contrario.

Nota: En la fraseologia de la radiotelefonia, la expresion “punto de espera” se utiliza para designar un punto de espera de la
pista.

Punto de espera intermedio. Punto designado destinado al control del transito, en el que las

aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y mantendran a la espera hasta recibir una nueva

autorizacioén de la torre de control de aeroédromo.

Punto de notificacién. Lugar geografico especificado, con referencia al cual puede notificarse la

posicion de una aeronave.

Nota: Existen tres categorias de puntos de notificacion: ayudas terrestres para la navegacion, intersecciones y puntos de
recorrido. En el contexto de esta definicion, interseccidon es un punto significativo definido por radiales, marcaciones y/o

distancias respecto de las ayudas terrestres para la navegacion. Un punto de notificacién puede indicarse de forma
“facultativa” u “obligatoria”.
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Punto de recorrido. Un lugar geografico especificado, utilizado para definir una ruta de navegacion
de area o la trayectoria de vuelo de una aeronave que emplea navegacion de area. Los puntos de
recorrido se identifican como:

(a) Punto de recorrido de paso (vuelo-por). Punto de recorrido que requiere anticipacién del viraje
para que pueda realizarse la interceptacion tangencial del siguiente tramo de una ruta o
procedimiento.

(b)Punto de recorrido de sobrevuelo. Punto de recorrido en el que se inicia el viraje para
incorporarse al siguiente tramo de una ruta o procedimiento.

Punto de referencia de aer6dromo. Punto cuya situacion geogréfica designa al aerédromo.

Punto de referencia de aproximacién final o punto de aproximacion final. Punto de un

procedimiento de aproximacion por instrumentos en que comienza el tramo de aproximacion final.

Punto de referencia de helipuerto (HRP). Emplazamiento designado de un helipuerto o lugar de

aterrizaje.

Punto significativo. Un lugar geografico especificado, utilizado para definir la ruta ATS o la

trayectoria de vuelo de una aeronave y para otros fines de navegacion y ATS.

Nota: Existen tres categorias de puntos de notificacion: ayudas terrestres para la navegacion, intersecciones y puntos de
recorrido. En el contexto de esta definicion, interseccidon es un punto significativo definido por radiales, marcaciones y/o
distancias respecto de las ayudas terrestres para la navegacion.

Referencia (Datum). Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como referencia o
base para el célculo de otras cantidades (ISO 19104*).

Referencia geodésica. Conjunto minimo de parametros requerido para definir la ubicacién y
orientacion del sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de referencia mundial.
Regién de informacién de vuelo. Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del cual se
facilitan los servicios de informacion de vuelo y de alerta.

Relieve. Desigualdades de elevacién en la superficie de la Tierra, representadas en las cartas
aeronauticas por curvas de nivel, tintas hipsométricas, sombreados o cotas.

Representacion. Presentacion de informacion a los seres humanos (ISO 19117%)

Resolucion de los datos. Nimero de unidades o de digitos con los que se expresa y se emplea un
valor medido o calculado.

Rodaje. Movimiento autopropulsado de una aeronave sobre la superficie de un aerédromo, excluidos
el despegue y el aterrizaje.

Ruta ATS. Ruta especificada que se ha designado para canalizar la corriente del trnsito segun sea

necesario para proporcionar servicio de transito aéreo.

Nota 1: La expresion “ruta ATS” se aplica, segun el caso, a aerovias, rutas con asesoramiento, rutas con o sin control, rutas de
llegada o salida, etc.

Nota 2: Las rutas ATS se definen por medio de especificaciones de ruta que incluyen un designador de ruta ATS, la derrota
hacia o desde puntos significativos (puntos de recorrido), la distancia entre puntos significativos, los requisitos de
notificacion y, segun lo determinado por la autoridad ATS competente, la altitud segura minima.

Ruta de desplazamiento aéreo. Ruta definida sobre para el desplazamiento en vuelo de los
helicopteros.

Ruta de rodaje. Trayectoria definida y establecida para el movimiento de helicpteros de una parte a
otra del helipuerto. La ruta de rodaje incluye una calle de rodaje aéreo o en tierra para helicopteros
gue esta centrada en la ruta de rodaje.

Rutas de llegada. Rutas identificadas siguiendo un procedimiento de aproximacién por instrumentos,
por las cuales las aeronaves pueden pasar de la fase de vuelo en ruta al punto de referencia de la
aproximacién inicial.

Sefial. Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del area de movimiento a fin de
transmitir informacién aeronautica.

Serie de conjuntos de datos. Coleccion de conjuntos de datos que comparte la misma
especificacion de datos (ISO 19115%)
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Servicio de transito aéreo. Expresion genérica que se aplica, segun el caso, a los servicios de
informacion de vuelo, alerta, asesoramiento de transito aéreo, control de transito aéreo (servicios de
control de &rea, control de aproximacion o control de aerédromo).

Sistema de vigilancia ATS. Expresion genérica que significa, segin el caso, ADS-B, PSR, SSR o

cualquier sistema basado en tierra comparable que permite la identificacion de aeronaves.

Nota: Un sistema similar basado en tierra es aquel para el cual se ha comprobado, por evaluacion comparativa u otra
metodologia que tiene niveles de seguridad operacional y de eficacia iguales o mejores que los del SSR de mono
impulso.

Suelo desnudo. Superficie de la Tierra que incluye la masa de agua, hielos y nieves eternos, y

excluye la vegetacion y los objetos artificiales.

Terreno. La superficie de la Tierra con caracteristicas naturales de relieve como montafas, colinas,

sierras, valles, masas de agua, hielos y nieves eternos, y excluyendo los obstaculos.

Nota: En términos practicos, segun el método de recoleccion de datos, el terreno representa la superficie continua que existe
entre el suelo desnudo, la cumbre de la cubierta de copas o algo intermedio, conocido también como ‘“primera superficie
reflejante”.

Tintas hipsométricas. Sucesion de tonalidades o gradaciones de color utilizadas para representar la

escala de elevaciones.

Tramo de aproximacién final. Fase de un procedimiento de aproximacion por instrumentos durante

la cual se ejecutan la alineacion y el descenso para aterrizar.

Tramo de aproximacién inicial. Fase de un procedimiento de aproximacién por instrumentos entre

el punto de referencia de aproximacion inicial y el punto de referencia de aproximacién intermedia o,

cuando corresponda, el punto de referencia de aproximacion final.

Tramo de aproximaciéon intermedia. Fase de un procedimiento de aproximacién por instrumentos

entre, ya sea el punto de referencia, de aproximacion intermedia y el punto de referencia de

aproximacion final o el punto de aproximacion final; o entre el final de un procedimiento de inversion,

de hipédromo o de navegacién a estima y el punto de referencia de aproximacioén final o el punto de

aproximacioén final, segun sea el caso.

Trayectoria de planeo. Perfil de descenso determinado para guia vertical durante una aproximacion

final.

Umbral. Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.

Umbral desplazado. Umbral que no esta situado en el extremo de la pista.

Verificacién por redundancia ciclica (CRC). Algoritmo matematico aplicado a la expresion digital de

los datos que proporciona cierto nivel de garantia contra la pérdida o alteracion de datos.

Viraje reglamentario. Maniobra que consiste en un viraje efectuado a partir de una derrota

designada, seguido de otro en sentido contrario, de manera que la aeronave intercepte la derrota

designada y pueda seguirla en sentido opuesto.

Nota 1: Los virajes reglamentarios se designan “a la izquierda” o “a la derecha”, segun el sentido en que se haga el viraje
inicial.

Nota 2: Pueden designarse como virajes reglamentarios a los que se hacen ya sea en vuelo horizontal o durante el descenso,
segun las circunstancias de cada procedimiento.

Zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ). Espacio aéreo designado especial de dimensiones

definidas, dentro del cual las aeronaves deben satisfacer procedimientos especiales de identificacién

y notificacion, ademas de aquellos que se relacionan con el suministro de servicios de transito aéreo

(ATS).

Zona de parada. Area rectangular definida en el terreno situado a continuacion del recorrido de

despegue disponible, preparada como zona adecuada para que puedan pararse las aeronaves en

caso de despegue interrumpido.

Zona despejada de obstaculos (OFZ). Espacio aéreo por encima de la superficie de aproximacién

interna, de las superficies de transicion interna, de la superficie de aterrizaje interrumpido y de la parte

de la franja limitada por esas superficies, no penetrada por ningun obstaculo fijo salvo uno de masa

ligera montado sobre soportes frangibles necesario para fines de navegacion aérea.
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Zona de toma de contacto. Parte de la pista, situada después del umbral, destinada a que los
aviones que aterrizan hagan el primer contacto con la pista.

Zona libre de obstaculos. Area rectangular definida en el terreno o en el agua y bajo control de la
autoridad competente, designada o preparada como area adecuada sobre la cual un avion puede
efectuar una parte del ascenso inicial hasta una altura especificada.

Zona peligrosa. Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden desplegarse en
determinados momentos actividades peligrosas para el vuelo de las aeronaves.

Zona prohibida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas
jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta prohibido el vuelo de las aeronaves.

Zona restringida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas
jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta restringido el vuelo de las aeronaves, de acuerdo
con determinadas condiciones especificadas.

(b) Abreviaturas

AAC. Autoridad de aviacién civil.

ANSP. Proveedor de servicios de Navegacion Aérea

MAPP. Proveedor de servicio de Cartas Aeronauticas.

MADOR. Manual que describe la organizacion del proveedor MAP
MUNMAP. Manual de la unidad MAPP.

(c) Norma ISO

19101 Informacion geografica — Modelo de referencia

19104 Informacion geografica — Terminologia

19108 Informacion geografica — Modelos temporales

19115 Informacion geografica - Metadatos

19117 Informacion geogréfica — Representacion producto de datos
19313 Informacion geogréfica — Especificacion del producto de datos

204.010 Aplicacion

@

(b)

(©

Las normas establecidas en este Reglamento, el Manual de Cartas Aeronauticas de la OACI y
documentacion que de él se deriven deben ser aplicadas por parte del proveedor MAP (MAPP) para
toda la informacion y las cartas aeronauticas disefiadas, elaboradas, actualizadas y publicadas por
el Estado Plurinacional de Bolivia a partir de la entrada en vigor de este reglamento.
El Estado Plurinacional de Bolivia tiene la responsabilidad de suministrar cartas aeronauticas, toda
la informacion y datos para su utilizacion en las diferentes fases de vuelo, en las operaciones aéreas
nacionales e internacionales.
Este reglamento se estructura para definir las normas generales que aplican a la elaboracién de
cartas aeronauticas, en él se incorporan las normas y métodos recomendados (SARPS) contenidos en
el Anexo 4 de OACI, asi como las recomendaciones del Manual de cartas aeronauticas Doc. 8697,
incluyendo los sistemas de referencias comunes a utilizar. En los capitulos siguientes de este
reglamento se establecen las normas generales para los siguientes tipos de cartas aeronauticas que
son considerados por su produccion y disponibilidad por OACI como:
(1) Obligatorias:
(i) Plano de obstaculos de aerédromo tipo A (limitaciones de operacion);
(i) Carta topografica para aproximaciones de precision;
(iii) Carta de navegacion en ruta;
(iv) Carta de aproximacion por instrumentos;
(v) Plano de aerdodromo / helipuerto; y

(vi) Carta aeronautica mundial, escala 1:1.000.000.

Nota 1. La carta topografica para aproximaciones de precision y el plano de obstaculos de aer6dromo tipo A pueden ser no
necesarias, si la informacién requerida es proporcionada en el plano topogréafico y de obstaculos de aer6dromo
(electronico).
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(2) Opcionales:
(i) Plano de obstaculos de aerédromo tipo B;
(i) Plano de aerédromo para movimientos en tierra;
(iii) Plano de estacionamiento y atraque de aeronaves;
(iv) Carta aeronautica 1:500.000;
(v) Carta de navegacion aerondutica de escala pequefia; y
(vi) Carta de posicion.
Nota 2. Las cartas opcionales descritas, solo deben producirse si, la UAEAC determina que su disponibilidad contribuiria a
la seguridad, regularidad y eficiencia de las operaciones de las aeronaves.

(3) Condicionales.
(i) Carta de area;
(i) Carta de salida normalizada de vuelo por instrumentos (SID);
(i) Carta de llegada normalizada de vuelo por instrumentos (STAR); y
(iv) Carta de aproximacion visual

Nota 3. Las cartas condicionales se publican solamente si se cumplen determinadas condiciones o circunstancias definidas
en este reglamento.

(d) Todas las cartas comprendidas dentro del alcance de este Reglamento en el que se indique que la
fecha de la informacién aerondutica es la de entrada en vigor del documento o posterior, se deben
ajustar a los requisitos referentes a la carta de que se trate.

204.015 Disponibilidad

(a) EI MAPP debe facilitar, cuando lo solicite otro Estado contratante, la cartografia aeronautica, toda la
informacion y datos necesarios referentes al territorio delegado por la AAC, para cumplir las normas
de este Reglamento.

(b) EI MAPP debe garantizar, la disponibilidad de todas las cartas y planos aeronauticos, informacion y
datos, incluida las cartas electronicas especificadas, por cualquiera de los siguientes medios que
resulte apropiado para una carta dada o una sola hoja de una serie de cartas de acuerdo a lo
dispuesto por la AAC:

(1) En relacién a una carta o una sola hoja de una serie de cartas que comprendan por completo el
territorio de un Estado contratante, el MAPP que tenga jurisdiccion sobre dicho territorio:

() debe preparar la carta u hoja por si mismo; o

(i) debe disponer que se prepare por otro Estado contratante o por un organismo; o

(iii) debe proporcionar al otro Estado contratante, que esté dispuesto a aceptar la obligacion de
preparar la carta u hoja, los datos necesarios para su preparacion.

(2) En relacion a cartas o una sola hoja de una serie que comprendan dos o mas Estados
contratantes, el MAPP que tenga jurisdiccion del territorio de que se trate y, considerando los
acuerdos regionales de navegacion aérea, debe ser el que determine como se facilitaran las
cartas.

(c) EI MAPP tomara todas las medidas necesarias para garantizar que la informacion y las cartas
aeronauticas proporcionados sean adecuados, integrales y exactos, garantizando que se
mantengan actualizados mediante un adecuado servicio de revisién y control periddico, el cual no
debe superar los cinco(5) afios, asegurandose de que se valoren todos los cambios referentes a:

(1) Los obstaculos del aerédromo;

(2) Datos aeronauticos y ayudas a la navegacion;

(3) Cambios de criterios;

(4) Requisitos de usuarios;

(5) Normas de dibujo;

(6) Cumplimiento del programa de aseguramiento de la calidad; y
(7) Evaluacion del impacto en la seguridad operacional.

(d) Las cartas y planos oficiales para el Estado Boliviano seran proyectadas, disefiadas, preparadas y
elaboradas por el MAPP, y publicadas por el AISP. En la preparacion de cada carta se debe tomar
como referencia el Manual de cartas aeronauticas (Doc. 8697) donde figuran textos de orientacién
con modelos de las mismas.

(e) EI MAPP efectuara las coordinaciones necesarias para obtener informacién de bases geogréficas de
fuentes de caracter oficial.
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(f) Las cartas producidas por el MAPP se deben facilitar gratuitamente a los otros Estados contratantes,
a peticion, a base de reciprocidad.

204.020 Puntos de control geodésico de Aerédromo
(@) EI MAPP debe asegurar que los puntos de control geodésicos en los aeropuertos bajo su

administracion cumplan con los procedimientos y caracteristicas que aseguren la calidad del dato en
cuanto a coordenadas, elevaciones y alturas, ademas de su mantenimiento, véase 204.180. Los
puntos de control geodésicos deben ser evaluados y actualizados mediante un nuevo levantamiento
geodésico en un periodo de tiempo no mayor a 5 afios, pudiendo ser menos de acuerdo a la perdida
de informacion, cambio de posicion, valoracion técnica u otros, esto con la finalidad de tener y
mantener los datos aeronauticos en oOptimas condiciones y en diversas épocas de tiempo, siendo
esta ademas, la base para la generacion de nueva cartografia, trabajos de topografia y geodesia
amarrada a una red optima en cuanto a la informacién geografica; los puntos sujetos a estudio son:
(1) ARP — Punto de referencia de Aerédromo
(2) THR —Umbrales de pista
(3) PAC — Punto de control principal de Aerédromo
(4) SAC - Punto de control secundario de Aerédromo.
(5) Puntos de Radioayudas y Ayudas Visuales (Sistemas DVOR, ILS y PAPIS).

i. VOR

i. GP

iii. LOC

iv. ER

v. Caja “D” PAPIs
(6) Obstaculos de Aerédromo de acuerdo a Manual PANS AIM, Apéndice 8
(7) Cualquier otro punto que se considere importante para la Navegacion Aérea.

(b) Los procedimientos deben ser establecidos para asegurar que el trabajo de campo y levantamiento
de la informaciébn cumplan con los elementos de un sistema de calidad. En cuanto a las
caracteristicas de los puntos estos deben cumplir con lo siguiente:

(1) Ubicacién. El punto debe ser ubicado de acuerdo con criterios topograficos, CNS y AGA;

(2) Estructura. El punto debe cumplir con los materiales y especificaciones técnicas adecuadas para
la monumentacion o materializacion de este;

(3) Identificacion. El punto materializado tiene que contar con una inscripcién que permita identificar el
punto de control, pudiendo contar con otra informacién importante;

(4) Sefializacion. Para poder ubicar el punto de control, este tiene que contar con una adecuada
sefializacion.

En los Apéndices 7 y 8 se presentan los avales de Levantamiento Topografico/Geodésico de puntos de
control geodésicos en los aeropuertos bajo su administracion.

En el Apéndice 13 se presenta una Guia de ubicacién y emplazamiento de puntos de control geodésicos
de Aerédromo.

204.025 Autoridad de Aviacién Civil

(@) Conforme a la legislacion vigente, la DGAC es una organizacion separada e independiente de
los proveedores de servicios de navegacion aérea, constituida como la Autoridad Aerondutica
Civil del Estado Plurinacional de Bolivia, siendo la entidad competente a cargo de establecer el
Sistema Supervision de la Seguridad Operacional (SSO) de la aviacion civil. En este contexto, la
DGAC en su rol de autoridad de reglamentacion cuenta con las atribuciones y facultades para
vigilar la provision de los servicios de navegacion aérea.

(b) Los proveedores de servicios de navegacion aérea permitiran efectuar inspecciones, auditorias,
u otro tipo de actividad de vigilancia, cuando la AAC considere necesario, con el fin de garantizar
la debida aplicacion de este reglamento.

(c) Para tal finalidad, la AAC tendra acceso, sin ninguna restriccion a las dependencias ANS, donde
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se efectlen operaciones de aviacion civil, con el objetivo de efectuar actividades de vigilancia en
los mismos, en el marco de sus competencias. Dichas actividades pueden ser programadas, no
programadas, aleatorias 0 no anunciadas.

(d) La DGAC, mediante el Plan de Vigilancia correspondiente, definira las dependencias ANS a ser
inspeccionados durante determinado periodo, donde se especificara el tipo de inspecciones a
efectuarse, priorizando los servicios ANS en aquellos aerédromos donde se efectian operaciones
de transporte aéreo comercial regular regidas por el RAB 121.

204. 030 Vigilancia de la Seguridad Operacional

(a) Autoridad de Vigilancia MAP

La Autoridad de Aeronautica Civil vigilard y fiscalizara el cumplimiento de las normas sobre la
cartografia aeronautica, informacion y datos de las cartas aeronauticas desde su origen
(levantamiento, mantenimiento) que genera, elabora y gestiona el proveedor de cartas
aeronduticas; que sea actualizada, oportuna y con un sistema de calidad implementado, para la
seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la navegaciéon aérea nacional e internacional,
para la FIR/La Paz.

(b) Tratamiento de Incumplimientos
(1) Si como resultado de las actividades de vigilancia, la AAC identificara no conformidades o

ii)

incumplimientos al presente reglamento:

i) El Proveedor ANS debera presentar un Plan de Acciones Correctivas (PAC) a
conformidad de la AAC, en el que se comprometan actividades para atender cada uno de los
incumplimientos, detallando plazos y responsables.

Para ser aceptadas por la AAC, las acciones correctivas de un PAC deberan abordar
apropiadamente el incumplimiento, atendiendo la causa raiz del mismo, identificando el puesto
0 area organizacional responsable de la ejecucién y estableciendo un plazo coherente para
eliminar el incumplimiento.

Mientras se implementen las acciones correctivas, el Proveedor ANS implementara medidas
mitigadoras que mantengan los riesgos generados por los incumplimientos, en niveles
tolerables, manteniendo informada a la AAC al respecto.

iv) La falta de presentacion de un PAC, asi como el incumplimiento o retraso injustificado de las

acciones correctivas comprometidas, se considera una infraccién pasible a sancién.

(2) Toda dependencia ANS, mantendrda un registro actualizado de los incumplimientos (no

conformidades o constataciones) que hayan sido identificados por la AAC, asi como la
evidencia del seguimiento efectuado a la ejecucion en plazo, de las acciones correctivas
comprometidas, debiendo informar a la AAC cuando los incumplimientos hayan sido
subsanados.

(3) Sin perjuicio de lo indicado precedentemente, la falta de observancia a cualquiera de los

requisitos contenidos en el presente reglamento, asi como otras disposiciones normativas
complementarias que establezca la AAC, puede ocasionar que la imposicién de una o méas de
las siguientes medidas, segun sea el caso:

i) Suspension del servicio.

i) Imposicién de medidas de preservacion de la seguridad operacional.

iii)  Imposicion de medidas sancionatorias.

(c) Medidas de Precaucion para Preservar la Seguridad Operacional
(1) Ante una situacién en la que exista un problema de seguridad operacional que genere un riesgo

intolerable para las operaciones aéreas, la AAC podra tomar las medidas de precaucion
necesarias para mitigar el riesgo, incluyendo:

i) restricciones operacionales especificas
i) suspension de operaciones, 0
iii) limitacién y/o impedimento para:

A. Incremento de frecuencias de itinerarios,
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B. Implementacién de nuevos procedimientos de vuelo,
C. Atencién a nuevos modelos de aeronaves, 0
D. Ampliacién de horarios de atencién.

(2) La verificacion de que debido a algun incumplimiento normativo se genere un riesgo intolerable
para las operaciones aéreas, dara lugar a la aplicacién de una o mas de las medidas descritas
en (a).

(3) Cuando la AAC determine aplicar Medidas de Precaucion para Preservar la Seguridad
Operacional, éstas tendran efectos inmediatos y no perjudicaran la aplicacion de sanciones
previstas.

(e) Medidas Sancionatorias

(1) Las medidas sancionatorias forman parte del conjunto de medidas en materia de cumplimiento
gue la AAC aplica, cuando el proveedor ANS no ha tomado medidas apropiadas para resolver
efectivamente algun problema de seguridad operacional, como son las infracciones o
incumplimientos.

(2) El Proveedor ANS que no dé cumplimiento a los requisitos normativos indicados en el presente
Reglamento, seréa sujeto a medidas en materia de cumplimiento, lo que puede incluir un proceso
sancionatorio, de acuerdo a lo previsto en el Reglamento especifico, 0 norma que lo reemplace
o actualice.

(3) Al determinarse la medida en materia de cumplimiento a aplicarse, la AAC valorara para cada
caso:

i) Nivel de riesgo generado: A mayor nivel de riesgo generado por la infraccion, corresponden una
medida de cumplimiento mas estricta.

i) Si la infraccion ha sido deliberada o no: Las infracciones deliberadas seran sujetas a medidas
de cumplimiento mas estrictas.

iii) Si la infraccion es sistematica o no: A mayor de frecuencia de la infraccién, corresponde una
medida de cumplimiento mas estricta.
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Capitulo B: Especificaciones Generales

204.101 Requisitos de utilizacion de las cartas Aeronauticas

Las normas de este Capitulo se deben aplicar a todas las cartas aeronauticas de este reglamento, salvo

gue se indique otra cosa en las especificaciones de la carta correspondiente.

(@) En cada tipo de carta se debe proporcionar la informacion correspondiente a su funcién y en su
disefio se deben observar los principios relativos a factores humanos que aseguren su uso 6ptimo.

(b) En cada tipo de carta se debe proporcionar la informacién apropiada a la fase correspondiente del

vuelo con el fin de asegurar la operacion segura y pronta de la aeronave.
Nota. — A los fines de este reglamento, el vuelo total se subdivide en las fases siguientes:
Fase 1 — Rodaje desde el puesto de estacionamiento de aeronave hasta el punto de despegue
Fase 2 — Despegue y ascenso hasta la estructura de rutas ATS en ruta

Fase 3 — Estructura de rutas ATS en ruta

Fase 4 — Descenso hasta la aproximacién

Fase 5 — Aproximacion para aterrizar y aproximacion frustrada

Fase 6 — Aterrizaje y rodaje hasta el puesto de estacionamiento de aeronave.

(c) La presentacion de la informacién debe ser exacta, exenta de distorsiones y confusiones, inequivoca y
legible en todas las circunstancias normales de operacion.

(d) Los colores, las tintas y el tamafio de los tipos empleados deben ser tales que el piloto pueda leer e
interpretar facilmente la carta en diversas condiciones de iluminacion natural y artificial.

(e) La forma de presentar la informacion debe ser ordenada racionalmente, de modo que permitir al piloto
captarla en un tiempo razonable, compatible con su carga de trabajo y las circunstancias
operacionales.

(f) La presentacion de la informacion proporcionada en cada tipo de carta debe facilitar la transicion de
una carta a otra segun la fase del vuelo.

(g) Las cartas se deben orientar segun el Norte verdadero.

204.105 Titulos

El titulo de una carta o de una serie de cartas preparadas de conformidad con las especificaciones
contenidas en este Reglamento con objeto de satisfacer la funcion de la carta debe ser el mismo que el
encabezamiento de la Capitulo correspondiente.

204.110 Informacidn varia
(@) La disposicién de las notas marginales debe ser la que se indica en el Apéndice 1 de este
reglamento, a menos que se especifique otra cosa respecto a una carta determinada.
(b) En el anverso de cada carta se debe mostrar la informacion siguiente, a menos que se indique otra
cosa en la especificacién de la carta de que se trate:
(1) designacion o titulo de la serie de cartas;
(2) nombre y referencia de la hoja;
(3) unaindicacidén de la hoja contigua en cada uno de los margenes de las hojas (cuando proceda).

(c) Cuando sea necesario se dara una clave (leyenda) de los simbolos y abreviaturas utilizados. La clave
debe figurar en el anverso o en el reverso de cada carta, pero cuando esto no sea posible por falta
de espacio podra publicarse la clave por separado.

(d) En el margen de la carta se debe indicar el nombre y la direccién del organismo que la haya

preparado, pero cuando la carta se publigue como parte de un documento aerondutico, dicha
informacion puede darse al principio de dicho documento.

204.115 Simbolos

(@) Los simbolos utilizados deben corresponder con los contenidos en el Apéndice 2 de este
reglamento. El tamafio y prominencia de los simbolos, el grosor y separacién de las lineas
dependeran, segun lo exijan la escala y funciones de la carta, prestando la debida atencion a la
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importancia de la informacion que representan. Cuando se desee mostrar en una carta aeronautica
detalles o caracteristicas especiales de importancia para la aviacion civil respecto a los cuales no se
disponga de un simbolo OACI, se puede elegir para ese fin cualquier simbolo apropiado, siempre
gue no origine confusién con algun simbolo cartografico OACI existente ni interfiera la legibilidad de
la carta.

(b) Para representar ayudas terrestres para la navegacion, intersecciones y puntos de recorrido se
deben emplear los mismos simbolos basicos en todas las cartas en las que aparezcan, sin importar
la finalidad de la carta.

(c) El simbolo que se utilice para los puntos significativos se basara en una jerarquia de simbolos que
se seleccionara en el orden siguiente:

(1) el simbolo de ayuda terrestre para la navegacion;

(2) el de interseccion; y

(3) el de punto de recorrido.

El simbolo de punto de recorrido se empleara sélo cuando no exista ya un punto significativo en
particular, como el de ayuda terrestre para la navegacioén o el de interseccion.

(d) EI MAPP se debe asegurar de que los simbolos aparezcan en la forma que se especificaen b, cy
en el Apéndice 2 de este reglamento.

204.120 Unidades de medida
(&) Las distancias se deben calcular como distancias geodésicas Y se deben expresar en kildmetros o

millas nauticas o en ambas unidades, a condicién de que se indiquen claramente las unidades
empleadas.

(b) Las altitudes, elevaciones y alturas se deben expresar en metros, o en pies, 0 en ambas unidades, a
condicion de que se indiguen claramente las unidades empleadas.

(c) Las dimensiones lineales en los aerédromos y pequefias distancias se deben expresar en metros.

(d) El grado de resolucion de las distancias, dimensiones, elevaciones y alturas debe ser el especificado
para cada carta en particular.

(e) Las unidades de medida utilizadas para expresar distancias, altitudes, elevaciones y alturas se
deben indicar de manera destacada en cada carta.

() Se deben proveer las escalas de conversion (kilbmetros/millas nduticas, metros/pies) en las cartas
en las que se indiquen distancias, elevaciones o altitudes. Las escalas de conversion figuraran de
preferencia en el anverso de cada carta.

204.125 Escala y proyeccion

(@) En las cartas de areas extensas se deben indicar el nombre, los pardmetros basicos y la escala de la
proyeccion.

(b) En las cartas de areas pequefias, sélo se indicara una escala grafica.

204.130 Fecha de validez de la informacién aeronautica
Se debe indicar claramente la fecha de validez de la informacién aeronautica en cada carta.

204.135 Ortografia de nombres geograficos

(a) Se deben utilizar caracteres del alfabeto romano en toda la rotulacién.(b) Los nombres de lugares y
de accidentes geograficos en paises que oficialmente usen variantes del alfabeto romano se
aceptaran en su ortografia oficial, incluyendo los acentos y marcas diacriticas utilizadas en sus
alfabetos respectivos.

(c) Cuando nombres geograficos tales como “cabo”, “punta”, “rio”, se abrevien en una carta
determinada, se dara la palabra por entero en el idioma utilizado por el proveedor u organismo
productor respecto a los ejemplos mas importantes de cada tipo. En las abreviaturas dentro del
cuerpo de la carta no se deben utilizar signos de puntuacion.
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204.140 Abreviaturas

(@) En las cartas aeronauticas se deben usar abreviaturas siempre que sean apropiadas.

(b) Las abreviaturas se deben seleccionar del documento “Abreviaturas y Cddigos de la OACI” (Doc.
8400).

204.145 Fronteras politicas

(@) Se deben indicar las fronteras internacionales, pero puede interrumpirse cuando con ello se
oscurezcan datos mas importantes para el uso de la carta.

(b) Cuando en una carta aparezca territorio de mas de un Estado, se deben indicar los hombres que
identifican los paises.

204.150 Colores

Los colores utilizados en las cartas deben ajustarse a los indicados en el Apéndice 3 — Guia de Colores
de este reglamento.

204.155 Relieve
(@) Cuando se muestre el relieve, se debe representar de manera que satisfaga la necesidad de los
usuarios de las cartas en cuanto a:
(1) orientacion e identificacion;
(2) margen vertical de seguridad sobre el terreno;
(3) claridad de la informacién aeronautica;
(4) planeamiento.

(b) El relieve se debe representar mediante combinaciones de curvas de nivel, tintas hipsométricas,
cotas y sombreado, influyendo en la eleccion del método la naturaleza y escala de la carta y el uso a
gue se destine.

(c) Cuando el relieve se indique mediante tintas hipsométricas, las tintas utilizadas deben basarse en la
Guia de tintas hipsométricas indicadas en el Apéndice 4 de este reglamento.

(d) Cuando se usen cotas, se deben indicar solo respecto a los puntos criticos seleccionados. El valor

de las cotas de exactitud dudosa ir4 seguido del signo =.

204.160 Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

Cuando se indiquen zonas prohibidas, restringidas o peligrosas, se debe incluir la debida referencia o
identificacion. Se deben utilizar las letras de nacionalidad contenidas en el Doc. 7910 — Indicadores de
lugar de la OACI.

Nota. La clase de zona en cuestion se indica mediante la letra D para peligrosa, P para prohibida, R para restringida, precedida por
las letras de nacionalidad (SL para Bolivia).

204.165 Espacio aéreo para el servicio de transito aéreo

(@) Cuando el espacio aéreo ATS figure en una carta, se debe indicara de tal forma que especifique la
clase de dicho espacio, el tipo, nombre o distintivo de llamada, los limites verticales y las
radiofrecuencias que se utilizaran, asi como los limites horizontales, descritos de conformidad con el
Apéndice 2 — Simbolos Cartograficos de este reglamento.

(b) En las cartas que se utilizan para vuelo visual deben figurar, en el anverso o reverso de cada carta
las partes de la tabla de “Clasificaciones del espacio aéreo ATS” definidas en el Apéndice 1 del LAR
211.

204.170 Declinacidon magnética
(@) Se deben indicar el norte verdadero y la declinacion magnética. El grado de resolucién de la
declinacién magnética debe ser el especificado para cada carta en particular.

01/10/2024 204-B-3 Primera Edicién (Original)



Especificaciones Generales RAB 204 Capitulo B

(b) Cuando se indigue en una carta la declinacién magnética, el valor debe ser el correspondiente a la
media cuadrdtica del afio en que estd siendo publicada la carta. Debe publicarse la fecha y la
variacién anual.

(c) EL MAPP debe establecer métodos o procedimientos para el célculo de la declinacién magnética y su
variacién anual.

(d) Para las cartas de procedimientos por instrumentos, la publicacién de un cambio en la declinacién
magnética se debera publicar en un maximo de seis ciclos AIRAC.

(e) Para las cartas de procedimientos de vuelo por instrumentos convencionales, los cambios en la
declinaciéon magnética se deben corregir una vez que se efectué el vuelo de inspecciéon de la
radioayuda que sirve a dicho procedimiento y la declinacidon de la mencionada radioayuda haga
necesario recalcular los rumbos de los procedimientos.

() Para las cartas de procedimientos de vuelo por instrumentos disefiadas bajo el concepto PBN, los
cambios en la declinacion magnética se deberan corregir cada vez que se efectlen cambios por
declinacién a los procedimientos convencionales del mismo aerédromo, si no los hubiere. Los
procedimientos disefiados bajo el concepto PBN deberan revisarse maximo en un plazo de cinco (5)
afios, con posterioridad a su publicacion o modificacion.

(g) En éareas terminales extensas con multiples aer6dromos, se debe aplicar un valor Unico redondeado
para la declinacibn magnética, de manera que en los procedimientos que sirven a dichos
aerddromos se use un valor Unico comun para la declinacién.

204.175 Tipografia
El MAPP debe tomar en cuenta los ejemplos de tipos adecuados de tipografias para uso en las cartas
aeronauticas que se incluyen en el Manual de cartas aeronauticas (Doc. 8697).

204.180 Datos aeronduticos

(@) EI MAPP debe implantar y mantener un sistema de calidad debidamente organizado con los
procedimientos, procesos y recursos requeridos para implantar la gestion de calidad en cada una de
las etapas funcionales segun lo indicado en la norma LAR 215. La ejecucion de la gestion de calidad
se debe demostrar, cuando sea preciso, respecto de cada una de las etapas funcionales. Ademas, el
MAPP se debe asegurar de que existen procedimientos para cerciorarse de que pueden rastrearse
los datos aeronauticos en cualquier momento hasta su origen, a fin de corregir cualquier anomalia o
error en los datos que se hubieran detectado durante las fases de produccién/mantenimiento o
durante su utilizacién operacional.

(b) EI MAPP debe asegurar que el grado de resolucion y de calidad de los datos aeronauticos utilizados
para la elaboracion de la cartografia sea la especificada para cada carta en particular de acuerdo a
las especificaciones que se establecen en el Catalogo de datos aeronauticos del Apéndice 1 del
Manual PANS AIM.

(c) EI MAPP debe asegurar que se mantiene la integridad de los datos aeronauticos en todo el proceso,
desde su origen hasta la distribucién al siguiente usuario previsto, de acuerdo a las especificaciones
relacionadas con la clasificacion de integridad correspondiente a los datos aeronauticos que se
establecen en el Catalogo de datos aeronauticos del Apéndice 1 del Manual PANS-AIM.

(d) Durante la transmisién y/o almacenamiento de conjuntos de datos aeronauticos y de datos digitales,
se deben utilizar técnicas de deteccion de errores de datos digitales. En el Manual PANS-AIM figuran
especificaciones detalladas acerca de las técnicas de deteccion de errores de datos digitales.

204.185 Sistemas de referencia comunes
(a) Sistema de referencia horizontal:

(1) El Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84) se debe utilizar como sistema de referencia
(geodésica) horizontal. Las coordenadas geograficas aeronauticas publicadas (que indiquen la
latitud y la longitud) se deben expresar en funcién de la referencia geodésica del WGS-84.

(2) Las coordenadas geograficas que se hayan transformado a coordenadas WGS-84, pero cuya
precision del trabajo en el terreno original no satisfaga los requisitos de las normas LAR 211, LAR
215y LAR 154, Volumenes | y II, se deben indicar con un asterisco.

(3) La resolucion de las coordenadas geograficas en la carta debe ser la especificada para cada carta
en particular. Las especificaciones relativas a la determinacion y naotificacion (exactitud del trabajo
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de campo y de la integridad de los datos) de las coordenadas aeronduticas relativas al WGS-84
para las posiciones geogréficas establecidas figuran en la norma LAR 211; y para puntos de
referencia de aerddromos/ helipuertos, en la norma LAR 154, Volimenes | y Il. Las
especificaciones relacionadas con la clasificacion de exactitud e integridad de los datos
aeronduticos relativos al WGS-84 figuran en el Apéndice 1 de los PANS-AIM.

(b) Sistema de referencia vertical:

(1) Se debe utilizar como sistema de referencia vertical la referencial al nivel medio del mar (MSL),
gue proporciona la relacion de las alturas (elevaciones) relacionadas con la gravedad respecto
de una superficie conocida como geoide.

(2) Ademas de las elevaciones por referencia al MSL de las posiciones especificas en tierra objeto
de levantamiento topogréfico, se debe publicar también la ondulacion geoidal (por referencia al
elipsoide WGS-84) con relacion a dichas posiciones, segun lo especificado para cada carta en
particular. En el LAR 154, Volimenes | y I, figuran especificaciones relativas a la determinacién
y natificacion (exactitud del trabajo de campo e integridad de datos) de la elevacion y
ondulacién del geoide en posiciones especificas en aerédromos/helipuertos. Las
especificaciones relacionadas con la clasificacion de exactitud e integridad de la elevacion y la
ondulacién del geoide en posiciones especificas en aerddromos/helipuertos figuran en el
Apéndice 1 de los PANS-AIM.

(3) La resolucidn en las cartas de las elevaciones y ondulaciones geoidales debe ser la especificada
para cada carta en particular y se debe ajustar a las especificaciones relacionadas con la
resolucién de las cartas de elevaciones y ondulaciones geoidales que figuran en el Apéndice 1
de los PANS-AIM.

(c) Sistema de referencia temporal:

(1) El calendario gregoriano y el tiempo universal coordinado (UTC) se deben utilizar como sistema
de referencia temporal para Bolivia. Cuando se utilice en las cartas un sistema de referencia
temporal diferente, asi se indicard en GEN 2.1.2 de la publicacién de informacién aeronautica
(AIP Bolivia).
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INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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Capitulo C: Plano de Obstaculos de Aer6dromo - Tipo A (Limitaciones de Utilizacion)

204.201 Funcién

El MAPP en esta carta junto con la informacién pertinente publicada en la AIP - Bolivia, debe proporcionar
los datos necesarios para que los explotadores puedan cumplir las limitaciones de utilizacion prescritas
en las normas LAR 121 y 135 “Requisitos de Operacion”.

204.205 Disponibilidad

(@) Los Planos de obstaculos de aerédromo — OACI tipo A (Limitaciones de utilizaciéon) se deben
proporcionar en la forma estipulada en 204.010, con respecto a todos los aerédromos donde estos se
establezcan de acuerdo a lo estipulado por la AAC, excepto respecto a aquellos aerédromos en los
gue no haya obstaculos en las areas de la trayectoria de despegue, o cuando se suministre el Plano
topografico y de obstaculos de aerdédromo — OACI (electrénico), de conformidad con el Capitulo D.

(b) Sino se requiere un plano porque no existen obstaculos en el area de la trayectoria de despegue, se
debe publicar una natificacion a este efecto en la AIP — Bolivia.

(c) El Plano de Obstaculos de Aerodromo Tipo A se revisard siempre que se produzcan cambios
significativos en conformidad con 204.015 (c) de este reglamento.

204.210 Unidades de Medida
(&) Se deben indicaran las elevaciones redondeando al medio metro o pie mas préximo.

(b) Se deben indicar las dimensiones lineales redondeando al medio metro mas préximo.

Nota. — El proceso de redondeo consiste en la eliminacion de cifras significativas a partir de su representacion decimal para obtener
un valor aproximado.

204.215 Cobertura y Escala.

(a) Cada vista de planta se debe extender lo suficiente para cubrir todos los obstaculos. Los obstaculos
gue estuvieran aislados y distantes y cuya inclusion obligara a aumentar innecesariamente el tamafio
de la hoja podrian indicarse mediante el simbolo apropiado y una flecha, siempre que se den la
distancia y marcacién desde el extremo de la pista mas alejado, asi como la elevacion.

(b) La escala horizontal debe estar comprendida entre 1:10 000 y 1:15 000.

(c) La escala vertical debe ser 10 veces la escala horizontal.

(d) En los planos deben figurar escalas graficas horizontales y verticales tanto en metros como en pies.

204.220 Formato

(@) Los planos deben representar la planta y el perfil de cada pista, su correspondiente zona de parada y
zona libre de obstaculos, el area de la trayectoria de despegue y los obstaculos.

(b) EIl perfil de cada pista, zona de parada, zona libre de obstaculos y obstaculos del area de la
trayectoria de despegue, se deben indicar inmediatamente encima de la planta correspondiente. El
perfil del area de una trayectoria de despegue de alternativa incluira la proyeccién lineal de toda la
trayectoria de despegue vy figurar4 encima de la planta correspondiente en la forma mas adecuada
para la facil interpretacion de la informacion.

(c) Se debe trazar la cuadricula de perfil en toda el area de perfil excepto la pista. El cero
correspondiente a las coordenadas verticales debe ser el nivel medio del mar. El cero
correspondiente a las coordenadas horizontales debe ser el extremo de la pista més alejado del &rea
de la trayectoria de despegue correspondiente. A lo largo de la base de la cuadricula y a lo largo de
los margenes verticales habra lineas de graduacién que indiquen las subdivisiones de los intervalos.

d) Los intervalos de la cuadricula vertical deben ser de 30 m (100 ft) y los de la horizontal de 300 m
(1 000 ft).

(e) En el plano se debe incluir:

(1) una casilla para registrar los datos de operacion especificados en 204.235 (c) distancias
declaradas
(2) una casilla para registrar las enmiendas y fechas de las mismas.
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204.225 Identificacion
El plano se debe identificar por el nombre de Bolivia, el nombre de la ciudad, poblacién o area a la cual
presta servicio, el nombre del aer6dromo y los designadores de las pistas.

204.230 Declinacion magnética
Se debe indicar en el plano la declinacion magnética al grado més préximo y la fecha de esa informacion,
también se debe indicar la variacion anual, previsto en 204.170.

204.235 Datos aeronauticos
(a) Obstaculos

1)

)

Los obstaculos en el area de la trayectoria de despegue que sobresalgan de una superficie plana
gue tenga una pendiente de 1,2% y el mismo origen que el area de la trayectoria de despegue,
se deben considerar como obstaculos, excepto los que se encuentren totalmente por debajo de la
sombra de otros obstaculos, segun se define en (2) que no habra necesidad de representarlos.
Los objetos moviles tales como los trenes, camiones, etc., que puedan proyectarse por encima
del plano de 1,2% se deben considerar obstaculos, pero no capaces de producir sombra.

La sombra de un obstaculo se considera que es una superficie plana que se origina en una linea
horizontal que pasa por la parte superior del obstaculo en angulo recto respecto al eje del area de
la trayectoria de despegue. El plano abarca la anchura completa del area de la trayectoria de
despegue y se extiende hasta el plano definido en (1), o hasta el préximo obstaculo mas alto si
éste se presenta primero. En los primeros 300 m (1 000 ft) del area de la trayectoria de
despegue, los planos de sombra son horizontales y mas alla de ese punto tienen una pendiente
hacia arriba de 1,2%.

(3) Si hay probabilidad de que se elimine el obstaculo que produce sombra, se deben indicar los

objetos que se convertirian en obstaculos al eliminarlo.

(b) Area de la trayectoria de despegue
(1) El &rea de la trayectoria de despegue consiste en una zona cuadrilatera sobre la superficie del

terreno que se halla directamente debajo de la trayectoria de despegue y dispuesta

simétricamente respecto a ésta. Esta zona tiene las siguientes caracteristicas:

() empieza en el extremo del area que se haya declarado adecuada para el despegue (es decir,
en el extremo de la pista, o zona libre de obstaculos, segun corresponda);

(i) suancho en el punto de origen es de 180 m (600 ft) y este ancho aumenta hasta un maximo
de 1 800 m (6 000 ft), a razén de 0,25D, siendo D la distancia desde el punto de origen;

(i) se extiende hasta el punto pasado en el cual no existen obstaculos o hasta una distancia de
10,0 km (5,4 NM), de las dos distancias la que sea menor.

(2) Respecto a las pistas destinadas a aeronaves cuyas limitaciones de utilizaciéon no les impidan

seguir una pendiente de trayectoria de despegue inferior al 1,2%, la extensién del area de la
trayectoria de despegue especificada en (1), (iii) se aumentara a 12,0 km (6,5 NM) como
minimo, y la pendiente de la superficie plana especificada en (a) (1) y (a) (2) de esta seccién se
reducird al 1,0% o a un valor inferior. Cuando el plano imaginario, con una pendiente de 1,0%,
no toque ningln obstaculo, dicho plano puede bajarse hasta que toque al primer obstaculo.

(c) Distancias declaradas
(1) Se debe publicar en la carta, la informacién relativa a ambos sentidos de cada pista, como sigue:

0] recorrido de despegue disponible (TORA);

(i) distancia de aceleracion-parada disponible (ASDA);

(iii) distancia de despegue disponible (TODA);

(iv) distancia de aterrizaje disponible (LDA).

Nota: La norma LAR 154, contiene texto de orientacion sobre distancias declaradas.
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(2) Cuando no se facilita una distancia declarada debido a que la pista Unicamente es utilizable en

un solo sentido, dicha pista debe identificarse como “no utilizable para despegue, aterrizaje, o
ambos”.

(d) Vistas en planta y de peffil

@)

)

En la vista en planta se debe indicar:

() el contorno de cada pista mediante una linea continua, su longitud y ancho, su marcacion

magnética redondeada al grado més préximo y el nimero de pista;

(i) el contorno de cada zona libre de obstaculos mediante una linea de trazos, su longitud y la

forma de identificarla como tal;

(iii) el contorno de las areas de trayectoria de despegue mediante una linea de trazos y su eje
mediante una linea fina de trazos cortos y largos;

(iv) las areas de trayectorias de despegue de alternativa que pudiera haber con eje distinto a la
prolongacion del eje de pista con una nota aclaratoria explicando el significado de dichas
areas;

(v)  los obstaculos, comprendidos:

(A) el emplazamiento exacto de cada obstaculo junto con un simbolo que defina su tipo;

(B) la elevacion e identificacién de cada obstaculo;
(C) los limites de penetracién de los obstaculos de gran tamafio en una forma clara

identificada en la clave, sin excluir la necesidad de indicar las cotas criticas en el
area de trayectoria de despegue.

(vi) se debe indicar la naturaleza de las superficies de las pistas y zonas de parada.

(vii) las zonas de parada, deben identificarse como tales y representarse mediante lineas de
trazos.

(viii) Siempre que se representen las zonas de parada, se debe indicar la longitud de cada uno.

En la vista de perfil se debe indicar:

(i) el perfil del eje de la pista mediante una linea continua y los de los ejes de las
correspondientes zonas de parada y zonas libres de obstaculos mediante una linea de
trazos;

(i) la elevacion del eje de la pista en cada extremo de ésta, en la zona de parada y en el
origen de cada area de trayectoria de despegue, asi como en cada punto en el que haya
una variacién importante de pendiente de la pista 0 zona de parada;

(i)  los obstaculos, comprendidos:

(A) cada obstaculo mediante una linea continua vertical que se extienda desde una linea
conveniente de cuadricula, pasando por lo menos por otra linea de cuadricula, hasta
una elevacion igual a la cima del obstéculo;

(B) la identificacion de cada obstaculo;

(C) los limites de penetracion de los obstaculos de gran tamafio en una forma clara
identificada en la clave.

(iv) Podra indicarse el perfil de los obstaculos mediante una linea que una las cimas de los

obstaculos y represente la sombra producida por sucesivos obstaculos.

204.240 Exactitud
(&) El orden de exactitud logrado se debe indicar en el plano.
(b) Las dimensiones horizontales y las elevaciones de la pista, zona de parada y zona libre de

(©

obstaculos, a imprimirse en el plano deben redondearse al 0,5 m (1 ft) mas préximo.

El orden de exactitud de los levantamientos topograficos y la precisién en la produccion de planos
deben ser tales que en las areas de trayectoria de despegue el error de las mediciones efectuadas a
base del plano no exceda de los siguientes valores:

(1) distancias horizontales: 5 m (15 ft) en el punto de origen aumentando a razén de 1 por 500;

(2) distancias verticales: 0,5 m (1,5 ft) en los primeros 300 m (1 000 ft) aumentando a razén de 1 por

1 000.
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(d) Plano de referencia: Cuando no se disponga de un plano de referencia exacto para las mediciones
verticales, se debe indicar la elevacion del plano de referencia utilizado, advirtiendo que este dato no
€s preciso.
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Capitulo D: Plano Topografico y de Obstaculos de Aer6dromo — OACI (Electrénico)

204.301 Funcién

En este plano electronico el MAPP debe representar los datos topograficos y de obstaculos, en

combinacion con los datos aeronauticos que corresponda, necesarios para:

(@) permitir que un explotador cumpla con las limitaciones de utilizacion especificadas en las normas
LAR 121 y LAR 135 (Requisitos de Operaciones), elaborando procedimientos de emergencia para
usar en caso de una emergencia durante una aproximacion o despegue frustrados y procediendo a
un andlisis de las limitaciones de utilizaciéon de la aeronave; y

(b) apoyar las siguientes aplicaciones de navegacion aérea:

(1) el disefio de procedimiento por instrumentos (incluso el procedimiento de circuito);
(2) la restriccién y eliminacion de obstaculos de aerédromo; y
(3) el suministro de datos como fuente para la produccién de otras cartas aeronauticas.

204.305 Disponibilidad
(@) Los Planos topograficos y de obstaculos de aer6dromo (electronicos), se deben ofrecer del modo
prescrito en 204.010 (b) para todos los aer6dromos donde estos se establezcan de acuerdo a lo

estipulado por la AAC.

Nota 1: Cuando exista el Plano topografico y de obstaculos de aer6dromo (electrénico), no se requieren el Plano de
obstaculos de aerédromo — tipo A (Limitaciones de utilizacion) ni el Plano de obstaculos de aer6dromo — tipo B
(Véase Capitulo Q a este LAR)

Nota 2: La informacién que requiere la Carta topogréafica para aproximaciones de precisiéon puede suministrarse en el Plano
topografico y de obstaculos de aerédromo — (electrénico). En tal caso, no se requiere la Carta topografica para
aproximaciones de precision. (Véase Capitulo E a este LAR)

(b) Los Planos topograficos y de obstaculos de aerédromo (electrénico) también se ofrecera en copia

impresa si se solicita.
Nota: Véanse las especificaciones con respecto a los productos impresos en papel en 204.330.

(d) La serie ISO 19100 de normas para la informacion geogréfica se deben utilizar como marco general

para la modelizacion de datos.
Nota: El empleo de la serie de normas para informacién geogréfica ISO 19100 favorece el intercambio y utilizaciéon del Plano
topografico y de obstaculos de aerédromo (electrénico) entre diferentes usuarios.

204.310 Identificacion
Los planos electrénicos se deben identificar con el nombre de Bolivia, el nombre de la ciudad a la cual
presta servicios el aerédromo, el nombre del aerddromo y los designadores de pista.

204.315 Cobertura del plano
La extension de cada plano debe ser suficiente para abarcar el Area 2, tal como se especifica en el LAR
2015, capitulo J.

204.320 Contenido del plano
(@) Generalidades
(1) Al preparar las aplicaciones graficas por computadora que se usan para representar las
caracteristicas del plano, las relaciones entre las caracteristicas, los atributos de las
caracteristicas y la geometria espacial subyacente y las relaciones topologicas correspondientes,
se deben especificar mediante un plan de aplicacién. La informacién representada se debe
suministrar a base de especificaciones de representacion aplicadas segin reglas de
representacion definidas. Las especificaciones y las reglas de representacién no formaran parte
del conjunto de datos. Las reglas de representacion se deben almacenar en un catalogo de
representacion que debe hacer referencia a especificaciones de representacién conservadas por
separado.
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Nota: La norma ISO 19117 contiene una definicion del plan que describe el mecanismo de representacion de informacion
geografica basada en las caracteristicas, mientras que la norma ISO 19109 contiene reglas para el plan de
aplicacion. Las relaciones topolégicas de geometria espacial y asociadas se definen en la norma 1SO 19107.

(2) Los simbolos empleados para representar las caracteristicas se deben ajustar a 204.115 y al

Apéndice 2 de este reglamento.
(b) Caracteristicas del terreno

(1) Las caracteristicas del terreno y los atributos correspondientes que deben representarse y la
base de datos correspondiente al plano se sustentaran en conjuntos de datos topograficos
electrénicos que cumplan con los requisitos de la norma LAR 215 y de acuerdo con las
especificaciones, relacionadas con los conjuntos de datos topograficos, establecidas en el
Manual PANS-AIM Cap. 5y sus Apéndices 1, 6y 8.

(2) Las caracteristicas del terreno se deben representar de manera que ofrezcan una impresién
general efectiva del relieve. Serd una representacion de la superficie del terreno mediante
valores continuos de elevacion en todas las intersecciones de la cuadricula definida, conocida
también como modelo de elevacion digital (DEM). De conformidad con la norma LAR 215,el
Manual PANS-AIM Cap. 5 y sus Apéndices 1y 8 la DEM para el espaciado de puestos en el
Area 2 (cuadricula) se especifica como un segundo de arco (aproximadamente 30 m).

(3) Se debe suministrar una representacion de la superficie del terreno como una capa seleccionable
de lineas de contorno ademas del DEM.

(4) Se debe usar una imagen ortorectificada que equipare las caracteristicas del DEM con las
caracteristicas de la imagen superpuesta para destacar el DEM. La imagen deberia
suministrarse como una capa seleccionable separada.

(5) La caracteristica del terreno representada se deben vincular con los siguientes atributos
asociados en la base o bases de datos:

i) las posiciones horizontales de los puntos de la cuadricula en coordenadas geograficas y
elevaciones de los puntos;

i) el tipo de superficie;

iii) los valores de las lineas de contorno, si se suministran; y

iv) los nombres de ciudades y otras caracteristicas topogréaficas destacadas.

(6) con la caracteristica del terreno representada se deben vincular los atributos adicionales del
terreno suministrados en la base o bases de datos de acuerdo a las especificaciones que
figuran en el Manual PANS-AIM, Apéndice 6, Tabla A 6-1.

(c) Caracteristicas de los obstaculos

(1) Las caracteristicas de los obstaculos y sus correspondientes atributos representados o
vinculados en la base de datos con el plano se deben basar en conjuntos de datos electrénicos
sobre los obstaculos que satisfagan los requisitos de la norma LAR 215. En el Manual PANS-
AIM, Capitulo 5 y Apéndices 1, 6 y 8, figuran las especificaciones relacionadas con los
conjuntos de datos sobre los obstaculos.

(2) Cada obstaculo se debe representar mediante un simbolo apropiado y un identificador del
obstéaculo.

(3) La caracteristica del obstaculo representada se debe vincular con los siguientes atributos
asociados en la base o bases de datos:

i) la posicion horizontal en coordenadas geograficas y la elevacién correspondiente;
i) el tipo de obstaculo;y
iii) la extension del obstaculo, si corresponde.

(4) La caracteristica del obstaculo representada se debe vincular con los atributos adicionales del
obstaculo suministrados en la base o bases de datos. En el Manual PANS-AIM, Apéndice 6,
Tabla A6-2, figuran las especificaciones relacionadas con los atributos del obstaculo.

(d) Caracteristicas del aerédromo
(1) Las caracteristicas del aerédromo y sus correspondientes atributos representados y
vinculados en la base de datos con el plano se deben basar en datos del aerédromo que
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satisfagan los requisitos de la norma LAR 215. En el Manual PANS-AIM, Capitulo 5 vy
Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas con las caracteristicas del aerédromo y
los atributos conexos.

(2) Las siguientes caracteristicas del aerédromo se deben representar mediante un simbolo
apropiado:
i) el punto de referencia de aerédromo;
i) las pistas, con sus niumeros de designacion y, si existen, las zonas de parada y zonas

libres de obstaculos; y
iii) las calles de rodaje, plataformas, edificios grandes y otras caracteristicas prominentes del
aerédromo.

(3) Las caracteristicas del aerdédromo representadas se deben vincular con los siguientes
atributos correspondientes en la base o bases de datos:
i) las coordenadas geograficas del punto de referencia del aer6dromo;
i) la variacion magnética del aer6dromo, el afio de informacion y el cambio anual. La
variacion magnética puede estar vinculada en la base de datos con el punto de referencia de
aerodromo.
iii) la longitud y anchura de las zonas de parada y zonas libres de obstaculos;
iv) el tipo de superficie de las pistas y las zonas de parada;
v) las marcaciones magnéticas de las pistas al grado mas préximo;
vi) las elevaciones de cada extremo de las pistas, zonas de parada y zonas libres de
obstéculos y en cada modificacion importante en la pendiente de las pistas y zonas de parada;
vii) las distancias declaradas en la direccion de cada pista o la abreviatura “NU” cuando no

pueda utilizarse una direccién de pista para el despegue o el aterrizaje, 0 en ambos casos.
Nota: En la norma LAR 154, Volumen 1, se ofrece un texto de orientacion sobre las distancias declaradas.

(e) Caracteristicas de las radioayudas para la navegacion
La caracteristica de cada radioayuda para la navegacion situada dentro de la cobertura del plano se
debe representar con un simbolo apropiado. Los atributos de las caracteristicas de las ayudas para la
navegacion deben vincularse con las caracteristicas de la ayuda para la navegacion representadas
en la base o bases de datos.

204.325 Exactitud y definicién

(a) El orden de exactitud de los datos aeronduticos, sobre el terreno y los obstaculos debe corresponder
al uso previsto. En el Manual PANS-AIM, Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas con la
exactitud de los datos aeronauticos, sobre el terreno y los obstaculos.

(b) La resolucién de los datos aeronauticos, sobre el terreno y los obstaculos debe corresponder a la
exactitud de los datos reales. En el Manual PANS-AIM, Apéndice 1, figuran las especificaciones
relacionadas con el orden de resolucion de los datos aeronauticos, sobre el terreno y los obstaculos.

204.330 Funcionalidad electrénica

(a) Debe ser posible variar la escala con la que se mire el plano. El tamafio de los simbolos y del texto
variara con la escala del plano para mejorar su legibilidad.

(b) La informacion en el plano debe estar georreferenciada y serd posible determinar la posicién del
cursor al segundo mas préximo, por lo menos.

(c) El plano debe ser compatible con los soportes técnicos de escritorio, soportes l6gicos y medios
ampliamente disponibles. El plano deberia incluir su propio soporte logico “lector”.

(d) No se debe eliminar informacién del plano sin una actualizacién autorizada.

(e) Cuando no puedan mostrarse con suficiente claridad en una sola vision amplia del plano los detalles
necesarios para que éste cumpla su funcién, debido a la congestiéon de la informacion, se debe
suministrar capas de informacion seleccionables para permitir la combinacion de informacion
apropiada para el interesado.
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Nota: El método preferido de presentacion para la mayoria de las caracteristicas de aerédromo es un formato de plano
electrénico con capas de informacién seleccionables.

(g) Debe ser posible imprimir el plano sobre papel de acuerdo con las especificaciones de contenido y la

escala determinada por el usuario.

Nota 1: El producto impreso puede consistir en hojas “imbricadas” o en determinadas zonas escogidas segun las necesidades
del usuario.

Nota 2: La informaciéon sobre atributos de las caracteristicas disponibles mediante enlace con la base de datos puede
suministrarse por separado en hojas con las referencias correspondientes.

204.335 Especificaciones del producto de datos cartogréaficos

(a) Se debe suministra una amplia exposicion de los conjuntos de datos que contiene el plano en forma
de especificaciones de datos en las cuales podran basarse los usuarios de la navegacién aérea para
evaluar el producto de datos cartograficos y determinar si cumple con los requisitos del uso para el
que esta destinado (aplicacion).

(b) Las especificaciones de datos cartograficos deben incluir una resefia general, un alcance de la
especificacion, una identificacion del producto de datos, informacién sobre el contenido de los datos,
los sistemas de referencia utilizados, los requisitos de calidad de los datos e informacién sobre la
recopilacién de los datos, el mantenimiento de los datos, la representacién de los datos, la entrega de
los datos y toda informacién adicional disponible, y los metadatos.

Nota: En la norma ISO 19131 se especifican los requisitos y se resumen las especificaciones de datos para la informacion
geografica.

(c) La resefia general de las especificaciones de datos cartograficos debe brindar una descripcidn
oficiosa del producto y contendra informacion general acerca de los datos. El alcance de
especificacion de las especificaciones de datos cartograficos debe contener la extension espacial
(horizontal) de la cobertura del plano. La identificacion de los datos cartograficos debe incluir el titulo
del producto, un breve resumen narrativo de su contenido y finalidad y una descripciéon de la zona
geogréfica cubierta por el plano.

(d) EIl contenido de datos de las especificaciones de datos cartograficos debe identificar claramente el

tipo de cobertura y/o imagenes y debe ofrecer una descripcion narrativa de cada uno de ellos.
Nota: La norma ISO 19123 contiene un esquema de la geometria y funciones de la cobertura.

(e) Las especificaciones del producto de datos cartograficos deben contener informaciéon que defina los
sistemas de referencia utilizados. Esto debe incluir el sistema de referencia espacial (horizontal y
vertical) y, si corresponde, el sistema de referencia temporal. Las especificaciones de producto de
datos cartograficos deben identificar los requisitos de la calidad de los datos. Esto debe incluir una
declaracién de los niveles aceptables de calidad de la conformidad y las correspondientes medidas de
calidad de los datos. Esa declaracion debe comprender todos los elementos de calidad de los datos y
subelementos de calidad de los datos, aunque sélo sea para declarar que no es aplicable un elemento

0 subelemento especifico de calidad de los datos.
Nota: La norma ISO 19113 contiene los principios de calidad para la informacion geografica, mientras la norma ISO 19114
abarca los procedimientos de evaluacién de la calidad.

(f) Las especificaciones del producto de datos cartograficos deben incluir una declaracion de la
recopilacién de los datos que sera una descripcion general de las fuentes y de los procedimientos
aplicados para recopilar los datos cartograficos. Los principios y criterios aplicados para el
mantenimiento de la carta también se deben suministrar en las especificaciones de los datos
cartogréficos, incluso la frecuencia con la que se actualiza el plano. De particular importancia es la
informacion sobre el mantenimiento de los conjuntos de datos sobre los obsticulos incluidos en la
carta y una indicacion de los principios, métodos y criterios aplicados para el mantenimiento de los
datos sobre obstaculos.

(g) Las especificaciones del producto de datos cartograficos deben contener informacion acerca de cémo
se representan los datos en el plano, segun se detalla en 204.320. Las especificaciones del producto
de datos cartograficos también deben tener informacioén sobre la entrega de productos de datos, que
comprendera formatos de entrega e informacion sobre medios de entrega.
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(h) Se deben incluir los elementos centrales de metadatos del plano en las especificaciones del producto
de datos cartograficos. Todo elemento de metadatos adicional que se requiera suministrar se debe
declarar en las especificaciones del producto junto con el formato y la codificacion de los metadatos.
Nota 1: En la norma ISO 19115 se especifican los requisitos sobre metadatos de informacién geogréfica.

Nota 2: Las especificaciones de datos cartograficos documentan los productos de datos cartograficos que se aplican como
conjunto de datos. Esos conjuntos de datos se describen mediante metadatos.
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INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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Capitulo E: Carta Topogréafica para Aproximaciones de Precisidon - OACI

204.401 Funcién

En esta carta el MAPP debe facilitar informacion detallada sobre el perfil del terreno de determinada parte
del area de aproximacion final, para que las empresas explotadoras de aeronaves puedan evaluar el
efecto del terreno al determinar la altura de decisién empleando radioaltimetro.

204.405 Disponibilidad

(a) La carta topogréafica para aproximaciones de precision se debe facilitar respecto a todas las pistas
para aproximaciones de precision de las Categorias Il y Il de los aer6dromos utilizados por la aviacién
civil internacional, excepto cuando la informacién requerida se suministra en el Plano topografico y de
obstaculos de aerédromo (electrénico), de conformidad con el Capitulo D de este reglamento.

(b) La carta topogréfica para aproximaciones de precision se debe revisar siempre que se produzca algin
cambio significativo.

(c) La carta topografica para aproximaciones de precision se revisara siempre que se produzcan cambios
significativos en conformidad con 204.015 (c) de este reglamento.

204.410 Escala

(a) La escala horizontal debe ser de 1:2 500 y la escala vertical de 1:500.

(b) Cuando la carta incluya un perfil del terreno hasta una distancia de mas de 900 m (3 000 ft) desde el
umbral de la pista, la escala horizontal debe ser de 1:5 000.

204.415 Identificacion
La carta se debe identificar con el nombre Bolivia, el nombre de la ciudad, poblacion o area a la que
presta servicio, el nombre del aerédromo y el designador de pista.

204.420 Informacidén sobre la vista de plantay de perfil

(a) En la carta se debe incluir:

(1) una vista de planta en la que figuren las curvas de nivel a intervalos de 1 m (3 ft) en un area
delimitada a 60 m (200 ft) a cada lado de la prolongacion del eje de la pista, y que cubra la
misma distancia que el perfil; las curvas de nivel deberan tener como referencia el umbral de la
pista;

(2) una indicacion de los puntos del terreno o todo objeto sobre el mismo, comprendidos dentro de
la vista de planta definida en a), que tengan una diferencia de altura de £3 m (10 ft) a partir del
perfil de la prolongacién del eje de la pista y que puedan afectar al radio altimetro;

(3) el perfil del terreno hasta una distancia de 900 m (3 000 ft) desde el umbral, a lo largo de la
prolongacion del eje de la pista.

(b) Cuando a una distancia de mas de 900 m (3 000 ft) desde el umbral de la pista el terreno sea
montafioso o presente caracteristicas importantes para los usuarios de la carta, se debe representar el
perfil del terreno hasta una distancia maxima de 2 000 m (6 500 ft) desde el umbral de la pista.

(c) Debe indicarse la altura de la referencia ILS (TCH) redondeada al medio metro o pie mas préximo.
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Capitulo F: Carta de Navegaciéon en Ruta - OACI

204.501 Funcion

El MAPP en esta carta debe proporcionar a la tripulacion de vuelo informacién para facilitar la
navegacion a lo largo de las rutas ATS, de conformidad con los procedimientos de los servicios de
transito aéreo.

Versiones simplificadas de estas cartas son apropiadas para su inclusion en las publicaciones de
informacion aeronautica, con el fin de complementar las tablas de instalaciones de comunicacion y de
navegacion.

204.505 Disponibilidad

(a) Se debe elaborar la carta de navegacion en ruta para toda la Regiéon de Informacion de Vuelo
(FIR/La Paz).

(b) Cuando existan diferentes rutas de servicios de transito aéreo, requisitos de notificacion de posicion
o limites laterales de regiones de informacion de vuelo o de areas de control en distintas capas del
espacio aéreo y no puedan indicarse con suficiente claridad en una carta, se deben proporcionar
cartas por separado.

(c) La carta de navegacion en ruta se revisard siempre que se produzcan cambios significativos en
conformidad con 204.015 (c) de este reglamento.

204.510 Coberturay escala

(a) La carta de navegacion en ruta cubriran la totalidad del espacio aéreo de jurisdiccion del Estado
Boliviano. Se debe indicar una escala lineal basada en la escala media de la carta. En la carta se
indicara una escala grafica en millas nauticas y metros.

(b) En caso que se presenten varias cartas, se debe determinar la disposicion de los limites de las hojas

segun la densidad y configuracion de la estructura de rutas ATS.

(c) Se deben evitar las variaciones considerables de escala entre cartas adyacentes con una estructura
de rutas continua.

(d) Se debe proporcionar la superposicién suficiente entre las cartas para mantener la continuidad de la
navegacion.

204.515 Proyeccién

(&) Se debe wusar una proyeccion conforme de Lambert, en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

(b) Los paralelos y meridianos se indicaran a intervalos apropiados.

(c) Se deben colocar las indicaciones de graduacidn a intervalos regulares a lo largo de todos los
paralelos y meridianos.

204.520 Identificacion
Cada hoja se debe identificar mediante la serie y el niUmero de la carta.

204.525 Construcciones y topografia

(a) Se deben indicar las lineas generales de costa de todas las 4reas de mar abierta, grandes lagos y
rios, salvo cuando esto afecte a datos méas propios de la funcién de la carta.

(b) Dentro de cada cuadrilatero formado por los paralelos y los meridianos, se debe indicar la altitud
minima de area, salvo en los casos previstos en 204.525 (c). Los cuadrilateros formados por los
paralelos y los meridianos corresponden, normalmente, al grado completo de latitud y de longitud.
Independientemente de la escala de la carta que se utilice, la altitud minima de area se relaciona con
el cuadrilatero resultante.
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(c) En las zonas de elevada latitud en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no es
practico tomar como referencia el norte verdadero, se debe indicar la altitud minima de area dentro
de cada cuadrilatero formado por las lineas de referencia de cuadricula utilizada.

(d) Cuando las cartas no estén orientadas segun el norte verdadero, se debe indicar claramente ese
hecho y la orientacién escogida.

204.530 Declinacion magnética
Deben indicarse las is6gonas y la fecha de informacion isogénica.

204.535 Marcaciones, derrotas y radiales

(a) Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, salvo en los casos previstos en 204.535
(b) Cuando se proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las
marcaciones y las derrotas se deben mostrar en paréntesis redondeadas a la décima de grado mas
proxima.

(b) En las zonas de elevada latitud en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no es
practico tomar como referencia el norte magnético, se debe utilizarse otra referencia mas apropiada,
a saber, el norte verdadero o el de cuadricula.

(c) Se debe sefalar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se debe indicar el meridiano de
cuadricula de referencia.

204.540 Datos aeronauticos
(a) Aerédromos

Se deben indicar todos los aer6dromos utilizados por la aviacion civil internacional en los que pueda
efectuarse una aproximacién por instrumentos. Ademas, podran indicarse otros aerédromos visuales
gue se encuentren en condiciones de operacion.

(b) Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas

Se deben representar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas correspondientes a la
capa del espacio aéreo, con su identificacion y limites verticales.
(c) Sistema de los servicios de transito aéreo

Se deben indicar los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo establecidos. Los

componentes incluiran lo siguiente:

(1) las radioayudas para la navegacion relacionadas con el sistema de los servicios de transito
aéreo, junto con sus nombres, identificaciones, frecuencias y coordenadas geograficas en
grados, minutos y segundos;

(2) con respecto al DME, ademas la elevacion de la antena transmisora del DME redondeada a los
30 m (100 ft) mas préximos;

(3) unaindicacion de todo el espacio aéreo designado, incluyendo los limites laterales y verticales y
las clases de espacio aéreo apropiadas;

(4) todas las rutas ATS de vuelo en ruta, incluidos los designadores de ruta, la derrota en ambos
sentidos a lo largo de cada tramo de las rutas redondeada al grado mas proximo y, cuando se
establezca, la designacién de la o las especificaciones para la navegacién, incluida cualquier
limitacién y el sentido del movimiento del transito;

(5) todos los puntos significativos que definen las rutas ATS y que no estén sefalados por la
posicién de una radioayuda para la navegacion, junto con sus nombres-claves y coordenadas
geogréficas en grados, minutos y segundos;

(6) con respecto a los puntos de recorrido que definen las rutas de navegacién de drea VOR/DME,
ademas:

i) la identificacién de la estacion y la radiofrecuencia del VOR/DME de referencia;
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i) la marcacién, redondeada a la décima de grado mas proxima y la distancia redondeada a las
dos décimas de kildbmetro (décima de milla marina) mas préximas desde el VOR/DME de
referencia, si el punto de recorrido no se halla en el mismo emplazamiento;

(7) una indicacion de todos los puntos de notificacion obligatoria y facultativa, asi como los puntos
de notificacion ATS/MET;

(8) las distancias entre los puntos significativos que constituyan puntos de viraje o puntos de
notificacion, redondeadas al kildmetro o milla marina méas proximo; asi como las distancias
totales entre las radioayudas para la navegacion.

(9) los puntos de cambio en los tramos de ruta definidos por referencia a radiofaros
omnidireccionales de muy alta frecuencia, indicando la distancia a las radioayudas para la
navegacion, redondeada al kildbmetro o milla marina mas préximo. Si se hace una declaracion
general acerca de su existencia, no es preciso indicar en cada tramo de ruta los puntos de
cambio establecidos en el punto intermedio entre dos ayudas o en la interseccion de dos
radiales en el caso de una ruta con cambio de direccion entre las ayudas.

(10) las altitudes minimas en ruta y las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos en rutas
ATS, redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores mas proximos (LAR 211, Capitulo B);

(11) las instalaciones de comunicaciones enumeradas con sus canales y, si corresponde, la
direccion de conexion y el nimero de comunicacion oral por satélite (SATVOICE); y

(12) la zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ) debidamente identificada, pudiéndose
describir los procedimientos ADIZ en el texto de la carta.

(d) Informacion suplementaria
(1) Se deben indicar e identificar las regiones de reglaje de altimetro cuando estén establecidas.
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Capitulo G: Carta de Area - OACI

204.601 Funcion
(a) En esta carta el MAPP debe proporcionar a la tripulacion de vuelo informacion que facilite las fases
siguientes del vuelo por instrumentos:
(1) latransicion entre la fase en ruta y la aproximacion a un aerédromo;
(2) latransicién entre el despegue o aproximacion frustrada y la fase en ruta del vuelo;
(3) los vuelos por areas de estructura compleja de rutas ATS, o del espacio aéreo; en este caso
pueden satisfacerse mediante una carta separada o una insercién en una carta de navegacion en
ruta.

204.605 Disponibilidad

(a) Se debe proporcionar la carta de area en la forma estipulada en 204.040 (b), cuando las rutas de los
servicios de transito aéreo o los requisitos de notificacién de posicién sean complejos y no puedan
presentarse adecuadamente en una carta de navegacion en ruta.

(b) Cuando las rutas de los servicios de transito aéreo o los requisitos de notificacién de posicién para los
vuelos de llegada sean distintos de los correspondientes a los vuelos de salida, y no puedan indicarse
con suficiente claridad en una carta, se debe proporcionar cartas por separado.

204.610 Coberturay escala

(a) La cobertura de cada carta se debe extender hasta los puntos que indiquen efectivamente las rutas de
llegada y de salida.

(b) La carta se debe dibujar a escala indicando la escala gréfica.

204.615 Proyeccion

(a) Se debe usar la proyeccion conforme de Lambert con dos paralelos estandar en la que una linea recta
represente aproximadamente un circulo maximo.

(b) Los paralelos y meridianos se deben indicar a intervalos apropiados.

(c) Se deben colocar las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la
carta, segun corresponda.

204.620 ldentificaciéon

La carta se debe identificar mediante un nombre correspondiente al espacio aéreo representado. El
nombre podra ser el del Centro de los servicios de transito aéreo, el de la ciudad o poblaciéon mas grande
situada dentro del area que abarca la carta o el de la ciudad a la que presta servicio el aeré6dromo.
Cuando mas de un aerdédromo preste servicio a la misma ciudad o poblacion, se debe afiadir el nombre
del aerédromo en que se basan los procedimientos.

204.625 Construcciones y topografia

(&) Se deben indicar las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierta, grandes lagos y
rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcién de la carta.

(b) Para mejorar la comprension de la situacidn en las areas donde existe un relieve significativo, todo
relieve que exceda 300 m (1 000 ft) por encima de la elevacion del aerédromo principal se debe
indicar por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en
color pardo. Como punto de partida para la aplicaciéon de tintas de capas se debe seleccionar la
curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas topogréaficos de base
y que exceda 300 m (1 000 ft) por encima de la elevacion del aerédromo principal. En el Apéndice 3
— Guia de colores, se establece el color pardo apropiado para las curvas de nivel y las
caracteristicas topogréficas, en el cual se debe basar la aplicacion de tintas de capas de media tinta.

(c) Se deben indicar en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacién maxima de

cada curva de nivel superior. Asimismo, se deben incluir los obstaculos. Las cotas y los obstaculos
deben ser aquellos proporcionados por el especialista en procedimientos.
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204.630 Declinacion magnética
Se debe indicar la declinacibn magnética media del area abarcada en la carta redondeada al grado mas

proximo y su variacion anual, prevista en 204.170.

204.635 Marcaciones, derrotas y radiales

(@) Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, salvo en los casos previstos en 204.635
(b). Cuando se proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las
marcaciones y las derrotas se deben mostrar en paréntesis redondeadas a la décima de grado mas
proxima.

(b) En las zonas de elevada latitud en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no es
practico tomar como referencia el norte magnético, se debe utilizar otra referencia mas apropiada, a
saber, el norte verdadero o el de cuadricula.

(c) Se debe sefialar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se debe indicar el meridiano de
cuadricula de referencia.

204.640 Datos aeronduticos

(a) Aerédromos
Se deben indicar todos los aer6dromos que afecten a las trayectorias terminales. Cuando
corresponda, se empleara un simbolo de trazado de las pistas.

(b) Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas
Se deben representar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas con su identificaciéon y
limites verticales.

(c) Altitudes minimas de area
Las altitudes minimas de area se deben indicar dentro de cuadrilateros formados por los paralelos y
los meridianos.
Los cuadrilateros formados por los paralelos y los meridianos corresponden, normalmente, al grado
completo de latitud y de longitud. Independientemente de la escala de la carta que se utilice, la altitud
minima de area se relaciona con el cuadrilatero resultante.

(d) Sistema de los servicios de transito aéreo
Se deben indicar los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo pertinente
establecido. Los componentes incluiran lo siguiente:

(1) las radioayudas para la navegacion relacionadas con el sistema de los servicios de transito
aéreo, junto con sus nombres, identificaciones, frecuencias y coordenadas geogréficas en
grados, minutos y segundos;

(2) con respecto al DME, ademas la elevacion de la antena transmisora del DME redondeada a los
30 m (100 ft) mas préximos;

(3) las radioayudas terminales necesarias para el transito de entrada y de salida y para los
circuitos de espera;

(4) los limites laterales y verticales de todo el espacio aéreo designado y las clases de espacio
aéreo apropiadas;

(5) la designacion de la o las especificaciones para la navegacion, incluida cualquier limitacion,
cuando se establezca;

(6) los circuitos de espera y las trayectorias terminales, junto con los designadores de ruta y la
derrota a lo largo de cada tramo de las aerovias prescritas y de las trayectorias terminales,
redondeada al grado méas proximo;

(7) todos los puntos significativos que definen las trayectorias terminales y que no estan sefialados
por la posicion de una radioayuda para la navegacién, junto con sus nombres-claves y
coordenadas geogréficas en grados, minutos y segundos;
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(8) con respecto a los puntos de recorrido que definen las rutas de navegacion de area VOR/DME
ademas,
i) la identificacion de la estacion y la radiofrecuencia del VOR/DME de referencia;
ii) la marcacién redondeada a la décima de grado mas proxima y la distancia redondeada
a las dos décimas de kilébmetro (décima de milla marina) mas préximas, desde el
VOR/DME de referencia, si el punto de recorrido no se halla en el mismo
emplazamiento;

(9) unaindicacién de todos los puntos de notificacion obligatoria y facultativa;

(10) las distancias entre los puntos significativos que constituyan puntos de viraje o puntos de
notificacion, redondeadas al kilbmetro o milla nautica mas préximo, asi como las distancias
totales entre las radioayudas para la navegacion;

(11) los puntos de cambio en tramos de ruta definidos por referencia a radiofaros

omnidireccionales VHF indicando la distancia a las radioayudas para la navegacion,
redondeada al kilbmetro o milla marina méas préximo;
Los puntos de cambio establecidos en el punto medio entre dos ayudas o en la interseccion
de dos radiales en el caso de una ruta que cambia de direccion entre las ayudas no necesitan
indicarse para cada tramo de ruta si se hace una declaracidon general con respecto a su
existencia.

(12) las altitudes minimas en ruta y las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos en rutas
ATS, redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores mas préximos (LAR 211, Capitulo B);

(13) las altitudes minimas de guia vectorial establecidas, redondeadas a los 50 m o 100 ft
superiores mas proximos, claramente identificadas;

Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia vectorial a una aeronave
hasta o desde puntos significativos sobre una ruta normalizada de llegada o salida publicada,
0 para dar autorizacion para descender por debajo de la altitud minima de sector durante la
llegada, los procedimientos pertinentes pueden presentarse en la Carta de area, a menos que
ello produzca confusion en la misma.

Cuando esta informacion produzca confusion en la carta, se puede proporcionar una Carta de
altitud minima de vigilancia ATC — OACI (Capitulo P), en cuyo caso no es necesario duplicar
en la Carta de area — OACI, los elementos indicados en (d), (1) (xii);

(14) las restricciones de velocidad y de nivel/altitud por zonas, si se han establecido;

(15) las instalaciones de comunicaciones, enumeradas con sus canales y, si corresponde, la
direccion de conexion y el nimero SATVOICE; y

(16) una indicacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”.
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Capitulo H: Carta de Salida Normalizada — Vuelo por Instrumentos (SID)

204.701 Funcion
En esta carta el MAPP debe proporcionar a la tripulacién de vuelo informaciéon que le permita seguir la
ruta designada de salida normalizada — vuelo por instrumentos, desde la fase de despegue hasta la fase

en ruta.

Nota 1. Las disposiciones que rigen la identificacién de las rutas normalizadas de salida figuran en la LAR 211, Apéndice 6; el
Manual de planificacion de servicios de transito aéreo (Doc. 9426) contiene un texto de orientacion relativo al
establecimiento de dichas rutas.

Nota 2. En los Procedimientos para los servicios de navegacién aérea — Operacion de aeronaves (PANS-OPS, Doc. 8168),
Volumen II, Parte Il, figuran las disposiciones que regulan los criterios de franqueamiento de obstaculos y detalles sobre la
informacion minima que se publicara.

204.705 Disponibilidad

Se debe disponer de la carta de salida normalizada — vuelo por instrumentos (SID), cuando se haya
establecido una ruta normalizada de salida — vuelo por instrumentos y ello no pueda indicarse con
suficiente claridad en la carta de area.

204.710 Coberturay escala

(a) La cobertura de la carta debe ser suficiente para indicar el punto en que se inicia la ruta de salida y el
punto significativo especificado en que puede comenzarse la fase en ruta del vuelo, a lo largo de una
ruta designada de los servicios de transito aéreo. La ruta de salida parte generalmente del extremo de
una pista.

(b) La carta se debe dibujar a escala, indicando la escala gréfica.

(c) Cuando la carta no se dibuje a escala, debe figurar la anotacion “NO SE AJUSTA A ESCALA” y se
debe emplear el simbolo de interrupcién de escala en las derrotas y otros elementos de la carta que
por sus grandes dimensiones no pueden dibujarse a escala.

204.715 Proyeccion

(a) Se Debe usar una proyeccién conforme en la que una linea recta represente aproximadamente un
circulo maximo.

(b) Cuando la carta se dibuja a escala los paralelos y meridianos se deben indicar a intervalos
apropiados.

(c) Se deben colocar las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la
carta, segun corresponda.

204.720 Identificacion

La carta se debe identificar por el nombre de la ciudad, poblacién o area a la que presta servicio el
aer6dromo, el nombre de éste y la identificacion de la ruta o rutas de salida normalizadas — por
instrumentos, segun lo establecido con arreglo a los Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea — Operacion de aeronaves (PANS-OPS, Doc. 8168), Volumen Il, Parte |, Secciéon 3, Capitulo 5. La
identificacion de la ruta o rutas de salida normalizadas — por instrumentos, la debe proporcionar el
especialista en procedimientos.

204.725 Construcciones y topografia

(a) Cuando se dibuja la carta a escala, se deben indicar las lineas generales de costa de grandes lagos y
rios, salvo cuando esto afecte a datos méas propios de la funcién de la carta.

(b) Para mejorar la comprensién de la situacién en areas donde existe un relieve significativo, se debe
dibujar la carta a escala y todo relieve que exceda 300 m (1000 ft) por encima de la elevacién del
aerédromo se debe indicar por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de
capas impresas en color pardo. Como punto de partida para la aplicacién de tintas de capas se debe
seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas
topogréaficos de base y que exceda 300 m (1000 ft) por encima de la elevacion del aer6dromo
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principal. En el Apéndice 3 — Guia de colores, se establece el color pardo apropiado para las curvas
de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se debe basar la aplicacion de tintas de capas de
media tinta.

(c) Se deben indicar en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacibn méaxima de
cada curva de nivel superior. Asimismo, se deben incluir los obstaculos. Las cotas y los obstaculos
deben ser aquellos proporcionados por el especialista en procedimientos.

204.730 Declinacion magnética
Se debe indicar la declinacién magnética utilizada para determinar las marcaciones, derrotas y radiales

magnéticos, redondeada al grado mas préximo, la fecha y la variacién anual, prevista en 204.107

204.735 Marcaciones, derrotas y radiales

(a) Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, salvo en los casos previstos en 204.735
(b). Cuando se proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las
marcaciones y las derrotas se deben mostrar en paréntesis redondeadas a la décima de grado mas
préxima, p. €j., 290° (294,9°T). Puede incluirse en la carta una nota en este sentido.

(b) En las zonas de elevada latitud en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no es
practico tomar como referencia el norte magnético, se debe utilizar otra referencia mas apropiada, a
saber, el norte verdadero o el de cuadricula.

(c) Se debe sefialar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte

verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se debe indicar el meridiano de
cuadricula de referencia.

204.740 Datos aeronauticos
(a) Aerédromos

(1) El aerédromo de salida se debe indicar mediante el trazado de las pistas.

(2) Se deben indicar e identificar todos los aerédromos a los que afecten las rutas normalizadas de
salida vuelo por instrumentos designados. Cuando corresponda, se indicara el trazado de las
pistas del aerédromo.

(b) Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas
Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas que puedan afectar a la
ejecucion de los procedimientos, con su identificacion y limites verticales.

(c) Altitud minima de sector

(1) Se debe mostrar la altitud minima de sector establecida, indicando claramente el sector al que se
aplica.

(2) Cuando no se haya establecido la altitud minima de sector, se debe dibujar las cartas a escala y
las altitudes minimas de area se deben indicar dentro de cuadrilateros formados por los paralelos y
los meridianos. Las altitudes minimas de area se deben indicar también en aquellas partes de la
carta que no estan cubiertas por la altitud minima de sector.

(3) Los cuadrilateros formados por los paralelos y los meridianos corresponden, normalmente, a medio
grado de latitud y de longitud. Independientemente de la escala de la carta que se utilice, la altitud
minima de area se relaciona con el cuadrilatero resultante.

(d) Sistema de los servicios de transito aéreo

(1) Se deben indicar los componentes del sistema establecido de los servicios de transito aéreo

pertinente. Los componentes incluiran lo siguiente:
(i) Una representacién grafica de cada ruta normalizada de salida - vuelo por instrumentos, que
contenga:
(A) paralos procedimientos de salida especificamente disefiados para helicopteros, se indicara
el término “CAT H” en la vista de planta de la carta de salida;
(B) el designador de la ruta;
(C) los puntos significativos que definen la ruta;
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(D) la derrota o radial a lo largo de cada tramo de las rutas, redondeados al grado mas
préximo;

(E) las distancias entre puntos significativos, redondeadas al kilbmetro o milla nautica mas
proxima;

(F) las altitudes minimas de franqueamiento de obstéculos a lo largo de la ruta o tramos de la
ruta, y las altitudes requeridas por el procedimiento redondeadas a los 50 m o 100 ft
superiores mas proximos y las restricciones de nivel de vuelo, si se han establecido;

(G) si la carta se dibuja a escala y se debe proporcionar guia vectorial para la salida, las
altitudes minimas de guia vectorial establecidas, redondeadas a los 50 m o 100 ft
superiores mas proximos, claramente identificadas;

1. Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia vectorial a una aeronave
hasta o desde un punto significativo sobre una ruta normalizada de salida publicada, los
procedimientos pertinentes pueden indicarse en la Carta de salida normalizada — Vuelo
por instrumentos (SID) — OACI a menos que ello produzca confusién en la misma.

2. Cuando esa informacion produzca confusion en la carta, se podria proporcionar una

Carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI (véase el Capitulo P); en cuyo caso
no es necesario duplicar en la Carta de salida normalizada — Vuelo por instrumentos
(SID) — OACI los elementos indicados en (i), (G).
(i) las radioayudas para la navegacion relacionadas con las rutas, con indicacion de:
(A) cuando la radioayuda para la navegacién se usa para la navegacién convencional:
1. su nombre en lenguaje claro;
2. su identificacion;
3. codigo Morse;
4. su frecuencia;
5. sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;
6. para los equipos radiotelemétricos, el canal y la elevacién de la antena transmisora del
DME redondeada a los 30 m (100 ft) mas proximos;
(B) cuando la radioayuda para la navegacién se usa como punto significativo para la havegacion
aérea:
1. sunombre en lenguaje claro;
2. su identificacion;
(iii) los puntos significativos que no estén marcados por el emplazamiento de una radioayuda para la
navegacion incluyendo:
(A) cuando el punto significativo se usa para la navegacion convencional:
1. nombre - clave;
2. coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;
3. marcacion a la décima de grado mas préxima a la radioayuda para la navegacién de
referencia,;
4. distancia a las dos décimas de un kilémetro mas proximo (decima de una milla nautica)
de la radioayuda para la navegacion de referencia; y
5. identificacién de la radioayuda para la navegacion de referencia;
(B) cuando se usa el punto significativo para la navegacion de area:
1. nombre - clave

(iv) los circuitos correspondientes de espera;

(v) la altitud/altura de transicion, redondeada a los 300 m o 1 000 ft superiores mas proximos;

(vi) la posicion y la altura de los obstaculos muy préximos que penetran la superficie de identificacion
de obstaculos (OIS). Cuando haya obstaculos muy préximos que penetran en la OIS que no
hayan sido considerados en la pendiente de disefio del procedimiento publicada, se deben indicar
mediante una nota;
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(A) De conformidad con los PANS-OPS, Volumen I, la informacién sobre los obstaculos muy
préximos debe ser proporcionada por los especialistas en procedimientos.
(vii) las restricciones de velocidad por zonas, si se han establecido;
(viii) la designacion de la o las especificaciones para la navegacion, incluida cualquier limitacion,
cuando se establezca;
(ix) todos los puntos de notificacion obligatoria o “facultativa”;
(x) los procedimientos de radiocomunicacion, entre ellos:
(A) los distintivos de llamada de las dependencias ATS;
(B) lafrecuencia;y, si corresponde, el nimero SATVOICE;
(C) el reglaje del respondedor, cuando corresponda;
(xi) una indicacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”.

(2) Se debe proporcionar un texto descriptivo de las rutas de salida normalizada — vuelo por
instrumentos (SID) y de los procedimientos pertinentes en caso de falla de las comunicaciones y el
texto debe, cuando sea factible, figurar en la carta o en la pagina donde esté la carta.

(3) Los requisitos de la base de datos aeronauticos comprenden los datos apropiados proporcionados
por el especialista en procedimientos para apoyar la codificacion de la base de datos de navegacion
los cuales se deben publicar al dorso de la carta 0 en una hoja aparte, con las debidas referencias,
de acuerdo con el Apéndice 10 de este reglamento.
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Capitulo |: Carta de LIegada Normalizada — Vuelo por Instrumentos (STAR)

204.801 Funcion

En esta carta el MAPP debe proporcionar a la tripulacién de vuelo informacién que le permita seguir la
ruta designada de llegada normalizada de vuelo por instrumentos, desde la fase en ruta hasta la fase de
aproximacion.

Las rutas normalizadas de llegada de vuelo por instrumentos, comprenden “perfiles de descenso

normalizados”, “aproximaciéon de descenso continuo” y otras descripciones no normalizadas. En el caso

de un perfil de descenso normalizado, no se requiere el trazado de una seccién transversal.
Nota: Las disposiciones que rigen la identificacion de las rutas normalizadas de llegada figuran en el LAR 211, Apéndice 6.

204.805 Disponibilidad

Se debe disponer de la carta de llegada normalizada de vuelo por instrumentos (STAR), cuando se haya
establecido una ruta normalizada de llegada de vuelo por instrumentos y ello no pueda indicarse con
suficiente claridad en la carta de area.

204.810 Coberturay escala

(a) La cobertura de la carta debe ser suficiente para indicar los puntos en que termina la fase en ruta y
se inicia la fase de aproximacion.

(b) La carta se debe dibujar a escala, indicando la escala gréfica.

(c) Cuando la carta no se dibuje a escala, debe figurar la anotacion “NO SE AJUSTA A ESCALA” y se
debe emplear el simbolo de interrupcion de escala en las derrotas y otros elementos de la carta que
por sus grandes dimensiones no puedan dibujarse a escala.

204.815 Proyeccion

(@) Se debe usar una proyeccidn cénica conforme de Lambert, en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

(b) Cuando la carta se dibuja a escala los paralelos y meridianos deben indicarse a intervalos
apropiados.

(c) Se deben colocar las indicaciones de graduacién a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la
carta.

204.820 Identificacion

La carta se debe identificar por el nombre de la ciudad, poblacién o area a la que presta servicio el
aerédromo, el nombre de éste y la identificacion de la ruta o rutas de llegada normalizadas por
instrumentos, segun lo establecido con arreglo a los Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea — Operacion de aeronaves (PANS-OPS, Doc. 8168), Volumen Il, Parte I, Seccién 4, Capitulo 2. La
identificacién de las rutas de llegada normalizadas — por instrumentos, la debe proporcionar el
especialista en procedimientos.

204.825 Construcciones y topografia
(@) Cuando la carta se dibuja a escala, se deben indicar las lineas generales de grandes lagos y rios,
salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcion de la carta.

Nota: La identificacion de las rutas de llegada normalizada — por instrumentos, la proporciona el especialista en
procedimientos.

(b) Para mejorar la comprension de la situacion en areas donde existe un relieve significativo, se debe
dibujar la carta a escala y todo relieve que exceda 300 m (1000 ft) por encima de la elevacion del
aerodromo se debe indicar por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de
capas impresas en color pardo. Como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas se debe
seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas
topograficos de base y que exceda 300 m (1000 ft) por encima de la elevacion del aer6dromo
principal. En el Apéndice 3 — Guia de colores, se establece el color pardo apropiado para las curvas
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de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se debe basar la aplicacion de tintas de capas de
media tinta.

(c) Se deben indicar en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacién maxima de
cada curva de nivel superior. Asimismo, se deben incluir los obstaculos. Las cotas y los obstaculos
deben ser aquellos proporcionados por el especialista en procedimientos.

204.830 Declinacion magnética
Se debe indicar la declinacién magnética utilizada para determinar las marcaciones, derrotas y radiales
magnéticos, redondeada al grado mas préximo, prevista en 204.170.

204.835 Marcaciones, derrotas y radiales

(a) Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, salvo en los casos previstos en 204.835
(b). Cuando se proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las
marcaciones y las derrotas se deben mostrar en paréntesis redondeadas a la décima de grado mas
proxima, p. €j., 290° (294,9°T). Puede incluirse en la carta una nota en este sentido.

(b) En las zonas de elevada latitud en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no es
practico tomar como referencia el norte magnético, se debe utilizar otra referencia mas apropiada, a
saber, el norte verdadero o el de cuadricula.

(c) Se debe sefialar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se debe indicar el meridiano de
cuadricula de referencia.

204.840 Datos aeronauticos
(@) Aerdédromos
(1) El aerédromo de aterrizaje se debe indica mediante el trazado de las pistas.
(2) Se debe indicar e identificar todos los aer6dromos a los que afecten las rutas normalizadas de
llegada de vuelo por instrumentos designadas.
(b) Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas
Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas que puedan afectar a la
ejecucion de los procedimientos, con su identificacion y limites verticales.
(c) Altitud minima de sector
(1) Se debe mostrar la altitud minima de sector establecida, indicando claramente el sector al que
se aplica.
(2) Cuando no se ha establecido la altitud minima de sector, las cartas se deben dibujar a escala 'y
las altitudes minimas de area se indicaran dentro de cuadrilateros formados por los paralelos y
los meridianos. Las altitudes minimas de area se deben indicar también en aquellas partes de la
carta que no estan cubiertas por la altitud minima de sector.
Los cuadrilateros formados por los paralelos y los meridianos corresponden, normalmente, a medio
grado de latitud y de longitud independientemente de la escala de la carta que se utilice, la altitud
minima de area se relaciona con el cuadrilatero resultante.
(c) Sistema de los servicios de transito aéreo
(1) Se deben indicar los componentes del sistema establecido de los servicios de transito aéreo
pertinente. Los componentes incluirdn lo siguiente:
(i) una representacion gréafica de cada ruta normalizada de llegada - vuelo por instrumentos, que
contenga:
(A) el designador de la ruta;
(B) los puntos significativos que definen la ruta;
(C) la derrota o radial a lo largo de cada tramo de la ruta, redondeados al grado mas préximo;
(D) las distancias entre puntos significativos, redondeadas al kilobmetro o milla nautica mas
proxima;
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(E) las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos a lo largo de la ruta o tramos de la
ruta y las altitudes requeridas por el procedimiento, redondeadas a los 50 m 100 ft y las
restricciones de nivel de vuelo, si se han establecido;

(F) sila carta se dibuja a escala y se proporciona guia vectorial para la llegada, las altitudes
minimas de guia vectorial establecidas redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores mas
préximos claramente identificados.

1.

Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia vectorial a una
aeronave hasta o desde puntos significativos sobre una ruta normalizada de llegada o
para dar autorizacion para descender por debajo de la altitud minima de sector durante
la llegada, publicada, los procedimientos pertinentes pueden indicarse en la Carta de
rutas de llegada normalizada — Vuelo por instrumentos (STAR) — OACI, a menos que
ello produzca confusion en el dibujo.

Cuando esa informacion produzca confusion en la carta, se puede proporcionar una

Carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI (véase el Capitulo P), en cuyo caso
no es necesario duplicar en la Carta de llegada normalizada — Vuelo por instrumentos
(STAR) — OACI, los elementos indicados en (i), (F).

(ii) las radioayudas para la navegacion relacionadas con las rutas, con indicacion de:
(A) cuando la radioayuda para navegacion se usa para la navegacion convencional:

1.

o0k wN

su nombre en lenguaje claro;

su identificacion

codigo Morse;

su frecuencia;

sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos, y;

para los equipos radiotelemétricos, el canal y la elevacion de la antena transmisora del
DME redondeada a los 30 m (100 ft) mas préximos;

(B) cuando la radioayuda para la navegacién se usa como punto significativo para la
navegacion de area:

1.
2.

su nombre en lenguaje claro, y;
su identificacion

(iii) los puntos significativos que no estén marcados por el emplazamiento de una radioayuda para
la navegacion incluyendo:
(A) cuando el punto significativo se usa para la navegacion convencional:

1,
2,
3.
4.

5.

nombre — clave;

coordenadas geogréficas en grados, minutos y segundos;

marcacion a la décima de grado mas préxima a la radioayuda para la navegacion de
referencia,;

distancia a las dos décimas de kilometro mas préximo (decima de una milla nautica) de
la radioayuda para la navegacion de referencia;

identificacion de la radioayuda para la navegacion de referencia;

(B) cuando el punto significativo se usa para la havegacion de area:

1.

nombre - clave

(iv) los circuitos correspondientes de espera;
(v) la altitud/altura de transicion redondeada a los 300 m o 1 000 ft superiores mas préximos;
(vi) las restricciones de velocidad por zonas, si se han establecido;
(vii) la designacion de la o las especificaciones para la navegacion, incluida cualquier limitacion,
cuando se establezca;
(viii) todos los puntos de notificacién obligatoria o facultativa.
(ix) los procedimientos de radiocomunicacion, entre ellos:
(A)los distintivos de llamada de las dependencias ATS;
(B)la frecuencia y, si corresponde, el numero SATVOICE
(C)el reglaje del respondedor, cuando corresponda.
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(x) unaindicacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”

(xi) para los procedimientos de llegada con una aproximacidon por instrumentos designada
especificamente para helicopteros, se indicara el término “CAT H” en la vista de planta de la
carta de llegada.

(2) Se debe proporcionar un texto descriptivo de las rutas de llegada normalizada — vuelo por
instrumentos (STAR) y de los procedimientos pertinentes en caso de falla de comunicaciones vy el
texto debe cuando sea factible, figurar en la carta o0 en la pagina donde esta la carta.

(3) Los requisitos de la base de datos aeronauticos comprenden los datos apropiados proporcionados
por el especialista en procedimientos para apoyar la codificacion de la base de datos de navegacién
los cuales se deben publicar al dorso de la carta 0 en una hoja aparte, con las debidas referencias,
de acuerdo con el Apéndice 10 de este reglamento.
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Capitulo J Carta de Aproximacién por Instrumentos - IAC

204.901 Funcién

Mediante esta carta el MAPP debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacién que les permita
efectuar un procedimiento aprobado de aproximacion por instrumentos a la pista prevista de aterrizaje,
incluso el procedimiento de aproximacion frustrada y, cuando proceda, los circuitos correspondientes de
espera.

204.905 Disponibilidad
(a) Se debe proporcionar cartas de aproximacion por instrumentos — OACI, para todos los aerédromos
en que se hayan establecido procedimientos de aproximacién por instrumentos, de la manera
siguiente:
(1) Se debe proporcionar una carta de aproximacion por instrumentos — OACI separada para cada
procedimiento de aproximacion de precision que se establezca.
(2) Se debe proporcionar una carta de aproximacion por instrumentos — OACI separada para cada

procedimiento de aproximacion que no sea de precisidn que se establezca.

Nota: Puede proporcionarse una sola carta de procedimiento de aproximacion de precisiéon o que no sea de precision para
representar mas de un procedimiento de aproximacion, cuando los procedimientos para los tramos de aproximacion
intermedia, aproximacion final y aproximacion frustrada sean idénticos.

(3) Se debe proporcionar mas de una carta, cuando en los tramos diferentes al de aproximacion final
de un procedimiento por instrumentos, los valores de la derrota, el tiempo o la altitud, sean
distintos para diferentes categorias de aeronaves, y su inclusién en una sola carta pueda causar
desorden o confusion.

(b) Las cartas de aproximacion por instrumentos — OACI se deben revisar siempre que se haga al

menos un cambio a la informacion esencial para la seguridad de los vuelos.

204.910 Coberturay escala
(@) La cobertura de la carta debe ser suficiente para incluir todos los tramos del procedimiento de
aproximaciéon por instrumentos y las areas adicionales que sean necesarias para el tipo de
aproximacion que se trate de efectuar.
(b) La escala seleccionada asegurara su 6ptima legibilidad y debe ser compatible con:
(1) el procedimiento indicado en la carta;
(2) el tamafio de la hoja.
(c) Se debe indicar la escala gréfica y se debe proporcionar una escala de distancias debajo del perfil.
(d) Salvo cuando no sea factible se debe indicar un circulo de distancia de 10 NM (20 km) de radio con
centro en un DME situado en el aerédromo o sus cercanias, o con centro en el punto de referencia de
aer6dromo, si no existe un DME conveniente, y su radio se debe indicar en la circunferencia.

204.915 Formato
El Tamafio de Hoja se ajustara de acuerdo a Formato AIP - Bolivia

204.920 Proyeccion

Se debe usa una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente un circulo
maximo. Las indicaciones de graduacion deben colocarse a intervalos regulares a lo largo de los bordes
de la carta.

204.925 Identificacion

La carta se debe identificar por el nombre de la ciudad, poblacion o area a que presta servicio el
aerodromo, el nombre del aerédromo y la identificacion del procedimiento de aproximacion por
instrumentos, segln lo establecido con arreglo a los Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea — Operacion de aeronaves (PANS-OPS, Doc. 8168), Volumen Il, Parte I, Seccion 4, Capitulo 9 y
lo indicado en el Apéndice 9 “Orientacion para la conversion de la identificacion de procedimientos RNAV
a RNP” a este reglamento, donde se proporciona , ademas, orientacién en la transiciéon a la nueva
identificacion de las cartas de aproximacion de navegacién de area (RNAV) a la performance de
navegacion requerida (RNP).
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La identificacion del procedimiento de aproximacién por instrumentos la debe proporcionar el especialista

en procedimientos

Nota: La circular 336 AN/195 de la OACI “Cambios en la representacion cartografica correspondientes a la transicion de la
navegacion de area (RNAV) a la performance de navegacion requerida (RNP) en las aproximaciones por instrumentos”,
contiene textos detallados sobre la transicion de la identificacion del procedimiento de aproximacion RNAV a RNP.

204.930 Construcciones y topografia

(&) Se debe proporcionar la informacién topogréafica y de construcciones pertinente a la ejecucion de los
procedimientos de aproximacion por instrumentos, incluso el procedimiento de aproximacion
frustrada, los procedimientos correspondientes de espera y las maniobras de aproximacion visual
(en circuito), cuando se hayan establecido. Se debe mostrar la informacién topografica Unicamente
cuando sea necesario para facilitar la comprensién de tal informacion, y como minimo debe
delinearse las masas terrestres, los lagos y rios importantes.

(b) EI relieve se debe indicar en la forma que se adapte mejor a las caracteristicas especiales de la
topografia del &rea. En las areas donde el relieve exceda 1 200 m (4 000 ft) por encima de la
elevacion del aerédromo dentro de la cobertura de la carta, o 600 m (2000 ft) dentro de 11 km (6
NM) del punto de referencia del aer6dromo, o cuando la pendiente del procedimiento de
aproximacion final o de aproximacion frustrada es mas pronunciada que la 6ptima debido al terreno,
todo relieve que exceda 150 m (500 ft) por encima de la elevacion del aerédromo debe indicarse por
curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo.
También se debe indicar en color negro el valor de las cotas correspondientes, comprendida la
elevacion maxima de cada curva de nivel superior.

(1) Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los
mapas topograficos de base y que exceda 150 m (500 ft) por encima de la elevacién del
aerodromo como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas.

(2) En el Apéndice 3 — Guia de colores, se establece el color pardo apropiado para las curvas de
nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se basara la aplicacion de tintas de capas de
media tinta.

(3) Las cotas deben ser proporcionadas por el especialista en procedimientos.

(c) Enlas areas donde el relieve es mas bajo que el prescrito en 204.930 (b), todo relieve que exceda
150 m (500 ft) por encima de la elevacion del aer6édromo debe indicarse por curvas de nivel
suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo. También deben
indicarse en color negro el valor de las cotas correspondientes, comprendida la elevacion maxima
de cada curva de nivel superior.

(1) Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los
mapas topogréaficos de base y que exceda 150 m (500ft) por encima de la elevacion del
aer6dromo como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas.

(2) En el Apéndice 3 - Guia de colores, se prescribe el color pardo apropiado para las curvas de
nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se basara la aplicacion de tintas de capas de
media tinta.

(3) Las cotas deben ser proporcionadas por el especialista en procedimientos

204.935 Declinacidon magnética

Se debe indicar la declinacion magnética. El valor de la declinacién, redondeado al grado méas préximo
debe coincidir con el usado para determinar las marcaciones, derrotas y radiales magnéticos y su
variacion anual, previsto en 204.170.

204.940 Marcaciones, derrotas y radiales
(a) Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, salvo en los casos previstos en 204.940
(b). Cuando se proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las
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marcaciones y las derrotas se deben mostrar en paréntesis redondeadas a la décima de grado mas
proxima. Puede incluirse en la carta una nota en este sentido.

(b) En las zonas de elevada latitud en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no es
practico tomar como referencia el norte magnético, se debe utilizar otra referencia mas apropiada, a
saber, el norte verdadero o el de cuadricula.

(c) Se debe sefialar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se debe indicar el meridiano de
cuadricula de referencia.

204.945 Datos aeronduticos
(@) Aerédromos

(1) Se deben indicar con un simbolo apropiado todos los aerédromos que muestren desde el aire
una configuracién determinada. Los aer6édromos abandonados se mostraran con la indicacion de
“‘Abandonado”.

(2) Se debe indicar el trazado de las pistas a una escala lo suficientemente grande para mostrar
claramente:

(i) el aerédromo a que corresponde el procedimiento;

(i) los aerodromos que afecten al circuito de transito o estén situados de tal modo que, en
condiciones meteorolégicas adversas, puedan probablemente confundirse con el aerédromo
de aterrizaje previsto.

(3) Se debe indicar la elevacién del aerédromo en un lugar destacado de la carta, redondeada al
metro o pie mas préximo.

(4) Se debe indicar la elevacion sobre el umbral o, si corresponde, la elevacion maxima en la zona
de toma de contacto, redondeada al metro o pie mas préximo.

(b) Obstaculos

(1) Se deben indicar los obstaculos en la vista en planta de la carta. Los obstaculos deben ser
aquellos proporcionados por el especialista en procedimientos.

(2) Si uno o mas obstaculos son los factores determinantes de una altitud/altura de franqueamiento
de obstaculos, esos obstéaculos deben identificarse.

(3) La elevacion de la cima de los obstaculos se debe indicar redondeada al metro o pie superior
mas préximo.

(4) Cuando se indiquen las alturas de los obstaculos por encima de un plano de referencia que no
sea el del nivel medio del mar, la referencia debe ser la elevacion del aerodromo, excepto en los
aer6dromos con una pista de vuelo por instrumentos o pistas con una elevacion de umbral a mas
de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacion del aerédromo, en los que la referencia de las cartas
serd la elevacion del umbral de la pista correspondiente a la aproximacion por instrumentos.

(5) Cuando se utilice un plano de referencia distinto al nivel medio del mar, se debe indicar en un
lugar destacado de la carta.

(6) Se deben indicar las zonas despejadas de obstaculos que no se hayan establecido para pistas
de aproximacion de precision de Categoria I.

(c) Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas
Se deben indicar las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas que puedan afectar a la ejecucion de

los procedimientos, con su identificacion y limites verticales.
(d) Instalaciones de radiocomunicaciones y radioayudas para la navegacion

(1) Se deben indicar las radioayudas para la navegacién que se requieran para los procedimientos,
junto con sus frecuencias, identificaciones y caracteristicas de definicion de derrota, si las tienen.
En el caso de un procedimiento en que haya mas de una estacion localizada en la derrota de
aproximacion final, se identificard claramente la instalacién a utilizarse como guia. Asimismo, se
debe considerar la eliminacién de la carta de aproximacién de las instalaciones que no se utilizan
en el procedimiento.
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(2) cuando se use una radioayuda para la navegacion como punto significativo para la navegacion
de area, solo se indicaran su nombre en lenguaje claro y su identificacion.

(3) Se debe indicar e identificar el punto de referencia de aproximacion inicial (IAF), punto de
referencia intermedio (IF), el punto de referencia de aproximacion final (FAF) o el punto de
aproximacioén final (FAP) para procedimientos de aproximacion (ILS), el punto de aproximacion
frustrada (MAPt) cuando se establezca, y otros puntos de referencia o puntos esenciales
incluidos en el procedimiento.

(4) Cuando se usa el punto de referencia de aproximacion final para la navegacion convencional (o
el punto de aproximacion final para procedimientos de aproximacion ILS) este debe identificarse
con sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos.

(5) Se debe mostrar o indicar en la carta las radioayudas para la navegacion que puedan usarse en
los procedimientos de desviacion, junto con sus caracteristicas de definicion de derrota si las
tienen.

(6) Se deben indicar las radiofrecuencias de comunicaciones, incluidas las sefiales distintivas,
necesarias para la ejecucion de los procedimientos.

(7) Cuando lo requieran los procedimientos, se deben indicar las distancias al aer6dromo desde
cada radioayuda para la navegacion usada en la aproximacion final, redondeadas al kilometro o
milla ndutica mas préxima. Cuando ninguna ayuda definidora de derrota indique la marcacion del
aerédromo, se indicara también la marcacion, redondeada al grado méas préximo.

(e) Altitud minima de sector o altitud de llegada a terminal
Se debe indicar la altitud minima de sector o la altitud de llegada a terminal establecidas por la
Autoridad Aerondautica, de forma que se vea claramente a qué sector se aplican.

() Representacion de las derrotas reglamentarias

(1) Lavista en planta dard la siguiente informacién, de la manera indicada:

() la derrota del procedimiento de aproximacion por medio de una linea continda con flecha que
indique el sentido de vuelo;

(i) la derrota del procedimiento de aproximacion frustrada, por una linea de trazos con flecha;

(i) toda otra derrota reglamentaria salvo las especificadas en (i) y (ii), por una linea de puntos
con flechas;

(iv) las marcaciones, derrotas, radiales redondeados al grado mas préximo, y distancias
redondeadas a las dos décimas de kilbmetro o décima de milla nautica mas proximas, o
tiempos requeridos para el procedimiento;

(v) cuando no se disponga de una derrota definida, la marcacibn magnética, redondeada al
grado méas préoximo desde las radioayudas para la navegaciéon que se usen en la
aproximacion final, hasta el aer6dromo;

(vi) los limites de sector en el que estén prohibidas las maniobras de aproximacion visual (en
circuito);

(vii) si se especifican, el circuito de espera y la altitud/altura minimas de espera relativos a la
aproximacion y a la aproximacion frustrada;

(viii) notas de advertencia cuando sean necesarias que destaqguen claramente en el anverso de
la carta.

(iX) una indicacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”.

(2) La vista en planta debe indicar la distancia al aer6dromo desde cada radioayuda para la
navegacion correspondiente a la aproximacion final.

(3) Se debe proporcionar un perfil, normalmente debajo de la vista en planta, en el que figure lo
siguiente:

() el aer6dromo mediante un trazo grueso, en la linea de elevacion del mismo;

(i) el perfil de los segmentos del procedimiento de aproximacion mediante una linea continta
con flecha que indique el sentido del vuelo;
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(i) el perfil de los segmentos del procedimiento de aproximacion frustrada, mediante una linea
de trazos con flecha y una descripcion del procedimiento;

(iv) todo otro perfil de segmento reglamentario salvo los especificados en (ii) y (iii) mediante una
linea de puntos con flechas;

(v) las marcaciones, derrotas, radiales redondeados al grado méas proximo y distancias
redondeadas a las dos décimas de kildbmetro o décima de milla nautica mas préximas, o
tiempos requeridos para el procedimiento;

(vi) las altitudes/alturas requeridas por los procedimientos, incluso la altitud de transicion y las
altitudes/alturas del procedimiento y la altura de franqueamiento del helipuerto (HCH), donde
se haya establecido;

(vii) la distancia limite en el viraje reglamentario si esta especificada, redondeada al kilémetro o
milla ndutica mas proxima;

(viii)en los procedimientos en que no se autorice la inversion del rumbo, el punto de referencia de
aproximacion intermedia o punto de aproximacioén intermedia;

(ixX) una linea que represente la elevacion del aerédromo o la elevacion de umbral de elevacion,
segun corresponda, que se extienda a través del ancho de la carta, incluyendo una escala
de distancia con su origen en el umbral de la pista.

(4) Las alturas requeridas por los procedimientos deben indicarse entre paréntesis, utilizando la
referencia de una altura seleccionada de conformidad con 204.945 (b)(5).

(5) En la vista de perfil debe incluirse el perfil del terreno o la representacion de la altitud/altura del
modo siguiente:

(i) el perfil del terreno indicado mediante una linea gruesa, representando los puntos de mas
elevacion del relieve dentro del area primaria del segmento de aproximacion final. Los
puntos de mas elevacion del relieve en las areas secundarias del segmento de aproximacion
final indicados mediante una linea de trazos; Para la representacion del perfil del suelo, el
especialista en procedimientos debe proporcionar al cartégrafo las plantillas efectivas de las
areas primarias y secundarias del tramo de aproximacion final; o

(i) las altitudes/alturas en los terrenos de aproximacion intermedia y final indicada dentro de
bloques sombreados limitadores. Se debe utilizar la representacion de la altitud/altura
minima de vuelo en cartas que representen aproximaciones que no sean de precisién con un
punto de referencia de aproximacion final.

(g) Minimos de utilizacién de aer6dromo

(1) Se deben indicar los minimos de utilizacién de aerodromo, cuando la Autoridad Aeronautica los
haya establecido.

(2) Se deben indicar las altitudes/alturas de franqueamiento de obstaculos para las categorias de
aeronaves para las cuales esté diseflado el procedimiento; para los procedimientos de
aproximacién de precision, se publicaran, cuando sea necesario, OCA/H adicionales para las
aeronaves de Categoria DL (envergadura entre 65 m y 80 m o distancia vertical entre la
trayectoria de vuelo de las ruedas y la trayectoria de planeo de las ruedas entre 7 my 8 m o
aquellas aeronaves que cumplan con ambas condiciones).

(h) Informacién suplementaria
(1) Cuando el punto de aproximacion frustrada esta determinado por:

(i) una distancia desde el punto de referencia de aproximacion final, o

(i) una instalacion o un punto de referencia y la distancia correspondiente desde el punto de
referencia de aproximacion final,

Se debe indicar la distancia redondeada a las dos décimas de kilbmetro o décima de milla

nautica mas préxima y una tabla en que figuren la velocidad respecto al suelo y el tiempo desde

el punto de referencia de aproximacion final al punto de aproximacion frustrada.
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(2) Si se requiere DME en el tramo de aproximacion final, se debe incluir una tabla con las
altitudes/alturas para cada tramo de 2 km o 1 NM, segun corresponda. La tabla no incluira
distancias que puedan corresponder a altitudes/alturas por debajo de la OCA/H.

(3) En cuanto a los procedimientos para el tramo de aproximacién final que no requieran un DME,
pero se cuente con un DME debidamente emplazado para proporcionar informacién sobre el
perfil de descenso, se debe incluirse una tabla en la que se indiquen las altitudes/alturas.

(4) Debe darse una tabla de velocidades verticales de descenso.

(5) Para los procedimientos de aproximaciones que no son de precisién con un punto de referencia
de aproximacion final, se debe indicar la pendiente de descenso para la aproximacion final
redondeada a la décima de porcentaje mas proxima vy, entre paréntesis, el angulo de descenso
redondeado a la décima de grado mas proxima.

(6) Para los procedimientos de aproximacion de precision y los de aproximacion con guia vertical, se
debe indicar la altura del punto de referencia redondeada al medio metro o pie mas proximo y el
angulo de la trayectoria de planeo/trayectoria vertical redondeado a la décima de grado mas
préxima.

(7) Cuando se determina un punto de referencia de aproximacion final en el punto de aproximacion
final para ILS, se debe indicar claramente si aplica al ILS, al procedimiento asociado al
localizador del ILS solamente, 0 a ambos. En el caso de MLS, se indicara claramente cuando se
haya especificado un FAF en el punto de aproximacién final.

(8) Si la pendiente/angulo de descenso de la aproximacion final para cualquier tipo de
procedimientos de aproximacion por instrumentos excede el valor maximo especificado en el
Manual de Procedimientos de vuelo se debe incluirse una nota de cautela.

(9) Se debe incluir una nota en la carta especificando los procedimientos de aproximacion que estén
autorizados para operaciones simultaneas independientes o dependientes. La nota indicara la(s)
pista(s) aplicable(s) y si tienen poca separacion.

() Requisitos de la base de datos aeronauticos

Los datos apropiados, proporcionados por el especialista en procedimientos, para apoyar la

codificacion de la base de datos de navegacion se deben publicar al dorso de la carta o en una hoja

aparte, con las debidas referencias, de acuerdo con el Apéndice 10 de este reglamento, tanto para
los procedimientos RNAV, como para los procedimientos que no son RNAV.
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Capitulo K: Carta de Aproximacion Visual

204.1001 Funcién

En esta carta el MAPP debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacién que les permita pasar
de las fases de vuelo en ruta y de descenso a las de aproximacion hasta la pista de aterrizaje prevista
mediante referencia visual.

204.1005 Disponibilidad
(@) Se debe proporcionar la carta de aproximacién visual para todos los aerédromos utilizados por la
aviacion civil internacional, cuando:

(1) sean solo limitadas las instalaciones para la navegacion;

(2) no se disponga de instalaciones de radiocomunicacion; o

(3) no se disponga de cartas aeronauticas apropiadas del aerédromo y sus proximidades a escala

1:500 000 o superior;
(4) se hayan establecido procedimientos para la aproximacion visual.

204.1010 Escala

(a) La escala debe ser lo suficientemente grande para poder representar las caracteristicas importantes e
indicar la disposicion del aerédromo. La misma debe ser, preferiblemente, no menor de 1:500 000.

(b) Cuando se disponga de una carta de aproximacién por instrumentos para un aerédromo determinado,
la carta de aproximacion visual debe trazarse a la misma escala. Se debe indicar la escala utilizada y
se debe proporcionar una escala grafica.

204.1015 Formato

El tamafio de la hoja se ajustara de acuerdo a..... Si se considera ventajoso se puede imprimir las cartas
en varios colores, elegidos de manera que permitan lo mas posible la lectura con diversos grados y
clases de luz.

204.1020 Proyeccioén

(a) Se debe usar una proyeccién conforme en la que una linea recta represente aproximadamente un
circulo maximo.

(b) Las indicaciones de graduacién se deben colocar a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la
carta.

204.1025 Identificacién
La carta se debe identificar mediante el nombre de la ciudad o poblacion a la que presta servicio el
aerédromo y el nombre del aerédromo.

204.1030 Construcciones y topografia

(a) Se deben indicar los puntos de referencia naturales o artificiales (p. €j., farallones, acantilados, dunas
de arena, ciudades, poblaciones, caminos, ferrocarriles, faros aislados).

(b) Los nombres geograficos deberian incluirse Unicamente cuando sean necesarios para evitar
confusiones o ambigiiedad.

(c) Se deben indicar las lineas de los lagos, rios y arroyos.

(d) El relieve se debe indicar del modo mas apropiado a las caracteristicas especiales de elevacion y
obstaculos del area representada en la carta.

(e) Cuando se indiquen las cotas, éstas se deben seleccionar cuidadosamente. Se deben indicar la
elevacién/altura de algunas cotas por referencia tanto al nivel medio del mar como a la elevacion del
aerédromo.
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(f) Las cifras relativas a los diferentes niveles de referencia se deben diferenciar claramente en su
presentacion.

204.1035 Declinacion magnética
Se debe indicar la declinacién magnética y su variacién anual con su fecha, previsto en 204.170.

204.1040 Marcaciones, derrotas y radiales
(a) Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, salvo en los casos previstos en 204.1040

(b).

(b) En las zonas de elevada latitud en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no es
practico tomar como referencia el norte magnético, se debe utilizar otra referencia mas apropiada a
saber, el norte verdadero o el de cuadricula.

(c) Se debe sefialar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se debe indicar el meridiano de

cuadricula de referencia.

204.1045 Datos aeronauticos
(@) Aerédromos

(1) Todos los aerédromos se deben indicar mediante el trazado de las pistas. Se indicara también
toda restriccion al uso de cualquier sentido de aterrizaje si la hubiera. Se debe indicar si existe
riesgo de confusion entre dos aer6dromos vecinos. Los aerddromos abandonados se deben
identificar como tales.

(2) La elevacion del aerédromo se debe indicar en un lugar destacado de la carta.

(b) Obstéaculos

(1) Se deben indicar e identificar los obstaculos.

(2) La elevacion de la cima de los obstaculos se indicara redondeada al metro o pie (superior) mas
préximo.

(3) Se debe indicar la altura de los obstaculos por encima de la elevacién del aer6dromo.

Cuando se indiquen las alturas de los obstaculos, el plano de referencia de éstas se deben indicar en

un lugar destacado de la carta y las alturas estaran entre paréntesis.

(c) Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas

Se deben representar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas, con su identificacion y

limites verticales.

(d) Espacio aéreo designado

Cuando corresponda, se deben trazar las zonas de control y las zonas de transito de aer6dromo,

con sus limites verticales y las clases de espacio aéreo apropiadas.

(e) Informacion sobre la aproximacion visual

(1) Se deben indicar los procedimientos para la aproximacion visual, cuando corresponda.

(2) Se deben indicar debidamente las ayudas visuales para la havegacion.

(3) Se debe indicar el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de pendiente de
aproximacion, con sus correspondientes angulos nominales de pendiente de aproximacion, las
alturas minimas de los ojos del piloto sobre el umbral de las sefiales en la pendiente, y donde el
eje del sistema no es paralelo al eje de la pista, el angulo y la direccion de desplazamiento, es
decir, izquierda o derecha.

(H Informacion suplementaria

(1) Se debe indicar las debidas radioayudas para la navegacion junto con sus frecuencias e
identificaciones.

(2) Se deben indicar las debidas instalaciones de radiocomunicaciones con sus frecuencias.
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Capitulo L: Plano de Aerédromo / Helipuerto

204.1101 Funcion
(&) En este plano el MAPP debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacién que facilite el
movimiento de las aeronaves en tierra:
(1) desde el puesto de estacionamiento de aeronave hasta la pista; y
(2) desde la pista hasta el puesto de estacionamiento de aeronave.
(b) De igual manera se debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacion que facilite el
movimiento de los helicOpteros:
(1) desde el puesto de estacionamiento de helicdpteros hasta el area de toma de contacto y de
elevacion inicial y hasta el area de aproximacion final y de despegue;
(2) desde el area de aproximacion final y de despegue hasta el area de toma de contacto y de
elevacion inicial y hasta el puesto de estacionamiento de helicépteros;
(3) alo largo de la calle de rodaje en tierra para helicopteros y la calle de rodaje aéreo; y
(4) a lo largo de las rutas de desplazamiento aéreo.
(c) se debe proporcionar asimismo informacion fundamental relativa a las operaciones en el

aerdédromo/helipuerto.

204.1105 Disponibilidad
Se debe proporcionar el plano de aerédromo/helipuerto, para todos los aerédromos/helipuertos utilizados
regularmente por la aviacion civil nacional e internacional.

204.1110 Coberturay escala
(@) La cobertura y la escala deben ser suficientemente grandes para indicar claramente todos los
elementos mencionados en 204.1125.

(b) Se debe indicar también la escala grafica.

204.1115 Identificacion
El plano se debe identificar mediante el nombre de la ciudad, poblacion o area a la que presta servicio el
aerédromo/helipuerto y el nombre del aerédromo.

204.1120 Declinacion magnética
Se debe indicar el norte verdadero y la declinacion magnética, ademas de la fecha y la variacién anual,

previsto en 204.170.

204.1125 Datos de aer6dromo/helipuerto
(@) En este plano se debe indicar:

(1) las coordenadas geogréaficas del punto de referencia de aerdédromo/helipuerto en grados,
minutos y segundos;

(2) las elevaciones del aerédromo/helipuerto, la elevacion y la ondulacién geoidal de los umbrales y
el centro geométrico del area de toma de contacto y de elevacion inicial de las pistas para
aproximaciones que no son de precision y elevacion de plataforma (emplazamientos de los
puntos de verificacion del altimetro) cuando corresponda, redondeadas al metro o pie mas
proximo;

(3) la elevacion y ondulacion geoidal de los umbrales, del centro geométrico del area de toma de
contacto y de elevacion inicial y maxima elevacion de la zona de toma de contacto de las pistas
de aproximacion de precisién, redondeadas al medio metro o pie mas préximo;

(4) todas las pistas, incluso las que estén en construccion con los nimeros que las designen, su
longitud y ancho redondeadas al metro mas préximo, resistencia, umbrales desplazados, zonas
de parada, zonas libres de obstaculos, orientacion de las pistas redondeada al grado magnético
mas préximo, tipo de superficie y sefiales de pista, Las resistencias pueden indicarse en forma
de tabla en el anverso o en el reverso del plano;
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(5) todas las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronave/helicéptero, la
iluminacién, sefiales y demas ayudas visuales para guia y control, cuando corresponda, incluso
el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales de guia de atraque, tipo de la superficie para
helipuertos, y la resistencia de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave
cuando la resistencia sea inferior a la de las pistas correspondientes. Las resistencias de los
pavimentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave pueden indicarse en forma de tabla
en el anverso o en el reverso del plano;

(6) las coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de los umbrales, del centro
geométrico del &rea de toma de contacto y de elevacion inicial o umbrales del area de
aproximacion final y de despegue, cuando corresponda;

(7) todas las calles de rodaje, calles de rodaje aéreo y de rodaje en tierra para helicopteros con su
tipo de superficie, las rutas de desplazamiento aéreo para helicopteros, con sus designaciones,
anchura, la iluminacién, sefales,(incluso los puntos de espera de la pista y, donde se
establezcan, los puntos de espera intermedios), barras de parada y demas ayudas visuales para
guia y control; y la resistencia de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave
cuando la resistencia sea inferior a la de las pistas correspondientes; Las resistencias de los
pavimentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave pueden indicarse en forma de tabla
en el anverso o en el reverso del plano;

(8) donde se establezcan, los lugares criticos con la informacion adicional debidamente anotada;

(9) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los
puntos apropiados de eje de calle de rodaje y puestos de estacionamiento de aeronave;

(10) cuando se establezcan, las rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves, con sus
designadores;

(11) los limites del servicio de control de transito aéreo;

(12) la posicidn de los lugares de observacion del alcance visual en la pista (RVR);

(13) la iluminacion de aproximacioén y de pista;

(14) emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion, y sus
angulos nominales de pendiente de aproximacién, las alturas minimas de los ojos del piloto
sobre el umbral de las sefiales en la pendiente y donde el eje del sistema no es paralelo al eje
de la pista, el angulo y la direccién del desplazamiento, es decir, izquierda o derecha;

(15) las instalaciones pertinentes de comunicaciones enunciadas con sus canales y, si corresponde,
la direccion de conexion y, el niumero SATVOICE

(16) los obstaculos para el rodaje;

(17) las zonas de servicio para las aeronaves y edificios de importancia para las operaciones;

(18) el punto de verificacion del VOR y la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;

(19) toda parte del &rea de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada para el
trnsito de aeronaves, claramente identificada como tal.

(20) en el caso de aer6dromos que dan cabida a aviones de ala plegables, deberd incluirse en el
plano de aerédromo la ubicacion donde pueden desplegarse los extremos de ala en
condiciones de seguridad.

(b) Ademas de los datos que se enumeran en (a) con relacion a los helipuertos, en el plano se debe
indicar:

(1) tipo de helipuerto;

Nota: Los tipos de helipuertos figuran en el LAR 155, como de superficie, elevado o heliplataforma.

(2) é&rea de toma de contacto y de elevacion inicial con las dimensiones redondeadas al metro méas
proximo, pendiente, tipo de la superficie y resistencia del pavimento en toneladas;

(3) area de aproximacién final y de despegue con el tipo, marcacidn verdadera, niamero de
designacion (cuando corresponda), longitud y anchura redondeadas al metro mas préximo,
pendiente y tipo de la superficie;
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(4) area de seguridad con la longitud, ancho y tipo de la superficie;(5) zona libre de obstaculos
para helicopteros, con su longitud y perfil en tierra;

(6) obstaculos con el tipo y la elevacion de la parte superior del obstaculo redondeada al metro o pie
inmediatamente superior;

(7) ayudas visuales para procedimientos de aproximacion, sefiales y luces del &rea de aproximacion
final y de despegue y del area de toma de contacto y de elevacion inicial,

(8) distancias declaradas en los helipuertos, cuando corresponda, redondeadas al metro mas
proximo, con:
(i) distancia de despegue disponible;
(i) distancia de despegue interrumpido disponible;
(i) distancia de aterrizaje disponible.
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Capitulo M: Plano de Estacionamiento y Atraque de Aeronaves

204.1201 Funcién

En este plano el MAPP debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacién detallada que facilite el
movimiento de las aeronaves en tierra entre las calles de rodaje y los puestos de estacionamiento de
aeronaves y el estacionamiento y atraque de aeronaves.

204.1205 Disponibilidad

Este plano de aer6dromo para movimientos en tierra, se debe proporcionar para los aerédromos cuando,
debido a la complejidad de las instalaciones terminales, no pueda indicarse con suficiente claridad la
informacion en el plano de aer6dromo/helipuerto.

204.1210 Coberturay escala

(a) La cobertura y escala deben ser suficientemente grandes para indicar claramente todos los elementos
mencionados en 204.1225.

(b) También debe indicarse una escala grafica.

204.1215 Identificacién
El plano se debe identificar mediante el nombre de la ciudad o poblacion, o area a la que presta servicio
el aerédromo y el nombre del aer6dromo.

204.1220 Declinacion magnética
Se debe indicar el norte verdadero y la declinacion magnética, ademas de la fecha y la variacién anual,
previsto en 204.170.

204.1225 Datos de aer6dromo
(&) En este plano se debe indicar, de manera similar, toda la informacion que figure en el plano de
aerdédromo/helipuerto, correspondientes a la zona representada, incluyendo:

(1) laelevacién de la plataforma redondeada al metro o pie mas proximo;

(2) las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronaves, su resistencia o restricciones
debidas al tipo de aeronave, la iluminacion, sefiales y demés ayudas visuales para guia y control,
cuando corresponda, incluso el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales de guia de
atraque;

(3) las coordenadas geogréficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los
puestos de estacionamiento de aeronave;

(4) los accesos de las calles de rodaje, con sus designaciones, (incluso puntos de espera de la pista
y, donde se establezcan, los puntos de espera intermedios) y barras de parada;

(5) donde se establezcan, los lugares criticos con la informacion adicional debidamente anotada. La
informacion adicional sobre los lugares criticos puede presentarse en forma de tabla en el
anverso o en el reverso del plano;

(6) las coordenadas geogréficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los
puntos apropiados de eje de calle de rodaje;

(7) los limites del servicio de control de transito aéreo;

(8) las instalaciones pertinentes de comunicaciones, enunciadas con sus frecuencias vy, si
corresponde, la direccién de conexion;

(9) los obstaculos para el rodaje;

(10) las zonas de servicios para las aeronaves y edificios de importancia para las operaciones;

(11) el punto de verificaciéon del VOR vy la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;

(12) toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada para el
transito de aeronaves, claramente identificada como tal.
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Capitulo N: Carta Aeronéautica Mundial — 1:1 000 000

204.1301 Funcién
(a) En esta carta el MAPP debe facilitar informacion para satisfacer las necesidades de la navegacion
aérea visual y también puede servir:
(1) como carta aeronautica bésica:
(i) cuando las cartas muy especializadas carentes de informacién para el vuelo visual no
proporcionen los datos esenciales.
(i) para proporcionar cobertura completa de todo el mundo a una escala constante con una
presentacion uniforme de los datos planimétricos.
(iif)en la produccién de otras cartas que necesita la aviacion civil internacional
(2) carta para el planeamiento previo al vuelo

204.1305 Disponibilidad
La carta aerondutica mundial — OACI 1:1.000.000 se debe proporcionar en la forma prescrita en
204.010(b) para todas las areas delimitadas en el Apéndice 5.

204.1310 Escala
(@) Se debe indicar en el margen las escalas lineales para kilémetros y millas nauticas, en el orden
siguiente:
(1) kilometros,
(2) millas nauticas, con sus puntos cero en la misma linea vertical.
La longitud de las escalas lineales debe representar 200 km (110 NM) por lo menos.
(b) Se debe indicar en el margen una escala de conversién (metros/pies).

204.1315 Formato

(a) Eltituloy las notas marginales deben aparecer en espariol e inglés.

(b) La informacién relativa al nimero de las hojas adyacentes y la unidad de medida para expresar
elevaciones se deben indicar de modo que queden bien visibles cuando esté doblada la hoja.

(c) La carta debe doblarse por el eje mas largo, cerca del paralelo medio de latitud, con la cara hacia
afuera; con la mitad inferior de la carta hacia arriba, doblar hacia adentro, cerca del meridiano, y
doblar ambas mitades hacia atras en forma de acordeoén.

(d) Los limites de hoja se deben ajustar al indice que figura en el Apéndice 5 de este reglamento.

(e) El area representada en la carta debe extenderse en la parte superior y en el lado derecho mas alla
de los limites del area a que se refiere el indice, para que se superponga a cartas adyacentes. En
esta parte de superposicidn debe incluirse toda la informacién aeronautica, topografica, hidrografica y
de construcciones. La parte de superposicion debe extenderse, si es posible, hasta 28 Km (15 NM),
pero en todo caso desde los meridianos y paralelos limites de cada carta hasta el borde de la misma.

204.1320 Proyeccioén
() La proyeccion debe ser la siguiente:

(1) entre el ecuador y los 80° de latitud, la proyeccién conica conforme de Lambert, en bandas
separadas para cada serie de cartas. Los paralelos automecoicos de cada banda de 4° se
situaran 40’ al sur del paralelo norte de la carta y 40’ al norte del paralelo sur.(2) entre 80°
y 90° de latitud, la proyeccion estereografica polar, de manera que la escala corresponda a la
escala de la proyeccién conica conforme de Lambert a la latitud de 80°, si bien, en el hemisferio
septentrional podra utilizarse la proyeccién cénica conforme de Lambert entre los 80° y los 84°
de latitud y la proyeccion estereografica polar entre 84° y 90°, de manera que las escalas casen
a los 84° de latitud norte.
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(b) La cuadricula y las graduaciones se deben indicar del modo siguiente:

(1) Paralelos:

Latitud Distancia entre paralelos Graduacion en los paralelos
0°a72° 307 1
72° a84° 307 5
84 ° a 89° 30 1°
89° a 90° 30° 5°

(Solo en los paralelos de grado de 72° a 89°)

(2) Meridianos:

Latitud Distancia entre meridianos Graduacion en los meridianos
0° ab52° 30 1
52°a72° 307 1

(Solo en los meridianos pares)

72° a 84° 1° 1
84° a 89° 5° 1
89° a 90° 15° 1

(Solo en cada cuarto meridiano)

¢) Las indicaciones de graduacion de los intervalos de 1’y 5 se extenderan partiendo del meridiano de
Greenwich y el ecuador. Cada intervalo de 10’ se debe indicar mediante una marca que se extienda
a ambos lados de la linea de la cuadricula.

(d) La longitud de las indicaciones de graduacion debe ser de 1,3 mm (0,05 pulgadas) aproximadamente
en los intervalos de 1 y de 2 mm (0,08 pulgadas) en los, intervalos de 5', extendiéndose 2 mm (0,08
pulgadas) a ambos lados de la linea de la cuadricula en los intervalos de 10’.

(e) Todos los meridianos y paralelos se numeraran en los margenes de las cartas. Ademas, cada
paralelo se numerara dentro del cuerpo de la carta y una vez cerca del centro de cada doblez,
excepto en los dobleces finales que vaya a tener la carta.

(f) Se debe indicar en el margen el nombre y los parametros béasicos de la proyeccion.

204.1325 Identificacién
La numeracion de las hojas debe ser la indicada en el indice que figura en el Apéndice 5.

204.1330 Construcciones y topografia
(@) Areas edificadas
(1) Las ciudades, poblaciones y pueblos se deben seleccionar e indicar de acuerdo con la
importancia relativa que tengan para la navegacion aérea visual.
(2) Las ciudades y poblaciones de bastante extension deben indicarse por el contorno de sus areas
edificadas y no por el de los limites establecidos de la ciudad.
(b) Ferrocarriles
(1) Se deben indicar todos los ferrocarriles y tlneles que tengan importancia como punto de
referencia. En las areas muy edificadas se omitiran algunos ferrocarriles para facilitar la lectura.
Los nombres de las comparfiias de ferrocarriles se indicaran si el espacio lo permite.
(2) Se deben indicar los tuneles importantes y puede afiadirse una nota descriptiva.
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(©

()

(€)
()

@

(h)

@

0

Autopistas y carreteras

(1) La red de carreteras se debe representa con suficiente detalle para indicar sus configuraciones
caracteristicas vistas desde el aire.

(2) Las carreteras no se deben representarse en zonas edificadas a menos que puedan distinguirse
desde el aire como referencias bien definidas. Se pueden indicar los nimeros o nombres de las
autopistas o carreteras importantes.

Puntos de referencia

Se deben indicar los puntos de referencia natural o artificial, tales como puentes, minas, lineas de

alta tension facilmente visibles, instalaciones permanentes de teleféricos, turbinas edliticas, minas,

fuertes, ruinas, diques, lineas de tuberias, rocas, farallones, acantilados, dunas de arena, faros
aislados, faros flotantes, etc., cuando se considere que son de importancia para la navegacion aérea
visual. Podran afadirse notas descriptivas.

Fronteras politicas

Se deben indicar las fronteras internacionales.

Hidrografia

(1) Se deben mostrar todas las caracteristicas hidrograficas compatibles con la escala de la carta,
lagos, rios y corrientes, incluso las de naturaleza no permanente, lagos salados, glaciares y
nieves perpetuas.

(2) La tinta que cubra grandes extensiones de agua debe ser muy clara y se debe utilizar una
estrecha banda de tono mas oscuro a lo largo de la linea de costa para destacarla.

(3) Lasrocas aisladas, arena, grava y areas similares deben indicarse mediante un simbolo cuando
sean Utiles como punto de referencia. En el caso de grupos de rocas representados podran
indicarse mediante unos cuantos simbolos de roca dentro del area.

Curvas de nivel

(1) Se deben presentar las curvas de nivel. La seleccion de intervalos (equidistancias) se regira por
la necesidad de representar claramente las caracteristicas de relieve requeridas en la
navegacion aérea.

(2) Se deben indicar los valores de las curvas de nivel utilizadas.

Tintas hipsométricas

(1) Cuando se usen tintas hipsométricas, se debe indicar la gama de elevaciones de las tintas.

(2) Se debe indicar en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta.

Cotas

(1) Las cotas se deben representar en los puntos criticos seleccionados. Las cotas seleccionadas
serdn siempre las mas elevadas que existan en la proximidad inmediata e indicaran
generalmente la cumbre de un pico, cerro, etc. Se indicaran las elevaciones de los valles y de la
superficie de los lagos, que sean de utilidad especial para los aviadores. La posicién de cada
elevacion seleccionada se indicara con un punto.

(2) Se debe indicar en el margen la elevacién (en metros o pies) del punto mas alto representado en
la carta y su posicién geogréfica redondeada a los 5 minutos mas proximos.

(3) La cota del punto mas elevado en cada hoja debe estar libre de tintas hipsométricas.

Relieve incompleto o dudoso

(1) Las areas en que no se hayan hecho levantamientos topograficos para obtener informacion de
curvas de nivel se deben rotular “Datos de relieve incompletos”.

(2) Las cartas en que las cotas no sean en general fiables, deben tener una nota de advertencia
bien destacada en el anverso de la carta, en el color usado para informacion aeronautica, como
sigue:

“Advertencia - La informacion de relieve dada en esta carta es dudosa y las cotas de
elevacioén deben usarse con prudencia”.
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(k)

o

Acantilados

Los acantilados se deben indicar cuando constituyan puntos de referencia conspicuos o cuando el

detalle de las construcciones aparezca muy esparcido.

Extensiones de bosques

(1) Se deben indicar las extensiones de bosques.

(2) En las cartas de latitudes altas se podran indicar los limites norte y sur aproximados del
crecimiento forestal, estos se deben representar mediante una linea punteada negra y se deben
rotular adecuadamente.

(m) Fecha de la informacion topografica

Se debe indicar en el margen la fecha de la Ultima informacién indicada en la base topografica.

204.335 Declinacidon magnética

@
(b)

Se deben indicar las lineas is6gonas.
Se debe indicar en el margen la fecha de la informacion isogoénica.

204.340 Datos aeronauticos

@

(b)

(©

(d)
(€)

()

Generalidades

Los datos aeronauticos indicados deben ser los minimos compatibles con el uso de la carta para la

navegacion visual y con el ciclo de revision

Aerédromos

(1) Los aerédromos y helipuertos, se deben indicar con sus nombres, en la medida en que esto no
llegue a producir una aglomeracion excesiva de datos, dando prioridad a aquellos que tengan la
mayor importancia aeronautica.

(2) Se debe indicar la elevacion del aerédromo, iluminacion disponible, tipo de superficie de la pista
y longitud de la pista o canal mas largo, en forma abreviada respecto a cada aer6dromo
ajustandose los simbolos cartograficos del Apéndice 2, siempre que con ello no se recargue
innecesariamente la carta.

(3) Se deben indicar los aerédromos abandonados que, desde el aire, conserven el aspecto de
aerédromos, marcados en la identificacion de “Abandonado”.

Obstaculos

(1) Se deben indicar los obstaculos de una altura de 100 m (300 ft) o mas por encima del suelo.

(2) Cuando se considere de importancia para el vuelo visual, se deben indicar las lineas
prominentes de alta tension y las instalaciones permanentes de teleféricos y turbinas edlicas que
constituyan obstaculos.

Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas.

Sistema de servicios de transito aéreo

(1) Se deben indicar los elementos importantes del sistema de servicios de transito aéreo
incluyendo, cuando sea posible, las zonas de control, zonas de transito de aerédromo, areas de
control, limites de las regiones de informacién de vuelo y otras partes del espacio aéreo en que
operen vuelos VFR, junto con las clases de espacio aéreo correspondientes.

(2) Cuando corresponda, la zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ) se debe indicar e
identificar debidamente, pudiéndose describir los procedimientos ADIZ en el anverso de la carta.

Radioayudas para la navegaciéon

Las radioayudas para la navegacion se deben indicar mediante el simbolo apropiado y su nombre,

pero sin incluir su frecuencia, designadores en clave, horas de servicio y otras caracteristicas,

excepto cuando algunos de esos datos o todos se mantengan al dia por medio de nuevas ediciones
de la carta.
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(g) Informacion suplementaria
Se deben indicar las luces aeronauticas de superficie junto con sus caracteristicas, sus
identificaciones, o ambas.
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INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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Capitulo O: Presentacion Electrénica de Cartas Aeronauticas

204.1401 Funcion

El MAPP en cuanto a la presentacion electrénica de cartas aeronauticas, con arreglos de reserva
apropiados y en cumplimiento de los requisitos del LAR 121 y LAR 135 “Requisitos de operacion”,
respecto a las cartas, debe permitir a las tripulaciones de vuelo ejecutar, de forma conveniente y
oportuna, las tareas de planeamiento y observacion de rutas y de navegacion presentandoles la
informacion requerida.

204.1405 Informacion disponible para su presentacion

La Presentacion electronica de cartas aeronauticas debe tener la capacidad de presentar toda la
informacion aeronautica, sobre construcciones y topogréafica requeridas en este reglamento, asf como la
informacion suplementaria, ademas de la requerida para la carta impresa equivalente, que pueda
considerarse util para la navegacion segura.

204.1410 Requisitos de la presentacion
(a) Categorias presentadas
(1) Lainformacion disponible para su presentacion puede subdividirse en las siguientes categorias:
(i) informacion bésica, permanentemente conservada en la presentacion y que consiste en la
informacion minima indispensable para realizar el vuelo de forma segura; y
(i) otra informacién para la presentacion, que puede quitarse de la visualizacién o presentarse
individualmente a peticién, y que consiste en informacién que no se considera indispensable
para realizar el vuelo de forma segura.
(2) Agregar o quitar otra informacion de la presentacion debe ser una funcién simple, pero no sera
posible quitar la informacién que contiene la presentacion de informacion bésica.
(b) Modo de la presentacién y generacion de la zona circundante
(1) La Presentacion electronica de cartas aeronauticas debe tener la capacidad de determinar
continuamente la posicion de la aeronave de un modo dinamico, en el que la zona circundante se
reiniciarq y generara automaticamente. Son posibles otros modos, tales como presentaciones
cartograficas estaticas.
(2) Debe ser posible cambiar manualmente la zona de la carta y la posicion de la aeronave respecto
al borde de la presentacion.
(c) Escala
Debe ser posible variar la escala en que se presenta la carta.
(d) Simbolos
Los simbolos utilizados deben ser conformes a los especificados para las cartas electronicas en el
Apéndice 2 — Simbolos cartograficos OACI. Pueden agregarse detalles adicionales para cada simbolo
de acuerdo con la resolucion de los medios de salida, pero ninguna adicion puede cambiar el
reconocimiento basico del simbolo. Cuando se desee mostrar elementos para los cuales no existe un
simbolo cartografico OACI, se deben escoger simbolos para cartas electronicas que:
(1) emplean el minimo de lineas, arcos y rellenos de zonas;
(2) no causan confusién con ningun simbolo cartografico aeronautico; y
(3) no menoscaban la legibilidad de la presentacion.
(e) Soporte fisico para la presentacion
(1) El tamafo efectivo de la presentacion cartografica debe ser el necesario para presentar la
informacion requerida en 204.1405 sin tener que desplazarse excesivamente en la pantalla.
(2) La presentacidon debe tener las capacidades necesarias para representar exactamente los
elementos requeridos del Apéndice 2 — Simbolos cartograficos OACI.
(3) El método de presentacion debe asegurar que la informacién visualizada sea claramente visible
al observador en las condiciones de luz natural y artificial existentes en la cabina de pilotaje.
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(4) La tripulacién de vuelo debe poder ajustar la intensidad del brillo de la presentacion.

204.1415 Suministro y actualizacién de datos

(&) El suministro y actualizacion de los datos para utilizarlos en la presentacién se deben hacer de
conformidad con los requisitos del sistema de calidad de los datos aeronauticos.

Nota: Para los requisitos del sistema de calidad de los datos aeronauticos, véase Capitulo B, 204.180.

(b) La presentacién debe tener la capacidad de aceptar automaticamente actualizaciones autorizadas
para la informacion existente. Se prevera un medio de asegurar que la informacién autorizada y todas
las actualizaciones pertinentes a la misma han sido correctamente cargadas en la presentacion.

(c) La presentacion debe tener la capacidad de aceptar actualizaciones para la informacion autorizada
entradas manualmente con medios simples para su verificacion antes de la aceptacion definitiva de
los datos. Las actualizaciones entradas manualmente deberan poder distinguirse en la presentacion
de la informacién autorizada y las actualizaciones autorizadas de la misma, y no afectara la legibilidad
de la presentacion.

(d) Se debe mantener un registro de todas las actualizaciones, incluyendo la fecha y hora de aplicacion.

(e) La presentacién debe permitir a la tripulacion de vuelo presentar las actualizaciones de forma que la
tripulacion pueda examinar su contenido y cerciorarse de que han sido incluidas en el sistema.

204.1420 Ensayos de performance, alarmas e indicaciones del mal funcionamiento

(a) Se debe prever un medio para realizar a bordo ensayos de las principales funciones. En caso de falla,
el ensayo presentard informacion para indicar la parte del sistema que falla.

(b) Se debe prever una alarma o indicacion apropiada del mal funcionamiento del sistema.

204.1425 Arreglos de reserva

A fin de garantizar la navegacion segura en caso de falla de la Presentacion electrénica de cartas

aeronauticas, los arreglos de reserva apropiados deben incluir:

a) instalaciones que permitan asumir con seguridad las funciones de la presentacion a fin de asegurarse
de que una falla no dé lugar a una situacion critica; y

b) un arreglo de reserva que facilite los medios para una navegacion segura durante el resto del vuelo
que pueda comprender el llevar a bordo cartas impresas.
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Capitulo P: Carta de Altitud Minima de Vigilancia ATC

204.1501 Funcion

(a) En esta carta el MAPP debe proporcionar a la tripulacion de vuelo informacion que le permita vigilar y
verificar las altitudes asignadas por un controlador que usa un sistema de vigilancia ATS.

(b) En el anverso de la carta se debe presentar de manera destacada una nota en la cual se indique que
la carta puede utilizarse Unicamente para verificar las altitudes asignadas cuando la aeronave esta
identificada. Se debe emplear una presentacion en el interior de un “recuadro” con texto en negrita.

96.377 Disponibilidad

La Carta de altitud minima de vigilancia ATC debe ponerse a disposicion, en la forma prescrita en
204.010 (b), donde se hayan establecido procedimientos de guia vectorial y las altitudes minimas de guia
vectorial no puedan indicarse con suficiente claridad en la Carta de area, la Carta de salida normalizada
— vuelo por instrumentos (SID) o la Carta de llegada normalizada — vuelo por instrumentos (STAR).

204.1510 Coberturay escala

(a) La cobertura de la carta debe ser suficiente para indicar claramente la informacién relacionada con los
procedimientos de guia vectorial.

(b) La carta se debe dibujar a la misma escala utilizada para la Carta de area relacionada.

204.1515 Proyeccién

(a) Se debe usar la proyeccién coénica conforme de Lambert con dos paralelos estandar en la que una
linea recta represente aproximadamente un circulo maximo.

(b) Se deben colocar indicaciones de graduacién a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la
carta, segun corresponda.

204.1520 Identificacion

La carta se debe identificar mediante el nombre correspondiente al aer6dromo para el cual se han
establecido los procedimientos de guia vectorial o, cuando los procedimientos se apliquen a mas de un
aerodromo, el nombre asociado al espacio aéreo representado.

El nombre puede ser el de la ciudad a la que el aerédromo presta servicios o, cuando los procedimientos
se aplican a mas de un aerédromo, de los servicios de transito aéreo o de la ciudad o pueblo mas grande
gue se encuentra en el area cubierta por la carta.

204.1525 Construcciones y topografia

(a) Se deben indicar las lineas generales de costa de todos los grandes lagos y rios, salvo cuando esto
afecte a datos més propios de la funcion de la carta.

(b) Se representaran las cotas y obstaculos apropiados que deben ser los proporcionados por los
especialistas en procedimientos.

204.1530 Declinacion magnética
Se debe indicar la declinaciébn magnética media del area cubierta por la carta redondeada al grado més
préximo y su variacién anual, previsto en 204.170.

204.1535 Marcaciones, derrotas y radiales
Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos.
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204.1540 Datos aeronauticos
(a) Aer6dromos

(1) Se deben indicar todos los aerddromos que afecten a las trayectorias terminales. Cuando
corresponda, se empleara un simbolo de trazado de las pistas.

(2) Se debe indicar la elevacién del aerédromo principal redondeada al metro o pie mas proximo.

(b) Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas
Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas con su identificacion.
(c) Sistema de los servicios de transito aéreo
(1) Se deben indicar los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo establecido
incluyendo:
() las radioayudas para la navegacién pertinentes junto con sus identificaciones;
(i) los limites laterales de todo el espacio aéreo designado pertinente;
(i) los puntos de recorrido pertinentes relacionados con los procedimientos normalizados de
salida y llegada por instrumentos;
Pueden indicarse las rutas utilizadas en la guia vectorial de aeronaves hacia los puntos de
recorrido y desde los mismos.
(iv) la altitud de transicion, si se ha establecido;
(v) informacion relativa a la guia vectorial, incluyendo:

(A) altitudes minimas de guia vectorial redondeadas a los 50 m o 100 ft mas proximas,
indicadas claramente;

(B) los limites laterales de los sectores de altitud minima de guia vectorial normalmente
determinados por marcaciones y radiales respecto a ayudas de radionavegacion
redondeados al grado mas préoximo o, de no ser posible, coordenadas geogréaficas en
grados, minutos y segundos indicados por trazos gruesos a fin de diferenciar claramente
entre los sectores establecidos; En areas congestionadas, las coordenadas geograficas
podran omitirse para facilitar la lectura.

(C) circulos de distancia a intervalos de 20 km o 10 NM, o cuando sea posible, a intervalos de
10 km o 5 NM, indicados con trazos interrumpidos delgados con el radio indicado en la
circunferencia y centrados en la principal radioayuda para la navegaciéon VOR del
aerddromo identificado, y si no se dispone de éste, en el punto de referencia aerédromo o
helipuerto;

(D) notas relacionadas con la correccion por los efectos de bajas temperaturas, si
corresponde;

(vi) los procedimientos de comunicaciones incluyendo los distintivos de llamada y los canales de
las dependencias ATC pertinentes.

(2) Se debe proporcionar un texto descriptivo de los procedimientos pertinentes en caso de falla de
las comunicaciones y el texto deberia figurar, de ser posible, en la carta o en la pagina donde
esta la carta. .

(i) En determinados casos no sera posible incluir estos procedimientos en el anverso de la carta
por producir confusién de datos en la misma, o debido a la necesidad de utilizar texto de
pequefio tamafio que podria dificultar su lectura. Si la informacion se facilita en el reverso de la
carta, o en una hoja aparte, se deben proporcionar las debidas referencias en el anverso de la
carta.
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Capitulo Q: Cartas Opcionales - OACI
204.1601 Definicion

Conjunto de cartas que deben ser producidas cuando la AAC determine que su disponibilidad contribuiria
a la seguridad, regularidad y eficiencia de las operaciones de las aeronaves.

204.1605 Disponibilidad

(a) Plano de obstaculos de aerédromo - OACI, Tipo B

Se debe producir para determinar las alturas criticas en los procedimientos en circuito de transito de
aer6dromo o en los procedimientos en caso de emergencia durante despegues o aterrizajes, cuando
haya que aplicar criterios de franqueamiento de obstaculos y de sefializacion dicho obstaculo y suministro
de datos para cartas aeronauticas.

Si se dispone del Plano topografico y de obstaculos de aerédromo - OACI en formato electrénico, no sera
necesario la elaboracion del Plano de obstaculos de aerédromo - OACI, Tipo A (Limitaciones de
utilizacién) y del Plano de obstaculos de aer6dromo - OACI, Tipo B.

(b) Plano de aer6dromo para movimientos en tierra - OACI

Cuando en el Plano de aerddromo/helipuerto — OACI no se indiquen los datos detallados para el
movimiento en tierra de las aeronaves a lo largo de las calles de rodaje hacia y desde los puestos de
estacionamiento y atraque de aeronaves, o la zona para el despliegue de alas para las aeronaves con
esas caracteristicas, se debe producir el Plano de aerédromo para movimientos en tierra — OACI.

(c) Cartas aeronauticas - OACI 1:500.000 y Carta de navegacién aeronautica - OACI, escala
pequefa

Se deben producir cuando los requisitos operacionales para la navegaciéon visual o el estudio de la
produccién cartografica indiquen que deberan sustituir y complementar la Carta aeronauticas mundial —
OACI 1:1.000.000.

(d) Carta de posicion - OACI

Proporcionan un registro continuo de las posiciones de la aeronave en vuelo si esta sigue diversos
procedimientos a base de determinados puntos de referencia y de navegacién a estima y mantiene una
trayectoria prevista de vuelo. Estas cartas son adecuadas para el transporte aéreo comercial
internacional a lo largo de rutas oceanicas y rutas escasamente pobladas.

204.1610 Especificaciones generales

Las normas y métodos recomendados para la elaboracion y produccién de las Cartas opcionales se
especifican en el Anexo 4 (Cartas Aeronauticas), Capitulos 4, 14, 17, 18 y 19 y Doc. 8697 (Manual de
cartas Aeronauticas), Capitulo 7- Preparacion cartas especificas, numerales 7.4; 7.14; 7.17; 7.18 y 7.19.
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INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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Apéndice 1 - Disposicidén de Notas Marginales

La unidad de medida empleada para expresar la Designacion o titulo de la serie de cartas

elevacién

v

A A A

Fecha de la informacion aerondutica | | Nombre y sede del organismo editor | | NUmero v nombre de la carta
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Apéndice 2 - Simbolos Cartograficos OACI
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Trayectoria del VUEIO VISUAL...........ooiiiiiiiiiiiii ettt ettt e e e e s e e e s nnnneeas .119
LS oL AT W (o] [=Te Lo [E Ty (o) TR SRR TOURTTUPRN 69
TUNEI A CAITEIEIA. .. ...t e ettt ettt ettt e e e e e e ettt e beeeeeeeeeesaeesastsbaesbeeeesesbbeeaeaaeeesaanssssannenens 62
Turbina edlica, no iluminada € IUMINAA.............ccoiiiiiiie et e e e e e areeeas 140
Turbinas edlicas, pequefio grupo y grupo en area principal, iluminadas...........ccccceeeviieeieiiiiee e e 141
\Y,
Y4 PP PPSPRP 121
WORIDIME......eti ittt ettt ettt ettt ettt e e skttt et e ettt et e e 2o an bt e e e aabe et e e ea bt bttt e e R R Rttt e an R b e b b e e e e e nbbe e e e e e nnaeeeaenn e 121
VOR/DME (radioayudas VOR y DME instaladas conjuntamente) ...........ccccceeeiiiiiiiiieee i seinneeee e 103
VOR (Radiofaro omnidireCCIONAl VHI) ......ccoiiiiiiiiie et e e e e e e e e e e e s enrnraeeee s 101
[V 17 T PP 121
VORTAC (radioayudas VOR y TACAN instaladas conjuntamente) .........ccccevreeviiiviieieeesesiiiiieeeee e ssnieeeeeeens 107
Y
Yacimientos PetrOlifEr0S O 8 QaS. ... .uuii ittt ettt ettt e e s st e e sabe e e s beeebeeaaneeeaneaans 70
Z
Zonas

Area cuyos datos de relieve son desconocidos € iNCOMPIETOS. ..........ccccvveveeeeueeueeeeeieeeeeeeeeeeeeeae e 18

o o= To F= 1< TP PP PPPPPTPPPTPTN 47-50

= [T 0 1S T PSRRI 128

0] a1 oo F= L= PRSPPI 128

S 1] o o F= T EUPRP: 128
F4 o ==V (=] [0TSR 7
o) g F- W S ool g1 o] Il O I = PP OUPTPPPPPPR 116
0T g = W o [0 | = 1Y VPSSR 8
Zona de identificacion de defensa a€rea — ADIZ............ouiiiiiiiie e, o 117
Zona de parada

— SWY (en los planos de aer6dromo/helipUEItO) ........c.ceoiueeiieeiiiesieeeitie et saee e 148

— SWY (en los planos de obstaculos de aerGdromOS) ..........uuuiieeeeiiiiiiieie e eesieeee e e e e e e eneereeeee s 169
Zona de transito de @erOUrOMO — AT Z......ueiiiiiieee s et e s e ettt e e st et e e s stae e eeesstataeeeesababeeeestsbeeeesntntaeeesssnnes s 112
Zona libre de 0DSTACUIOS — CWWY ... et e e e e e e e e e e et b et eeeeeeaeeeeeasaaes a 170
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Simbolos Cartogréaficos OACI

RAB 204 Apéndice 2

TOPOGRAFIA
— Yy
™ — 5000 —_
1 | Cunas denivel c____ﬁ%?/ & | Zonads grava 2 ! )
- —— : 12 | Cota médima del mapa E
.a\'\_“_‘h—\ e, .
2 | Cunasdenivel aproximadas |70 ] PR S| 17456
1 e E
S il 9 | Digue osedmentos i
= g, 2 tia ghaciares; ahia g7
3 | Relievamediante sombreado = 3 ES kbbb, e 13 | Cot
% e B F S . 8975
g
1 -'dcln-:d'-;'\‘
4 | Farshones, risoos W / pmaten (|| 14 | Goia (de precisién incierta) sarot
y acantlados Caracieristicas fopograficas L e
/m egpeciales debidamente Ak i A
: indicadas e Y B
a i 1 e - - _ —
5 | Tomene de lava _Jff [\ 0 /4'-.‘52::,??,” 15 | Coniferos “hc
AN i g | - - -
& | Dunas Voledn actio 2'3 16 | Otros arboles QQQ- {f-
T T
T | Zonaarentsa 11 | Desfiadaro +| 5285 17 | Palmeras .?; ? =
18 | Areas cuyos dates de relieve sean desconocidos o incompletos Precauciin
HIDROGRAFIA
19 | Linea de costa (cleria) 38 | Estanque W Estangue
Canal abandonado
30 | Nota— Canalsecoguesea =~ " ="
uti comp punto de
20 | Linea de cosia (inciera) raforani
39 | Lecho de lago seco
Bajos descubierios o
2 con marea baja 31 | Lagos (permanenies) ,
22 | Ameciies y bancos de coral
32 | Lagos {no permanentes) E 40 | Depdsios da aluviones
23 | Rio grande (pammanents)
24 | Riopeguedio (pemmanente) 33 | Lagosalado 41 | Bajos
34 | Salinas 42 | Glaciares y nieves perpetuas
25 | Riosyamoyos
(no pemane nies) sla =
35 | Pantano — e —:m__ 43 Cuna de peligro
= (linea da 2m o una braza)
o[ &3
(no levantados) ) i
44 | Roca aislada senalada
36 | Amozal i = als
- iﬂ _—
27 | Rapidos = il __.un..__
45 | Rocaa florde agua
Cataratas, cascadas
28 y saltos de agua permanenie .
2 Mananfial, pozo
o fuenie 45 | Camoteristicas higrograficas
inemitnis especiales debidamente
29 | Canal ] €
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RAB 204 Apéndice 2

Simbolos Cartograficos OACI

CONSTRUCCIONES

ZONAS EDIFICADAS AUTOPISTAS ¥ CARRETERAS VARIOS (Cont.)
T 63 | Tubaria (Oleoducto) Tberim ™
. [ Jm| || (Qloodauc)
47 | Gran aglomeracion urbana j - Yacimientos petroliferos A
a 58 | Carretara principal oda gas
74 | Grupo de depdsios *. .
4§ | Ciudad 0] 58 | Carrelera secundaria
72 | Estaciin de energia nuclear 5
43 | Pueblo o] & | Camio | T T
73 | Puesio de guardacosias 4+
50 | Edificics EEE . I &1 | Puente de camretera :—}.
T4 | Torre de chsevacion &
62 | Tined da caretera —J--t— ;
75 | Mina o’y
FERROCARRILES
76 | Puesio de guardabosques i
51 | Farmocarr (via inica) — VARIOS
77 | Hipbdromo, auibdromo =
63 | Fronleras (intemacionales) —_—————
52 | Farmocarr [dos o mas vias) II I 78 | Ruinas i
64 | Otros limites —_—
53 | Fermocarrd {en consiruccion) —_—— —t— ™ | Fortaleza l:[
65 | Cerca K=K
80 | Igesia 3
| S—
54 | Puente de ferrocar =t | | gg | Lineas telefonicas otelegrafica | ___7_
(cuando sirve de referencia ) 81 | Mezauta E
Timel da ferrocaril ==
55 R el &7 | Presa :Cf 82 | Pagoda a'
56 | Estacin de ferocarr B | 88 | Transbordador /“"—“-" }/ 83 | Temglo £
AERODROMOS
84 | Gl Temesire O— 88 | Mixto, chll ymilitar  Tarrestre @' 92 | Andaje resguardado ‘L
5loa e O | | 0| mocaymm nao A s o b
oG 'rd::lh ch,sifif:a:c:n ddd o]
. ) aerddromo, p.gj., Cartas de
! Aardromo de emergencia o "
86 | Mir T 1 ut
ar ermesire @ 0 aarts oo Sin etataciones O navegacion en nta
) Hedipuerio
87| Mitar  Hido 91 | Aerdaromo abandonado o ) % | Nota.  Aerddromopara uso )
cermado exclusivo d helicdpteras
85 | Nota— Cuando fa funcidn de la carta asi fo exifa, s indicard fa ""::t ;
disposicidn de (a pista del aerddromo en vez del simbolo e
e dste, por ejempio:
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Simbolos Cartograficos OACI

RAB 204 Apéndice 2

AERODROMOS

DATOS ABREVIADOS SOBRE AERODROMOS QUE PUEDEN UTILIZARSE EN RELACION CON LOS
SIMBOLOS DE AERODROMO

Elevacion expresada en las unidades de medida
(metros o pies) elegidas para la carta

Nombre de asrédromo

Longitud de la pista mas larga expresada en centenares de
metros o pies (segn la unidad de medida elegida para la carta)

N LIVINGSTONE -
96 357 L H 95—
/
T e AN
lluminacién minima: luces de cbstaculos, o - T — ) ) -
de limites y de pistas o indicadores —_— ~———_ Pista pavimentada, generalmente utilizable en
iluminados de la direccion del viento todas las condiciones meteorologicas
o de aterrizaje
Mota.— Se insertara un guion () cuando no hayal o H.
SIMBOLOS DE AERODROMO PARA LAS CARTAS DE APROXIMACION
Los aerddromos gue afecten a los circuitos
97 de fransito del aerddromo en que se basa 98 | Elaerodromo en que se basa el procedimiento
el procedimiento
RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION*
Simbolo basico de radioayuda para la navegacion "
107 | Radioayudas VOR y TACAN
9 Nota.— Este simbolo puede ulilizarse con recuadno e instaladas conjuntamente VORTAG ?
o sin &l para insertar datos.
VISTADE PLANTA B
100| Radiofaro no direccional NDB e TTEEEE
Y
Electronico
101 Radiofaro omnidireccional VHF VOR O
RUMEC FRONTAL
108| Sistemade aterizzie | o ——=—
por instrumentos
102 | Equipo radiotelemétrico DME = RUMBO POSTERIOR
PERFIL
1p3 | Radioayudas VOR y DME VOR/DME 'O
instaladas conjuntamente Electranico
Distancia en kilometros TRAYECTORIA DE PLANEO
. . (millas marinas) a la DME 15km
104 | Distancia DME —=2 30
Identificacion de la radio- KAV Eliptica
ayuda para la navegacion
Radicbaliza
] . - 109 En forma de h
105 Radial VOR Marcacion radial desde el n forma de hueso
VOR. y su idenfificacion R 090 KAV,
. . e Nota.— Las radiobalizas pueden indicarse mediante delineacion
108 Rag'i;{,i{;zé%c:ca UHF para TACAN l\? o punieado o de ambas maneras. '
0 VOR O
Rosa de los vientos La rosa de los vientos se utilizara segin
10 Para proporcionar orientacién en la carta N o sea apropiado, en combinacion con VORDME E
de acuerdo con la alineacion de la estacion los siguientes simbolos:
(normalmente el norte magnético) 8 TACAN &7
Nota.— Podrén afiadirse oiros puntos de la brijula segin se requiera. VORTAC ?

* Nota.— El Manual de carias aeronduticas (Doc 8697) contiene fextos de

6n de datos

on sobre la p. & las radioayudas para la navegacion.
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RAB 204 Apéndice 2 Simbolos Cartogréaficos OACI

SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

Region de inf ion d lo FIR —_
11| Regon de inormackn de we 117|  Zona deidentificacion ADZ | ... ADIZ
de defensa aérea N
12| Zonade transito de aerddromo ATZ  |eevvsssnnsnsnnaas
S -—====
18| R ici ADR
frea doconol o8 e asesraminto DR ST
13| Aerovia g
Ruta controlada L o  fare s
e M
Obligatoria con requisito esse ® csse
I de radiocomunicacion
' 19| Trayectoriade | Obligatoria sin requisito e s .® cees
114| Rutanocontolada 00000 | == e e vuelo visual | de radiocomunicacion
Recomendada [ R RN RN NN N
115 | Espacio aéreo con servicios ADA — - — —
de asesoramiento . @ A
120 Inlerrupi[:aldnnc}e; escalas ‘g .
16| Zona de control ClR | —m=====- (enmiasATS) g" —_— A ——

Facultativa Obligatoria Facultativa Obligatoria
de paso de paso sobrevuelo sobrevuelo

Punto de notificacion VFR JAN A @ @

— w A A (A (A
e v @ @
e v ¢ @
o e © @
— ol £

Punto de recorrido WPT <©> *

Nots.—Véanse 2.4.4y 2.4.5

Punto de cambio superpuesto  COP 2% Punto de nofificacicn Obligatorio (Al
122 Sohre'mpueslo'sotxe el simbolo 123 ATSIMET MRP 124 | Punto de referencia FAF X
de ruta apropiado, en angulos 36 Facultativo | de aproximacion final

rectos respecto a la ruta
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Simbolos Cartograficos OACI RAB 204 Apéndice 2

SERVICIOS DE TRANSITO AEREO (Cont.)

. . 17 000 FL 220

“Ventana de altitud/nivel de vuel

ntana” de a ni vuelo 10 000 10 000
Attitud/nivel de vuelo "a o por encima de” 7000 FL 070
Altitud/nivel de vuelo "a o por debajo de” 5000 FLO5S0

125 | Altitudes/niveles de vuelo procedimiento

Altitud/nivel de vuelo "a" 3 000 FL0O30
Altitudinivel de vuelo "recomendada(o)" 5 000 FLO50
Altitudinivel de vuelo "prevista(o)” Prevista 5000 Prevista FL 0S50

CLASIFICACION DEL ESPACIO AEREO

Datos aeronauticos en forma abreviada que deben utilizarse asociados
con los simbolos de clasificacion del espacio aéreo:

T/MA DO/NLON 1 1/9,'1 HZOOm AGL - FL 245
Clasificacion del m Tipo  Nombreo  Radio- Clasificacion Ei\mites
126 espacic abeo distintivo frecuencias  delespacio  verticales
s 2 de llamada aéreo
E 127 8
= TMA DONLON
FL 245
200m AGL
L] L] ] m ] L] || "I "I 9 ,"l
RESTRICCIONES DEL ESPACIO AEREQ
Espacio aéreo restringido

7,
g g . Limite comin a dos zonas W
128 (Zona prohibida, restringida o peligrosa) N

Nota.— El angulo y densidad de los rayados pueden vararse para acomodarios a la escala, tamafio, forma y orientacion de la zona.

129 | Frontera internacional cerrada al paso de aeranaves, salvo a fravés de un corredor aéreo % %

OBSTACULOS

130|  Obstaculo /_\ 134| Obstaculo excepcionalmente alto (simbolo facultativo)

xle Y
131|  Obstaculo iluminado /\ 135| Obstaculo excepcionalmente alto — iluminaco (simbolo facultativo) *

" Nota.— Para obstéculos que tengan una altura del orden de 300 m (1 000 i) sobre el terreno.
132|  Grupo de obstaculos /\ W\ [ g
52

sl le iG (spi i ,_,_.—-—-""'_'_'_’ i i

133 Grupo de obstaculos KA 1% Elevacion de clspide (bastardilla) /\ Altura sobre |a referencia especificada

iominados /Y\ (1'5)./ (cifras verticales enfre paréntesis)
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RAB 204 Apéndice 2

Simbolos Cartograficos OACI

VARIOS

137| Linea prominente de alta tension POV, U, L L L | alz
140| Turbina edlica — no iluminada e iluminada ’1‘“ ’1“
138| Linea iségona 3°F —— | |
| —— —— |147 Turbinas eclicas — pequefio grupo y grupo en e T T
139 Barco de estacién ocednica (posicion habitual) _& drea principal, iluminadas 1 51'5- S
J |
AYUDAS VISUALES
F Nota 1.— Las luces marinas alternativas son rojas y biancas, a menos que se indigue
o de ofro modo. Las luces marinas son biancas, a menos gue se indiguen jos colores.
142 Luz marina Al Atemativa FI' De destellos Occ  Deocultaciones | sec Segunda
Nota 2.— Las caracteristicas han de B Aul G Verde jo (U) Sin vigia
indicarse en la forma siguiente: F Fia Gp Grupo SEC  Sector W  Blanca
Electronico
143|  Luz temestre aerondutica ‘ Yo g * 144 | Bugue-faro %
SIMBOLOS PARA PLANOS DE AERODROMO/HELIPUERTO
145 | Pista de superficie dura (]
154 | Luz puntiforme
146 | Pista de acero perforado o de malla de acero (@]
147 | Pistas sin pavimentar 155 | Luz de obstaculo 3¢
. . o wilig
148 | Zona de parada SWY 156 |  Indicador de sentido de aterrizaje (iluminada) T
157 |  Indicador de sentido de aterrizaje (no iluminado) T
149 | Calle de rodaje y drea de estacionamiento :
158 | Barra de parada .es
150 | Area de aterrizaje de helicopteros en un aeradromo @ 1gg|  Pumto deespera enla it Diserio A ==
- Disefio B T
: : Nota.— Con respecio a la aplicacion, véase
151 | Punto de referencia de aerddromo ARP _$_ el Anexo 14, Volumen , 5.2.10.
Punto de espera intermedio ———
152 | Punto de verificacion del VOR «© 160 | Nota.— Con respecto a  apicacibin, véase
el Anexo 14, Volumen |, 5.2.11.
Emplazamiento de punto de observacion 161 Punto critico . " <_>
153 del alcance visual en la pista (RVR) D- . gztg: ngrugﬁr ;o;jjmndmte & un punio critico debe
SIMBOLOS PARA PLANOS DE OBSTACULOS DE AERODROMO — TIPOSA,BY C
Planta Perfil Planta Perfil
162 Arbol o arbusto w Numero de 167 Temeno que sobresale del plano
t identificacion de obstaculos
163 | Poste, toe, aguja, antena, etc. @
f 168 | Acantilacos LLLLLLARLLARL]
164 | Edificio o estructura grande | 1 e ———
[ 169 Zona de parada SWY j '
. mmmme el
165 | Ferrocaril —
_________ 1
| | 170| Zona libre de obstaculos cwy
166 | Linea de alta tension o cables suspendidos | T e e— ona fhre e obstactt j _________ JI
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Simbolos Cartograficos OACI

RAB 204 Apéndice 2

SIMBOLOS ADICIONALES PARA UTILIZARLOS EN CARTAS ELECTRONICAS E IMPRESAS

VISTA DE PLANTA Electrénico
Altitud minima de sector
171 Nota.— Este simboio puede modificarse para MSA
refigjar formas particulares del sector.
172|  Anitud de legada a terminal A
Nota.— Este simbolo puede modificarse para
refigjar formas pariiculares de la TAA.
173 = Circuito de espera
174 | Dermrota de aproximacion frustrada
PERFIL
175 Pista —
Radioayuda para la navegacion
176~ (encima del simbolo se anotard el tipo de ayuda

y suuso en el procedimiento)

17

178

Radiobaliza
(encima del simbolo se anotara el tipo de radiobaliza)

Radioayuda y radiobaliza instaladas conjuntamente
(encima del simbolo se anotard el tipo de ayuda)

179

Punto de referencia DME
(encima del simbolo se anotard la distancia respecto al DME
y el uso del punto de referencia en el procedimiento)

180

Punto de referencia DME y radiobaliza instalados conjuntamente
(encima del simbolo se anotard la distancia respecto al DME
y el tipo de radiobaliza)
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RAB 204 Apéndice 3 Guia de Colores

Apéndice 3 - Guia de Colores
Simbolos Cartogréficos

Construcciones. excepto carreteras y caminos: perimetros de grandes ciudades: canevas y
cuadriculas, cotas; curvas de peligro y recas fuera de la costa; norpbre y rotulos, NEGRO
excepto los que se refieren a caracteristicas aeronduticas e hidrograticas,

NEGRO

Zonas edificadas de [as ciudades Punteado

Media tinta
Colores
Carreteras y caminos oplativos
. -
Zonas edificadas de ciudades (en vez del negro punteado) AMARILLO
Curvas de nivel y caracteristicas topograticas: cuadros 1 a 10 del Apéndice 2. PARDO
Caracteristicas hidrograficas: cuadros 39 a 41 del Apéndice 2
Lineas de costa, desagues, rios, lagos, curvas batimétricas y olras caracteristicas AZUL
hidrograficas incluyendo sus nombres o descripcion
i AZUL
Zonas de agua abiertas Media tinta
AZUL
Lagos salados y salinas Puntsado
. AZUL
Rios grandes no permanentes y 1agos no permanentes Punteado

MAGENTA

Datos aeronauticos, salvo para 1as cartas de navegacion en ruta y de area _
—~0ACI, en las que podran necesitarse otros colores. Ambos colores pueden  Colores
usarse en I1a misma hoja pero cuando solamente se emplee un color es  Optativos
preferible utilizar el azul oscuro.
AZUL
0SCURO
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Guia de Colores RAB 204 Apéndice 3

Bosques VERDE
AVELLANA
DORADO
Areas respecto a las cuales no se han levantado 1as curvas de nivel Coloces
0 Cuyo relieve no se comoce bastante oplativos
BLANCO

TINTAS HIPSOMETRICAS

BLANCO
Tinta para grandes eievaciones
VIOLETA
| ~ NARANA
! £ 0 Tinta para elevaciones altas ARDO
: ~ AVELLANA d
AMARILLO  Tinta para elevaciones medias AVELLANA

VERDE
' : v Colores
VERDE Tinta para elevaciones bajas optativos
BLANCO
VERDE
AZULADO
VERDE-  Tinta para dreas a nivel inferior Coloces

AZULADO al del mar oplatives

Nota.— Las tintas basicas son idénticas a las
espocificades pars of Mapa Internacional
del Mundio.
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RAB 204 Apéndice 4 Guia de Tintas Hipsométricas

Apéndice 4 - Guia de Tintas Hipsométricas

BLANCO
SEPIA
VIOLETA
PARDO
NARANJA Hgiis)
0 , e I
AVELLANA » A
AVELLANA
AMARILLO
VERDE
Media tinta
VERDE
VERDE BLANCO
. —< Nivel del mar —
VERDE GRIS
AZULADO CLARO

Nota 1.— Estas tintas son idénticas a los especificadas
pars ol Mapa Internacional del Mundo.

Nota 2.— Las elevaciones no estdn relacionadas con las tintas de cualquiern de los sistemas & fin de que haya flexibilidad en su seleccion.

01/10/2024 204-AP4-1 Primera Edicion (Original)



Guia de Tintas Hipsométricas RAB 204 Apéndice 4

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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Apéndice 6

- Reservado -
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Reservado RAB 204 Apéndice 6

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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RAB 204 Apéndice 7 Aval de levantamiento topografico de aerédromos/helipuertos

Apéndice 7 - Aval de levantamiento topografico de aer6dromos/helipuertos

1. ¢Existe en el aerodromo/helipuerto alguna red de control o puntos de control geodésicos para
levantamiento topografico?

() Si () No () Se desconoce

2. En caso afirmativo ¢ quién instald y efectud el levantamiento de la red?
( ) Dependencia interna de levantamiento topogréafico del ANSP

() Topégrafos de aerédromo/helipuerto

( ) Organismo cartografico nacional

( ) Empresa privada contratada para el levantamiento

( ) Otros datos, especifiquese

3. Indiquese el nombre de la organizacion. (Si estuvo implicada mas de una organizaciéon de
levantamiento topografico, indiquese el nombre de la organizacién que realiz6 la mayoria del trabajo.)

4. Indiguense los afios de la red de control o puntos de control geodésicos de levantamiento topografico
de aerédromo/helipuerto.

03 (6 09
01 04 07 010
()2 ()5 ()8 ()>10

5. ¢Con qué referencia geodésica o marco de control estd relacionada la red o puntos de control
geodésicos?

()WGS-84 () Referencia cartografica nacional
() ED50 () Se desconoce

6. ¢Con qué orden de red geodésica o puntos de control geodésicos esta conectada la red de
levantamiento topografico de aer6dromo/helipuerto?

() Primaria () Secundaria () Terciaria

7. Nombre de la red geodésica o puntos de control geodésicos.
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8. Método de conexion.
() GPS estatico () EDM transversal
() Triangulacion () Se desconoce

9. ¢ Cuantas estaciones (puntos) se han emplazado en el aerédromo/helipuerto?

03 (06 09
01 ()4 )7 ()10
()2 ()5 ()8 ()>10

10. ¢ Cudl es la precision relativa del levantamiento topografico de la red de control o puntos de control
geodésicos de levantamiento de aerédromo/helipuerto?

()<lmetro ()<0.1metro ()<0.02metro

11. Tipos de monumentacion de control de levantamiento (monumentos) utilizados en la red o puntos de
control geodésicos.

Hormigén:

03 06 09
01 04 07 (10
02 05 08 0>10

Anclado en la tierra:

03 (06 09
01 (4 07 010
02 05 08 0>10

Baliza de superficie (remachada, incrustada, placa metélica, etc.):

03 (06 09
01 ()4 ()7 ()10
()2 ()5 ()8 ()>10

12. ¢ Se dispone de descripciones de estaciones de levantamiento?

() Si () No () Se desconoce
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13. ¢ Se realizé el trabajo del levantamiento de conformidad con un plan de garantia de calidad (tal como
ISO 9001)?

() Si - especifiquese

() Ningan plan

14. ¢ Se dispone de un informe del levantamiento?

() Si () No () Se desconoce

15. ¢ Se ha guardado registro de las observaciones del levantamiento topografico original?
()Si () No () En parte

16. ¢ Se realizaron verificaciones independientes respecto al levantamiento topografico?

() Si () No () Se desconoce

17. ¢ Qué organizacion realizé las verificaciones?

18. ¢ Se guardaron registros de las verificaciones?

() Si () No () Se desconoce

OBSTACULOS DE AERODROMO

19. ¢ Qué organizacion realizé el levantamiento topografico de obstaculos?

() Dependencia interna de levantamiento topografico de la administracion nacional de aviacion
( ) Topdgrafos de aerédromo/helipuerto

( ) Organismo cartografico nacional

( ) Empresa privada contratada para el levantamiento

( ) Otros datos especifiquese

20. Indiquese el nombre de la organizacion. (Si estuvo implicada mas de una organizacion de
levantamiento topografico, indiquese el nombre de la organizacidn que realizé la mayoria del trabajo.)
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21. Indique la frecuencia en afios con la que se realiza el levantamiento topogréfico de obstaculos de
aerodromo/helipuerto.

03 (06 09
01 ()4 oK ()10
()2 ()5 ()8 ()>10

22. ¢Hace cuantos afios se realizé el Gltimo levantamiento topografico de obstaculos de
aerédromo/helipuerto?

0<1 03 ()6 09
01 ()4 )7 ()10
()2 ()5 ()8 ()>10

23. ¢ Con qué referencia geodésica esta relacionado el levantamiento topografico de obstaculos de
aerédromo/helipuerto?

() Referencia nacional () Referencia local

24. ¢ Se obtuvieron las coordenadas de los obstaculos mediante un levantamiento topogréafico original por
instrumentos o por medios gréficos a partir de mapas existentes?

() Levantamiento topografico por Instrumentos () Mapas existentes

25 ¢ Se realizé el levantamiento topografico de conformidad con a |l g u n a s disposiciones declaradas?
(O Si () No () Se desconoce

26 ¢ Existen registros completos de levantamiento topografico de obstaculos del aerédromo/helipuerto?
(O si () No () Se desconoce

27. ¢ Se realizé el trabajo del levantamiento de conformidad con un plan de garantia de calidad (tal como
ISO 9001)?

() Si - especifiqguese

() Ningun plan

28. ¢ Se dispone de un informe del levantamiento?

(Osi () No () Se desconoce

29. ¢ Se ha guardado registro de las observaciones del levantamiento topografico original?

()si () No () En parte
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ELEMENTOS PARA LA NAVEGACION DE AERODROMO/HELIPUERTO

32 ¢Qué organizacion realiz6 el levantamiento topografico de los elementos para la navegacion de
aerdédromo/helipuerto?

() Dependencia interna de levantamiento topografico de la administracién nacional de aviacion
() Topografos de aerédromo/helipuerto

() Organismo cartografico nacional

-() Empresa privada contratada para el levantamiento

() Otros datos especifiquese

33. Indiquese el nombre de la organizacién topografica. (Si estuvo implicada mas de una organizacién de

levantamiento topografico, indiquese el nombre de la organizacion que realizé la mayoria del
trabajo.)

UMBRALES DE PISTA

34. ¢ Cuantos umbrales de pista hay en el aerédromo/helipuerto?

03 ()6 09
01 ()4 07 ()10
()2 ()5 ()8 ()>10

35. ¢ Cuéantas pistas con instalaciones para aproximacion de precision hay en el aerédromo/helipuerto?

03 06 09
()1 ()4 ()7 ()10
()2 ()5 ()8 ()>10

36 ¢ Cuantos umbrales de pista han sido objeto de levantamiento topogréafico?

03 06 09
()1 ()4 ()7 ()10
()2 ()5 ()8 ()>10

37. ¢,Con qué precision se han obtenido los valores de levantamiento topogréfico de estos umbrales de
pista?

() <10 metros () < 3 metros

() <1 metro () <0.1 metro
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INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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Apéndice 8 - Aval de Levantamiento Topografico de Ayudas para la Navegacion y el aterrizaje
(DME, VOR, DME/VOR, NDB, ILS)

1. ¢ Qué organizacioén se encarga de obtener las coordenadas de las ayudas para la navegacion?

( ) Dependencia interna de levantamiento topogréfico del ANSP
( ) Topografos de aerédromo/helipuerto

( ) Empresa privada contratada para el levantamiento

( ) Otros datos - especifiquese

2. ¢Se utiliza como método de medicién una especificacion escrita?
()Si () No

3. ¢Instalaciones objeto de levantamiento?

DME Si() No()
VOR Si() No()
VOR/DME Si() No()
NDB Si() No()
ILS Si() No()

4. ¢ Se obtienen las coordenadas mediante levantamiento topografico por instrumentos o por métodos
graficos?

DME [ ] Levantamiento topografico por instrumentos [ ] Método grafico
VOR [ ] Levantamiento topografico por instrumentos [ ] Método grafico
VOR/DME [ ] Levantamiento topografico por instrumentos [ ] Método grafico
NDB [ ] Levantamiento topografico por instrumentos [ ] Método grafico
ILS [ ] Levantamiento topogréfico por instrumentos [ ] Método grafico
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5. Si se obtienen las coordenadas graficamente a partir de mapas ¢ qué escala se utiliza en general para
los mapas (o la méas préxima equivalente)?

DME VOR DME/VOR NDB ILS

>1/5000

1/5000

1/10000

1/20000

1/25000

1/50000

1/100000

1/250000

<1/250000

6. Con qué precision se determinan las coordenadas?
Nota: Esta precision puede ser distinta de la resolucion mencionada en la AlP.

DME VOR DME/VOR NDB ILS

>1 NM

1NM

0.1 NM

100 m.

10 m.

1m.

INFRAESTRUCTURA

7. Si las coordenadas se obtienen a partir de un mapa ¢,se conoce la referencia en la que se
baso el mapa?

Si() No ()

8. ¢ Se registra la informacion indicada en 7 como parte del levantamiento topografico?

Si() No ()

9. Si se efectlian levantamientos topogréaficos por instrumentos,

a) ¢se registra el marco de referencia empleado?

Si () No ()

b) ¢ se establecen estaciones permanentes como parte del levantamiento?

Si() No ()
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CONTROL DE CALIDAD

10 ¢ Esta cubierta por un sistema oficial de garantia de calidad, tal como ISO 9001 o
equivalente, la determinacién de las coordenadas geograficas de ayudas para la navegacion?

Si () especifiquese

No ()

11. ;Cbémo se clasifica el personal que obtiene las coordenadas de las ayudas para la
navegacion en ruta?

( ) Topografos profesionales

( ) Cartégrafos competentes o delineantes
( ) Técnicos competentes
()
()
()

Personal nuevo en el trabajo
Personal sin capacitacion
Se desconoce

12. ;Se imparte capacitacién especifica para la tarea particular de efectuar un levantamiento
topogréafico de ayudas para la navegacion?

Si() No ()

13. ¢ Se realizan inspecciones de campo para verificar el emplazamiento de las ayudas para la
navegacion y, en caso afirmativo, constituyen parte de un programa en marcha de
inspecciones?

Si() No ()

14 ¢ Son tales inspecciones de campo u otras similares, parte de un programa en marcha de
inspeccion o de calibracién?

Si() No ()

15 ¢ Si otros organismos gubernamentales proporcionaron las coordenadas, se realizé alguna
otra forma de verificacion?

Si() No ()
REGISTROS Y ARCHIVOS

16. ¢Se mantienen registros completos, segun los datos de determinacion de la posicion y de
las coordenadas?

Si() No ()
17. ¢ Estan los registros libres de discrepancia?

Si() No ()
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18. ¢Es posible seqguir la pista a los datos y el método de levantamiento topografico /
obtencion de coordenadas de cada una de las ayudas para la navegacién?

Si() No ()

19. ¢Se conservan los registros del mantenimiento topografico en un lugar central y, en caso
afirmativo, es facil el acceso a los mismos?

Si () No ()

20. ¢ Se mantienen los registros de levantamiento topografico en computadora?
Si () No ()

21. ; Se someten regularmente a mantenimiento los registros de levantamiento?
Si() No ()

22. En el caso de ayudas para la navegacion de emplazamiento comun (VOR/DME)
¢reconoce la instalacion a qué se refieren las coordenadas publicadas?

Si() No ()

23. ¢Se conoce la separacion fisica entre tales pares de instalaciones?
Si() No ()

24. Sise guardan en registros centrales las coordenadas precisas de ayudas para la
navegacion, ¢ se verifica si estan libres de discrepancias las coordenadas publicadas en la
AlIP?
Si() No ()

CONFIRMACION DE ENTRADA EN AIP

25. Indiquese en la columna “A” el nimero de ayudas para la navegacion respecto a las cuales

se publican las coordenadas. En la columna “B” indiquese el nUmero de ayudas para la
navegacion respecto a las cuales el MAPP determina por si mismo las coordenadas.

AYUDA Columna A Columna B
DME
VOR
VOR/DME
NDB
ILS
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26. Se requiere la informacion siguiente respecto a cada DME, VOR, DME/VOR e ILS.

i) Identificador

ii) Tipo de Ayuda
DME () VOR() VOR/DME() ILS()

iii) ¢ Existe un registro documentado de la fecha del levantamiento topografico (es decir, la
fecha en la que se determinaron las coordenadas?

Si() No ()

iv) Método del levantamiento Topogréafico, especifiquese.

v) ¢Con qué referencia geodésica se relacionan las coordenadas?
() WGS-84
() Referencia cartogréafica nacional
() ED50
() Se desconoce

vi) Sila respuesta a v) fuera referencia cartografica nacional, especifique su nombre.

vii) Se dispone de las observaciones originales de levantamiento topogréfico?
Si() No ()
viii) En el caso del VOR y el ILS indiquese, de estar disponible, el valor de la
DECLINACION DE EMPLAZAMIENTO (VARIACION) establecida en la ultima

calibracion.

GRADOS XX () Este () Oeste

Fecha de la Ultima calibracion:

ix) En el caso de ayudas en emplazamiento comun (p. ej., VOR/DME), ¢ Se relacionan las
coordenadas con el elemento telemétrico?

Si() No ()
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1.2

21

2.2

Apéndice 9 - Orientacién para la conversién de la identificacion de procedimientos
RNAV a RNP

INFORMACION GENERAL

En este apéndice se proporciona orientacién sobre la transicion de la identificacion del
procedimiento de aproximacién de navegacién de area (RNAV) a la del procedimiento de
aproximacién de performance de navegacion requerida (RNP), de conformidad con la Enmienda
6 a los Volumenes |y Il del Doc. 8168, Procedimientos para los servicios de navegacion aérea —
Operacion de aeronaves (PANS-OPS). En particular, en ella se dan indicaciones de como trazar
un plan de transicion en el que se tengan en cuenta todos los requisitos de las partes
interesadas, asi como los peligros, los riesgos y las medidas de mitigacion relacionados con su
ejecucion. Aunque el plazo para la transicion es de 8 afios (2022), se recomienda tener previsto
completarla cuanto antes en lugar de esperar a 2022.

Las guias y recomendaciones ofrecidas seran de utilidad, inclusive, para supervisar
organizaciones de disefio de procedimientos de vuelo por instrumentos y cartograficas o
editoriales (tanto internas como externas). También servira de ayuda a todas las partes
interesadas, incluidos los explotadores de servicios aéreos, los centros de datos, las
organizaciones de disefio de procedimientos, las organizaciones cartogréaficas y los fabricantes
de aeronaves, para abordar los aspectos aplicables de la conversién relacionados con sus
ambitos especificos de responsabilidad.

ANTECEDENTES

En la actualidad, la conversion de denominacion del procedimiento de aproximacion PBN no es
uniforme en todo el mundo ni congruente con las especificaciones para la PBN. Entre los
ejemplos de las diferentes convenciones de denominacion que utilizan los Estados figuran RNAV
(GPS) RWY XX, RNAV (GNSS) RWY XX y RNAV (RNP) RWY XX. Se encomendé al Grupo de
expertos sobre procedimientos de vuelo por instrumentos (IFPP) que resolviera las
contradicciones y formulara recomendaciones para una conversion de denominacion
normalizada.

Al examinar las especificaciones para la PBN, se hizo evidente enseguida que un procedimiento
en el que se utilizara el sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS) era de hecho una
aproximacion RNP dado el requisito para el control y alerta de a bordo. Por consiguiente, todos
los procedimientos de aproximacion RNAV (GNSS) eran procedimientos RNP. Luego el IFPP
recomendé que se enmendaran los PANS-OPS en consecuencia, y que todas las
aproximaciones en las que se utilizaba GNSS se denominaran aproximaciones RNP y que los
procedimientos vigentes necesarios para la autorizacion RNP se designaran por el término RNP
(AR). El IFPP también sefial6 la necesidad de incluir un recuadro PBN en la carta para indicar la
especificacion para la navegacién aplicable (esto es, RNP APCH, RNP AR APCH, RNP
avanzada, RNP 0,3). También se determinaron requisitos adicionales opcionales para el
recuadro PBN. El IFPP examin0 a continuacion la repercusion de estos cambios para el sector y
recomendd que se aplicaran en 2028, en consonancia con las mejoras en el Bloque 3 del
sistema de aviacion.
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2.3

3.1

3.2

3.3

La OACI evalu6 la aplicacién prevista a la luz de las incongruencias existentes mediante un
proceso de gestidon de la seguridad operacional y un equipo experto en la materia (el equipo
especial de representacion de la RNAV/RNP) y modifico la fecha de ejecucion inicial para 2022.
Esta decision se basé en la ejecucion por parte de los Estados de un plan de transicién que
comprendia medidas de mitigacion encaminadas a paliar los riesgos para la aviacion.

DESCRIPCION DE LOS CAMBIOS EN LAS CARTAS

Como se ha sefialado anteriormente, los procedimientos denominados actualmente RNAV y que
se ajustan a la especificacién de PBN RNP APCH o RNP AR APCH se denominaran RNP. Estos
cambios se aplicaran integramente el 1 de diciembre de 2022

Al tratarse de una transicion, hasta el 30 de noviembre de 2022, las cartas de aproximacion en
las que se representen procedimientos que se ajusten a los criterios de especificacion de
navegacion RNP APCH deben contener bien, el término RNP o RNAV (GNSS) en la
identificacion (por ejemplo, RNP RWY 23 o RNAV (GNSS) RWY 23). Sin embargo, a partir del 1
de diciembre de 2022 solamente estara permitido el término RNP (véase la Tabla 1-1).

Hasta el 30 de noviembre de 2022, las cartas de aproximacion en las que se representan
procedimientos que se ajusten a los criterios de especificacion de RNP AR APCH deben
contener bien, el término RNP (AR) o RNAV (RNP) en la identificacién (por ejemplo, RNAV
(RNP) RWY 23). Sin embargo, a partir del 1 de diciembre de 2022 solamente estara permitido el
término RNP (AR) (véase la Tabla 1-1).

Tabla 1-1. Ejemplos de cambios en las cartas

DENOMINACION

DENOMINACION

DENOMINACION

ACTUAL PROVISIONAL DEFINITIVA
RNAV (GPS) RWY 23 RNAV(GPS) RWY 23 RNP RWY 23
RNAV (GNSS) RWY 23 RNAV(GNSS) RWY 23 RNP RWY 23

RNAV (RNP) RWY 23

RNAV(RNP) RWY 23

RNP RWY 23 (AR)

3.4

3.5

3.6

3.7

También es factible pasar directamente de la conversion de denominacién que se utiliza
actualmente a la conversion definitiva.

En la identificacion de la carta debe incluirse la identificacion de la pista para aterrizaje en linea
recta o un designador en letras (a, b, c, etc.) para el procedimiento en circuito (véanse los PANS-
OPS, Volumen Il, Parte 1, Seccion 4, Capitulo 9). Un ejemplo seria RNP A.

Cuando exista mas de un procedimiento de aproximacién PBN para la misma pista, se aplicaran
los criterios relativos a la doble identificacién que se definen en los PANS-OPS, Volumen I, Parte
1, Seccion 4, Capitulo 9 (por €j. RNP Z RWY 23y RNP Y RWY 23).

Cuando un procedimiento de aproximacion PBN se combine con otro procedimiento de
aproximacién PBN en la misma carta, se aplicaran los criterios de procedimientos multiples que
se definen en los PANS-OPS, Volumen Il, Parte 1, Seccion 4, Capitulo 9.
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3.8 La identificacién debe contener ademas un sufijo entre paréntesis cuando existan condiciones
excepcionales segun lo que se describe en la Tabla 1-2.

Tabla 1-2. Aproximaciones PBN — sufijos entre paréntesis

CONDICION SUFIJO EJEMPLO

RNP RWY 23 (solo
Solo LPV LPV) RNP(GNSS)
RWY 23 (solo LPV)

RNP RWY 23 (solo

Solo LNAV/VNAV LNAV/VNAV) RNP(GNSS)
RWY 23 (solo LNAV/VNAV)

El procedimiento solo tiene una
linea de minimos LPV

El procedimiento solo tiene una
linea de minimos LNAV/VNAV

El procedimiento tiene lineas de RNP RWY 23 (solo LPV,
minimos LPV y LNAV/VNAV, pero|Solo LPV, LNAV/VNAV |LNAV/VNAV) RNP(GNSS) RWY
no minimos LNAV 23 (solo LPV, LNAV/VNAYV)

RNP RWY 23 (solo
Solo LP LP) RNP(GNSS)
RWY 23 (solo LP)

El procedimiento solo tiene una
linea de minimos LP

3.9 Al enmendar o publicar nuevos procedimientos de aproximacion PBN, los requisitos adicionales
para los procedimientos deben figurar en forma de notas en las cartas. Deben separarse los
elementos PBN y publicarse en un recuadro de requisitos de PBN que incluya la identificacion de
la especificacion de navegacién utilizada en el disefio de procedimientos y cualquier otro
requisito opcional no incluido en la especificacion de navegacion principal, como se detalla en la
Tabla 1-3. En la Figura 1-1 se muestra un ejemplo.

Tabla 1-3. Recuadro de requisitos PBN

ESPECIFICACION PARA

LA NAVEGACION REQUISITOS OPCIONALES

RNP APCH Se requiere RF

Se requiere RF
RNP APCH RNP < 0,3
Aproximacion frustrada RNP < 1

RNP avanzada RNP < 1 en los tramos inicial e intermedio

RNP 0,3 Se requiere RF
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CARTA DE APRO-
JIMACION POR INS-
TRUMENTOS - OACI

e

SBAS ELEV. DELAERGODROMO 30 m APP 119.1 DONLON/NTL (EADD)
Ch 40123 ALTURAS RELATIVAS A TWR 151
Wark THR RWY 27L - ELEV 20 m RIP RAY 27L
— ey
‘ RNP APCH ‘

CARTADE APRO- SBAS ELEV. DEL AERODROMO 30 m APP 1191 DONLOMANTL (EADD)

xuacionsosws- | Ch 40123 ALTURAS RELATIVAS A TWR 1181 -

TRUMENTOS - GACI “WE?A THR RWY 27L - ELEV 20 m - RNP Z RWY 27L (SOLO LPV)

[ T - "
RNP APCH

CARTADE APRO- SBAS ELEV. DEL AERODROMO 30 m APP 1 DONLON/INTL (EADD)

JMACION POR INS- Ch 40123 ALTURAS RELATIVAS A TWR 118.1 -

s -oxcs | W27A THR RWY 27L - ELEV 20 m RNP Y RWY 27L (SOLO LNAVIVNAY)

i . T T T ¥ 1
RNP APCH

wwmoerso | SBAS ELEV. DELAERODROMO 30 m 5P 719 DONLON/NTL (EADD)

JIMACIGN FOR INS- Ch 40123 ALTURAS RELATIVAS A TWR 1181

TRuMENTOs -oRet | W2TA THR RWY 27L - ELEV 20 m - RNP X RWY 27L (AR)

T ———————————— - ,

RNP AR

Se requiere RF

m |dentificacion de Iz carta

h Recuadro de requisitos PBN

(5610 LPV)

(5610 LNAV/VNAY)

h (AR)

Figura 1-1.

Nueva designacion de las cartas PBN (con un recuadro de requisitos PBN)
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Apéndice 10 — Requisitos de la base de datos aeronduticos

10.1 Para los procedimientos de salida normalizada por instrumentos (SID) RNAV:

10.1.1 los datos que siguen se publicaran en forma de tabla o texto descriptivo formal en el reverso de la
carta 0 en una hoja separada con las referencias apropiadas (véase LAR 204, 204.740 (3):

a)
b)

c)

d)

e)

f)

)}

h)

designador de procedimiento;
performance de navegacion requerida o base para la aprobacion aplicable al procedimiento;

descripcion sin ambigledad de la trayectoria y del método de terminacion de cada tramo
especificado;

nombres, designadores codificados o nombre-clave y coordenadas geograficas en grados,
minutos, segundos y décimas de segundo de todos los puntos significativos que determinan
la ruta, incluida la anotacidn en cuanto a si el punto significativo es de paso o de sobrevuelo;

distancia geodésica a la décima de kilébmetro o a la décima de milla marina inmediata entre
cada punto significativo designado sucesivo;

derrota verdadera a la décima de grado inmediata y derrota magnética al grado inmediato
entre cada punto significativo sucesivo;

limite de altitud superior e inferior en un punto significativo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo
mas elevados inmediatos, cuando sea aplicable;

limite de velocidad en un punto significativo, expresado en unidades de 10 nudos, cuando
sea aplicable;

observaciones; y
datos asociados al procedimiento de espera RNAV, incluidos:
1) identificacion de espera (si la hubiera);

2) punto de referencia de espera (ayuda para la navegacién aérea) o punto de recorrido con
coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo;

3) derrota verdadera de acercamiento a la décima de grado inmediato y derrota magnética
al grado inmediato;

4) velocidad aerodindmica maxima indicada, expresada en unidades de 10 nudos;

5) nivel de espera minimo y maximo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo mas elevados
inmediatos;

6) tiempo/distancia a la décima de kilbmetro o a la décima de milla marina de alejamiento
inmediata; y

7) direccion del viraje.
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10.2 Para los procedimientos de llegada normalizada por instrumentos (STAR) RNAV:

10.2.1 los datos que siguen se publicaran en forma de tabla o de texto descriptivo formal, en el reverso
de la carta 0 en una hoja separada con las referencias apropiadas (véase LAR 204, 204.840 (3):

a)
b)

c)

d)

e)

f)

)}

h)

designador de procedimiento;
performance de navegacion requerida o base para la aprobacién aplicable al procedimiento;

descripcion sin ambigledad de la trayectoria y del método de terminacion de cada tramo
especificado;

nombres, designadores codificados o nombre-clave y coordenadas geogréaficas en grados,
minutos, segundos y décimas de segundo de todos los puntos significativos que determinan
la ruta, incluida la anotacion en cuanto a si el punto significativo es de paso o de sobrevuelo;

distancia geodésica a la décima de kilémetro o a la décima de milla marina inmediata entre
cada punto significativo designado sucesivo;

derrota verdadera a la décima de grado inmediata y derrota magnética al grado inmediato
entre cada punto significativo sucesivo;

limite de altitud superior e inferior en un punto significativo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo
mas elevados inmediatos, cuando sea aplicable;

limite de velocidad en un punto significativo, expresado en unidades de 10 nudos, cuando
sea aplicable;

angulo de trayectoria vertical a la centésima de grado inmediata, cuando sea aplicable;
observaciones; y

datos asociados al procedimiento de espera RNAV, incluidos:

1) identificacion de espera (si la hubiera);

2) punto de referencia de espera (ayuda para la navegacion aérea) o punto de recorrido
con coordenadas geogréficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo;

3) derrota verdadera de acercamiento a la décima de grado inmediato y derrota magnética
al grado inmediato;

4) velocidad aerodinamica méxima indicada, expresada en unidades de 10 nudos;

5) nivel de espera minimo y maximo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo mas elevados
inmediatos;

6) tiempo/distancia a la décima de kilometro o a la décima de milla marina de alejamiento
inmediata; y

7) direccién del viraje.
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10.3 Para los procedimientos de aproximacion por instrumentos RNAV:

10.3.1 los datos que siguen se publicaran en forma de tabla o de texto descriptivo formal en el reverso de
la carta o en una hoja separada con las referencias apropiadas (véase LAR 204, 204.945(l):

a)
b)

c)

d)

e)

9)

h)

designador de procedimiento;
performance de navegacion requerida o base para la aprobacién aplicable al procedimiento;

descripcion sin ambigiedad de la trayectoria, incluida, en el caso de los procedimientos APV
SBAS, una representacion del texto del bloque de datos del FAS (descrito en los
Procedimientos para los servicios de navegacién aérea — Operacion de aeronaves (PANS-
OPS, Doc. 8168) Apéndice A de la Parte lll, Seccién 2, Capitulo 6; Apéndice de la Parte IV,
Capitulo 3 e ilustrado en la Figura I1I-3-5-12), y del método de terminacion de cada tramo
especificado;

nombres, designadores codificados o nombre-clave y coordenadas geograficas en grados,
minutos, segundos y décimas de segundo de todos los puntos significativos que determinan
la ruta, incluida la anotacién en cuanto a si el punto significativo es de paso o de sobrevuelo;

distancia geodésica a la décima de kilémetro o a la décima de milla marina inmediata entre
cada punto significativo designado sucesivo;

derrota verdadera a la décima de grado inmediata y derrota magnética al grado inmediato
entre cada punto significativo sucesivo;

limite de altitud superior e inferior en un punto significativo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo
mas elevados inmediatos, cuando sea aplicable;

limite de velocidad en un punto significativo, expresado en unidades de 10 nudos, cuando
sea aplicable;

angulo de trayectoria vertical de aproximacion final a la centésima de grado inmediata;
altura de franqueamiento del umbral al pie inmediato, cuando sea aplicable;
observaciones; y

datos asociados al procedimiento de espera RNAV, incluidos:

1) identificacion de espera (si la hubiera);

2) punto de referencia de espera (ayuda para la navegacion aérea) o punto de recorrido
con coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo;

3) derrota verdadera de acercamiento a la décima de grado inmediato y derrota magnética
al grado inmediato;

4) direccion del viraje;
5) velocidad aerodindmica maxima indicada, expresada en unidades de 10 nudos;

6) nivel de espera minimo y maximo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo mas elevados
inmediatos; y

7) tiempo/distancia a la décima de kilbmetro o a la décima de milla marina de alejamiento
inmediata.

01/10/2024

204-AP10-3 Primera Edicion (Original)



Requisitos de la base de datos aeron4uticos RAB 204 Apéndice 10

10.4  Para los procedimientos que no son RNAV

10.4.1 los datos que siguen se publicaran en forma de tabla en el dorso de la Carta de aproximacién por
instrumentos de la OACI o en una hoja aparte con las debidas referencias (véase LAR 204,
204.945(1):

a) puntos de referencia/puntos de aproximacion final y otros puntos de referencia/puntos
esenciales que comprenda el procedimiento de aproximacion por instrumentos
identificados con sus coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y
décimas de segundo;

b) marcaciones, para la determinacion de puntos de referencia para los procedimientos de
aproximacion por instrumentos, redondeadas a la centésima de grado inmediata; y

c) distancia para la determinacién de los puntos de referencia para los procedimientos de la
aproximacion por instrumentos redondeada a la centésima de milla marina inmediata.
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Apéndice 11 - Guia para la elaboracién de un MADOR

Manual descriptivo de organizacion del MAPP

En el caso de un MAPP, el MADOR debe contener un manual o conjunto de manuales y/o referencias
documentales que evidencie como minimo que la organizaciébn ha desarrollado/ implementado lo

siguiente:

1. ORGANIZACION

a)
b)
c)
d)
e)

f)

marco legal;

descripcion de la estructura organizativa y organigrama;
mision, vision;

posiciones de los principales funcionarios;

titulos, certificados; y

experiencia.

2. OPERATIVA

a)
b)
c)
d)
e)

)

descripcion de las unidades MAP;

servicio de cartografia aeronautica, designacion, funciones;
coordinaciones con otros proveedores MAP;

coordinaciones con otras unidades internas y externas;
posiciones operativas, descripcion de puestos de los MAP; y

horas de operacién de cada unidad MAP.

3. TECNICA

a)

b)

c)

procesos de preparacion, aprobaciéon, enmiendas, control de copias y difusién de
documentaciones;

gestion de intercambio de informacion; y

planes de contingencia, emergencia.

4. RECURSOS HUMANOS Y CAPACITACION

a)
b)
c)
d)

e)

f)

)
h)

politicas y procedimientos de la organizacién referente a recursos humanos;

politica de factores humanos;

programa de instruccion y registros;

procedimientos de la organizacion para la contratacién y retencién del personal MAP;

declaracién de los deberes y responsabilidades de las posiciones de jefatura y
supervision;

funciones y responsabilidades;
instruccion inicial, periédica y especializada para el personal MAP; y

evaluacion competencia del personal.
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5. SISTEMAS
a) Sistemas automatizados;y

b) registro y conservacion de datos.

6. SISTEMA DE GESTION DE LA CALIDAD
a) Politica, mision, vision y objetivos de calidad;
b) estructura organizacional;
c) planificacion;
d) recursos;
€) procesos;y

f) procedimientos.

Primera Edicién (Original) 204-AP11-2 01/10/2024



RAB 204 Apéndice 12

Guia para la elaboracion de un MUNMAP

En el caso de un MAPP, el MUNMAP debe contener la siguiente estructura:

Apéndice 12 - Guia para la elaboracion de un MUNMAP

Manual de la unidad MAP

(@) Caratula
(b) Acto de aprobacion
(c) Contenido
1. Generalidades
1.1 Finalidad
1.2 Alcance
2. Definiciones y abreviaturas
2.1  Definiciones
2.2 Abreviaturas
3. Servicio cartografico
(Subunidades del servicio cartografico y servicios suministrados)
4. Posiciones y atribuciones de la produccién cartografica
4.1 Jefe de unidad
4.2 Dependientes de la unidad
5. Procedimientos de la produccién cartografica
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INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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Apéndice 13 - Guia de ubicacion y emplazamiento de puntos de control geodésicos de Aerédromo

La informacidon geografica es considerada como el conjunto organizado de datos espaciales
georreferenciados, que mediante simbolos y cédigos genera el conocimiento acerca de las condiciones
fisico-ambientales de un aerédromo.

La captacion, la revision, el procesamiento, el andlisis y la integracion de datos geodésicos en cualquier
lugar del mundo se orientan a generar insumos y productos con calidad y oportunidad bajo marcos de
referencia y estandares comprobados de modo que sean Utiles para cualquier infraestructura de datos
espaciales, para ello es esencial el uso de metodologias con etapas que orienten la ejecucién de
métodos y procedimientos de trabajo efectivos para alcanzar los objetivos trazados. En funcién de lo
anterior, el presente documento describe los criterios técnicos para el levantamiento en cuanto a
ubicacion y emplazamiento de los puntos de control dentro de los Aeropuertos del Estado Boliviano.

Generalidades

En Bolivia el Proveedor de Servicios a la Navegacion Aérea mediante su Direccibn Técnica generan
datos dentro del Marco de Referencia Geodésico Nacional para contribuir al componente geografico con
la generacion de Redes Geodésicas a partir puntos de control (Horizontal y Vertical) emplazados en cada
Aerédromo y mediante infraestructuras de Datos Espaciales; asi mismo, estos datos, son insumos para
los procesos relacionados con la elaboracion de la Cartografia Aeronautica Nacional, Verificaciones en
Vuelo de las Radioayudas y Ayudas Visuales, Georreferenciacion de informacién de interés nacional y
Proyectos Civiles Aeronauticos.

Las metodologias aplicadas a levantamientos geodésicos generan datos e informacién que son puestos a
disposicion de los usuarios mediante Productos de Informacion Aerondutica con el objetivo de suministrar
a los estados informacién de calidad, pertinente, veraz y oportuna, asi como normar la calidad,
generacion, gestion y distribucion de esta.

Normativa base

Las disposiciones normativas para los puntos requeridos y la correcta ubicacién y emplazamiento de
puntos de control geodésicos son:

¢ Norma Técnica Sistema Geodésico Mundial Nacional

La Norma Técnica del Sistema Geodésico Nacional contiene las disposiciones minimas que definen el
Sistema Geodésico Nacional, a partir de las cuales es posible integrar datos e informacion geodésica
generada por las unidades del estado, a fin de establecer las condiciones necesarias para que el Marco
Geodésico sea homogéneo, compatible, comparable y Util para la generacién de informacién geografica
debidamente georreferenciada.

e RAB 204 Cartas Aeronauticas - MAP

La informacién geografica aeronautica es considerada como el conjunto organizado de datos espaciales
georreferenciados, que, representados en un Plano o Carta, mediante simbolos y codigos generan el
conocimiento acerca de las condiciones fisicas y de vuelo, de cada uno de los aeropuertos en el territorio
nacional.

La Cartografia aeronautica es un medio de suministrar informacién geografica para la planificacion,
control y la navegacion aérea en cada fase de despegue y aterrizaje, Las Cartas y Planos Aeronauticos
contaran con informacion exacta, exenta de distorsiones y confusiones, inequivoca y legible en todas las
circunstancias normales de operacion. (RAB 204, 204.100 y 204.180).

e RAB 215 Servicios de Informacién Aeronautica - AlS

La gestion de Informacién Aerondutica a través del servicio que presta el ANSP se encarga de poner a
disposicion en interés de la seguridad aérea toda la informaciéon que sea pertinente para las operaciones
de aeronaves que realizan operaciones de aviacion civil nacional e internacional dentro, hacia y desde el
territorio Boliviano.
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La RAB 215 establece normas que aseguren el suministro de datos aeronauticos e informacion
aeronautica en todo el territorio en las que se proveen servicios de transito aéreo.

Los servicios de informacion aerondutica estableceran recursos y procesos de gestién de la informacién
suficientes para permitir la recopilacion oportuna, el procesamiento, el almacenamiento, la integracion, el
intercambio y la distribucién de datos aeronauticos e informacion aeronautica de calidad. (RAB 215,
215.25)

e Manual PANS AIM

El Manual PANS AIM — Procedimientos para la Gestion de Informacién Aeronautica tiene por objeto
establecer los procedimientos que el AISP debe aplicar al proporcionar los diversos servicios de
informacion aeronautica uniformes en el ambito AIS/AIM, garantizando que la integridad de los datos
aeronauticos se mantenga en todo el proceso, desde el momento de iniciarlos hasta su distribucién al
siguiente usuario previsto. (Manual PANS/AIM, 1.1)

El Manual PANS AIM — Procedimientos para la Gestion de Informacion Aeronautica, basado en el PANS
— AIM Doc. 10066, es complementario a las disposiciones contenidas en la RAB 215, Reglamento para
los Servicios de Informacion Aeronautica. (Manual PANS/AIM, 1.2)

¢ RAB 210 Comunicacion, Navegacion y Vigilancia - CNS

El CNSP, debe contar con coordenadas de los equipos de comunicacion, navegacion y vigilancia, asi
como de las alturas elipsoidales correspondientes en formato WGS 84. Esta informacién debe ser
actualizada cada 5 afios a partir de su medicion.

La calidad del dato obtenido debe estar acorde a las normas establecidas. Considerando que la
informacion sera utilizada en trabajos que requieren mucha precisién como son los ensayos en vuelo.

El levantamiento de coordenadas y elevaciones elipsoidales de las radioayudas a la navegacion se
deben realizar bajo los parametros descritos en el presente documento y en los siguientes puntos:
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Configuracién general de la posicién de radioayudas y ayudas visuales (detallada mas adelante)
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e RAB 137 Aer6dromos y Ayudas Terrestres - AGA

i. Sefalizacién de umbrales de pista

De acuerdo a la RAB.137.405 d) (5) Una sefial de umbral de pista consistira en una configuracién de
fajas longitudinales de dimensiones uniformes, dispuestas simétricamente con respecto al eje de la pista,
segun se indica en la Figura (A) y (B), para una pista de 45 m de ancho. El nUmero de fajas estara de
acuerdo con la ancho de la pista, del modo siguiente:

Ancho de la pista Nuamero de fajas
18 m 4
23 m 6
30m 8
45m 12
60 m 16

FUENTE: Reglamentacién Aeronautica Boliviana RAB 137

salvo que en las pistas para aproximaciones que no sean de precisién y en pistas de vuelo visual de 45 m
0 mas de anchura, las fajas pueden ser como se indica en la Figura (C).
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Figura.- Tipos de configuracion para la sefial de umbral
Fuente: RAB 137. Capitulo E

La RAB 137.405, d) (4) establece que la sefializacién de las fajas de umbral comenzara a seis (6)
metros del umbral.
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ii. Sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximaciéon

En la RAB 137.405, e) se establece que:

- para asegurar que los elementos se monten tan bajo como sea posible y permitir cualquier
pendiente transversal, pueden hacerse pequefios ajustes de altura de hasta 5 cm entre los
elementos. Puede aceptarse un gradiente lateral no superior al 1,25%, a condicién de que se
aplique uniformemente entre los elementos.

- Se utilizara una separacion de 6 m (£ 1 m) entre los elementos del PAPI cuando el nimero de
clave sea 1 0 2. En tal caso, el elemento PAPI interior se emplazara a no menos de 10 m (+ 1 m)

del borde de la pista. (Ver figura)
Nota. -Al reducir la separacion entre los elementos luminosos se disminuye el alcance Util del

sistema.
Pista -
-
15m < 0
im)
[#]0
OSm
im)
Om Of
+1m)
. [s]8
am
im)
—_ A

Figura.- Emplazamiento de luces PAPI con respecto a la pista
Fuente: RAB 137. Capitulo E
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SISTEMA DE REFERENCIA GEODESICO

Estructura del Marco Geodésico

Red Geodésica Red Geodésica
Vertical Gravimétrica
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-

ALTURA ORTOMETRICA

GEOIDE (SOBRE NIVEL MEDIO DEL MAR)

(NIVEL MEDIO DEL MAR)
- } ALTURA GEOIDAL
ELIPSOIDE GEODESICO

Los levantamientos geodésicos se realizan bajo lo sefialado en las guias metodoldgicas y dan forma a

un conjunto de procedimientos y operaciones de campo y gabinete, orientadas a dotar de valores
geodésicos a puntos de observacion particular sobre el terreno.

La base fundamental sobre la que se estructuran todas las actividades de generacién de informacién
geografica en un territorio, se definen a través de un Sistema de Referencia Geodésico el cual
proporciona una plataforma de referencia Unica (materializada a través de marcas fisicas en el territorio)
para la localizacidon de las coordenadas en la superficie terrestre. El uso de un sistema de referencia
geocéntrico a nivel global (Sistema Internacional de Referencia Terrestre - ITRS) y consecuentemente
otro a nivel regional (Sistema de referencia Geocéntrico para las Américas — SIRGAS), obligan la
participacion del Estado Plurinacional de Bolivia en la apropiacion y uso de un sistema de referencia

geocéntrico, que elimine la incompatibilidad en la generacién de informacién geografica nivel Estatal y
normalice su empleo en todo el territorio.
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Se establece el Sistema de Referencia Geodésico del Estado Plurinacional de Bolivia (SIRG-EPB) en sus
tres componentes: horizontal, vertical y gravimétrico, mismo que se constituye en la base para que todas
las mediciones geodésicas y topogréaficas en el territorio nacional sean homogéneas, compatibles y
comparables.

e El componente Horizontal estara referido al Sistema Geodésico Mundial (WGS84) materializado por
el Marco de Referencia Geodésico Nacional denominado MARGEN — SIRGAS, constituyéndose en
la red geodésica de orden A y se encuentra integrado por:

a) La red MARGEN-SIRGAS ROC de estaciones activas y
b) La red MARGEN-SIRGAS de estaciones pasivas.

Las coordenadas de las estaciones MARGEN-SIRGAS estan referidas al marco continental
geocéntrico SIRGAS equivalente al IGS05 (realizacion del ITRF2005) para la época 2010.2, utilizado
el modelo GRS80 (Geodetic Reference System, 1980, Moritz 2000) que es el mismo elipsoide que
define el Sistema Geodésico Global de 1984 (WGS84) sobre el cual se han calculado las
coordenadas de cada punto, la posicion horizontal de cada estacion presenta una precision de + 1,6
mm y la posicién vertical de + 4,7 mm. Las instituciones publicas que establezcan redes geodésicas
de menor orden (B o C) deberan estar referidas a MARGEN-SIRGAS a efectos de formar parte del
Sistema de Referencia Geodésico del Estado Plurinacional de Bolivia, debiendo cumplir con normas
y procedimientos del mismo.

El componente Vertical estard constituido por el Marco de Referencia Geodésico Vertical
materializado fisicamente a lo largo de mas de 16.400 kildmetros del territorio boliviano a través de
marcas terrestres y tiene como Datum de Control Vertical al mareégrafo de Arica con una precision
de 4mm +k, donde “k” est4 expresada en kilémetros. La nueva realizacion sera referida al sistema
SIRGAS y debera ser conectada mediante nivelacion de precisién con los mareégrafos de referencia
y ndmeros geopotenciales, teniendo presente que algunas de las estaciones de funcionamiento
continuo se integraran al marco de referencia vertical.

El componente Gravimétrico estara constituido por la Red Gravimétrica Plurinacional (REGRAP)
establecida en sus distintas categorias de precision y materializada fisicamente a lo largo del
territorio boliviano a través de marcas terrestres y se encuentra integrada por:

a). La Red Gravimétrica absoluta
b). La Red Gravimétrica de Primer orden y
¢). La Red Gravimétrica de Segundo orden

Realizadas en base a mediciones sobre el nivel del suelo y observaciones GPS de al menos 1 hora
para definir la altura elipsoidal y distancias no mayores a 20 kilometros (cambios en la anomalia del
geoide), los valores de cierre de los circuitos de la Red gravimétrica estan en el orden del 0.1 mili
gales tomando en cuenta necesidades de control gravimétrico de la topografia y de las vias de
comunicacion existentes en la zona.

Los componentes y/o pardmetros matematicos, fisicos, légicos y otros del Marco de Referencia
Geodésico Nacional, Marco de Referencia Geodésico Vertical y Red Gravimétrica Plurinacional, seran
establecidos, documentados y actualizados periédicamente por el Instituto Geografico Militar, los cuales
seran puestos a libre disposicién de todas las instituciones publicas del Estado a través del sitio web del
SIRG-EPB (http://margen-igmbolivia.geo.qgob.bo/).
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PUNTOS DE CONTROL GEODESICOS

De acuerdo a los fines, objetivos y necesidades se realizaran los Levantamientos Geodésicos de los
siguientes Puntos de Control para cada Aerédromo en el territorio Nacional:

(@) ARP — Punto de referencia de Aerédromo

(b) THR —Umbrales de pista

(c) PAC - Puntos de control principal de aerédromo

(d) SAC - Puntos de control secundario de Aerédromo.

(e) Puntos de Radioayudas y Ayudas Visuales (Sistemas VOR, ILS y PAPIS).

i.
ii.
iii.
iv.
V.

VOR

GP

LOC

ER

Caja “D” PAPIs

(f) Obstaculos de Aerédromo de acuerdo a Manual PANS AIM, Apéndice 8

(9) Cualquier otro punto que se considere importante para la Navegacion Aérea.

Segun criterios Topograficos cada punto tendra que tener una linea de vista por lo menos con otros dos.

Todos los puntos de control formaran una Red Geodésica en el Aeropuerto, vinculada a la Red
Geodésica Nacional

01/10/2024
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POSICIONAMIENTO Y MONUMENTACION

De acuerdo al objetivo y uso cada punto de control tendrd una ubicacién especifica, a continuacion se
detalla la ubicacion y el tipo de emplazamiento a utilizarse:

(@) ARP —Punto de referencia de Aer6dromo

Este punto se ubicara en la mitad del largo de pista y a un costado de la misma.

(b) THR — Umbrales de pista

En el levantamiento de coordenadas y elevaciones elipsoidales de los umbrales se debe considerar el

fisico o si el mismo esta desplazado ya que los resultados obtenidos de los ensayos en vuelo estan
directamente relacionados con el dato utilizado.

]

A

L

U

@ Threshold Definitions
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(c) PAC - Puntos de control principal de aerédromo

Estos puntos se emplazaran uno a cada lado de la pista, manteniendo linea de vista con el ARP y los
Umbrales.

ogle Earth

(d) SAC - Puntos de control secundario de Aer6dromo.

Estos puntos se emplazaran uno a cada lado de la pista, manteniendo linea de vista con el ARP, los
Umbrales y entra cada uno de estos.
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(e) Puntos de Radioayudas y Ayudas Visuales (Sistemas VOR, ILS y PAPIS).

i Antena VOR

La toma de datos se realiza en el centro de la instalacion del sistema ya sea este un
CVOR/DME o en su defecto un DVOR/DME.

ii. Antena GP

iii. Localizador

LLZ phase center

DECORNNNAORN

center

Front of antenna array
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iv. ER - Estacion Referencial

El punto debe ser medido en un lugar desde el cual se tenga linea de vista a ambos umbrales y de
preferencia cuenta con energia eléctrica considerando que ahi sera emplazada la estacion referencial. De
no realizarse una correcta medicion de este punto influira de manera directa en los resultados obtenidos
de los ensayos en vuelo de radioayudas y ayudas visuales

(f) Caja Interna “D” PAPI

El punto debe ser medido en el centro de la caja interna “D” del PAPI (caja mas cercana al eje de
pista). De no realizarse una correcta medicion de este punto influird de manera directa en los
resultados obtenidos de los ensayos en vuelo de ayudas visuales.
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(g) Caracteristicas fisicas de los puntos
En cuanto a las caracteristicas fisicas de los puntos estos deben cumplir con lo siguiente:

(a) Ubicacion: El punto debe ser ubicado de acuerdo con criterios topogréaficos y CNS;

(b) Estructura: El punto debe cumplir con los materiales y especificaciones técnicas adecuadas
para la monumentacion o materializacion de este;

(c) Identificacion: El punto materializado tiene que contar con una inscripcion que permita
identificar el punto de control, pudiendo contar con otra informacioén importante;

(d) Sefializaciéon: Para poder ubicar el punto de control, este tiene que contar con una adecuada
sefalizacion.
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	1. LAR204_Capítulo A_Apli_Def__0.pdf
	Capitulo A: GENERALIDADES
	(b)  El MAPP debe elaborar e implantar un manual de la unidad MAP (MUNMAP). En el Apéndice 12 de este reglamento se presenta una guía para la elaboración de dicho manual, en este documento se deberán incluir todos los procesos y procedimientos a ser a...
	204.005 Definiciones y abreviaturas
	Para los propósitos de este reglamento son de aplicación las siguientes definiciones y abreviaturas:
	(a) Definiciones
	Aeródromo. Área definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.
	Aerovía. Área de control o parte de ella dispuesta en forma de corredor para la navegación
	Alcance visual en la pista (RVR). Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se encuentra sobre el eje de una pista puede ver las señales de superficie de la pista o las luces que la delimitan o que señalan su eje.
	Altitud. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el nivel medio del mar (MSL).
	Altitud/altura de procedimiento. Altitud/altura publicada que se utiliza para definir el perfil vertical de un procedimiento de vuelo a la mínima altitud/altura de franqueamiento de obstáculos o sobre ella, cuando esté establecida.
	Altitud de franqueamiento de obstáculos (OCA) o altura de franqueamiento de obstáculos (OCH). La altitud más baja o la altura más baja por encima de la elevación del umbral de la pista pertinente o por encima de la elevación del aeródromo, según corre...
	Nota 1. Para la altitud de franqueamiento de obstáculos se toma como referencia el nivel medio del mar y para la altura de franqueamiento de obstáculos, la elevación del umbral, o en el caso de aproximaciones que no son de precisión, la elevación del ...
	Nota 2. Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente como “altitud/altura de franqueamiento de obstáculos” y abreviarse en la forma “OCA/H”.
	Nota 3.  Véanse los Procedimientos para los servicios de navegación aérea — Operación de aeronaves (Doc. 8168), Volumen I, Parte I, Sección 4, Capítulo 5, 1.5, y Volumen II, Parte I, Sección 4, Capítulo 5, 5.4, para los casos de aplicación de esta def...
	Altitud de llegada a terminal (TAA). La altitud más baja que se pueda utilizar que proporcione un margen mínimo de franqueamiento de 300 m (1 000 ft) por encima de todos los objetos ubicados dentro de un arco de círculo de 46 Km (25 NM) de radio con c...
	Altitud de transición. Altitud a la cual, o por debajo de la cual, se controla la posición vertical de una aeronave por referencia a altitudes.
	Altitud mínima de área (AMA). La altitud mínima que ha de usarse en condiciones meteorológicas de vuelo por instrumentos (IMC) que permite conservar un margen de franqueamiento de obstáculos dentro de un área especificada, comúnmente formada por paral...
	Altitud mínima de franqueamiento de obstáculos (MOCA).  Altitud mínima para un tramo definido de vuelo que permite conservar el margen de franqueamiento de obstáculos requerido.
	Altitud mínima en ruta (MEA). La altitud para un tramo en ruta que permite la recepción apropiada de las instalaciones de navegación aérea y de las comunicaciones ATS pertinentes, cumple con la estructura del espacio aéreo y permite conservar el marge...
	Altitud mínima de sector (MSA). La altitud más baja que puede usarse y que permite conservar un margen vertical mínimo de 300 m (1 000 ft), sobre todos los obstáculos situados en un área comprendida dentro de un sector circular de 46 Km (25 NM) de rad...
	Altura. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y una referencia especificada.
	Altura elipsoidal (altura geodésica). La altura relativa al elipsoide de referencia, medida a lo largo de la normal elipsoidal exterior por el punto en cuestión.
	Altura ortométrica. Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente como una elevación MSL.
	Aplicación. Manipulación y procesamiento de datos en apoyo de las necesidades de los usuarios (ISO 19104*).
	Aproximación final. Parte de un procedimiento de aproximación por instrumentos que se inicia en el punto o referencia de aproximación final determinado o, cuando no se haya determinado dicho punto o dicha referencia:
	a) al final del último viraje reglamentario, viraje de base o viraje de acercamiento de un procedimiento en hipódromo, si se especifica uno; o
	b) en el punto de interceptación de la última trayectoria especificada del procedimiento de aproximación; y que finaliza en un punto en las inmediaciones del aeródromo desde el cual:
	1) puede efectuarse un aterrizaje; o bien
	2) se inicia un procedimiento de aproximación frustrada.
	Área de aproximación final y de despegue (FATO). Área definida en la que termina la fase final de la maniobra de aproximación hasta el vuelo estacionario o el aterrizaje y a partir de la cual empieza la maniobra de despegue. Cuando la FATO esté destin...
	Área de aterrizaje. Parte del área de movimiento destinada al aterrizaje o despegue de aeronaves.
	Área de maniobras. Parte del aeródromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo las plataformas.
	Área de movimiento. Parte del aeródromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada por el área de maniobras y las plataformas.
	Área de toma de contacto y de elevación inicial (TLOF). Área reforzada que permite la toma de contacto o la elevación inicial de los helicópteros.
	Atributo de característica. Distintivo de una característica (ISO 19101*).
	Nota: El distintivo de una característica tiene un nombre, un tipo de datos y un ámbito de valores relacionado con él.
	Calendario. Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la posición temporal con resolución de un día (ISO 19108*).
	Calendario gregoriano. Calendario que se utiliza generalmente; se estableció en 1582 para definir un año que se aproxima más estrechamente al año tropical que al calendario juliano (ISO 19108*).
	Nota: En el calendario gregoriano los años comunes tienen 365 días y los bisiestos 366, y se dividen en 12 meses sucesivos.
	Calidad de los datos. Grado o nivel de confianza de que los datos proporcionados satisfagan los requisitos del usuario de datos en lo que se refiere a exactitud, resolución, integridad (o grado de aseguramiento equivalente), trazabilidad, puntualidad,...
	Calle de rodaje. Vía definida en un aeródromo terrestre, establecida para el rodaje de aeronaves y destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte del aeródromo, incluyendo:
	a) Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave: La parte de una plataforma designada como calle de rodaje y destinada a proporcionar  acceso a los puestos de estacionamiento de aeronaves solamente.
	b) Calle de rodaje en plataforma:   La parte de un sistema de calles de rodaje situada en una plataforma y destinada a proporcionar una  vía para el rodaje a través de la plataforma.
	c) Calle de salida rápida:  Calle de rodaje que se  une a una pista en un ángulo agudo y está proyectada de modo que permita a los aviones  que aterrizan virar a velocidades mayores que las que se logran en otras calles de rodaje de  salida y logrando...
	Característica. Abstracción de fenómenos del mundo real (ISO 19101*).
	Carta aeronáutica. Representación de una porción de la Tierra, su relieve y construcciones, diseñada especialmente para satisfacer los requisitos de la navegación aérea.
	Clasificación de los datos aeronáuticos de acuerdo con su integridad. La clasificación se basa en el riesgo potencial que podría conllevar el uso de datos alterados. Los datos aeronáuticos se clasifican como:
	a) datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la continuación segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catástrofe.
	b) datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la continuación segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catástrofe; y
	c) datos críticos. alta probabilidad de que, utilizando datos críticos alterados, la continuación segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catástrofe.
	Conjunto de datos.  Colección determinada de datos (ISO 19101*)
	Construcciones. Todas las características artificiales construidas sobre la superficie de la Tierra, como ciudades, ferrocarriles y canales.
	Cubierta de copas. Suelo desnudo más la altura de la vegetación.
	Curva de nivel. Línea en un mapa o carta que conecta puntos de igual elevación.
	Declinación magnética. Diferencia angular entre el norte geográfico y el norte magnético.
	Nota: El valor dado indica si la diferencia angular está al este o al oeste del norte geográfico.
	Derrota. La proyección sobre la superficie terrestre de la trayectoria de una aeronave, cuya dirección en cualquier punto se expresa generalmente en grados a partir del norte (geográfico, magnético o de la cuadrícula).
	Dirección de conexión.  Código especifico que se utiliza para establecer la conexión del enlace de datos con la dependencia ATS.
	Distancia geodésica. La distancia más corta entre dos puntos cualesquiera de una superficie elipsoidal definida matemáticamente.
	Elevación. Distancia vertical entre un punto o un nivel de la superficie de la tierra, o unido a ella, y el nivel medio del mar.
	Elevación del aeródromo. Elevación del punto más alto del área de aterrizaje.
	Especificación del producto de datos. Descripción detallada de un conjunto de datos o de una serie de conjuntos de datos junto con información adicional que permitirá crearlo, proporcionarlo a otra parte y ser utilizado por ella (ISO 19131*).
	Exactitud. Grado de conformidad entre el valor estimado o medido y el valor real.
	Franja de pista. Una superficie definida que comprende la pista y la zona de parada, si la hubiese, destinada a:
	a) reducir el riesgo de daños a las aeronaves que se salgan de la pista; y
	b) proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones de despegue o aterrizaje.
	Geoide. Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con el nivel medio del mar (MSL) en calma y su prolongación continental.
	Guía vectorial. Suministro a las aeronaves de guía para la navegación en forma de rumbos específicos basados en el uso de un sistema de vigilancia ATS.
	Helipuerto. Aeródromo o área definida sobre una estructura artificial destinada a ser utilizada, total o parcialmente, para la llegada, la salida o el movimiento de superficie de los helicópteros.
	Indicador de sentido de aterrizaje. Dispositivo para indicar visualmente el sentido designado en determinado momento, para el aterrizaje o despegue.
	Isógona. Línea en un mapa o carta en la cual todos los puntos tienen la misma declinación magnética para una época determinada.
	Isógriva. Línea en un mapa o carta que une los puntos de igual diferencia angular entre el norte de la cuadrícula de navegación y el norte magnético.
	Luz puntiforme. Señal luminosa que no representa longitud perceptible.
	Margen. Banda de terreno que bordea un pavimento, tratada de forma que sirva de transición entre ese pavimento y el terreno adyacente.
	Metadatos. Datos respecto a datos (ISO 19115*)
	Nota: Datos que describen y documentan datos.
	Mínimos de utilización de aeródromo. Las limitaciones de uso que tenga un aeródromo para:
	a) el despegue, expresadas en términos de alcance visual en la pista o visibilidad y, de ser necesario, condiciones de nubosidad;
	b) el aterrizaje en aproximaciones de precisión y las operaciones de aterrizaje, expresadas en términos de visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decisión (DA/H) correspondientes a la categoría de la operación;
	c) el aterrizaje en operaciones de aproximación y aterrizaje con guía vertical, expresadas en términos de visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decisión (DA/H); y
	d) el aterrizaje en aproximaciones que no sean de precisión y las operaciones de aterrizaje, expresadas en términos de visibilidad o alcance visual en la pista, altitud/altura mínima de descenso (MDA/H) y, de ser necesario, condiciones de nubosidad.
	Modelo de elevación digital (MED). La representación de la superficie del terreno por medio de valores de elevación continuos en todas las intersecciones de una retícula definida, en relación con una referencia (Datum) común.
	Nivel. Término genérico referente a la posición vertical de una aeronave en vuelo, que significa indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.
	Nivel de vuelo. Superficie de presión atmosférica constante relacionada con una determinada referencia de presión, 1 013,2 hPa, separada de otras superficies análogas por determinados intervalos de presión.
	Nota 1:   cuando un baro altímetro calibrado de acuerdo con la atmósfera tipo:
	i) Se ajuste al QNH, indicará altitud;
	ii) Se ajuste al QFE, indicará la altura sobre la referencia QFE;
	iii) Se ajuste a la presión de 1 013,2 hPa, podrá usarse para indicar niveles de vuelo.
	Nota 2: Los términos “altura” y “altitud”, usados en la Nota 1, indican alturas y altitudes altimétricas más bien que alturas y altitudes geométricas.
	Obstáculo. Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o móvil, o partes del mismo, que:
	a) esté situado en un área destinada al movimiento de las aeronaves en la superficie; o
	b) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las aeronaves en vuelo; o
	c) esté fuera de las superficies definidas y se haya considerado como un peligro para la navegación aérea.
	Ondulación geoidal. La distancia del geoide por encima (positiva) o por debajo (negativa) del elipsoide matemático de referencia.
	Pista. Área rectangular definida en un aeródromo terrestre preparada para el aterrizaje y el despegue de las aeronaves.
	Plataforma. Área definida, en un aeródromo terrestre, destinada a dar cabida a las aeronaves para los fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo o carga, abastecimiento de combustible, estacionamiento o mantenimiento.
	Posición (geográfica). Conjunto de coordenadas (latitud y longitud) con relación al elipsoide matemático de referencia que define la ubicación de un punto en la superficie de la Tierra.
	Precisión. La mínima diferencia que puede distinguirse con confianza mediante un proceso de medición. Con referencia a los levantamientos Geodésicos, precisión es el nivel de afinamiento al realizar una operación o un nivel de perfección de los instru...
	Presentación electrónica de cartas aeronáuticas. Un dispositivo electrónico que permite a las tripulaciones de vuelo ejecutar, de forma conveniente y oportuna, las tareas de planeamiento y observación de rutas y de navegación presentándoles la informa...
	Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al diseño, certificación, instrucción, operaciones y mantenimiento aeronáuticos y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz segura entre los componentes humano y de otro tipo del...
	Procedimiento de aproximación de precisión. Procedimiento de aproximación por instrumentos basado en los datos de azimut y de trayectoria de planeo proporcionados por el ILS o el PAR.
	Procedimiento de aproximación frustrada. Procedimiento a seguir si no se puede proseguir la aproximación.
	Procedimiento de aproximación por instrumentos. Serie de maniobras predeterminadas realizadas por referencia a los instrumentos de a bordo, con protección específica contra los obstáculos desde el punto de referencia de aproximación inicial o, cuando ...
	Procedimiento de aproximación visual. Una serie de maniobras predeterminadas por referencia visual, desde el punto de referencia de aproximación inicial, o, cuando corresponda, desde el comienzo de una ruta de llegada definida hasta un punto desde el ...
	Procedimiento de espera. Maniobra predeterminada que mantiene a la aeronave dentro de un espacio aéreo especificado, mientras espera una autorización posterior.
	Procedimiento de inversión. Procedimiento previsto para permitir que la aeronave invierta el sentido en el tramo de aproximación inicial de un procedimiento de aproximación por instrumentos. Esta secuencia de maniobras puede requerir virajes reglament...
	(g) Servicios de búsqueda y salvamento aeronáutico (SAR).
	Puesto de estacionamiento de aeronave. Área designada en una plataforma, destinada al estacionamiento de una aeronave.
	Puesto de estacionamiento de helicópteros. Puesto de estacionamiento de aeronaves que permite el estacionamiento de helicópteros y donde se concluyen operaciones de rodaje en tierra o donde los helicópteros toman contacto y se elevan para realizar ope...
	Punto crítico. Sitio del área de movimiento de un aeródromo con antecedentes o riesgo potencial de colisión o de incursión en la pista, y en el que es necesario que pilotos y conductores presten mayor atención.
	Punto de aproximación frustrada (MAPt). En un procedimiento de aproximación por instrumentos, el punto en el cual, o antes del cual se ha de iniciar la aproximación frustrada prescrita, con el fin de respetar el margen mínimo de franqueamiento de obst...
	Punto de cambio. El punto en el cual una aeronave que navega en un tramo de una ruta ATS definido por referencia a los radiofaros omnidireccionales VHF, se espera que transfiera su referencia de navegación primaria, de la instalación por detrás de la ...
	Punto de espera de la pista. Punto designado destinado a proteger una pista, una superficie limitadora de obstáculos o un área crítica o sensible para los sistemas ILS/MLS, en el que las aeronaves en rodaje y los vehículos se detendrán y se mantendrán...
	Nota: En la fraseología de la radiotelefonía, la expresión “punto de espera” se utiliza para designar un punto de espera de la pista.
	Punto de espera intermedio. Punto designado destinado al control del tránsito, en el que las aeronaves en rodaje y los vehículos se detendrán y mantendrán a la espera hasta recibir una nueva autorización de la torre de control de aeródromo.
	Punto de notificación. Lugar geográfico especificado, con referencia al cual puede notificarse la posición de una aeronave.
	Punto de recorrido. Un lugar geográfico especificado, utilizado para definir una ruta de navegación de área o la trayectoria de vuelo de una aeronave que emplea navegación de área. Los puntos de recorrido se identifican como:
	(a) Punto de recorrido de paso (vuelo-por). Punto de recorrido que requiere anticipación del viraje para que pueda realizarse la interceptación tangencial del siguiente tramo de una ruta o procedimiento.
	(b) Punto de recorrido de sobrevuelo. Punto de recorrido en el que se inicia el viraje para incorporarse al siguiente tramo de una ruta o procedimiento.
	Punto de referencia de aeródromo. Punto cuya situación geográfica designa al aeródromo.
	Punto de referencia de aproximación final o punto de aproximación final. Punto de un procedimiento de aproximación por instrumentos en que comienza el tramo de aproximación final.
	Punto de referencia de helipuerto (HRP).   Emplazamiento designado de un helipuerto o lugar de aterrizaje.
	Punto significativo. Un lugar geográfico especificado, utilizado para definir la ruta ATS o la trayectoria de vuelo de una aeronave y para otros fines de navegación y ATS.
	Referencia (Datum). Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como referencia o base para el cálculo de otras cantidades (ISO 19104*).
	Referencia geodésica. Conjunto mínimo de parámetros requerido para definir la ubicación y orientación del sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de referencia mundial.
	Región de información de vuelo. Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del cual se facilitan los servicios de información de vuelo y de alerta.
	Relieve. Desigualdades de elevación en la superficie de la Tierra, representadas en las cartas aeronáuticas por curvas de nivel, tintas hipsométricas, sombreados o cotas.
	Representación. Presentación de información a los seres humanos (ISO 19117*)
	Resolución de los datos. Número de unidades o de dígitos con los que se expresa y se emplea un valor medido o calculado.
	Rodaje. Movimiento autopropulsado de una aeronave sobre la superficie de un aeródromo, excluidos el despegue y el aterrizaje.
	Ruta ATS. Ruta especificada que se ha designado para canalizar la corriente del tránsito según sea necesario para proporcionar servicio de tránsito aéreo.
	Ruta de desplazamiento aéreo. Ruta definida sobre para el desplazamiento en vuelo de los helicópteros.
	Rutas de llegada. Rutas identificadas siguiendo un procedimiento de aproximación por instrumentos, por las cuales las aeronaves pueden pasar de la fase de vuelo en ruta al punto de referencia de la aproximación inicial.
	Señal. Símbolo o grupo de símbolos expuestos en la superficie del área de movimiento a fin de transmitir información aeronáutica.
	Serie de conjuntos de datos. Colección de conjuntos de datos que comparte la misma especificación de datos (ISO 19115*)
	Servicio de tránsito aéreo. Expresión genérica que se aplica, según el caso, a los servicios de información de vuelo, alerta, asesoramiento de tránsito aéreo, control de tránsito aéreo (servicios de control de área, control de aproximación o control d...
	Sistema de vigilancia ATS. Expresión genérica que significa, según el caso, ADS-B, PSR, SSR o cualquier sistema basado en tierra comparable que permite la identificación de aeronaves.
	Suelo desnudo. Superficie de la Tierra que incluye la masa de agua, hielos y nieves eternos, y excluye la vegetación y los objetos artificiales.
	Terreno. La superficie de la Tierra con características naturales de relieve como montañas, colinas, sierras, valles, masas de agua, hielos y nieves eternos, y excluyendo los obstáculos.
	Tintas hipsométricas. Sucesión de tonalidades o gradaciones de color utilizadas para representar la escala de elevaciones.
	Tramo de aproximación final. Fase de un procedimiento de aproximación por instrumentos durante la cual se ejecutan la alineación y el descenso para aterrizar.
	Tramo de aproximación inicial. Fase de un procedimiento de aproximación por instrumentos entre el punto de referencia de aproximación inicial y el punto de referencia de aproximación intermedia o, cuando corresponda, el punto de referencia de aproxima...
	Tramo de aproximación intermedia. Fase de un procedimiento de aproximación por instrumentos entre, ya sea el punto de referencia, de aproximación intermedia y el punto de referencia de aproximación final o el punto de aproximación final; o entre el fi...
	Trayectoria de planeo. Perfil de descenso determinado para guía vertical durante una aproximación final.
	Umbral. Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.
	Umbral desplazado. Umbral que no está situado en el extremo de la pista.
	Verificación por redundancia cíclica (CRC). Algoritmo matemático aplicado a la expresión digital de los datos que proporciona cierto nivel de garantía contra la pérdida o alteración de datos.
	Viraje reglamentario. Maniobra que consiste en un viraje efectuado a partir de una derrota designada, seguido de otro en sentido contrario, de manera que la aeronave intercepte la derrota designada y pueda seguirla en sentido opuesto.
	Zona de identificación de defensa aérea (ADIZ). Espacio aéreo designado especial de dimensiones definidas, dentro del cual las aeronaves deben satisfacer procedimientos especiales de identificación y notificación, además de aquellos que se relacionan ...
	Zona de parada. Área rectangular definida en el terreno situado a continuación del recorrido de despegue disponible, preparada como zona adecuada para que puedan pararse las aeronaves en caso de despegue interrumpido.
	Zona despejada de obstáculos (OFZ). Espacio aéreo por encima de la superficie de aproximación interna, de las superficies de transición interna, de la superficie de aterrizaje interrumpido y de la parte de la franja limitada por esas superficies, no p...
	Zona de toma de contacto. Parte de la pista, situada después del umbral, destinada a que los aviones que aterrizan hagan el primer contacto con la pista.
	Zona libre de obstáculos. Área rectangular definida en el terreno o en el agua y bajo control de la autoridad competente, designada o preparada como área adecuada sobre la cual un avión puede efectuar una parte del ascenso inicial hasta una altura esp...
	Zona peligrosa. Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden desplegarse en determinados momentos actividades peligrosas para el vuelo de las aeronaves.
	Zona prohibida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual está prohibido el vuelo de las aeronaves.
	Zona restringida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual está restringido el vuelo de las aeronaves, de acuerdo con determinadas condiciones especificadas.
	(b) Abreviaturas
	MADOR. Manual que describe la organización del proveedor MAP
	MUNMAP. Manual de la unidad MAPP.
	(c) Norma ISO
	19101 Información geográfica – Modelo de referencia
	19104 Información geográfica – Terminología
	19108 Información geográfica – Modelos temporales
	19115 Información geográfica - Metadatos
	19117 Información geográfica – Representación producto de datos
	19313 Información geográfica – Especificación del producto de datos
	204.010 Aplicación
	(a) Las normas establecidas en este Reglamento, el Manual de Cartas Aeronáuticas de la OACI y documentación que de él se deriven deben ser aplicadas por parte del proveedor MAP (MAPP) para toda la información y las cartas aeronáuticas diseñadas, elabo...
	(b) El Estado Plurinacional de Bolivia tiene la responsabilidad de suministrar cartas aeronáuticas, toda la información y datos para su utilización en las diferentes fases de vuelo, en las operaciones aéreas nacionales e internacionales.
	(3) Condicionales.
	204.015 Disponibilidad
	(a) El MAPP debe facilitar, cuando lo solicite otro Estado contratante, la cartografía aeronáutica, toda la información y datos necesarios referentes al territorio delegado por la AAC, para cumplir las normas de este Reglamento.
	(b) El MAPP debe garantizar, la disponibilidad de todas las cartas y planos aeronáuticos, información y datos, incluida las cartas electrónicas especificadas, por cualquiera de los siguientes medios que resulte apropiado para una carta dada o una sola...
	(1) En relación a una carta o una sola hoja de una serie de cartas que comprendan por completo el territorio de un Estado contratante, el MAPP que tenga jurisdicción sobre dicho territorio:
	(i)   debe preparar la carta u hoja por sí mismo; o
	(ii)  debe disponer que se prepare por otro Estado contratante o por un organismo; o
	(iii) debe proporcionar al otro Estado contratante, que esté dispuesto a aceptar la obligación de preparar la carta u hoja, los datos necesarios para su preparación.
	(2) En relación a cartas o una sola hoja de una serie que comprendan dos o más Estados contratantes, el MAPP que tenga jurisdicción del territorio de que se trate y, considerando los acuerdos regionales de navegación aérea, debe ser el que determine c...
	(c) El MAPP tomara todas las medidas necesarias para garantizar que la información y las cartas  aeronáuticas proporcionados sean adecuados, integrales y exactos, garantizando que se mantengan actualizados mediante un adecuado servicio de revisión y c...
	(7) Evaluación del impacto en la seguridad operacional.
	(d) Las cartas y planos oficiales para el Estado Boliviano serán proyectadas, diseñadas, preparadas y elaboradas por el MAPP, y publicadas por el AISP. En la preparación de cada carta se debe tomar como referencia el Manual de cartas aeronáuticas (Doc...
	204.025 Autoridad de Aviación Civil
	(a)  Conforme a la legislación vigente, la DGAC es una organización separada e independiente de los proveedores de servicios de navegación aérea, constituida como la Autoridad Aeronáutica Civil del Estado Plurinacional de Bolivia, siendo la entidad co...
	(b)  Los proveedores de servicios de navegación aérea permitirán efectuar inspecciones, auditorías, u otro tipo de actividad de vigilancia, cuando la AAC considere necesario, con el fin de garantizar la debida aplicación de este reglamento.
	La Autoridad de Aeronáutica Civil vigilará y fiscalizara el cumplimiento de las normas sobre la cartografía aeronáutica, información y datos de las cartas aeronáuticas desde su origen (levantamiento, mantenimiento) que genera, elabora y gestiona el pr...
	(b) Tratamiento de Incumplimientos
	(e) Medidas Sancionatorias
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	(b) Las altitudes, elevaciones y alturas se deben expresar en metros, o en pies, o en ambas unidades, a condición de que se indiquen claramente las unidades empleadas.
	(c) Las dimensiones lineales en los aeródromos y pequeñas distancias se deben expresar en metros.
	(d) El grado de resolución de las distancias, dimensiones, elevaciones y alturas debe ser el especificado para cada carta en particular.
	(e) Las unidades de medida utilizadas para expresar distancias, altitudes, elevaciones y alturas se deben indicar de manera destacada en cada carta.
	(f) Se deben proveer las escalas de conversión (kilómetros/millas náuticas, metros/pies) en las cartas en las que se indiquen distancias, elevaciones o altitudes. Las escalas de conversión figurarán de preferencia en el anverso de cada carta.
	204.125 Escala y proyección
	(a) En las cartas de áreas extensas se deben indicar el nombre, los parámetros básicos y la escala de la proyección.
	(b) En las cartas de áreas pequeñas, sólo se indicará una escala gráfica.
	(a) Se deben utilizar caracteres del alfabeto romano en toda la rotulación.(b)   Los nombres de lugares y de accidentes geográficos en países que oficialmente usen variantes del alfabeto romano se aceptarán en su ortografía oficial, incluyendo los ace...
	(c) Cuando nombres geográficos tales como “cabo”, “punta”, “río”, se abrevien en una carta determinada, se dará la palabra por entero en el idioma utilizado por el proveedor u organismo productor respecto a los ejemplos más importantes de cada tipo. E...
	204.140 Abreviaturas
	(a) En las cartas aeronáuticas se deben usar abreviaturas siempre que sean apropiadas.
	(b) Las abreviaturas se deben seleccionar del documento “Abreviaturas y Códigos de la OACI” (Doc. 8400).
	204.145 Fronteras políticas
	(a) Se deben indicar las fronteras internacionales, pero puede interrumpirse cuando con ello se oscurezcan datos más importantes para el uso de la carta.
	(b) Cuando en una carta aparezca territorio de más de un Estado, se deben indicar los nombres que identifican los países.
	204.150 Colores
	204.155 Relieve
	(a) Cuando se muestre el relieve, se debe representar de manera que satisfaga la necesidad de los usuarios de las cartas en cuanto a:
	(1) orientación e identificación;
	(2) margen vertical de seguridad sobre el terreno;
	(3) claridad de la información aeronáutica;
	(4) planeamiento.
	(b) El relieve se debe representar mediante combinaciones de curvas de nivel, tintas hipsométricas, cotas y sombreado, influyendo en la elección del método la naturaleza y escala de la carta y el uso a que se destine.
	(c) Cuando el relieve se indique mediante tintas hipsométricas, las tintas utilizadas deben basarse en la Guía de tintas hipsométricas indicadas en el Apéndice 4 de este reglamento.
	(d) Cuando se usen cotas, se deben indicar sólo respecto a los puntos críticos seleccionados. El valor de las cotas de exactitud dudosa irá seguido del signo ±.
	204.160 Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas
	204.165 Espacio aéreo para el servicio de tránsito aéreo
	(a)  Cuando el espacio aéreo ATS figure en una carta, se debe indicará de tal forma que especifique la clase de dicho espacio, el tipo, nombre o distintivo de llamada, los límites verticales y las radiofrecuencias que se utilizarán, así como los límit...
	(b) En las cartas que se utilizan para vuelo visual deben figurar, en el anverso o reverso de cada carta las partes de la tabla de “Clasificaciones del espacio aéreo ATS” definidas en el Apéndice 1 del LAR 211.
	204.170 Declinación magnética
	(a) Se deben indicar el norte verdadero y la declinación magnética. El grado de resolución de la declinación magnética debe ser el especificado para cada carta en particular.
	(b) Cuando se indique en una carta la declinación magnética, el valor debe ser el correspondiente a la media cuadrática del año en que está siendo publicada la carta. Debe publicarse la fecha y la variación anual.
	(c)   EL MAPP debe establecer métodos o procedimientos para el cálculo de la declinación magnética y su variación anual.
	(g)  En áreas terminales extensas con múltiples aeródromos, se debe aplicar un valor único redondeado para la declinación magnética, de manera que en los procedimientos que sirven a dichos aeródromos se use un valor único común para la declinación.
	(d) Durante la transmisión y/o almacenamiento de conjuntos de datos aeronáuticos y de datos digitales, se deben utilizar técnicas de detección de errores de datos digitales. En el Manual PANS-AIM figuran especificaciones detalladas acerca de las técn...
	204.185 Sistemas de referencia comunes
	(a) Sistema de referencia horizontal:
	(3) La resolución de las coordenadas geográficas en la carta debe ser la especificada para cada carta en particular. Las especificaciones relativas a la determinación y notificación (exactitud del trabajo de campo y de la integridad de los datos) de l...
	(b) Sistema de referencia vertical:
	(3) La resolución en las cartas de las elevaciones y ondulaciones geoidales debe ser la especificada para cada carta en particular y se debe ajustar a las especificaciones relacionadas con la resolución de las cartas de elevaciones y ondulaciones geoi...
	(c) Sistema de referencia temporal:
	(1) El calendario gregoriano y el tiempo universal coordinado (UTC) se deben utilizar como sistema de referencia temporal para Bolivia. Cuándo se utilice en las cartas un sistema de referencia temporal diferente, así se indicará en GEN 2.1.2 de la pub...
	INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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	Capítulo C: Plano de Obstáculos de Aeródromo - Tipo A (Limitaciones de Utilización)
	204.201   Función
	El MAPP en esta carta junto con la información pertinente publicada en la AIP - Bolivia, debe proporcionar los datos necesarios para que los explotadores puedan cumplir las limitaciones de utilización prescritas en las normas LAR 121 y 135 “Requisitos...
	204.205 Disponibilidad
	(a) Los Planos de obstáculos de aeródromo — OACI tipo A (Limitaciones de utilización) se deben proporcionar en la forma estipulada en 204.010, con respecto a todos los aeródromos donde estos se establezcan de acuerdo a lo estipulado por la AAC, except...
	(b) Si no se requiere un plano porque no existen obstáculos en el área de la trayectoria de despegue, se debe publicar una notificación a este efecto en la AIP – Bolivia.
	204.210 Unidades de Medida
	(a) Se deben indicarán las elevaciones redondeando al medio metro o pie más próximo.
	(b) Se deben indicar las dimensiones lineales redondeando al medio metro más próximo.
	204.215 Cobertura y Escala.
	(d) En los planos deben figurar escalas graficas horizontales y verticales tanto en metros como en pies.
	204.220 Formato
	(a) Los planos deben representar la planta y el perfil de cada pista, su correspondiente zona de parada y zona libre de obstáculos, el área de la trayectoria de despegue y los obstáculos.
	(b) El perfil de cada pista, zona de parada, zona libre de obstáculos y obstáculos del área de la trayectoria de despegue, se deben indicar inmediatamente encima de la planta correspondiente. El perfil del área de una trayectoria de despegue de altern...
	(c) Se debe trazar la cuadricula de perfil en toda el área de perfil excepto la pista. El cero correspondiente a las coordenadas verticales debe ser el nivel medio del mar. El cero correspondiente a las coordenadas horizontales debe ser el extremo de ...
	d)  Los intervalos de la cuadrícula vertical deben ser de 30 m (100 ft) y los de la horizontal de 300 m     (1 000 ft).
	(e) En el plano se debe incluir:
	(1) una casilla para registrar los datos de operación especificados en 204.235 (c) distancias declaradas
	(2) una casilla para registrar las enmiendas y fechas de las mismas.
	204.225 Identificación
	El plano se debe identificar por el nombre de Bolivia, el nombre de la ciudad, población o área a la cual presta servicio, el nombre del aeródromo y los designadores de las pistas.
	204.230 Declinación magnética
	Se debe indicar en el plano la declinación magnética al grado más próximo y la fecha de esa información, también se debe indicar la variación anual, previsto en 204.170.
	204.235 Datos aeronáuticos
	(a) Obstáculos
	(1) Los obstáculos en el área de la trayectoria de despegue que sobresalgan de una superficie plana que tenga una pendiente de 1,2% y el mismo origen que el área de la trayectoria de despegue, se deben considerar como obstáculos, excepto los que se en...
	(2) La sombra de un obstáculo se considera que es una superficie plana que se origina en una línea horizontal que pasa por la parte superior del obstáculo en ángulo recto respecto al eje del área de la trayectoria de despegue. El plano abarca la anchu...
	(3) Si hay probabilidad de que se elimine el obstáculo que produce sombra, se deben indicar los objetos que se convertirían en obstáculos al eliminarlo.
	(b) Área de la trayectoria de despegue
	(1) El área de la trayectoria de despegue consiste en una zona cuadrilátera sobre la superficie del terreno que se halla directamente debajo de la trayectoria de despegue y dispuesta simétricamente respecto a ésta. Esta zona tiene las siguientes carac...
	(i) empieza en el extremo del área que se haya declarado adecuada para el despegue (es decir, en el extremo de la pista, o zona libre de obstáculos, según corresponda);
	(ii) su ancho en el punto de origen es de 180 m (600 ft) y este ancho aumenta hasta un máximo de 1 800 m (6 000 ft), a razón de 0,25D, siendo D la distancia desde el punto de origen;
	(iii) se extiende hasta el punto pasado en el cual no existen obstáculos o hasta una distancia de 10,0 km (5,4 NM), de las dos distancias la que sea menor.
	(2) Respecto a las pistas destinadas a aeronaves cuyas limitaciones de utilización no les impidan seguir una pendiente de trayectoria de despegue inferior al 1,2%, la extensión del área de la trayectoria de despegue especificada en (1), (iii) se aumen...
	(c) Distancias declaradas
	(1) Se debe publicar en la carta, la información relativa a ambos sentidos de cada pista, como sigue:
	(i) recorrido de despegue disponible (TORA);
	(ii) distancia de aceleración-parada disponible (ASDA);
	(iii) distancia de despegue disponible (TODA);
	(iv) distancia de aterrizaje disponible (LDA).
	Nota: La norma LAR 154, contiene texto de orientación sobre distancias declaradas.
	(2) Cuando no se facilita una distancia declarada debido a que la pista únicamente es utilizable en un solo sentido, dicha pista debe identificarse como “no utilizable para despegue, aterrizaje, o ambos”.
	(d) Vistas en planta y de perfil
	(1) En la vista en planta se debe indicar:
	(i) el contorno de cada pista mediante una línea continua, su longitud y ancho, su marcación magnética redondeada al grado más próximo y el número de pista;
	(ii) el contorno de cada zona libre de obstáculos mediante una línea de trazos, su longitud y la forma de identificarla como tal;
	(iii) el contorno de las áreas de trayectoria de despegue mediante una línea de trazos y su eje mediante una línea fina de trazos cortos y largos;
	(iv) las áreas de trayectorias de despegue de alternativa que pudiera haber con eje distinto a la prolongación del eje de pista con una nota aclaratoria explicando el significado de dichas áreas;
	(C) los límites de penetración de los obstáculos de gran tamaño en una forma clara identificada en la clave, sin excluir la necesidad de indicar las cotas críticas en el área de trayectoria de despegue.
	(vi)  se debe indicar la naturaleza de las superficies de las pistas y zonas de parada.
	(vii) las zonas de parada, deben identificarse como tales y representarse mediante líneas de trazos.
	(viii)  Siempre que se representen las zonas de parada, se debe indicar la longitud de cada uno.
	(2) En la vista de perfil se debe indicar:
	(i) el perfil del eje de la pista mediante una línea continua y los de los ejes de las correspondientes zonas de parada y zonas libres de obstáculos mediante una línea de trazos;
	(ii) la elevación del eje de la pista en cada extremo de ésta, en la zona de parada y en el origen de cada  área de trayectoria de despegue, así como en cada punto en el que haya una variación importante de pendiente de la pista o zona de parada;
	(iv) Podrá indicarse el perfil de los obstáculos mediante una línea que una las cimas de los obstáculos y represente la sombra producida por sucesivos obstáculos.
	204.240 Exactitud
	(a) El orden de exactitud logrado se debe indicar en el plano.
	(b) Las dimensiones horizontales y las elevaciones de la pista, zona de parada y zona libre de obstáculos, a imprimirse en el plano deben redondearse al 0,5 m (1 ft) más próximo.
	(c) El orden de exactitud de los levantamientos topográficos y la precisión en la producción de planos deben ser tales que en las áreas de trayectoria de despegue el error de las mediciones efectuadas a base del plano no exceda de los siguientes valores:
	(1) distancias horizontales: 5 m (15 ft) en el punto de origen aumentando a razón de 1 por 500;
	(2) distancias verticales: 0,5 m (1,5 ft) en los primeros 300 m (1 000 ft) aumentando a razón de 1 por
	1 000.
	(d) Plano de referencia: Cuando no se disponga de un plano de referencia exacto para las mediciones verticales, se debe indicar la elevación del plano de referencia utilizado, advirtiendo que este dato no es preciso.
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	INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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	INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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	INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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	(A) De conformidad con los PANS-OPS, Volumen II, la información sobre los obstáculos muy próximos debe ser proporcionada por los especialistas en procedimientos.
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	Capítulo I: Carta de Llegada Normalizada – Vuelo por Instrumentos (STAR)
	204.801 Función
	En esta carta el MAPP debe proporcionar a la tripulación de vuelo información que le permita seguir la ruta designada de llegada normalizada de vuelo por instrumentos, desde la fase en ruta hasta la fase de aproximación.
	Las rutas normalizadas de llegada de vuelo por instrumentos, comprenden “perfiles de descenso normalizados”, “aproximación de descenso continuo” y otras descripciones no normalizadas. En el caso de un perfil de descenso normalizado, no se requiere el ...
	Nota: Las disposiciones que rigen la identificación de las rutas normalizadas de llegada figuran en el LAR 211, Apéndice 6.
	204.805 Disponibilidad
	Se debe disponer de la carta de llegada normalizada de vuelo por instrumentos (STAR), cuando se haya establecido una ruta normalizada de llegada de vuelo por instrumentos y ello no pueda indicarse con suficiente claridad en la carta de área.
	204.810 Cobertura y escala
	(a) La cobertura de la carta debe ser suficiente para indicar los puntos en que termina la fase en ruta y se inicia la fase de aproximación.
	(b) La carta se debe dibujar a escala, indicando la escala gráfica.
	(c) Cuando la carta no se dibuje a escala, debe figurar la anotación “NO SE AJUSTA A ESCALA” y se debe emplear el símbolo de interrupción de escala en las derrotas y otros elementos de la carta que por sus grandes dimensiones no puedan dibujarse a esc...
	204.815 Proyección
	(a) Se debe usar una proyección cónica conforme de Lambert, en la que una línea recta represente aproximadamente un círculo máximo.
	(b) Cuando la carta se dibuja a escala los paralelos y meridianos deben indicarse a intervalos apropiados.
	(c) Se deben colocar las indicaciones de graduación a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la carta.
	204.820 Identificación
	La carta se debe identificar por el nombre de la ciudad, población o área a la que presta servicio el aeródromo, el nombre de éste y la identificación de la ruta o rutas de llegada normalizadas por instrumentos, según lo establecido con arreglo a los ...
	204.825 Construcciones y topografía
	(a) Cuando la carta se dibuja a escala, se deben indicar las líneas generales de grandes lagos y ríos, salvo cuando esto afecte a datos más propios de la función de la carta.
	Nota: La identificación de las rutas de llegada normalizada – por instrumentos, la proporciona el especialista en procedimientos.
	(c) Se deben indicar en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevación máxima de cada curva de nivel superior. Asimismo, se deben incluir los obstáculos. Las cotas y los obstáculos deben ser aquellos proporcionados por el especialist...
	204.830 Declinación magnética
	Se debe indicar la declinación magnética utilizada para determinar las marcaciones, derrotas y radiales magnéticos, redondeada al grado más próximo, prevista en 204.170.
	204.835 Marcaciones, derrotas y radiales
	(c) Se debe señalar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte verdadero o al de cuadrícula. Si se emplea el norte de cuadrícula, se debe indicar el meridiano de cuadrícula de referencia.
	204.840   Datos aeronáuticos
	(a) Aeródromos
	(1) El aeródromo de aterrizaje se debe indica mediante el trazado de las pistas.
	(2) Se debe indicar e identificar todos los aeródromos a los que afecten las rutas normalizadas de llegada de vuelo por instrumentos designadas.
	(c) Altitud mínima de sector
	(1) Se debe mostrar la altitud mínima de sector establecida, indicando claramente el sector al que se aplica.
	(2) Cuando no se ha establecido la altitud mínima de sector, las cartas se deben dibujar a escala y las altitudes mínimas de área se indicarán dentro de cuadriláteros formados por los paralelos y los meridianos. Las altitudes mínimas de área se deben ...
	Los cuadriláteros formados por los paralelos y los meridianos corresponden, normalmente, a medio grado de latitud y de longitud independientemente de la escala de la carta que se utilice, la altitud mínima de área se relaciona con el cuadrilátero resu...
	(c) Sistema de los servicios de tránsito aéreo
	(1) Se deben indicar los componentes del sistema establecido de los servicios de tránsito aéreo pertinente. Los componentes incluirán lo siguiente:
	(i) una representación gráfica de cada ruta normalizada de llegada - vuelo por instrumentos, que contenga:
	(A) el designador de la ruta;
	(B) los puntos significativos que definen la ruta;
	(C) la derrota o radial a lo largo de cada tramo de la ruta, redondeados al grado más próximo;
	(D) las distancias entre puntos significativos, redondeadas al kilómetro o milla náutica más próxima;
	(E) las altitudes mínimas de franqueamiento de obstáculos a lo largo de la ruta o tramos de la ruta y las altitudes requeridas por el procedimiento, redondeadas a los 50 m 100 ft y las restricciones de nivel de vuelo, si se han establecido;
	(F) si la carta se dibuja a escala y se proporciona guía vectorial para la llegada, las altitudes mínimas de guía vectorial establecidas redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores más próximos claramente identificados.
	2. Cuando esa información produzca confusión en la carta, se puede proporcionar una Carta de altitud mínima de vigilancia ATC — OACI (véase el Capítulo P), en cuyo caso no es necesario duplicar en la Carta de llegada normalizada — Vuelo por instrument...
	(ii) las radioayudas para la navegación relacionadas con las rutas, con indicación de:
	(A) cuando la radioayuda para navegación se usa para la navegación convencional:
	1. su nombre en lenguaje claro;
	2. su identificación
	3. código Morse;
	4. su frecuencia;
	5. sus coordenadas geográficas en grados, minutos y segundos, y;
	6. para los equipos radiotelemétricos, el canal y la elevación de la antena transmisora del DME redondeada a los 30 m (100 ft) más próximos;
	(B) cuando la radioayuda para la navegación se usa como punto significativo para la navegación de área:
	1. su nombre en lenguaje claro, y;
	2. su identificación
	(iii) los puntos significativos que no estén marcados por el emplazamiento de una radioayuda para la navegación incluyendo:
	(A) cuando el punto significativo se usa para la navegación convencional:
	1. nombre – clave;
	2. coordenadas geográficas en grados, minutos y segundos;
	3. marcación a la décima de grado más próxima a la radioayuda para la navegación de referencia;
	4. distancia a las dos décimas de kilometro más próximo (decima de una milla náutica) de la radioayuda para la navegación de referencia;
	5. identificación de la radioayuda para la navegación de referencia;
	(B) cuando el punto significativo se usa para la navegación de área:
	1. nombre - clave
	(iv) los circuitos correspondientes de espera;
	(v) la altitud/altura de transición redondeada a los 300 m o 1 000 ft superiores más próximos;
	(vi) las restricciones de velocidad por zonas, si se han establecido;
	(vii) la designación de la o las especificaciones para la navegación, incluida cualquier limitación, cuando se establezca;
	(viii) todos los puntos de notificación obligatoria o facultativa.
	(ix) los procedimientos de radiocomunicación, entre ellos:
	(A) los distintivos de llamada de las dependencias ATS;
	(B) la frecuencia y, si corresponde, el número SATVOICE
	(C) el reglaje del respondedor, cuando corresponda.
	(x)  una indicación de los puntos significativos de “sobrevuelo”
	(xi) para los procedimientos de llegada con una aproximación por instrumentos designada específicamente para helicópteros, se indicará el término “CAT H” en la vista de planta de la carta de llegada.
	(2) Se debe proporcionar un texto descriptivo de las rutas de llegada normalizada – vuelo por instrumentos (STAR) y de los procedimientos pertinentes en caso de falla de comunicaciones y el texto debe cuando sea factible, figurar en la carta o en la p...
	(3)  Los requisitos de la base de datos aeronáuticos comprenden los datos apropiados proporcionados por el especialista en procedimientos para apoyar la codificación de la base de datos de navegación los cuales se deben publicar al dorso de la carta o...

	10. LAR204_Capítulo J_CartaAproxInstrum_IAC_0.pdf
	Capítulo J    Carta de Aproximación por Instrumentos - IAC
	204.901 Función
	Mediante esta carta el MAPP  debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo información que les permita efectuar un procedimiento aprobado de aproximación por instrumentos a la pista prevista de aterrizaje, incluso el procedimiento de aproximación fru...
	204.905 Disponibilidad
	(b) Las cartas de aproximación por instrumentos — OACI se deben revisar siempre que se haga al menos un cambio a la información esencial para la seguridad de los vuelos.
	204.910 Cobertura y escala
	(a) La cobertura de la carta debe ser suficiente para incluir todos los tramos del procedimiento de aproximación por instrumentos y las áreas adicionales que sean necesarias para el tipo de aproximación que se trate de efectuar.
	(b) La escala seleccionada asegurará su óptima legibilidad y debe ser compatible con:
	(1) el procedimiento indicado en la carta;
	(2) el tamaño de la hoja.
	(d) Salvo cuando no sea factible se debe indicar un círculo de distancia de 10 NM (20 km) de radio con centro en un DME situado en el aeródromo o sus cercanías, o con centro en el punto de referencia de aeródromo, si no existe un DME conveniente, y su...
	204.915 Formato
	El Tamaño de Hoja se ajustara de acuerdo a Formato AIP - Bolivia
	204.920 Proyección
	Se debe usa una proyección conforme en la que una línea recta represente aproximadamente un círculo máximo. Las indicaciones de graduación deben colocarse a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la carta.
	204.925 Identificación
	Nota: La circular 336 AN/195 de la OACI “Cambios en la representación cartográfica correspondientes a la transición de la navegación de área (RNAV) a la performance de navegación requerida (RNP) en las aproximaciones por instrumentos”, contiene textos...
	204.930 Construcciones y topografía
	(a) Se debe proporcionar la información topográfica y de construcciones pertinente a la ejecución de los procedimientos de aproximación por instrumentos, incluso el procedimiento de aproximación frustrada, los procedimientos correspondientes de espera...
	(b) El relieve se debe indicar en la forma que se adapte mejor a las características especiales de la topografía del área. En las áreas donde el relieve exceda 1 200 m (4 000 ft) por encima de la elevación del aeródromo dentro de la cobertura de la ca...
	(3) Las cotas deben ser proporcionadas por el especialista en procedimientos.
	(c) En las áreas donde el relieve es más bajo que el prescrito en 204.930 (b), todo relieve que exceda 150 m (500 ft) por encima de la elevación del aeródromo debe indicarse por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas...
	(1) Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas topográficos de base y que exceda 150 m (500ft) por encima de la elevación del aeródromo como punto de partida para la aplicación de tintas de c...
	(2) En el Apéndice 3 - Guía de colores, se prescribe el color pardo apropiado para las curvas de nivel y las características topográficas, en el cual se basará la aplicación de tintas de capas de media tinta.
	(3) Las cotas deben ser proporcionadas por el especialista en procedimientos
	204.935 Declinación magnética
	Se debe indicar la declinación magnética. El valor de la declinación, redondeado al grado más próximo debe coincidir con el usado para determinar las marcaciones, derrotas y radiales magnéticos y su variación anual, previsto en 204.170.
	204.940 Marcaciones, derrotas y radiales
	(a) Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, salvo en los casos previstos en 204.940 (b). Cuando se proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las marcaciones y las derrotas se deben mostrar en paréntes...
	(b) En las zonas de elevada latitud en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no es práctico tomar como referencia el norte magnético, se debe utilizar otra referencia más apropiada, a saber, el norte verdadero o el de cuadrícula.
	(c) Se debe señalar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte verdadero o al de cuadrícula. Si se emplea el norte de cuadrícula, se debe indicar el meridiano de cuadrícula de referencia.
	204.945 Datos aeronáuticos
	(a) Aeródromos
	(1) Se deben indicar con un símbolo apropiado todos los aeródromos que muestren desde el aire una configuración determinada. Los aeródromos abandonados se mostrarán con la indicación de “Abandonado”.
	(2) Se debe indicar el trazado de las pistas a una escala lo suficientemente grande para mostrar claramente:
	(i) el aeródromo a que corresponde el procedimiento;
	(ii) los aeródromos que afecten al circuito de tránsito o estén situados de tal modo que, en condiciones meteorológicas adversas, puedan probablemente confundirse con el aeródromo de aterrizaje previsto.
	(3) Se debe indicar la elevación del aeródromo en un lugar destacado de la carta, redondeada al metro o pie más próximo.
	(4) Se debe indicar la elevación sobre el umbral o, si corresponde, la elevación máxima en la zona de toma de contacto, redondeada al metro o pie más próximo.
	(b) Obstáculos
	(1) Se deben indicar los obstáculos en la vista en planta de la carta. Los obstáculos deben ser aquellos proporcionados por el especialista en procedimientos.
	(2) Si uno o más obstáculos son los factores determinantes de una altitud/altura de franqueamiento de obstáculos, esos obstáculos deben identificarse.
	(3) La elevación de la cima de los obstáculos se debe indicar redondeada al metro o pie superior más próximo.
	(4) Cuando se indiquen las alturas de los obstáculos por encima de un plano de referencia que no sea el del nivel medio del mar, la referencia debe ser la elevación del aeródromo, excepto en los aeródromos con una pista de vuelo por instrumentos o pis...
	(5) Cuando se utilice un plano de referencia distinto al nivel medio del mar, se debe indicar en un lugar destacado de la carta.
	(6) Se deben indicar las zonas despejadas de obstáculos que no se hayan establecido para pistas de aproximación de precisión de Categoría I.
	Se deben indicar las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas que puedan afectar a la ejecución de los procedimientos, con su identificación y límites verticales.
	(d) Instalaciones de radiocomunicaciones y radioayudas para la navegación
	(1) Se deben indicar las radioayudas para la navegación que se requieran para los procedimientos, junto con sus frecuencias, identificaciones y características de definición de derrota, si las tienen. En el caso de un procedimiento en que haya más de ...
	(2) cuando se use una radioayuda para la navegación como punto significativo para la navegación de área, solo se indicaran su nombre en lenguaje claro y su identificación.
	(3) Se debe indicar e identificar el punto de referencia de aproximación inicial (IAF), punto de referencia intermedio (IF), el punto de referencia de aproximación final (FAF) o el punto de aproximación final (FAP) para procedimientos de aproximación ...
	(4) Cuando se usa el punto de referencia de aproximación final para la navegación convencional (o el punto de aproximación final para procedimientos de aproximación ILS) este debe identificarse con sus coordenadas geográficas en grados, minutos y segu...
	(5) Se debe mostrar o indicar en la carta las radioayudas para la navegación que puedan usarse en los procedimientos de desviación, junto con sus características de definición de derrota si las tienen.
	(6) Se deben indicar las radiofrecuencias de comunicaciones, incluidas las señales distintivas, necesarias para la ejecución de los procedimientos.
	(7) Cuando lo requieran los procedimientos, se deben indicar las distancias al aeródromo desde cada radioayuda para la navegación usada en la aproximación final, redondeadas al kilómetro o milla náutica más próxima. Cuando ninguna ayuda definidora de ...
	(e) Altitud mínima de sector o altitud de llegada a terminal
	Se debe indicar la altitud mínima de sector o la altitud de llegada a terminal establecidas por la Autoridad Aeronáutica, de forma que se vea claramente a qué sector se aplican.
	(f) Representación de las derrotas reglamentarias
	(1) La vista en planta dará la siguiente información, de la manera indicada:
	(i) la derrota del procedimiento de aproximación por medio de una línea continúa con flecha que indique el sentido de vuelo;
	(ii) la derrota del procedimiento de aproximación frustrada, por una línea de trazos con flecha;
	(iii) toda otra derrota reglamentaría salvo las especificadas en (i) y (ii), por una línea de puntos con flechas;
	(iv) las marcaciones, derrotas, radiales redondeados al grado más próximo, y distancias redondeadas a las dos décimas de kilómetro o décima de milla náutica más próximas, o tiempos requeridos para el procedimiento;
	(v) cuando no se disponga de una derrota definida, la marcación magnética, redondeada al grado más próximo desde las radioayudas para la navegación que se usen en la aproximación final, hasta el aeródromo;
	(vi) los límites de sector en el que estén prohibidas las maniobras de aproximación visual (en circuito);
	(vii) si se especifican, el circuito de espera y la altitud/altura mínimas de espera relativos a la aproximación y a la aproximación frustrada;
	(viii) notas de advertencia cuando sean necesarias que destaquen claramente en el anverso de la carta.
	(ix) una indicación de los puntos significativos de “sobrevuelo”.
	(2) La vista en planta debe indicar la distancia al aeródromo desde cada radioayuda para la navegación correspondiente a la aproximación final.
	(3) Se debe proporcionar un perfil, normalmente debajo de la vista en planta, en el que figure lo siguiente:
	(i) el aeródromo mediante un trazo grueso, en la línea de elevación del mismo;
	(ii) el perfil de los segmentos del procedimiento de aproximación mediante una línea continúa con flecha que indique el sentido del vuelo;
	(iii) el perfil de los segmentos del procedimiento de aproximación frustrada, mediante una línea de trazos con flecha y una descripción del procedimiento;
	(iv) todo otro perfil de segmento reglamentario salvo los especificados en (ii) y (iii) mediante una línea de puntos con flechas;
	(v) las marcaciones, derrotas, radiales redondeados al grado más próximo y distancias redondeadas a las dos décimas de kilómetro o décima de milla náutica más próximas, o tiempos requeridos para el procedimiento;
	(vi) las altitudes/alturas requeridas por los procedimientos, incluso la altitud de transición y las altitudes/alturas del procedimiento y la altura de franqueamiento del helipuerto (HCH), donde se haya establecido;
	(vii) la distancia límite en el viraje reglamentario si está especificada, redondeada al kilómetro o milla náutica más próxima;
	(viii) en los procedimientos en que no se autorice la inversión del rumbo, el punto de referencia de aproximación intermedia o punto de aproximación intermedia;
	(ix) una línea que represente la elevación del aeródromo o la elevación de umbral de elevación, según corresponda, que se extienda a través del ancho de la carta, incluyendo una escala de distancia con su origen en el umbral de la pista.
	(4) Las alturas requeridas por los procedimientos deben indicarse entre paréntesis, utilizando la referencia de una altura seleccionada de conformidad con 204.945 (b)(5).
	(5) En la vista de perfil debe incluirse el perfil del terreno o la representación de la altitud/altura del modo siguiente:
	(i) el perfil del terreno indicado mediante una línea gruesa, representando los puntos de más elevación del relieve dentro del área primaria del segmento de aproximación final. Los puntos de más elevación del relieve en las áreas secundarias del segme...
	(ii) las altitudes/alturas en los terrenos de aproximación intermedia y final indicada dentro de bloques sombreados limitadores. Se debe utilizar la representación de la altitud/altura mínima de vuelo en cartas que representen aproximaciones que no se...
	(g) Mínimos de utilización de aeródromo
	(1) Se deben indicar los mínimos de utilización de aeródromo, cuando la Autoridad Aeronáutica los haya establecido.
	(2) Se deben indicar las altitudes/alturas de franqueamiento de obstáculos para las categorías de aeronaves para las cuales esté diseñado el procedimiento; para los procedimientos de aproximación de precisión, se publicarán, cuando sea necesario, OCA/...
	(h) Información suplementaria
	(1) Cuando el punto de aproximación frustrada está determinado por:
	(i) una distancia desde el punto de referencia de aproximación final, o
	(ii) una instalación o un punto de referencia y la distancia correspondiente desde el punto de referencia de aproximación final,
	Se debe indicar la distancia redondeada a las dos décimas de kilómetro o décima de milla náutica más próxima y una tabla en que figuren la velocidad respecto al suelo y el tiempo desde el punto de referencia de aproximación final al punto de aproximac...
	(2) Si se requiere DME en el tramo de aproximación final, se debe incluir una tabla con las altitudes/alturas para cada tramo de 2 km o 1 NM, según corresponda. La tabla no incluirá distancias que puedan corresponder a altitudes/alturas por debajo de ...
	(3) En cuanto a los procedimientos para el tramo de aproximación final que no requieran un DME, pero se cuente con un DME debidamente emplazado para proporcionar información sobre el perfil de descenso, se debe incluirse una tabla en la que se indique...
	(4) Debe darse una tabla de velocidades verticales de descenso.
	(5) Para los procedimientos de aproximaciones que no son de precisión con un punto de referencia de aproximación final, se debe indicar la pendiente de descenso para la aproximación final redondeada a la décima de porcentaje más próxima y, entre parén...
	(6) Para los procedimientos de aproximación de precisión y los de aproximación con guía vertical, se debe indicar la altura del punto de referencia redondeada al medio metro o pie más próximo y el ángulo de la trayectoria de planeo/trayectoria vertica...
	(7) Cuando se determina un punto de referencia de aproximación final en el punto de aproximación final para ILS, se debe indicar claramente si aplica al ILS, al procedimiento asociado al localizador del ILS solamente, o a ambos. En el caso de MLS, se ...
	(8) Si la pendiente/ángulo de descenso de la aproximación final para cualquier tipo de procedimientos de aproximación por instrumentos excede el valor máximo especificado en el Manual de Procedimientos de vuelo se debe incluirse una nota de cautela.
	(9) Se debe incluir una nota en la carta especificando los procedimientos de aproximación que estén autorizados para operaciones simultáneas independientes o dependientes. La nota indicara la(s) pista(s) aplicable(s) y si tienen poca separación.
	(i) Requisitos de la base de datos aeronáuticos
	Los datos apropiados, proporcionados por el especialista en procedimientos, para apoyar la codificación de la base de datos de navegación se deben publicar al dorso de la carta o en una hoja aparte, con las debidas referencias, de acuerdo con el Apénd...
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	Se debe indicar la declinación magnética y su variación anual con su fecha, previsto en 204.170.
	(c) Se debe señalar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte verdadero o al de cuadrícula. Si se emplea el norte de cuadrícula, se debe indicar el meridiano de cuadrícula de referencia.

	12. LAR204_Capítulo L_PlanoAerodromoHelipueto_0.pdf
	Capítulo L: Plano de Aeródromo / Helipuerto
	204.1101 Función
	(c) se debe proporcionar asimismo información fundamental relativa a las operaciones en el aeródromo/helipuerto.
	204.1105 Disponibilidad
	Se debe proporcionar el plano de aeródromo/helipuerto, para todos los aeródromos/helipuertos utilizados regularmente por la aviación civil nacional e internacional.
	204.1110 Cobertura y escala
	(a) La cobertura y la escala deben ser suficientemente grandes para indicar claramente todos los elementos mencionados en 204.1125.
	(b)  Se debe indicar también la escala  gráfica.
	204.1115 Identificación
	El plano se debe identificar mediante el nombre de la ciudad, población o área a la que presta servicio el aeródromo/helipuerto y el nombre del aeródromo.
	204.1120 Declinación magnética
	Se debe indicar el norte verdadero y la declinación magnética, además de la fecha y la variación anual, previsto en 204.170.
	204.1125 Datos de aeródromo/helipuerto
	(a) En este plano se debe indicar:
	(1) las coordenadas geográficas del punto de referencia de aeródromo/helipuerto en grados, minutos y segundos;
	(2) las elevaciones del aeródromo/helipuerto, la elevación y la ondulación geoidal de los umbrales y el centro geométrico del área de toma de contacto y de elevación inicial de las pistas para aproximaciones que no son de precisión y elevación de plat...
	(3) la elevación y ondulación geoidal de los umbrales, del centro geométrico del área de toma de contacto y de elevación inicial y máxima elevación de la zona de toma de contacto de las pistas de aproximación de precisión, redondeadas al medio metro o...
	(4) todas las pistas, incluso las que estén en construcción con los números que las designen, su longitud y ancho redondeadas al metro más próximo, resistencia, umbrales desplazados, zonas de parada, zonas libres de obstáculos, orientación de las pist...
	(5) todas las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronave/helicóptero, la iluminación, señales y demás ayudas visuales para guía y control, cuando corresponda, incluso el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales de guía de atraque...
	(6) las coordenadas geográficas en grados, minutos y segundos de los umbrales, del centro geométrico del área de toma de contacto y de elevación inicial o umbrales del área de aproximación final y de despegue, cuando corresponda;
	(7) todas las calles de rodaje, calles de rodaje aéreo y de rodaje en tierra para helicópteros con su tipo de superficie, las rutas de desplazamiento aéreo para helicópteros, con sus designaciones, anchura, la iluminación, señales,(incluso los puntos ...
	(8) donde se establezcan, los lugares críticos con la información adicional debidamente anotada;
	(9) las coordenadas geográficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los puntos apropiados de eje de calle de rodaje y puestos de estacionamiento de aeronave;
	(10) cuando se establezcan, las rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves, con sus designadores;
	(11) los límites del servicio de control de tránsito aéreo;
	(12) la posición de los lugares de observación del alcance visual en la pista (RVR);
	(13) la iluminación de aproximación y de pista;
	(14) emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximación, y sus ángulos nominales de pendiente de aproximación, las alturas mínimas de los ojos del piloto sobre el umbral de las señales en la pendiente y donde el eje...
	(15) las instalaciones pertinentes de comunicaciones enunciadas con sus canales y, si corresponde, la dirección de conexión y, el número SATVOICE
	(16) los obstáculos para el rodaje;
	(17) las zonas de servicio para las aeronaves y edificios de importancia para las operaciones;
	(18) el punto de verificación del VOR y la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;
	(19) toda parte del área de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada para el tránsito de aeronaves, claramente identificada como tal.
	(20)  en el caso de aeródromos que dan cabida a aviones de ala plegables, deberá incluirse en el plano de aeródromo la ubicación donde pueden desplegarse los extremos de ala en condiciones de seguridad.
	(b) Además de los datos que se enumeran en (a) con relación a los helipuertos, en el plano se debe indicar:
	(1) tipo de helipuerto;
	Nota: Los tipos de helipuertos figuran en el LAR 155, como de superficie, elevado o heliplataforma.
	(2) área de toma de contacto y de elevación inicial con las dimensiones redondeadas al metro más próximo, pendiente, tipo de la superficie y resistencia del pavimento en toneladas;
	(3) área de aproximación final y de despegue con el tipo, marcación verdadera, número de designación (cuando corresponda), longitud y anchura redondeadas al metro más próximo, pendiente y tipo de la superficie;
	(4) área de seguridad con la longitud, ancho y tipo de la superficie;(5) zona libre de obstáculos para helicópteros, con su longitud y perfil en tierra;
	(6) obstáculos con el tipo y la elevación de la parte superior del obstáculo redondeada al metro o pie inmediatamente superior;
	(7) ayudas visuales para procedimientos de aproximación, señales y luces del área de aproximación final y de despegue y del área de toma de contacto y de elevación inicial;
	(8)  distancias declaradas en los helipuertos, cuando corresponda, redondeadas al metro más próximo, con:
	(i) distancia de despegue disponible;
	(ii) distancia de despegue interrumpido disponible;
	(iii) distancia de aterrizaje disponible.
	INTENCIONALMENTE EN BLANCO

	13. LAR204_Capítulo M_PlanoEstacAtraqueAeronaves_0.pdf
	Capítulo M: Plano de Estacionamiento y Atraque de Aeronaves
	204.1201 Función
	En este plano el MAPP debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo información detallada que facilite el movimiento de las aeronaves en tierra entre las calles de rodaje y los puestos de estacionamiento de aeronaves y el estacionamiento y atraque de...
	204.1205 Disponibilidad
	Este plano de aeródromo para movimientos en tierra, se debe proporcionar para los aeródromos cuando, debido a la complejidad de las instalaciones terminales, no pueda indicarse con suficiente claridad la información en el plano de aeródromo/helipuerto.
	204.1210 Cobertura y escala
	(a) La cobertura y escala deben ser suficientemente grandes para indicar claramente todos los elementos mencionados en 204.1225.
	(b) También debe indicarse una escala gráfica.
	204.1215 Identificación
	El plano se debe identificar mediante el nombre de la ciudad o población, o área a la que presta servicio el aeródromo y el nombre del aeródromo.
	204.1220 Declinación magnética
	Se debe indicar el norte verdadero y la declinación magnética, además de la fecha y la variación anual, previsto en 204.170.
	204.1225 Datos de aeródromo
	(a) En este plano se debe indicar, de manera similar, toda la información que figure en el plano de aeródromo/helipuerto, correspondientes a la zona representada, incluyendo:
	(1) la elevación de la plataforma redondeada al metro o pie más próximo;
	(2) las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronaves, su resistencia o restricciones debidas al tipo de aeronave, la iluminación, señales y demás ayudas visuales para guía y control, cuando corresponda, incluso el emplazamiento y tipo ...
	(3) las coordenadas geográficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los puestos de estacionamiento de aeronave;
	(4) los accesos de las calles de rodaje, con sus designaciones, (incluso puntos de espera de la pista y, donde se establezcan, los puntos de espera intermedios) y barras de parada;
	(5) donde se establezcan, los lugares críticos con la información adicional debidamente anotada. La información adicional sobre los lugares críticos puede presentarse en forma de tabla en el anverso o en el reverso del plano;
	(6) las coordenadas geográficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los puntos apropiados de eje de calle de rodaje;
	(7) los límites del servicio de control de tránsito aéreo;
	(8) las instalaciones pertinentes de comunicaciones, enunciadas con sus frecuencias y, si corresponde, la dirección de conexión;
	(9) los obstáculos para el rodaje;
	(10) las zonas de servicios para las aeronaves y edificios de importancia para las operaciones;
	(11) el punto de verificación del VOR y la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;
	(12) toda parte del área de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada para el tránsito de aeronaves, claramente identificada como tal.
	INTENCIONALMENTE EN BLANCO

	14. LAR204_Capítulo N_CartaAroanuMundial_1000000_0.pdf
	Capítulo N: Carta Aeronáutica Mundial – 1:1 000 000
	204.1301 Función
	(a) En esta carta el MAPP debe facilitar información para satisfacer las necesidades de la navegación aérea visual y también puede servir:
	(1) como carta aeronáutica básica:
	(i) cuando las cartas muy especializadas carentes de información para el vuelo visual no proporcionen los datos esenciales.
	(ii) para proporcionar cobertura completa de todo el mundo a una escala constante con una presentación uniforme de los datos planimétricos.
	(iii) en la producción de otras cartas que necesita la aviación civil internacional
	(2) carta para el planeamiento previo al vuelo
	204.1305 Disponibilidad
	La carta aeronáutica mundial — OACI 1:1.000.000 se debe proporcionar en la forma prescrita en 204.010(b) para todas las áreas delimitadas en el Apéndice 5.
	204.1310 Escala
	(a) Se debe indicar en el margen las escalas lineales para kilómetros y millas náuticas, en el orden siguiente:
	(1)  kilómetros,
	(2) millas náuticas,  con sus puntos cero en la misma línea vertical.
	La longitud de las escalas lineales debe representar 200 km (110 NM) por lo menos.
	(b) Se debe indicar en el margen una escala de conversión (metros/pies).
	204.1315 Formato
	(a) El título y las notas marginales deben aparecer en español e inglés.
	(b)  La información relativa al número de las hojas adyacentes y la unidad de medida para expresar elevaciones se deben indicar de modo que queden bien visibles cuando esté doblada la hoja.
	(c) La carta debe doblarse por el eje más largo, cerca del paralelo medio de latitud, con la cara hacia afuera; con la mitad inferior de la carta hacia arriba, doblar hacia adentro, cerca del meridiano, y doblar ambas mitades hacia atrás en forma de a...
	(d)   Los límites de hoja se deben ajustar al índice que figura en el Apéndice 5 de este reglamento.
	(e) El área representada en la carta debe extenderse en la parte superior y en el lado derecho más allá de los límites del área a que se refiere el índice, para que se superponga a cartas adyacentes. En esta parte de superposición debe incluirse toda ...
	204.1320 Proyección
	(a) La proyección debe ser la siguiente:
	(1) entre el ecuador y los 80  de latitud, la proyección cónica conforme de Lambert, en bandas separadas para cada serie de cartas. Los paralelos automecoicos de cada banda de 4  se situarán 40’ al sur del paralelo norte de la carta y 40’ al norte del...
	(b) La cuadricula y las graduaciones se deben indicar del modo siguiente:
	c) Las indicaciones de graduación de los intervalos de 1’ y 5’ se extenderán partiendo del meridiano de Greenwich y el ecuador. Cada intervalo de 10’ se debe indicar mediante una marca que se extienda a ambos lados de la línea de la cuadricula.
	(d) La longitud de las indicaciones de graduación debe ser de 1,3 mm (0,05 pulgadas) aproximadamente en los intervalos de 1 y de 2 mm (0,08 pulgadas) en los, intervalos de 5’, extendiéndose 2 mm (0,08 pulgadas) a ambos lados de la línea de la cuadricu...
	(e) Todos los meridianos y paralelos se numerarán en los márgenes de las cartas. Además, cada paralelo se numerará dentro del cuerpo de la carta y una vez cerca del centro de cada doblez, excepto en los dobleces finales que vaya a tener la carta.
	(f) Se debe indicar en el margen el nombre y los parámetros básicos de la proyección.
	204.1325 Identificación
	La numeración de las hojas debe ser la indicada en el índice que figura en el Apéndice 5.
	204.1330 Construcciones y topografía
	(a) Áreas edificadas
	(1) Las ciudades, poblaciones y pueblos se deben seleccionar e indicar de acuerdo con la importancia relativa que tengan para la navegación aérea visual.
	(2) Las ciudades y poblaciones de bastante extensión deben indicarse por el contorno de sus áreas edificadas y no por el de los límites establecidos de la ciudad.
	(b) Ferrocarriles
	(1) Se deben indicar todos los ferrocarriles y túneles que tengan importancia como punto de referencia. En las áreas muy edificadas se omitirán algunos ferrocarriles para facilitar la lectura. Los nombres de las compañías de ferrocarriles se indicarán...
	(2) Se deben indicar los túneles importantes y puede añadirse una nota descriptiva.
	(c) Autopistas y carreteras
	(1) La red de carreteras se debe representa con suficiente detalle para indicar sus configuraciones características vistas desde el aire.
	(2) Las carreteras no se deben representarse en zonas edificadas a menos que puedan distinguirse desde el aire como referencias bien definidas. Se pueden indicar los números o nombres de las autopistas o carreteras importantes.
	(d) Puntos de referencia
	Se deben indicar los puntos de referencia natural o artificial, tales como puentes, minas, líneas de alta tensión fácilmente visibles, instalaciones permanentes de teleféricos, turbinas eóliticas, minas, fuertes, ruinas, diques, líneas de tuberías, ro...
	(e) Fronteras políticas
	Se deben indicar las fronteras internacionales.
	(f) Hidrografía
	(1) Se deben mostrar todas las características hidrográficas compatibles con la escala de la carta, lagos, ríos y corrientes, incluso las de naturaleza no permanente, lagos salados, glaciares y nieves perpetuas.
	(2) La tinta que cubra grandes extensiones de agua debe ser muy clara y se debe utilizar una estrecha banda de tono más oscuro a lo largo de la línea de costa para destacarla.
	(3) Las rocas aisladas, arena, grava y áreas similares deben indicarse mediante un símbolo cuando sean útiles como punto de referencia. En el caso de grupos de rocas representados podrán indicarse mediante unos cuantos símbolos de roca dentro del área.
	(g) Curvas de nivel
	(1) Se deben presentar las curvas de nivel. La selección de intervalos (equidistancias) se regirá por la necesidad de representar claramente las características de relieve requeridas en la navegación aérea.
	(2) Se deben indicar los valores de las curvas de nivel utilizadas.
	(h) Tintas hipsométricas
	(1) Cuando se usen tintas hipsométricas, se debe indicar la gama de elevaciones de las tintas.
	(2) Se debe indicar en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta.
	(i) Cotas
	(1) Las cotas se deben representar en los puntos críticos seleccionados. Las cotas seleccionadas serán siempre las más elevadas que existan en la proximidad inmediata e indicarán generalmente la cumbre de un pico, cerro, etc. Se indicarán las elevacio...
	(2) Se debe indicar en el margen la elevación (en metros o pies) del punto más alto representado en la carta y su posición geográfica redondeada a los 5 minutos más próximos.
	(3) La cota del punto más elevado en cada hoja debe estar libre de tintas hipsométricas.
	(j) Relieve incompleto o dudoso
	(1) Las áreas en que no se hayan hecho levantamientos topográficos para obtener información de curvas de nivel se deben rotular “Datos de relieve incompletos”.
	(2) Las cartas en que las cotas no sean en general fiables, deben tener una nota de advertencia bien destacada en el anverso de la carta, en el color usado para información aeronáutica, como sigue:
	“Advertencia - La información de relieve dada en esta carta es dudosa y las cotas de elevación deben usarse con prudencia”.
	(k) Acantilados
	Los acantilados se deben indicar cuando constituyan puntos de referencia conspicuos o cuando el detalle de las construcciones aparezca muy esparcido.
	(l) Extensiones de bosques
	(1) Se deben indicar las extensiones de bosques.
	(2) En las cartas de latitudes altas se podrán indicar los límites norte y sur aproximados del crecimiento forestal, estos se deben representar mediante una línea punteada negra y se deben rotular adecuadamente.
	(m) Fecha de la información topográfica
	Se debe indicar en el margen la fecha de la última información indicada en la base topográfica.
	204.335 Declinación magnética
	(a) Se deben indicar las líneas isógonas.
	(b) Se debe indicar en el margen la fecha de la información isogónica.
	204.340 Datos aeronáuticos
	(a) Generalidades
	Los datos aeronáuticos indicados deben ser los mínimos compatibles con el uso de la carta para la navegación visual y con el ciclo de revisión
	(b) Aeródromos
	(1) Los aeródromos y helipuertos, se deben indicar con sus nombres, en la medida en que esto no llegue a producir una aglomeración excesiva de datos, dando prioridad a aquellos que tengan la mayor importancia aeronáutica.
	(2) Se debe indicar la elevación del aeródromo, iluminación disponible, tipo de superficie de la pista y longitud de la pista o canal más largo, en forma abreviada respecto a cada aeródromo ajustándose los símbolos cartográficos del Apéndice 2, siempr...
	(3) Se deben indicar los aeródromos abandonados que, desde el aire, conserven el aspecto de aeródromos, marcados en la identificación de “Abandonado”.
	(c) Obstáculos
	(1) Se deben indicar los obstáculos de una altura de 100 m (300 ft) o más por encima del suelo.
	(2) Cuando se considere de importancia para el vuelo visual, se deben indicar las líneas prominentes de alta tensión y las instalaciones permanentes de teleféricos y turbinas eólicas que constituyan obstáculos.
	(d) Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas
	Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas.
	(e) Sistema de servicios de tránsito aéreo
	(1) Se deben indicar los elementos importantes del sistema de servicios de tránsito aéreo incluyendo, cuando sea posible, las zonas de control, zonas de tránsito de aeródromo, áreas de control, límites de las regiones de información de vuelo y otras p...
	(2) Cuando corresponda, la zona de identificación de defensa aérea (ADIZ) se debe indicar e identificar debidamente, pudiéndose describir los procedimientos ADIZ en el anverso de la carta.
	(f) Radioayudas para la navegación
	Las radioayudas para la navegación se deben indicar mediante el símbolo apropiado y su nombre, pero sin incluir su frecuencia, designadores en clave, horas de servicio y otras características, excepto cuando algunos de esos datos o todos se mantengan ...
	(g) Información suplementaria
	Se deben indicar las luces aeronáuticas de superficie junto con sus características, sus  identificaciones, o ambas.
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