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DEFINICIONES

Aerédromo: Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y

equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves

Aeronave: Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que no
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra

Clave de estado de la pista (RWYCC): Numero que describe el estado de la superficie de la pista
que se utilizard en el informe del estado de la pista

Estado de la superficie de la pista 2: Descripcidn de las condiciones de la superficie de la pista que
se utilizan en el informe del estado de la pista y que establecen las bases para determinar la clave de
estado de la pista para fines de performance de los aviones.

Excursion de Pista: Evento o suceso en el que una aeronave en la fase de despegue o aterrizaje
sobrepasa los limites fisicos de la pista.

Informe del estado de la pista (RCR): Informe normalizado exhaustivo relacionado con el estado
de la superficie de las pistas y su efecto en la performance de aterrizaje y despegue de los aviones.

Matriz de evaluacion del estado de la pista (RCAM): Matriz que permite evaluar la clave de estado
de la pista, utilizando procedimientos conexos, a partir de un conjunto de condiciones de la
superficie de la pista que se haya observado y del informe del piloto acerca de la eficacia de frenado.

Nieve (en tierra):

a) Nieve seca.- Nieve que, si esta suelta, se desprende al soplar o, si se compacta a mano, se
disgrega inmediatamente al soltarla; densidad relativa: hasta 0,35 exclusive.

b)  Nieve mojada. Nieve que, si se compacta a mano, se adhiere y muestra tendencia a formar
bolas, o se hace realmente una bola de nieve; densidad relativa: de 0,35 a 0,5 exclusive.

c) Nieve compactada. Nieve que se ha comprimido hasta formar una masa sélida que no admite
mas compresidén y que mantiene su cohesion o se rompe a pedazos si se levanta; densidad relativa:
0,5 o mas.

Operador de aerédromo: Persona fisica o juridica, de derecho publico o privado, a la que se le ha
otorgado, aun sin fines de lucro, la explotacion comercial, administracion, mantenimiento y
operacion de un aerédromo.

Operador aéreo: Para efectos de este Reglamento, se entenderad a la persona, organizacion o
empresa a cargo de la operacidn de una aeronave.
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ABREVIATURAS

ACC: Centro de Control de Area (Area Control Center)
APP: Control de Aproximacion
ANSP: Proveedor de servicios a la navegacién aérea (Air Navigation Services Providers)

GRF: Formato mundial de notificacién mejorado para evaluar y notificar el estado de la pista
(Global Reporting Format for assessing and reporting runway surface conditions).

JAP: Jefatura de Aeropuerto

OAD: Operador de Aerédromo

RBA: Informe de eficacia de frenado (Runway Breaking Action)

RCAM: Matriz de evaluacidn del estado de la pista (Runway Condition Assessment Matrix).
RCR: Informe del estado de la pista (Runway Codition Report).

RWYCC: Clave de estado de la pista (Runway Codition Code).

SMC: Control de Movimiento en Superficie (Surface Movement Control)

TWR: Torre de Control (Tower)
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1. INTRODUCCION

En el mundo, un alto indice de accidentes e incidentes aéreos se producen por excursiones de pista,
gue a su vez son ocasionadas por la mala accion de frenado debido a pistas contaminadas
combinadas con deficiencias en la precisién, evaluacién y notificacién de las condiciones de la
superficie de la pista.

Producto de esta situacidn, la comunidad aeronautica internacional definid que la medida de
mitigacién para disminuir la cantidad de incidentes y accidentes es la generacién de un nuevo
formato global de reporte de condicion de pista GRF (Global Reporting Format).

En ese entendido, la Organizacion de Aviacion Civil Internacional OACI, comunicé de manera oficial a
todos los Estados miembros que a partir de noviembre de 2020 se debe implementar el nuevo
formato estandarizado de reporte de condicién de pista denominado GRF.

Posteriormente, por la presencia de la pandemia SARS-CoV 2 (COVID-19) a nivel mundial, es que la
OACI decidié cambiar la fecha de implementacién del GRF para el 4 de noviembre de 2021. Es asi
qgue, en diciembre de 2020 la DGAC de Bolivia, comenzd el trabajo de implementacion del GRF en
Bolivia.

Desde diciembre 2020 a noviembre 2021, personal de la DGAC planificd, coordind y ejecutd
actividades de difusién de documentos técnicos, cursos de capacitacion, desarrollo y revision de
procedimientos, desarrollo de ejercicios entre otras con la participacidn de puntos focales de la
comunidad aeronautica boliviana.

Como resultado de este trabajo, a partir del 4 de noviembre de 2021 el nuevo formato
estandarizado de reporte de condicion de pista GRF ha sido implementado en Bolivia, logrando
cumplir asi las disposiciones de la Autoridad de Aerondutica Civil Internacional.
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2. 0BJETIVO DEL DOCUMENTO

El objetivo del presente documento es difundir y promocionar informacién acerca del Nuevo
formato estandarizado de reporte de condicién de pista GRF y su implementacién en el Estado
Plurinacional de Bolivia, a través de la descripcién de conceptos, procedimientos y hechos que
acontecieron en el proceso de implementacion.

3. NUEVO REPORTE ESTANDARIZADO DE CONDICION DE PISTA GRF
3.1 ¢QUE ES EL GRF?

El GRF, como su nombre lo indica es un formato estandarizado que se utiliza para reportar las
condiciones de pista en condiciones climaticas adversas que generan la presencia de contaminantes
en pista (Ej. agua, nieve, hielo), previa a una evaluacién in situ por parte del operador de
aerédromo.

El operador de aerédromo debe contar con un procedimiento para evaluar las condiciones de la
pista en caso de contaminacion y elaborar el reporte estandarizado (RCR).
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3.2 (CUAL EL OBJETIVO DEL GRF?

El objetivo es transmitir a los pilotos informacidén precisa y detallada sobre las condiciones de

contaminacion en la pista utilizando un reporte estandarizado, con el fin de que los mismos realicen
los ajustes necesarios en la aeronave o sus procedimientos y puedan despegar o aterrizar de la
mejor manera evitando una excursién en pista.

3.3 {COMO FUNCIONA EL GRF?

En caso de que en una pista se presenten condiciones climdticas adversas que deriven en la
presencia de contaminantes en pista, que puedan significar un riesgo para las operaciones aéreas,
se tiene que activar el procedimiento GRF.

Los involucrados en el proceso de aplicacidon del GRF son:
1. El operador de aerédromo
2. El control de transito aéreo

3. La tripulacidon de la aeronave

En base a lo observado : v
en la operacion, evalia Trlpula0|0n de

condicion de pista RCA

Efectia
operacion en
base a RCR

Operador de
aerédromo

Control de

RCR: Informe del Estado de Pista . - N
transito aéreo

RCA: Evaluacion (de la tripulacién) del Estado de Pista

Figura 1. Circuito de flujo de Informacidn sobre condicién de la pista
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Cuando en un aerédromo se presentan condiciones climaticas que deriven en la presencia de
contaminantes en pista (agua, hielo, nieve, etc.), se activa el procedimiento GRF:

‘I El primer paso es la evaluacion de la pista por parte del operador de aerédromo, el
mismo debe realizar una inspeccién a la pista y evaluar su estado.

El operador debe observar qué contaminante o contaminantes se encuentran
presentes en pista, estimar el porcentaje de cobertura de los contaminantes en cada
tercio de pista, el espesor de los contaminantes en cada tercio, y con base en esos
datos determinar un Cddigo de Condicion de Pista RWYCC.

Con esa informacién debe generar el reporte estandarizado de la condicion de pista
denominado RCR.

Una vez generado el RCR, el operador de aerédromo debe comunicar esta informacién
al control de transito aéreo.

El control de transito aéreo debe remitir la informacién del RCR a la tripulacidn de las
aeronaves que estan por aterrizar o despegar en el aerédromo.

En funcién a la informacién del RCR recibida, las tripulaciones de vuelo realizan los
ajustes necesarios en la performance de la aeronave para el despegue o parar
conseguir una distancia 6ptima de frenado en el caso del aterrizaje.

En el caso de que la aeronave esté en aterrizaje, el piloto debe informar a la torre de

Gl B WP

control la capacidad de frenado que percibié en la pista. A su vez la torre comunicard
esta informacién al operador de aerédromo, vy, éste con la ayuda de la RCAM evaluard
si amerita un cambio en el valor del RWYCC.



NUEVO FORMATO ESTANDARIZADO DE REPORTE DE CONDICION DEL ESTADO DE PISTA - GRF BOLIVIA

3.4 {QUE ES EL RCR?

El RCR (Runway Condiction Report) es el reporte estandarizado de las condicion de pista que elabora
al operador de aerédromo en el caso de tener contaminantes en pista.

El RCR es un reporte estandarizado que se divide en dos partes:
9~ Célculo de performance del avién

»~ Conciencia de la situacién

10
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3.4.1 RCR — CALCULO DE PERFORMANCE DEL AVION

Esta parte del RCR debe contener la siguiente informacion:

a)
b)

d)

e)
f)

g)

/
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[ SLLP 02170055 10 5/5/5 100/100/100 NR/NR/NR MOJADA/MOJADA/MOJADA ]

Figura 2. Formato estandarizado de RCR — Seccion para performance de aviones

Es la identificacion del aerédromo, se coloca el cddigo OACI.

Es la fecha y hora del momento que se realizé la evaluacion de pista, se coloca primero el mes,
luego la fecha y la hora, en el caso del ejemplo 17 de febrero a horas 00:55.

La designacidn del umbral mas bajo en el aerédromo, en el caso del ejemplo la pista es 10-28, y el
umbral mas bajo es 10. En caso de que en algin aerédromo existiera una pista paralela, se debe
especificar si esta a izquierda o derecha (L 6 R), por ejemplo: 09L que quiere decir umbral 09 pista
de la izquierda.

Es el RWYCC, clave de estado de pista, la cual se determina en funcién a las caracteristicas de la
contaminacién en pista. Los valores del RWYCC pueden ser entre 0 y 6. Y se coloca por cada
tercio de pista separados por un “/”. (Ver acapite 3.5).

Es el porcentaje de cobertura del contaminante en cada tercio de pista, separado por un “/”.

Es el espesor del contaminante en cada tercio de pista. Este valor se mide sélo en el caso de que
se tenga los siguientes cuatro contaminantes: nieve seca, nieve mojada, nieve fundente o agua
estancada. Si fuera el caso de que otro contaminante estd en pista se coloca No Reportado NR
como el caso del ejemplo.

Es la descripcidon del tipo de contaminante que se encuentra en cada tercio de pista. La
descripcion debe ser detallada en los siguientes términos, y separados por un “/”.

NIEVE COMPACTA NIEVE MOJADA

ESCARCHA NIEVE SECA SOBRE NIEVE COMPACTA
MOJADA AGUA ESTANCADA

SECA NIEVE MOJADA SOBRE NIEVE COMPACTA
HIELO NIEVE SECA SOBRE HIELO

HIELO MOJADO AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA

NIEVE SECA NIEVE MOJADA SOBRE HIELO

NIEVE FUNDENTE

11
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3.4.2 RCR — CONCIENCIA DE LA SITUACION

Esta parte del RCR consta de la siguiente informacion:

a) longitud de pista reducida;

b)  ventisca de nieve en la pista;

c) arena suelta en la pista;

d) tratamiento con sustancias quimicas en la pista;
e) bancos de nieve en la pista;

f) bancos de nieve en la calle de rodaje;

g) bancos de nieve adyacentes a la pista;

h)  condiciones de la calle de rodaje;

i) condiciones de la plataforma;

i) utilizacion del coeficiente de rozamiento medido, aprobado y publicado por el Estado; y
k)  observaciones en lenguaje claro.

Esta informacion es condicional y facultativa, es decir que se coloca en el caso que se presenten las
situaciones mencionadas y se reportan a criterio del operador de aerédromo que realiza la
evaluacioén.

Un ejemplo de reporte de conciencia de la situacion es el siguiente:

RWY 09L BANCO DE NIEVE R20 FM CL. RWY 09R BANCOS DE NIEVE.
ADY. TWY B DEFICIENTE. PLATAFORMA NORTE DEFICIENTE

Figura 3. Formato estandarizado de RCR — Seccion para conciencia situacional

12
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3.5 {QUE ES EL RWYCC?

El RWYCC (Runway Condition Code) es la clave de estado de pista, es un nimero que describe el

estado de la superficie de la pista que se utilizard en el informe del estado de la pista RCR. La
RWYCC refleja la capacidad de frenado en la pista como una funciéon de las condiciones de la
superficie. EI RWYCC se determina de acuerdo a las condiciones de contaminacidn en pista con el
uso de la tabla 3.1.

SECA 6

ESCARCHA
MOJADA (la superficie de la pista esta cubierta por cualquier tipo de
humedad visible o agua con un espesor de hasta 3 mm, inclusive)

NIEVE FUNDENTE (espesor de hasta 3 mm, inclusive) >
NIEVE SECA (espesor de hasta 3 mm, inclusive)

NIEVE MOJADA (espesor de hasta 3 mm, inclusive)

NIEVE COMPACTA (temperatura del aire exterior de -15° Celsius y 4

menos)

MOIJADA (pista “mojada y resbaladiza”)

NIEVE SECA (espesor de mas de 3 mm)

NIEVE MOJADA (espesor de mas de 3 mm)

NIEVE SECA SOBRE NIEVE COMPACTA (cualquier espesor) 3
NIEVE MOJADA SOBRE NIEVE COMPACTA (cualquier espesor)

NIEVE COMPACTA (temperatura del aire exterior superior a -15°

Celsius)

AGUA ESTANCADA (espesor de mas de 3 mm) )
NIEVE FUNDENTE (espesor de mas de 3 mm)

HIELO 1

HIELO MOJADO
AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA 0
NIEVE SECA o NIEVE MOJADA SOBRE HIELO

Tabla 1. Cuadro para determinar el RWYCC
(FUENTE: Doc. 9981 de la OACI)

13
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En el RCR se coloca un RWYCC por cada tercio de pista separado por un “/”, por ejemplo 5/5/5. El
orden de los tercios es partiendo desde el tercio mas cercano al umbral mas bajo.

Sin embargo, se debe tomar en cuenta que, cuando el ATS transmite la informacidn sobre el estado
de la superficie de la pista a la tripulacidén de vuelo, se alude a las secciones como primera, segunda
o tercera parte de la pista. La primera parte siempre significa el primer tercio de la pista visto en la
direccion del despegue o del aterrizaje, como se ve en el gréfico 3.1.

70% MOJADA SR

E— FUNDENTE > 3 mm
))— sWY | 2 | swy | owy

1. TERCIO | 2. TERCIO| 3. TERCIO

-
L

*

Clave de estado de la pista 5 5 2

70% MOJADA o e

_ FUNDENTE > 3 mm
cwy | swy |8 5 swy —(‘

3. TERCIO | 2.TERCIO| 1.TERCIO

[
L e Ll 'P"

5 5 2

Clave de estado de la pista

Figura 4. Forma de transmitir la informaciéon del RWYCC de torre a la aeronave

(FUENTE: Doc.9981 Figura 11-1-1)

En el caso del gréfico, el operador de aerédromo determinard el RWYCC: 5/5/2, porque parte
desde el umbral mas bajo (09). Cuando la torre de control reciba el reporte, re-transmitira la
informacion del RWYCC como 5/5/2 si la operacién de despegue o aterrizaje es por el umbral
menor (09). Pero, re-transmitird el RWYCC como 2/5/5 si la operacion es por el umbral mas alto
(27).

14
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3.6 (QUE ES EL RCAM?

El RCAM (Runway Condition Assessment Matrix), es la Matriz de Evaluacién del

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

Estado de la Pista, es una matriz que permite evaluar la clave de estado de la pista,
utilizando procedimientos conexos, a partir de un conjunto de condiciones de la
superficie de la pista que se haya observado y del informe del piloto acerca de la

6 SECA

eficacia de frenado. (Ver tabla 3.2).

ESCARCHA

MOJADA (La superficie de la pista esta
cubierta por cualquier tipo de humedad visible
0 agua de hasta 3 mm de espesor).

Hasta 3 mm de espesor:

NIEVE FUNDENTE

NIEVE SECA

NIEVE MOJADA

-152C y Temperatura del aire exterior mds baja:
NIEVE COMPACTA

MOJADA (pista “resbaladiza y mojada”)

NIEVE SECA o NIEVE MOJADA (cualquier
espesor) SOBRE NIEVE COMPACTA

Mods de 3 mm de espesor:

La desaceleracion del frenado
es normal para la fuerza de
frenado aplicada a las ruedas
Y el control direccional es
normal.

La desaceleracion del frenado
o el control direccional estd
entre buena y mediana.

La desaceleracion del frenado
se reduce de manera
observable para la fuerza de
frenado aplicada a las ruedas

BUENA

BUENA A MEDIANA

NIEVE SECA O el control direccional se MEDIANA
NIEVE MOJADA reduce de manera
Temperatura del aire exterior superior a -15eC: ~ observable.
NIEVE COMPACTA
Mds de 3 mm de espesor de agua o nieve La desaceleracion del frenado
fundente: O el control direccional es MEDIANA A
AGUA ESTANCADA e e v e DEFICIENTE
NIEVE FUNDENTE :
La desaceleracion del frenado
se reduce significativamente
2 para la fuerza de frenado
HIELO . DEFICIENTE
aplicada a las ruedas O el
control direccional se reduce
significativamente.
La desaceleracién del frenado
es entre minima y no
HIELO MOJADO >
2 existente para la fuerza de INFERIOR A
AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA frenado aplicada a las ruedas DEFICIENTE

NIEVE SECA o NIEVE MOJADA SOBRE HIELO *

o el control direccional es
incierto

(1) De preferencia deberia utilizarse la temperatura de la pista cuando se dispone de esta informacién.
(2) El explotador del aerédromo puede asignar una clave de estado de la pista mas elevada (pero no superior a 3)
para cada tercio de la pista, siempre que se siga el procedimiento descrito en DOC 9981 Parte 11-1.1.3.15

Tabla 2. Matriz de evaluacion del estado de pista RCAM
(FUENTE: Doc.9981)

Con la retroalimentacion que el piloto brinda a la torre de control acerca de la desaceleracién del avidon
u observacion del control direccional e informe del piloto sobre la eficacia de frenado en pista. Con el
uso de la matriz el operador de aerddromo puede modificar el valor del RWYCC.

15
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4. APLICACION DEL GRF EN BOLIVIA DGAC

En el Estado Plurinacional de Bolivia se implementd el GRF a partir del 4 de noviembre de

2021, en cumplimiento a las disposiciones de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional OACI, aplicdndose un procedimiento general en los Aeropuertos
Internacionales del Pais “El Alto”, “Jorge Wilstermann” y “ViruViru”, con ciertos ajustes
especificos por las condiciones particulares de cada aerédromo. Como segunda fase se
prevé implementar el GRF en los aeropuertos nacionales.

A continuacién, se describe de forma general el procedimiento que se aplica en los
aeropuertos internacionales, sin detallar las diferencias que pueden existir por
condiciones particulares:

PROCEDIMIENTO GRF EN BOLIVIA
(Sélo de caracter ilustrativo, no reemplaza los
procedimientos en cada aeropuerto)

El procedimiento se activa cuando ocurre un cambio significativo en el estado de la superficie

de la pista debido a agua, nieve, nieve mojada, nieve seca, nieve fundente, hielo o escarcha.

El OAD realiza una evaluacion del estado de la superficie de la pista siempre que haya presencia

de alguno de dichos contaminantes.

La secuencia de actividades se describe a continuacion:

RELEVAMIENTO Y SUMINISTRO DE RWYCC Y RCR POR PARTE DEL OAD

1. Se determina la necesidad de evaluar la condicion de la pista de acuerdo a criterios
prestablecidos, pudiendo originarse en un requerimiento del ANSP a través del SMC.

2. El OAD, a través de la JAP, lleva a cabo la evaluacidn del estado superficial de la pista,
con las coordinaciones necesarias de acuerdo a procedimientos de autorizacion de
ingreso prescritos.

3. En funcién a lo dispuesto en la Carta de Acuerdo operacional entre OAD y ANSP, se
priorizara el ingreso a pista, para que el OAD efectue la evaluacidn correspondiente.

4. El OAD inspecciona cada tercio de la pista para evaluacién del estado de la superficie (ver
Figura 4).

5. Si hay areas contaminadas, el espesor del contaminante ser mide con ayuda del equipo

de medicion autorizado (ver Fotografias 1y 2).
6. Los datos de la medicién del espesor de contaminante se registran en formatos
predefinidos (ver Anexo 2).

7. Luego de obtener el RCR, la JAP notifica el RWYCC al SMC mediante frecuencia
aeronautica.

8. La JAP, luego de la inspeccidon, envia el RCR con el formato estandarizado
correspondiente a la TWR y ACC del ANSP.

9. Si persiste la condicion que motivé la evaluacion del estado de superficie de la pista, la

JAP del OAD realiza nuevas evaluaciones, en coordinacidon con el SMC, registrando los
resultados y actualizando los datos del RCR con el formato estandarizado, para su envio
alaTWRyACC.

10. La JAP del OAD registra toda informacion referida a las evaluaciones y notificaciones del

estado de la superficie de pista realizadas.
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

PROCEDIMIENTO GRF EN BOLIVIA
(Solo de caracter ilustrativo, no reemplaza los
procedimientos en cada aeropuerto)

RELEVAMIENTO Y SUMINISTRO DE RWYCC Y RCR POR PARTE DEL OAD

El SMC informa el RWYCC reportado al control APP, para que los aviones en aproximacion
hacia el aerédromo tengan esta informacion actualizada.

SMC y APP del ANSP difunde la informacién del RWYCC y RCR por los medios que disponga,
y de acuerdo con el sentido de la pista en uso.

AJUSTE DEL RCR POR INFORMES EFICACIA DE FRENADO (RBA) RECIBIDOS POR EL CONTROL APP

El control de APP puede solicitar el RBA a los pilotos, por iniciativa propia o por solicitud de

la JAP al SMC.

En caso de que el control de APP reciba un informe de RBA, este es tratado de acuerdo a los

siguientes parametros:

a) Siuna tripulacion reporta una eficacia de frenado inferior a la esperada para el RWYCC
reportado, una nueva evaluacion sera realizada por la JAP del OAD. Si luego de esta
evaluacion la JAP determina que no hay degradacion del RWYCC, pero un segundo
avién informa RBA por debajo de la eficacia de frenado esperada para el RWYCC
reportado, el RWYCC se degrada de forma acorde a lo reportado por las tripulaciones.

b) Si se reporta igual a la eficacia de frenado esperada el RWYCC reportado, no hay
necesidad de acciones adicionales y la informacion es difundida para las siguientes
tripulaciones.

c) Sise reporta una eficacia de frenado superior a la esperada para el RWYCC reportado,
la JAP del OAD re-evalua el estado de superficie para actualizar el RWYCC, sélo en los
caso permitidos por la metodologia GRF.

EVALUACION DE LAS CONDICIONES DE SUPERFICIE DE LA PISTA POR PARTE DEL OAD, LUEGO DE
MEJORAS EN LAS CONDICIONES

El SMC del ANSP y/o la JAP del OAD, por medio del monitoreo de las informaciones
meteoroldgicas puestas disponibles por la oficina MET del ANSP, identifica cuando haya
mejora de las condiciones que motivaron la evaluacidon del estado de la superficie de la
pista.

Cuando corresponda, el SMC solicita a la Jefatura de Aeropuerto de SABSA la realizacion de
una nueva evaluacion.

En caso que todavia haya contaminantes, se mide su espesor y las informaciones son
actualizadas y enviadas al ACC. Siempre que haya cambios en el RWYCC, este es notificado
por la JAP al SMC.

Si no hay contaminantes, la JAP notifica y envia el nuevo RCR al ACC y el nuevo RWYCC al
SMC.

La JAP del OAD registra en el parte diario las informaciones referidas a las evaluaciones y
notificaciones del estado de la superficie realizadas.
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Foto 2. Dispositivo de medicion de espesor de contaminantes
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5. RESENA SOBRE L0 QUE FUE LA IMPLEMENTACION DEL Qe
GRF EN BOLIVIA

En este acdpite se relatard de forma resumida los pasos que se siguieron para la implementacion
del GRF en Bolivia:

. En julio de 2020 mediante una carta a los Estados, la OACI hizo conocer el cambio de las
fechas de aplicacidon de SARPS y PANS relativos al formato mundial de notificacién mejorado
para evaluar y notificar el estado de la pista (GRF) como consecuencia de la pandemia de
COVID-19. Se definia como nueva fecha de aplicacidn el 4 de noviembre de 2021, lo cual se
refleja en la Enmienda 16 al Anexo 14 Vol. .

. En septiembre de 2020 la DGAC emitié una Circular de Asesoramiento sobre GRF, a octubre
de 2020 se en enmendd el PANS-AERODROMOS vy hasta febrero de 2021 se enmendd
Reglamentacion Aerondutica Boliviana RAB introduciendo los cambios pertinentes.

. Con el propdsito de apoyar a los estados en este trabajo, el Oficial AGA de la Oficina Regional
de la OACI para Sudamérica y el Caribe, remitié a los estados de la regién un modelo de plan
de implementacidon compuesto por 15 items con la descripcidn de actividades que permitan
lograr el objetivo y llevar un control del avance de acuerdo a hitos especificos, en base al
cual la DGAC definié el Plan de Implementacién en Bolivia (Ver Anexo 3).

. Desde septiembre de 2020, la DGAC planificd y ejecutd un cronograma de capacitacién sobre
GRF, y se realizd en el siguiente orden:

- Alos inspectores de aerédromos AGA de la DGAC
- Al personal de la Direccién de Navegacion Aérea de la DGAC (ATM, CNS, AlS, MET, MAP)

- Al personal del operador de los tres aerddromos internacionales de Bolivia: “El Alto”,
“Jorge Wilstermann” y “Viru Viru”.

- En noviembre 2020 se realizd la capacitacién al personal de las lineas aéreas que operan
en el Pais (AMASZONAS, ECOJET, LATAM)

- En febrero 2021 se capacitdé a personal de la empresa Proveedora de servicios a la
navegacion aérea AASANA.

. En diciembre de 2020 la DGAC designd con memorandum un punto focal para la
implementacién del GRF en Bolivia, quien tendria las funciones de coordinar el proceso de
implementacién y la comunicacién con la oficina regional de la OACI para Sudamérica.

o La DGAC comunicé oficialmente a los operadores de aerédromo lineas aéreas y el Proveedor
de servicios a la navegacidn aérea para que designen puntos focales o representantes que
serian parte del equipo de implementacion del GRF en Bolivia. Resultado de esa gestién, en
fecha 20 de enero de 2021 se suscribe el acta de conformacion del equipo GRF en Bolivia con
participaciéon presencial y virtual de los involucrados.

. Durante todo el afio, se realizaron reuniones presenciales y virtuales para avanzar con el
desarrollo del procedimiento GRF.
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. A febrero de 2021 se logré elaborar un procedimiento para la evaluacién de pista por parte
del operador de aerédromo, el cual fue compartido para su revisién y complementacién con
todos los miembros del equipo.

. En agosto de 2021, la oficina regional de la OACI con el SRVSOP realiz6 un curso GRF para
Bolivia, en el que participaron todos los miembros del equipo GRF.

. Hasta octubre de 2021 se logré tener un procedimiento completo para la aplicacion del GRF.
A fines del mismo mes se logré realizar ejercicios de prueba del procedimiento en los tres
aerddromos internacionales de Bolivia, con lo que se validé el procedimiento.

. Para oficializar la aplicacién de GRF, en los tres aerddromos internacionales se emitieron
comunicaciones internas, en las que se dispuso que, a partir del 4 de noviembre se aplica
oficialmente el GRF. Las mismas adjuntaban el procedimiento y complementaciones técnicas.

. En fechas 29/10/2021, 1/11/2021 y 4/11/2021, en los aerédromos “Viru Viru”, “Jorge
Wilstermann” y “El Alto” respectivamente, se firmaron cartas de acuerdo operacional entre el
operador de aerddromo y el Proveedor de Servicios a la Navegacién Aérea. Las cartas
incluyen los procedimientos que se deben seguir para la aplicacion del GRF.

Foto 3. Personal de SABSA y AASANA (ahora NAABOL) en practicas Foto 4. Personal de SABSA en practicas de Implementacion del
de Implementacion del GRF en el Aeropuerto Internacional Viru Viru GRF en el Aeropuerto Internacional Jorge Wilstermann
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ANEXO 1
NOMINA DEL EQUIPO DE IMPLEMENTACION EN BOLIVIA

N° NOMBRE ORGANIZACION TIPO DE EMPRESA

1 Wilson Sanglieza SABSA Operador de Aerédromo

2 Alejandro Vargas SABSA Operador de Aerédromo

3 Javier Rodriguez SABSA Operador de Aerédromo

4 Armando Torrico SABSA Operador de Aerédromo

5 Jorge Vargas SABSA Operador de Aerédromo

6 Bruno Sanchez Jurado AASANA* Proveedor de Ser‘VI’CIOS a la Navegacion
Aérea

7 Pamela Arze Azcui AASANA* Proveedor de Ser‘VI’CIOS a la Navegacion
Aérea

3 sadil Villalpando AASANA* Proveedor de SerVI’CIOS a la Navegacion
Aérea

9 Jean Touchard AASANA* Proveedor de SerVI’CIOS a la Navegacion
Aérea

10 Antonio Vargas A. BOA Operador Aéreo

11 Carolina Flores Shimada LATAM Operador Aéreo

12 Giovanni Gamarra Oeser LATAM Operador Aéreo

13 Hansel Gamarra Oeser LATAM Operador Aéreo

14 Marco Antonio Marca ECOJET Operador Aéreo

15 Adid Edwin Alvarez Ufio ECOJET Operador Aéreo

16 Rina Garnica Alcocer ECOJET Operador Aéreo

17 Nelson Eddy Diaz Zuzunaga ECOJET Operador Aéreo

18 Fausto J. Robles Montenegro AMASZONAS Operador Aéreo

19 Oscar Mamani Chuquimia AMASZONAS Operador Aéreo

20 | Jesus Vilca (1) DGAC Autoridad Aeronautica

21 René Delgado Rua DGAC Autoridad Aerondutica

22 Juan Vargas Sejas DGAC Autoridad Aeronautica

23 Luis Fernando Mendizabal DGAC Autoridad Aerondutica

24 Carlos Sanabria Torrico DGAC Autoridad Aeronautica

25 Andrés Quintana DGAC Autoridad Aeronautica

26 Douglas Pacheco DGAC Autoridad Aeronautica

* Entonces AASANA, actual NAABOL.

21



NUEVO FORMATO ESTANDARIZADO DE REPORTE DE CONDICION DEL ESTADO DE PISTA - GRF BOLIVIA

ANEXO0 2 ’ e DGAC
FORMATOS DE REGlSTBU DE EVALUACION DE LA
CONDICION DE PISTA
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APLICACION MOVIL

orT ® ¥ 38%4 20:10

INICIO

oT ® F . 37% 4 20:09

Reporte de Condicién de Pista

AEROPUERTOS BOLIVIANOS AEROPUERTOS BOLIVIANOS

DIGITE LA CONTRASENA PARA INGRESAR ZEXISTEN CONDICIONES INVERNALES EN EL

AERODROMO?

Sl NO
INGRESAR

$9 .1 38%Q 20110 35% @ 20:05

Sin condiciones invernales

Ter TERCIO

Con condiciones invernales

AEROPUERTOS BOLIVIANDS

AERODROMO SLLP
PISTA10

TEMPERATURA *C

EVALUADOR

RWYCC - 6 para cada tercio
Reportar sin contaminantes

>=10% - <=25% cobertura
RWYCC - & para cada tercio
Reportar contaminante 25%

2do TERCIO

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

orT e F . 34% 4 2003

> Ter TERCIO DE PISTA

Para una cobertura del 25% o menos, ingrese el Codigo 6

- Identificar cualquier contaminante que cubra mas
del 25% del tercio RWY

- Identificar el cddigo de condicién de la pista
- Identificar % de cobertura

- Identificar profundidad (si aplica)
ik QANY(CIC Srivrinieinionk

AEROPUERTOS BOLIVIANOS

AERODROMO: SLLP

PISTA: 10 SECA
EVALUADOR: jcalero = a
6
:Esta mas del 25% de la superficie de cualquier tercio de
la pista mojada o contaminada?
O " . la pista ¢ MOJADA (HUMEDA)
[ 1a D
D NO - no se requiere crear el reporte B
% Cobertura

Nota: RWYCC 6/6/6 para todos los tercios pueden
ser usados para indicar que la pista ya no se -
encuentra mojada

ESCARCHA

% Cobertura

HIELO MOJADO, AGUA SOBRE
NIEVE COMPACTA, NIEVE
SOBRE HIELO

a

0
% Cobertura

Indigue el contaminante

wiaak PROFUNDIDAD *+eis

a

3 mm o mencs, &
Profundidad evaluada:

SIGUIENTE

on & ¥ 36% U 20:07

Enviar datos

RWYCC: 0/0/0
% COBERTURA: 50 /50/25
PROFUNDIDAD: 12/12/12
CONTAMINANTE:
AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA / HIELO MOJADO / HIELO MOJADO

EVALUADOR: jcalero

Si esta sequro de los datos de envio pulse ENVIAR, de lo contrario pulse

ATRAS para cambiarlos:

ATRAS ENVIAR
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ANEX0 3
PLAN DE IMPLEMENTACION GRF EJECUTADO

PLAN DE IMPLEMENTACION DEL GRF EN BOLIVIA - EJECUTADO

ACTIVIDAD RESPONSABLES
AGD SEPT OCT NOV
1 |Reunion virtual de introduccion y coordinacion inicial del GRF DGAC
2 Designacion de un punto focal de la DGAC para la DGAG
coordinacion de aclividades a nivel nacional
3 ldentficacion de puntos focales en cada entidad (AAC,| SABSA, AASANA, DGAC,
Operador de aerddromo, ANSP, operadores aéreos, ) LINEAS AEREAS
‘ .Confnrmamoh‘ del equipo de coodinacion para la DGAC
implementacion del GRF
5 Difusién de material técnico y capacitacion sobre GRF al DGAC
personal de las organizaciones involucradas
) - . SABSA, AASANA, DGAC
5 \ NA, E
Desarollo del Plan de implementacion nacional LINEAS AEREAS
7 ldentficacion de medios y recursos necesarios para la) SABSA, AASANA, DGAC,
implementacian LINEAS AEREAS
s F)onsulta a” los equipos RST acerma del plan de SABSA, AASANA
implementacion del GRF
9 |Desamollo y promulgacion de regulaciones y estandares DGAC
10 | Desarollo del procedimiento GRF EQUIPO GRF
11 |Proporcionar medios y recursos para la implementacion SABSA, AASANA
12 Reunidn para difundir €l procedimiento de implementacion SABSA. AASANA
GRF en cada aeropuerto
13 |Correciones y complementaciones del procedimiento EQUIPO GRF
" Reunion de coordinacion para la ejecucion del ensayo del SABSA
GRF
L . SABSA, AASANA, LINEAS
15 .
Capacitacion al personal involucrado sobre el GRF AEREAS
16 |Ejecucion de los simulacros SABSA, AASANA, LINEAS
: AEREAS
p Aceptacion oﬁgwal del procedimiento, firma de carta de DGAG
acuerdo operacional
1 Imp\ementac?on del. procedimiento aprobado en todos los SABSA. AASANA
aeropuertos intemacionales del Estado
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