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MANUAL PANS AIM Capitulo A GENERALIDADES

Capitulo A
GENERALIDADES

1.1 Objetivo

1.1.1 El presente Manual PANS AIM — Procedimientos para la Gestidn de Informacién Aeronautica
tiene por objeto establecer los procedimientos que el AISP (AASANA) debe aplicar al
proporcionar los diversos servicios de informacidon aeronautica uniformes en el ambito
AIS/AIM, garantizando que la integridad de los datos aeronauticos se mantenga en todo el
proceso, desde el momento de iniciarlos hasta su distribucion al siguiente usuario previsto.

1.1.2 El Manual PANS AIM — Procedimientos para la Gestion de Informacion Aeronautica, basado
en el PANS — AIM Doc 10066, es complementario a las disposiciones contenidas en la RAB
95, Reglamento para los Servicios de Informacién Aeronautica.

1.2 Responsabilidad

1.2.1 EIl proveedor de los servicios de navegacion aérea (AASANA), mediante la oficina de los
servicios de informacién aeronautica, es responsable de implantar los procedimientos
contenidos en el presente Manual PANS AIM y su cumplimiento serd verificado por la
Autoridad Aerondutica Civil.

1.3 Documentacién en dependencias AIS

Las siguientes publicaciones, deben estar disponibles:

a) Publicacion de Informacion Aerondutica (AIP);
b) Suplementos AlP;
¢) Circulares de informacioén aeronautica (AIC);
d) NOTAMo PIB
e) Reglamentacién Aeronautica Boliviana
— RAB 95
— RAB 97
f) Manual PANS AIM — Procedimientos para la Gestion de Informacion Aeronautica (DGAC).

Asimismo, los siguientes documentos de referencia:

a) Doc 8126 Manual de los servicios de informacién aeronautica

b) Doc 8400 Abreviatura y cédigos de la OACI

¢) Doc 7910 Indicadores de lugar

d) Doc 8585 Designador de empresas explotadoras de aeronaves, de entidades oficiales y
servicios aeronduticos

e) Doc 8697 Manual de cartas aeronduticas

El personal de los servicios de informacién aerondutica es responsable de asegurar que los
documentos que se modifican, se mantengan al dia de acuerdo con los procedimientos de enmienda
y actualizacion. En cada area del AIS deben revisar periddicamente los contenidos de los
documentos antes mencionados.

1.4 Definiciones

Los términos y expresiones indicados a continuacion se utilizan en el presente documento con el
siguiente significado:
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Aerodromo.- Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento
en superficie de aeronaves.

Aeropuerto internacional.- Todo aeropuerto designado por el Estado Plurinacional de
Bolivia, como puerto de entrada o salida para el trafico aéreo internacional, donde se
llevan a cabo los tramites de aduanas, inmigracion, sanidad publica, reglamentacion
veterinaria y fitosanitaria, y procedimientos similares.

AIRAC.- Una sigla (reglamentacién y control de informacién aeronautica) que significa el
sistema que tiene por objeto la naotificacion anticipada, basada en fechas comunes de
entrada en vigor, de las circunstancias que requieren cambios importantes en los métodos
de operaciones.

Altitud minima de franqueamiento de obstaculos (MOCA).- Altitud minima para un
tramo definido de vuelo que permite conservar el margen de franqueamiento de
obstaculos requerido.

Altitud minima en ruta (MEA).- La altitud para un tramo en ruta que permiten la
recepcion apropiada de las instalaciones y servicios de navegacion aérea y de las
comunicaciones ATS pertinentes, cumple con la estructura del espacio aéreo y permite
conservar el margen de franqueamiento de obstaculos requerido.

Altura.- La distancia vertical de un nivel, punto u objeto considerado como punto, medido
desde una referencia especifica.

Altura elipsoidal (altura geodésica).- La altura relativa al elipsoide de referencia, medida
a lo largo de la normal elipsoidal exterior por el punto en cuestion.

Altura ortométrica.- Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente
como una elevacion MSL.

Aplicacidén.- Manipulacion y procesamiento de datos en apoyo de las necesidades de los
usuarios (ISO 19104 — Terminologia).

Area de maniobras.- Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue,
aterrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo las plataformas.

Area de movimiento.- Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue,
aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.

Arreglos de transito directo.- Arreglos especiales, aprobados por la autoridad
competente, mediante los cuales el trafico que se detiene sélo brevemente a su paso por
el territorio boliviano, puede permanecer bajo la jurisdiccion inmediata de dicha autoridad.

Aseguramiento de la calidad (Garantia de calidad).- Parte de la gestién de la calidad
orientada a proporcionar confianza en que se cumpliran los requisitos de la calidad (ISO
9000 - Sistemas de gestion de la calidad).

ASHTAM.- NOTAM de una serie especial que notifica, por medio de un formato
especifico, un cambio de importancia para las operaciones de las aeronaves debido a la
actividad de un volcéan, una erupcion volcanica o una nube de cenizas volcénicas.

Atributo de caracteristica.- Distintivo de una caracteristica (ISO 19101 - Modelo de
referencia)

Base de datos cartogréaficos de aerodromo (AMDB).- Coleccién de datos cartograficos
de aer6dromo organizado y presentado como un conjunto estructurado.

Boletin de informacion previa al vuelo (PIB).- Forma de presentar informacion NOTAM
vigente, preparada antes del vuelo, que sea de importancia para las operaciones.
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Calendario.- Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la
posicién temporal con resolucion de un dia (ISO 19108 - Modelos temporales).

Calendario gregoriano.- Calendario que se utiliza generalmente; se establecié en 1582
para definir un afio que se aproxima mas estrechamente al afio tropical que el calendario
juliano (1SO 19108, Modelos temporales).

Calidad.- Grado en que el conjunto de caracteristicas inherentes cumple con los
requisitos (ISO 9000 — Sistemas de gestion de la calidad).

Nota 1.- El término “calidad” puede utilizarse con adjetivos tales como pobre, o excelente.

Nota 2.- “Inherente”, en contraposicion a “asignado”, significa que existe en algo, especialmente como una
caracteristica permanente.

Calidad de los datos.- Grado o nivel de confianza de que los datos proporcionados
satisfaran los requisitos del usuario de datos en lo que se refiere a exactitud, resolucion,
integridad.- (0o grado de aseguramiento equivalente), trazabilidad, puntualidad,
completitud y formato.

Caracteristica.- Abstraccion de fendbmenos del mundo real (ISO 19101 -Modelo de
referencia).

Carta aerondutica.- Representacién de una parte de la Tierra, sus construcciones y
relieve, que sirve especificamente para cumplir las necesidades de la navegacion aérea.

Circular de informacidon aerondutica (AIC).- Aviso que contiene informaciéon que no
requiere la iniciacion de un NOTAM ni la inclusién en la AIP, pero relacionada con la
seguridad del vuelo, la navegacion aérea, o asuntos de caracter técnico, administrativo o
legislativo.

Clasificacién de los datos aeronauticos de acuerdo con su integridad.- La
clasificaciéon que se basa en el riesgo potencial que podria conllevar el uso de datos
alterados. Los datos aeronauticos se clasifican como:

(a) datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados,
la continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos
graves que puedan originar una catastrofe.

(b) datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves
gue puedan originar una catastrofe; y

(c) datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves
gue puedan originar una catastrofe.

Completitud de los datos.- Grado de confianza de que los datos que se proporcionan
son todos los necesarios para su uso previsto.

Comunicacién basada en la performance (PBC).- Comunicacion basada en
especificaciones sobre la performance que se aplican al suministro de servicios de transito
aéreo.

Nota.- Una especificacion RCP comprende los requisitos de performance para las comunicaciones que se
aplican a los componentes del sistema en términos de la comunicacién que debe ofrecerse y del tiempo de

transaccion, la continuidad, la disponibilidad, la integridad, la seguridad y la funcionalidad correspondientes que
se necesitan para la operacion propuesta en el contexto de u n concepto de espacio aéreo particular.

Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto (CPDLC).- Comunicacion
entre el controlador y el piloto por medio de enlace de datos para las comunicaciones
ATC.

30/08/2021
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Conjunto de datos.- Coleccién determinada de datos (ISO 19101- Modelo de referencia)

Construcciones.- Todas las caracteristicas artificiales, construidas sobre la superficie de
la Tierra, como ciudades, ferrocarriles o canales.

Control de calidad.- Parte de la gestion de la calidad orientada al cumplimiento de los
requisitos de la calidad (ISO 9000 — Sistemas de gestion de la calidad).

Cubierta de copas.- Suelo desnudo més la altura de la vegetacion.

Datos aeronauticos.- Representacion de hechos, conceptos o0 instrucciones
aeronauticos de manera formalizada que permita que se comuniquen, interpreten o
procesen.

Datos cartograficos de aer6dromo (AMD).- Datos recopilados con el propésito de
compilar informacién cartografica de los aerédromos.
Nota.- Los datos cartograficos de aerodromo se recopilan para diversos fines, como por ejemplo para mejorar

la conciencia situacional del usuario, las operaciones de navegacién en la superficie y las actividades de
instruccion, elaboracion de mapas y planificacion.

Declinacién de la estacién.- Variacion de alineacion entre el radial de cero grados del
VOR vy el norte verdadero, determinada en el momento de calibrar la estacion VOR.

Direccion de conexidn.- Cédigo especifico que se utiliza para establecer la conexién del
enlace de datos con la dependencia ATS.

Distancia geodésica. La distancia mas corta entre dos puntos cualesquiera de una
superficie elipsoidal definida mateméticamente.

Enmienda AIP.- Modificaciones permanentes de la informacion que figura en las AlP.

Ensamblar.- Proceso por el que se incorpora a la base de datos los datos aeronduticos
procedentes de multiples fuentes y se establecen las lineas basicas para el tratamiento
ulterior.

Nota.- La fase de ensamble comprende verificar los datos y cerciorarse de que se rectifiquen los errores y
omisiones detectados.

Espaciado entre puestos.- Distancia angular o lineal entre dos puntos de elevacion
adyacentes.

Especificacion de performance de comunicacion requerida (RCP).- Conjunto de
requisitos para el suministro de servicios de transito aéreo y el equipo de tierra, las
capacidades funcionales de la aeronave y las operaciones correspondientes que se
necesitan para apoyar la comunicacién basada en la performance.

Especificacion de performance de vigilanciarequerida (RSP).- Conjunto de requisitos
para el suministro de servicios de transito aéreo y el equipo de tierra, las capacitadas
funcionales de la aeronave y las operaciones correspondientes que se necesitan para
apoyar la vigilancia basada en la performance.

Especificacion del producto de datos.- Descripcion detallada de un conjunto de datos
o de una serie de conjuntos de datos junto con informacién adicional que permitira crearlo,
proporcionarlo a otra parte y ser utilizado por ella (ISO 19131 - Especificacion de datos).
Nota.- Una especificacién de producto de datos proporciona una descripcion del universo del discurso y una

especificacion para transformar/conectar el universo del discurso en un conjunto de datos. Puede utilizarse para
fines de produccion, venta, uso final u otra finalidad.

Especificaciones para la Navegacién.- Conjunto de requisitos relativos a la aeronave y
a la tripulacion de vuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegacion
basada en la performance dentro de un espacio aéreo definido. Existen dos clases de
especificaciones para la navegacion:
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Especificacion para la performance de navegacién requerida (RNP). Especificacion para
la navegacion basada en la navegacion de area que incluye el requisito de control y
alerta de la performance, designada por medio del prefijo RNP; p. ej., RNP 4, RNP
APCH.

Especificacién para la navegacion de area (RNAV). Especificacion para la navegacion
basada en la navegacion de area que no incluye el requisito de control y alerta de la
performance, designada por medio del prefijo RNAV; p. Ej., RNAV 5, RNAV 1.

Notal.- El Manual sobre la navegacion asada en el performance (PBN), Volumen I, contiene directrices
detalladas sobre las especificaciones para la navegacion.

Notaz2.- El termino RNP definido anteriormente como “declaracion de la performance d navegacion necesaria
para operar dentro de un espacio aéreo definido”, se ha retirado de este Anexo, puesto que el concepto RNP
ha sido remplazado por el concepto de PBN. En este Anexo, el termino RNP sol6 se utiliza ahora en el contexto
e especificaciones de navegacion que requieren vigilancia de la performance y alerta, p. ejem., RNP 4 se
refiere a la aeronave y los requisitos operacionales, comprendida una performance lateral de 4 NM, con la
vigilancia de performance y alerta a bordo que se describen en el Doc. 9613N.

Etapa.- Ruta o parte de una ruta que se recorre sin aterrizaje intermedio.

Exactitud de los datos.- Grado de conformidad entre el valor estimado o medido y el
valor real.

Formato de los datos.- Estructura de elementos, registros y ficheros de datos
organizados con arreglo a lo previsto en normas, especificaciones o requisitos de calidad
de datos.

Funcion de una caracteristica.- Funcién que puede realizar cada tipo de caracteristica
en cualquier momento (ISO 19110 - Caracteristicas de modelos de catalogacion).

Geoide.- Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con
el nivel medio del mar (MSL) en calma y su prolongacién continental.

Gestién de la Calidad.- Actividades coordinadas para dirigir y controlar una organizacion
en lo relativo a la calidad (ISO 9000 - Sistemas de Gestién de la Calidad).

Gestién de lainformacién aeronautica (AIM).- Administracion dinamica e integrada de
la informacién aeronautica mediante el suministro e intercambio de datos aeronauticos
digitales de calidad asegurada en colaboracion con todos los interesados.

Gestién de transito aéreo (ATM).- Administracion dinamica e integrada — segura,
econOmica y eficiente — del transito aéreo y del espacio aéreo, que incluye los servicios
de transito aéreo, la gestion del espacio aéreo y la gestion de la afluencia del transito
aéreo, mediante el suministro de instalaciones y servicios sin discontinuidades en
colaboracién con todos los interesados y funciones de a bordo y basadas en tierra.

Helipuerto.- Aer6dromo o area definida sobre una estructura destinada a ser utilizada,
total o parcialmente para la llegada, la salida o el movimiento de superficie de los
helicopteros.

Informacién aeronautica.- Resultado de la agrupacion, andlisis y formateo de datos
aeronauticos.

indice de clasificacion de pavimentos (PCR).- Cifra que indica la resistencia portante
de un pavimento. (Aplicable a partir del 28 de noviembre de 2024)

Iniciacion (datos aeronduticos o informacién aeronautica).- Creacién del valor
asociado con un nuevo dato o una nueva informacién, o modificacion del valor de un dato
o informacioén existente.

30/08/2021
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Iniciador (datos aeronauticos o informacién aeronautica).- Entidad responsable de la
iniciacion de datos o informacién y/o de la cual la organizacién a cargo del Servicio de
Informacién Aerondutica recibe informacion y datos aeronauticos.

Integridad de los datos (nivel de aseguramiento).- Grado de aseguramiento de que no
se ha perdido ni alterado ningln dato aeronautico ni su valor después de la iniciacion o
enmienda autorizada.

Metadatos.- Datos respecto a datos (ISO 19115 - Metadatos).

Modelo de elevacién digital (MED).- La representacién de la superficie del terreno por
medio de valores de elevaciéon continuos en todas las intersecciones de una reticula
definida, en alusién a una referencia comun.

Navegacién basada en la performance (PBN).- Requisitos para la navegacion de area
basada en la performance que se aplican a las aeronaves que realizan operaciones en
una ruta ATS, en un procedimiento de aproximacién por instrumentos 0 en un espacio
aéreo designado.

Navegacion de area (RNAV).- Método de navegacién que permite la operacion de
aeronaves en cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las
ayudas para la navegacién basadas en tierra o en el espacio, o dentro de los limites de
capacidad de las ayudas autbnomas, o una combinacion de ambas.

Nivel de confianza.- La probabilidad de que el valor verdadero de un parametro esté
comprendido en un intervalo determinado que contenga la estimacion de su valor.

Nota.- El intervalo suele denominarse “exactitud” de la estimacion.

NOTAM.- Aviso distribuido por medios de telecomunicaciones que contiene informacion
relativa al establecimiento, condicion o modificacién de cualquier instalacion aeronautica,
servicio, procedimiento o peligro, cuyo conocimiento oportuno es esencial para el personal
encargado de las operaciones de vuelo.

Obstaculo.- Todo objeto fijo (tanto de caracter temporal como permanente) o mévil, o
parte del mismo, que:

(a) esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en tierra; o

(b) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las aeronaves en vuelo;
o

(c) quede fuera de esa superficie definida y se haya evaluado como peligroso para la
navegacion aérea.

Oficina  NOTAM internacional (NOF).- Oficina designada para el intercambio
internacional de NOTAM.

Ondulacién geoidal.- La distancia del geoide por encima (positiva) o por debajo
(negativa) del elipsoide matematico de referencia.

Posicion (geogréfica)- Conjunto de coordenadas (latitud y longitud) con relacion al
elipsoide matematico de referencia que define la ubicacién de un punto en la superficie
de la Tierra.

Precision.- La minima diferencia que puede distinguirse con confianza mediante un
proceso de medicion.

Principios relativos a factores humanos.- Principios que se aplican al disefio,
certificacién, instruccion, operaciones y mantenimiento aeronduticos y cuyo objeto
consiste en establecer una interfaz segura entre los componentes humano y de otro tipo
del sistema mediante la debida consideracién de la actuacién humana.
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(81)

(82)

Producto de datos.- Conjunto de datos o serie de conjuntos de datos que se ajustan a
una especificacién de producto de datos (ISO 19131.- Especificacion de datos).

Producto de informacién aeronautica.- Informacion aeronautica y datos aeronauticos
suministrados en forma de conjunto de datos digitales o en una presentacion normalizada
en papel o formato electrénico. Los productos de informacion aeronautica incluyen:

— las publicaciones de informacion aeronautica (AIP), incluidos sus suplementos y
enmiendas;

— las circulares de informacion aeronautica (AIC);
— las cartas aeronduticas;
— los NOTAM; y

— los conjuntos de datos digitales.

Nota. —EI proposito primordial de los productos de informacion aeronautica es responder a las necesidades
internacionales de intercambio de informacién aerondutica.

Proveedora de los Servicios de Informacion Aeronautica y Cartas Aeronauticas.-
Entidad apropiada designada por el Estado, responsable de asegurar que se distribuya la
informacion aeronautica, los datos aeronauticos y cartas aeronauticas.

Publicacién de informacion aeronautica (AIP).- Publicacion expedida por el Estado, o
con su autorizaciéon, que contiene informacion aeronautica, de caracter duradero,
indispensable para la navegacion aérea.

Puntualidad de los datos.- Grado de confianza de que los datos sean aplicables al
periodo en que se pretenda usarlos.

Referencia (Datum).- Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como
referencia o base para el calculo de otras cantidades (ISO 19104 - Terminologia).

Referencia geodésica.- Conjunto minimo de parametros requerido para definir la
ubicacion y orientacion del sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de
referencia mundial.

Relacion de caracteristicas.- Relacién que enlaza los momentos de cada tipo de
caracteristicas con momentos del mismo tipo de caracteristicas o uno diferente (ISO
19101 — Modelo de referencia).

Representacién.- Presentacion de informaciéon a los seres humanos (ISO 19117 -
Representacion).

Requisito.- Necesidad o expectativa establecida, generalmente implicita u obligatoria
(ISO 9000 — Sistemas de gestién de calidad).

Notal.- “Generalmente implicita” significa que es habitual o una practica para la organizacioén, sus clientes y
otras partes interesadas que la necesidad o expectativas bajo consideracion esté implicita.

Nota 2.- Pueden utilizarse calificativos para identificar un tipo especifico de requisito, p. ejemplo, requisito de un
producto, requisito de la gestion de calidad, requisito del cliente.

Nota 3.- Un requisito especificado es aquel que esta establecido, por ejemplo en un documento.

Nota 4.- Los requisitos pueden ser generados por distintas partes interesadas.

Resolucion de datos.- Numero de unidades o de digitos con los que se expresa y se
emplea un valor medido o calculado.

Ruta de navegacion convencional.* Ruta ATS establecida por referencia a ayudas
terrestres para la navegacioén. (Aplicable a partir del 4 de noviembre de 2021).
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Ruta de navegacién de area.3* Ruta ATS establecida para el uso de aeronaves que
pueden emplear el sistema de navegacion de aérea. (Aplicable a partir del 4 de noviembre
de 2021).

Serie de conjunto de datos.- Coleccion de conjuntos de datos que comparte la misma
especificacion de producto (ISO 19115 - Metadatos).

Servicio automatico de informacion terminal (ATIS).- Suministro automatico de
informacion regular, actualizada, a las aeronaves que llegan y a las que salen, durante
las 24 horas o determinada parte de las mismas:.

- Servicio automatico de informacién terminal por enlace de datos (ATIS-D). Suministro
del ATIS mediante enlace de datos.

- Servicio automatico de informacién terminal-voz (ATIS-voz). Suministro del ATIS
mediante radiodifusiones vocales continuas y repetitivas.

Servicio de informacién aerondutica (AlS).- Servicio establecido dentro del area de
cobertura definida encargada de proporcionar la informacién y los datos aeronauticos
necesarios para la seguridad, regularidad y eficiencia de la navegacién aérea.

Servicio de radionavegacién.- Servicio que proporciona informacion de guia o datos
sobre la posicion para la operacién eficiente y segura de las aeronaves mediante una o
mas radioayudas para la navegacion.

Servicio de vigilancia ATS.- Expresion empleada para referirse a un servicio
proporcionado directamente mediante un sistema de vigilancia ATS.

Servicio fijo aeronautico (AFS).- Servicio de telecomunicaciones entre puntos fijos
especificos cuya finalidad central es la seguridad operacional de la navegacion aéreay la
operacion regular, eficiente y econémica de los servicios de transporte aéreo.

Siguiente usuario previsto.- Entidad que recibe los datos o la informacion aeronauticos
del servicio de informacion aeronautica.

Sistema de vigilancia ATS.- Expresion genérica que significa, segun el caso, ADS-B,
PSR, SSR o cualquier sistema basado en tierra comparable que permite la identificacion
de aeronaves.

SNOWTAM.- NOTAM de una serie especial que natifica, por medio de un formato
especifico, la presencia o cese de condiciones peligrosas debidas a nieve, nieve fundente,
hielo o agua estancada relacionada con nieve, nieve fundente o hielo en el area de
movimiento. (Aplicable hasta el 3 de noviembre de 2021)

SNOWTAM.- NOTAM de una serie especial, presentado en un formato normalizado en
que se proporciona un informe del estado de la pista que notifica la presencia o el cese
de condiciones peligrosas debidas a nieve, nieve fundente, hielo, escarcha, agua
estancada o agua relacionada con nieve, nieve fundente, hielo, agua o escarcha en el
area de movimiento. (Aplicable a partir del 4 de noviembre de 2021).

Suelo desnudo.- Superficie de la Tierra que incluye la masa de agua, hielos y nieves
eternos y excluye la vegetacion y los objetos artificiales.

Superficie de recopilacién de datos sobre el terreno/los obstaculos.- Una superficie
definida con el propdsito de recopilar datos sobre obstaculos/terreno.

Suplemento AIP.- Modificaciones temporales de la informacién que figura en las AIP y
que se editan en hojas sueltas especiales.
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Terreno.- Superficie de la Tierra con caracteristicas naturales de relieve como montafas,
colinas, sierras, valles, masas de agua, hielos y nieves eternos, y excluyendo los
obstaculos.

Tipo de caracteristica.- Clase de fendmenos del mundo real con propiedades comunes
(ISO 19110 -. Caracteristicas de modelos de catalogacion).

Trazabilidad.- Capacidad para seguir la historia, la aplicacién o la localizacién de todo
aquello que esta bajo consideracién (ISO 9000 - Sistemas de gestion de la calidad).

Nota.- Al considerarse un producto, la trazabilidad puede estar relacionada con:
- el origen de los materiales y las partes,
- la historia del procesa miento, y

- la distribucion y localizacién del producto después de su entrega

Trazabilidad de los datos.- Grado en el que un sistema o un producto hecho con datos
proporciona un registro de los cambios que se introdujeron al producto, permitiendo de
ese modo reanudar el rastro de auditoria desde el usuario final hasta el iniciador.

Trigger NOTAM.- Cuando se publica una enmienda AIP o suplemento AIP de
conformidad con los procedimientos AIRAC, debe darse origen a un NOTAM de activar.

Validacién.- Confirmacion mediante la aportacion de evidencia objetiva de que se han
cumplido los requisitos para una utilizaciéon o aplicacién especifica prevista (ISO 9000 —
Sistemas de gestion de la calidad).

Verificacion.- Confirmacidon mediante la aportacién de evidencia objetiva de que se han
cumplido los requisitos especificados (ISO 9000 — Sistemas de gestién de la calidad).

Nota 1.- El término “verificado” se utiliza para designar el estado correspondiente

Verificacion por redundancia ciclica (CRC).- Algoritmo matematico aplicado a la
expresion digital de los datos que proporciona un cierto nivel de garantia contra la pérdida
0 alteracioén de los datos.

Vigilancia basada en la performance (PBS).- Vigilancia que se basa en las
especificaciones de performance que se aplican al suministro de servicios de transito
aéreo.

Nota.- Una especificacion PBS comprende los registros de performance de vigilancia que se aplican a los
componentes del sistema en términos de la vigilancia que debe ofrecerse y del tiempo de entrega de datos, la
continuidad, la disponibilidad, la integridad, la precision de los datos de vigilancia, la seguridad y la funcionalidad

correspondientes que se necesitan para la operacién propuesta en el contexto de un concepto de espacio aéreo
particular.

Vigilancia dependiente automatica — contrato (ADS-C).- Medio que permite al sistema
de tierra y a la aeronave establecer, mediante enlace de datos, las condiciones de un
acuerdo ADS-C, en el cual se indican las condiciones en que han de iniciarse los informes
ADS-C, asi como los datos que deben figurar en los mismos.

Vigilancia dependiente automéatica — radiodifusion (ADS-B).- Medio por el cual las
aeronaves, los vehiculos de aer6dromo y otros objetos pueden transmitir y/o recibir, en
forma automatica, datos como identificacion, posicion y datos adicionales, segln
corresponda, en modo de radiodifusion mediante enlace de datos.

VOLMET.- Informacion meteorol6gica para aeronaves en vuelo.

Radiodifusion VOLMET: Suministro segun corresponda, de METAR, SPECI, TAF,
SIGMET actuales por medio de radiodifusores orales continuos y repetitivos.

VOLMET por enlace de datos (D-VOLMET). Suministro de informes meteoroldgicos
ordinarios de aerédromo (METAR) e informes meteoroldgicos especiales de aerédromo
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(109)

(110)

(111)

(112)

(ESPECI) actuales, pronésticos de aerédromo (TAF), SIGMET, Aeronotificaciones
especiales no cubiertas por un SGMET y, donde estén disponibles, AIRMET por enlace
de datos.

Zonade identificacién de defensa aérea (ADIZ).- Espacio aéreo designado especial de
dimensiones definidas, dentro del cual las aeronaves deben satisfacer procedimientos
especiales de identificacion y notificacion, ademas de aquellos que se relacionan con el
suministro de servicios de transito aéreo (ATS).

Zonapeligrosa.- Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden desplegarse
en determinados momentos actividades peligrosas para el vuelo de las aeronaves.

Zona prohibida.- Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio de Bolivia,
dentro del cual esta prohibido el vuelo de las aeronaves.

Zonarestringida.- Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio de Bolivia,
dentro del cual estd restringido el vuelo de las aeronaves, de acuerdo con determinadas
condiciones especificadas.
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CAPITULO B
GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA

2.1 Requisitos de la gestién de la informacion

El AISP, en la gestion de los datos aeronauticos y la informacion aerondutica debe incluir los
procesos siguientes:

211
2111

2112

2.1.13

2114

2.1.15

2.1.16

21.2
2121

a) recopilacion;

b) procesamiento;

c) control de calidad; y
d) distribucion.

Recopilacion

La identificacién de los iniciadores de datos debe documentarse basandose en el alcance
de los datos aeronduticos y la informacion aeronautica que se han de recopilar.

Debe mantenerse un registro de los iniciadores de datos.

Nota.- En los requisitos relativos a metadatos del Capitulo D se especifica la informaciéon que debe registrarse
para cada iniciador.

Cada elemento de datos que debe recopilarse se le asignara a un iniciador de datos
identificado, de conformidad con los acuerdos formales establecidos, entre los iniciadores
de datos y el Servicio de Informacién Aeronautica.

Para establecer acuerdos formales entre los iniciadores y el Servicio de Informacién
Aeronautica se utilizara la lista de asuntos de informacién aeronautica y sus propiedades,
segun figura en el Apéndice 1.

En los acuerdos formales establecidos entre los iniciadores y el Servicio de Informacién
Aerondutica se definirdn los codigos vélidos para las listas de cédigos de las propiedades
y subpropiedades de los datos aeronduticos, de acuerdo con el Apéndice 1.

El Apéndice 1 debe ser referencia para los requisitos de iniciacién y publicacion de datos
aeronauticos e informacién aeronautica.

Nota 1.- En el Apéndice 1 se describe el alcance de los datos y la informacién que el AIS puede recopilar y
mantener.

Nota 2.- En el Apéndice 1 se describe un lenguaje comun que los iniciadores de datos y el AIS pueden utilizar.
Procesamiento

Los datos recopilados se deben verificar y validar con respecto al cumplimiento de los
requisitos de calidad de los datos.

Nota 1.- El Apéndice 1 contiene atributos de los datos aeronauticos y los requisitos de calidad (exactitud,
resolucion e integridad).

Nota 2.- Los textos de orientacion sobre los requisitos de calidad de los datos aeronauticos (exactitud, resolucion,
integridad, trazabilidad y proteccion) se encuentran en el Manual del Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-
84) (Doc. 9674).

Nota 3.- Los textos de apoyo sobre calidad de los datos con respecto a la exactitud de los datos, resolucién de la
publicacion e integridad de los datos aeronauticos, asi como textos de orientacion respecto de la convencion para
el redondeo de los datos aeronauticos figuran en el Documento DO-201A de la Comisién radiotécnica aeronautica
(RTCA) y en el Documento ED-77 de la Organizacion europea para el equipamiento de la aviacion civil
(EUROCAE) titulado Standards for Aeronautical Information, (o sus equivalentes).
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2.1.2.2

2.1.3

2.131

2.1.32

214

221

22.2

Nota 4.- En el Manual On the Quality Management System for Aeronautical Information Services (Doc. 9839)
(Manual sobre el sistema de gestién de calidad para los servicios de informacién aeronautica) figuran textos de
orientacion sobre la gestion de la calidad de los datos aeronauticos.

Nota 5.- Las actividades de verificacion deben incluir:
a) procesos de comparacion en que los datos y la informacién se comparan con una fuente independiente;

b) procesos de retroalimentacion en que los datos y la informacion se comparan entre su estado de entrada y
su estado de salida;

c) procesamiento mediante multiples sistemas independientes y diferentes, comparando el resultado de cada
uno; esto incluye realizar calculos de alternativa; y

d) procesos en que los datos y la informacién se comparan con la peticion del iniciador.

Nota 6.- Las actividades de validacion deben incluir:

a) procesos de aplicacion en que se someten a prueba los datos y la informacion;

b) procesos en que los datos y la informacién se comparan entre dos resultados diferentes; y

c) procesos en que los datos y la informacién se comparan con un intervalo previsto, un valor previsto u otras
reglas de funcionamiento.

Los sistemas de automatizacién implantados para el procesamiento de los datos
aeronduticos y la informacion aeronautica deben garantizar la trazabilidad de las acciones
gue se lleven a cabo.

Control de calidad

Nota.- Las fallas que provocan errores en todo el proceso deben mitigarse por medio de
técnicas adicionales de aseguramiento de la calidad de los datos, segun sea necesario.
Dichas técnicas deben incluir pruebas de aplicacién para datos criticos (por ejemplo, por
verificacion en vuelo); uso de verificaciones de seguridad, légica, semantica, comparacion
y redundancia; deteccidn de errores digitales y la cualificacién de los recursos humanos y
las herramientas de procesamiento, como soportes fisicos y ldgicos.

Deben implantarse verificaciones de la calidad para garantizar el cumplimiento de las
especificaciones del producto contenidas en el Capitulo E.

Cuando los mismos datos se duplican en distintos productos de informacién aeronautica,
deben verificar la coherencia.

Distribucién

(En preparacion)

2.2 Vigilancia y aseguramiento de la integridad de los datos

La integridad de los datos deben garantizarse mediante el uso de tecnologias criptograficas
(p. €j., funciones hash, cédigos de autenticacion de mensajes, cifrado asimétrico y
simétrico, y certificados digitales).

Nota.- Los textos de orientacion sobre el procesamiento de datos aeronauticos e informacién aeronautica figuran

en el Documento DO-200 de la RTCA y en el Documento ED-76A de la EUROCAE, titulado Standards for
Processing Aeronautical Data (Normas para el procesamiento de datos aeronauticos).

Los medios técnicos utilizados para la deteccion de errores en los datos deben basarse en
la utilizacion de codigos ciclicos automaticos.

Nota.- Entre los medios para implementar codigos ciclicos sistematicos se incluyen la utilizacion de funciones
hash y la verificacion por redundancia ciclica (CRC).
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3.1.1

3.1.2

3.1.3

Capitulo C
GESTION DE LA CALIDAD

3.1 Sistema de gestidn de la calidad

En este capitulo figuran los requisitos generales con respecto al sistema de gestion de la
calidad QMS relacionado con los procesos de Gestion de la Informacion Aeronautica (AIM)
gue debe implantar el AISP.

Nota.- En el Manual sobre el sistema de gestién de la calidad para la gestion de la informacién aeronautica (Doc.
9839) se proporciona orientacion detallada.

Los requisitos generales para un sistema de gestion de la calidad (QMS) son:

(a) un manual de calidad que incluya el alcance del sistema de gestidon de la calidad que
se aplique a procesos AlM;

(b) identificar los procesos necesarios para el QMS;
(c) determinar la secuencia y la interaccion de estos procesos;

(d) determinar los criterios y métodos requeridos para garantizar el funcionamiento y control
eficaz de estos procesos;

(e) garantizar la disponibilidad de la informacién necesaria para apoyar el funcionamiento
y la vigilancia de estos procesos;

(f) medir, vigilar y analizar estos procesos, y ejecutar las medidas necesarias para lograr
los resultados previstos y un mejoramiento continuo; y

(g) mantener los registros apropiados para que exista confianza en la conformidad de los
procesos y el producto resultante.

En el marco del Sistema de Gestion de la Calidad, se debe definir e implementar un sistema
de retroalimentacion.

Nota.- La Organizacién Internacional de Normalizacion (ISO) proporciona en su serie 9000 de normas de
aseguramiento de la calidad un marco basico para elaborar un programa de aseguramiento de la calidad.

Se aplicara, para la gestidn de la cadena de datos de informacién aeronautica, acuerdos
formales relativos a la calidad de datos, entre el iniciador y el del servicio de informacién
aeronautica (AIS) y entre el AIS y el siguiente usuario previsto.

Nota.- El Doc 9991, Aeronautical Information Management Training Development Manual (Manual de desarrollo

de instruccion sobre gestion de la informacion aeronautica) contiene textos de orientacion sobre la metodologia
de instruccion para garantizar la competencia del personal.
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4.1.1

4.1.2

4.1.3

41.4

4.1.5

4.2.1

CAPITULO D
REQUISITOS DE DATOS AERONAUTICOS

4.1 Requisitos de iniciacion de datos

Los datos se recopilaran y transmitirdn al Servicio de Informacién Aerondutica de
conformidad con los requisitos de exactitud y la clasificacion de integridad que se
especifican en el Apéndice 1.

Los datos de posicién se clasificaran como: puntos objeto de levantamiento topografico
(p.€j., posiciones de las ayudas para la navegacién, umbrales de pista), puntos calculados
(calculos matematicos a partir de puntos conocidos objeto de levantamiento topografico
para establecer puntos en el espacio/puntos de referencia) y puntos declarados (p. €j.,
puntos de los limites de las regiones de informacién de vuelo).

Las coordenadas geograficas que indican la latitud y la longitud se determinaran y
notificaran al Servicio de Informacion Aerondutica en funcion del datum de referencia
geodésica del Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84).

Se deben identificar las coordenadas geogréficas que se hayan transformado a
coordenadas WGS 84 por medios mateméaticos y cuya exactitud del trabajo de campo
original no se ajuste a los requisitos aplicables contenidos en el Apéndice 1.

Ademas de la elevacion por referencia al MSL (geoide) de las posiciones especificas en
tierra objeto de levantamiento topografico, se publicara también la ondulacién geoidal (por
referencia al elipsoide WGS-84) con relacion a dichas posiciones especificadas en el
Apéndice 2.

4.2 Requisitos de Metadatos
Los metadatos que deben recopilarse comprenderan, como minimo:

(a) Los nombres organizaciones o entidades que realicen todo acto de iniciacién, trasmision
0 manipulacién de los datos;

(b) el acto realizado; y

(c) la fecha y la hora en que se haya realizado.

Nota.- En la Norma ISO 19115 se especifican los requisitos de metadatos para la informacién geogréfica.
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CAPITULOE
PRODUCTOS Y SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA

5.1 GENERALIDADES

5.1.1 Los datos aeronauticos deben proporcionarse de conformidad con los requisitos de
resolucion contenidos en el Apéndice 1.

5.1.2 Se deben identificar las coordenadas geograficas cuya exactitud no satisfaga los requisitos
especificados en el Apéndice 1.

5.1.3 La identificacion de las coordenadas geograficas cuya exactitud no satisface los requisitos
puede llevarse a cabo mediante una anotacion o proporcionando explicitamente el valor de
exactitud real.

5.1.3.1 En los productos de informacién aerondutica que se distribuyen en papel, la identificacién
debe llevarse a cabo mediante un asterisco después del valor en cuestion de la
coordenada.

5.2 INFORMACION AERONAUTICA EN PRESENTACION NORMALIZADA
5.2.1 Publicacién de Informacion Aerondutica (AIP)
5.2.1.1 Contenido

5.2.1.1.1 En la Publicacién de Informacién Aeronautica (AIP) se debe incluir informacién concisa y
vigente relacionada con los siguientes titulos para los asuntos que figuran en el Apéndice
2. Esto facilita localizar la informacién bajo un titulo concreto y el almacenamiento y retiro
de la informacién por conducto de procesamiento automatizado.

5.2.1.1.2 Si no se proporcionan instalaciones ni servicios 0 no se dispone de informacién para ser
publicada respecto a una de las categorias de informacién especificadas en el Apéndice 2
deben indicarse las circunstancias a las que se aplica (p. €j., “NIL” o “no AVBL").

5.2.1.1.3 Hasta el 3 de noviembre de 2021, cuando se proporciona el conjunto de datos AIP (como
se especifica en 5.3.3.1), las secciones siguientes de la AIP pueden omitirse y se hara
referencia a la disponibilidad del conjunto de datos:

a) GEN 2.5 Lista de radioayudas para la navegacion;
b) ENR 2.1 FIR, UIR, TMA;

¢) ENR 3.1 Rutas ATS inferiores;

d) ENR 3.2 Rutas ATS superiores;

e) ENR 3.3 Rutas de navegacién de area /RNAV);

f) ENR 3.4 Rutas para helicépteros;

g) ENR 3.5 Otras rutas;

h) ENR 3.6 Espera en ruta;

i) ENR 4.1 Radioayudas para la navegacion — en-ruta;
i) ENR 4.2 Sistemas especiales de navegacion;

k) ENR 4.4 Designadores o nombres en clave para los puntos significativos;

[) ENR 4.5 Luces aeronauticas de superficie — en ruta;
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m)

n)

0)
p)
a)
r
s)
t)
u)

ENR 5.1 Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas;

ENR 5.2 Maniobras militares y zonas de instruccion militar y zona de identificacion de
defensa aérea (ADIZ);

ENR 5.3.1 Otras actividades de indole peligrosas.

ENR 5.3.2 Otros riesgos potenciales;

ENR 5.5 Deporte aéreo y actividades recreativas;

**% AD 2.17 Espacio aéreo ATS;

**+ AD 2.19 Radioayudas para la navegacion y el aterrizaje;
**xx AD 3.16 Espacio aéreo ATS;y

AD 3.18 Radioayudas para la navegacion y el aaterrizaje.

5.2.1.1.3 A partir del 4 de noviembre de 2021, cuando se proporciona el conjunto de datos AIP (como

se

especifica en 5.3.3.1), las secciones siguientes de la AIP pueden omitirse y se hara

referencia a la disponibilidad del conjunto de datos:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)
h)

m)
n)
0)
p)
a)
r)

s)

GEN 2.5 Lista de radioayudas para la navegacion;

ENR 2.1 FIR, UIR, TMA y CTA,;

ENR 3.1 Rutas de navegacion convencionales;

ENR 3.2 Rutas de navegacion de area;

ENR 3.3 Otras rutas;

ENR 3.4 Espera en ruta;

ENR 4.1 Radioayudas para la navegacion — en-ruta;

ENR 4.2 Sistemas especiales de navegacion;

ENR 4.4 Designadores o nombres en clave para los puntos significativos;
ENR 4.5 Luces aeronauticas de superficie — en ruta,;

ENR 5.1 Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas y reservado;

ENR 5.2 Maniobras militares y zonas de instruccién militar y zona de identificacion de
defensa aérea (ADIZ);

ENR 5.3.1 Otras actividades de indole peligrosa;

ENR 5.3.2 Otros riesgos potenciales;

ENR 5.5 Deporte aéreo y actividades recreativas;

*xk AD 2.17 Espacio aéreo ATS;

*+x AD 2.19 Radioayudas para la havegacion y el aterrizaje;
*+x AD 3.16 Espacio aéreo ATS;y

AD 3.18 Radioayudas para la navegacion y el aterrizaje.

5.2.1.1.4 Cuando se proporciona el conjunto de datos sobre obstaculos (segun se especifica en
5.3.3.2.2), las secciones siguientes de la AIP pueden dejarse en blanco y se hara referencia
a la disponibilidad del conjunto de datos:

a)

ENR 5.4 Obstaculos para la navegacion aérea;
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b) *** AD 2.10 Obstaculos de aer6dromo;
c) **** AD 3.10 Obstaculos de helipuerto.
5.2.1.2 Especificaciones generales
5.2.1.2.1 El Estado que expide y la autoridad que publica la AIP se deben indicar claramente.

5.2.1.2.2 Cada AIP debe ser completa y ésta tendra un indice.

Nota.- Si es necesario, debido a su tamafio o por conveniencia, publicar una AIP en dos o més partes p volimenes,
cada uno de ellos debe indicar que el resto de la informacion se encuentra en otras partes u otros volimenes.

5.2.1.2.3 En ninguna de las AIP se repetira la informacién propia o la de otras fuentes.

5.2.1.2.4 La Publicacion de Informacién Aeronautica (AIP) debe tener tres partes (GEN,ENR y AD),
con secciones y subsecciones excepto cuando las AIP, o una carpeta AIP, se hayan
previsto para facilitar su utilizacion operacional en vuelo, en cuyo caso el formato y
disposicion precisos pueden quedar a discrecion del Estado, a condicidn de que se incluya
un indice adecuado.

5.2.1.2.5 Se fecharan todas las AlP.

5.2.1.2.6 La fecha, consiste del dia, mes (por su nombre) y afio, sera la de la publicacion, o bien la
fecha efectiva de la informacion.

5.2.1.2.7 Cuando sea necesario, se utilizaran cartas, mapas o diagramas, para complementar o
remplazar las tablas o textos de las AlP.

Nota.- Cuando sea apropiado, podran usarse cartas producidas de conformidad con la RAB 96 para satisfacer
este requisito. En el Manual para los servicios de informacién aeronautica (Doc 8126) figuran textos de orientacion
sobre las especificaciones de los mapas indices y diagramas incluidos en las AIP.

5.2.1.2.8 Al presentar listas de lugares, la ciudad debe ir con mayusculas seguidas, cuando la
instalaciéon sea un aerédromo o helipuerto o esté situada en un aerédromo o helipuerto, por
un trazo oblicuo y el nombre del aer6dromo/helipuerto en mindsculas. A no ser que se
indique de otro modo, la lista debe presentarse en orden alfabético.

5.2.1.2.9 La ortografia de los nombres de lugar sera la utilizada localmente, y cuando sea necesario
se transcribira al alfabeto béasico latino 1SO.

5.2.1.2.10 En la indicacién de las coordenadas geograficas de un lugar:

a) Debe ir primero la latitud;
b) Deben omitirse los simbolos para grados, minutos o segundos

c) Deben utilizarse siempre dos digitos al expresar valores inferiores a 10° de latitud; y
d) Deben utilizarse tres digitos para expresar valores inferiores a 100° de longitud.; y

e) Deben utilizarse las letras N, S, E, W para indicar los puntos cardinales de la brujula
para latitud y longitud, segun corresponda.

5.2.1.2.11 Al describir periodos de actividad, disponibilidad o funcionamiento, se debe especificar
los dias y horas aplicables.

5.2.1.2.12 Las unidades de medida seleccionadas para utilizar en la Publicacion de Informacion
Aeronautica (AIP). p. ej., dimensiones de aerédromos, distancias, elevaciones o altitudes,
deben aplicarse de forma coherente y ajustarse al Reglamento sobre Unidades de
Medida que se emplearan en las operaciones aéreas Yy terrestres, RAB 97.

5.2.1.2.13 Los mapas indice y diagramas incluidos en la AIP deben cumplir con las siguientes
especificaciones:
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a) Mapa basico: el mapa basico debe ser un mapa en esbozo del area, adaptado a partir
de textos actuales con detalles generales. Las reticulas, la topografia y otros detalles
deben ser lo mas sencillos posibles. Deben indicarse e identificarse las subdivisiones
politicas. Debe publicarse en un solo color.

b) Tamafno y escala de las hojas: las dimensiones generales deben ser no mayor a 210
mm x 297 mm. Si se requiere un mapa de mayores dimensiones, debe doblarse para
gue se conforme a este tamafo. Debe utilizarse una escala uniforme para todas las
cartas publicadas en forma de series y para otras cartas, de ser posible.

c) Titulo y notas al margen: el titulo debe indicarse en el borde superior y debe ser lo
mas breve y sencillo posible.

d) Colores: debe reducirse a un minimo el nimero de colores utilizados. Si se utiliza
mas de un color, los colores deben resaltar de forma adecuada.

e) Simbolo: los simbolos, de ser posible, deben conformarse a los simbolos
cartogréficos de la OACI indicados en la RAB 96, Apéndice B. Los simbolos basicos
para fines generales en los mapas indices de la AIP son un circulo lleno e y un
circulo vacio O. Salvo cuando los simbolos utilizados no requieran explicacion, debe
proporcionarse una leyenda. Respecto a los detalles, en el caso de que no se
proporcione ningun simbolo OACI, puede optarse por cualquier simbolo apropiado a
condicién de que no esté en conflicto con ninguno de los simbolos OACI.

5.2.1.3 Especificaciones relativas a las enmiendas de las AlP.

5.2.1.3.1 Las modificaciones a las AIP de importancia para las operaciones deben publicarse de
conformidad con los procedimientos de la reglamentaciéon y control de informacion
aeronautica (AIRAC) y se identificaran claramente mediante las siglas — AIRAC.

5.2.1.3.2 Cuando el Estado haya establecido el intervalo regular o las fechas de publicacién de sus
enmiendas AIP, estos intervalos o fechas de publicacion debe ser incluida en la AIP, Parte
1 — Generalidades (GEN).

5.2.1.3.3 Se debe identificar la informacion nueva o revisada contenida en la AIP.

5.2.1.3.4 Se debe asignar a cada Enmienda AIP un nimero, el cual ser4 consecutivo.

5.2.1.3.5 En toda enmienda AIP insertarse la fecha de publicacién.

5.2.1.3.6 Entoda enmienda AIP relativa a los AIRAC debe insertarse la fecha de entrada en vigencia.
Cuando se usa una hora de entrada en vigor que no sea 0000 UTC, esta hora también se
incluira.

5.2.1.3.7 Cuando se publique una Enmienda AIP, se debe incluir una referencia al nUmero y la serie
del Suplemento AIP o el NOTAM que se hayan incorporado en la enmienda.

5.2.1.3.8 En la cubierta de las Enmiendas AIP se insertara una descripcién breve de los asuntos
afectados por la enmienda.

5.2.1.3.9 En cada enmienda se debe incluir una lista de verificacién con la fecha actual de cada
pagina suelta en la AIP y se debe proporcionar una recapitulacién de cualesquiera
correcciones pendientes que se hayan hecho a mano. En la lista de verificacién se debe
incluir tanto el nimero de pagina como la fecha.

5.2.1.4 Especificaciones relativas a los Suplementos AIP

Nota.- Puesto que la AIP, esta sujeta a cambios frecuentes, existen disposiciones para su actualizacion continua.
Ademas, se requieren frecuentemente cambios de caracter temporal que afectan al contenido de una AIP para
tener en cuenta circunstancias imprevistas o, en algunos casos, modificaciones previstas de un servicio o de una
instalacion.

5.2.1.4.1 Se debe asignar a cada Suplemento AIP un nimero de serie que sera consecutivo y
basado en el afio civil.

Nota.- En el Doc. 8126 figuran textos de orientacion sobre el uso de los Suplementos AIP con ejemplos de uso.
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52142

52143

52144

5.2.1.45

5.2.1.4.6

5.2.2

Cada Suplemento AIP debe proporcionarse en paginas distintivas para poder distinguirlo
facilmente del contenido AIP regular.

Cuando se expida un Suplemento AIP en sustitucion de un NOTAM, se incluira como
referencia el nimero y serie del NOTAM.

Se expedird una lista de verificacion de los Suplementos AIP vélidos a intervalos de no
mas de un mes como parte de la lista de verificacion de NOTAM requerida en 5.2.5.3 y
con distribucion como la de los Suplementos AIP.

Cada pagina del Suplemento AIP debe indicar una fecha de publicacion.

Cada pagina del Suplemento AIP AIRAC debe indicar las fechas de publicacién y de
entrada en vigor.

Circulares de informacion aeronautica (AIC)

5.2.2.1 Se debe proporcionar una AIC siempre que sea conveniente promulgar:

a)

b)

c)

d)

e)

9)

h)

p)
a)
r

B

prondsticos de cambios importantes en los procedimientos, servicios e instalaciones
destinados a la nhavegacion aérea;

prondsticos relativos a la implantacién de nuevos sistemas de navegacion;

informacion de importancia surgida de investigaciones de accidentes/incidentes de
aviacion que influya en la seguridad de los vuelos;

informacion sobre reglamentacion relativa a la proteccion de la aviacion civil
internacional contra actos de interferencia ilicita;

consejos médicos de interés especial para los pilotos;
advertencias a los pilotos con respecto a la necesidad de evitar peligros materiales;

efecto de ciertos fendmenos meteoroldgicos sobre las operaciones de las
aeronaves;

informacion sobre nuevos peligros que afectan a las técnicas de manejo de las
aeronaves;

reglamentos relacionados con el transporte aéreo de articulos restringidos;

referencia a los requisitos impuestos por la legislacién nacional y publicacion de sus
modificaciones;

disposiciones para el otorgamiento de licencias de las tripulaciones;
formacion profesional del personal de aviacion;

aplicacién o exencion de requisitos de la legislacién nacional,
asesoramiento sobre el uso y mantenimiento de tipos especificos de equipo;

existencia o disponibilidad futura prevista de ediciones nuevas o revisadas de cartas
aeronauticas;

transporte de equipo de comunicaciones;
informacion explicativa sobre atenuacion del ruido;
determinadas instrucciones de aeronavegabilidad;

cambios en las series o distribucion de los NOTAM, nuevas ediciones de AIP o
cambios importantes de contenido, cobertura o formato;

informacion anticipada sobre el plan para la nieve (véase 5.2.2.2);
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5.22.2

5.2.2.3
5224
5.2.25

5226

5.2.2.7

5.2.3
5.23.1
5.23.11

5.23.1.2

u) otra informacién de naturaleza similar.

El plan para la nieve expedido de acuerdo con AD 1.2.2 de la AIP se complementaré con
informacion estacional, que se expedird con bastante antelacion al comienzo de cada
invierno (como minimo un mes antes de que empiecen normalmente las condiciones
invernales) y debe contener informacién como la que se indica a continuacion:

a) Hasta el 3 de noviembre de 2021, una lista de los aer6dromos/helipuertos en los que
se espera llevar a cabo la limpieza de la nieve durante el invierno siguiente:

a) A partir del 4 de noviembre de 2021, una lista de los aerédromos/helipuertos en los
que se espera llevar a cabo la limpieza de la nieve, nieve fundente, hielo o escarcha
durante el invierno siguiente:

1) entodo el conjunto de pistas y calles de rodaje; o

2) segun un plan que abarque solamente una parte de este conjunto (longitud,
anchura y niumero de las pistas, calles de rodaje y plataformas afectadas o partes
de las mismas);

b) informacion relativa a cualquier centro designado para coordinar la informacion sobre
el estado de avance de las operaciones de limpieza y sobre el estado actual de las
pistas, calles de rodaje y plataformas;

c) division de los aerédromos/helipuertos en lista de distribucion de SNOWTAM a fin de
evitar una distribucién excesiva de NOTAM,;

d) indicacion, cuando sea necesario, de los cambios de poca importancia introducidos
en el plan permanente para la nieve;

e) enumeracion descriptiva del equipo para la limpieza de nieve;

f) enumeracién de lo que se considere critico como magnitud minima de bancos de
nieve que deba notificarse en cada uno de los aerédromos/helipuertos en los que
haya que comenzar la naotificacion.

La distribucion de las AIC sera nacional e internacional.
Se darén a las AIC la misma distribucion internacional que las AlP.

A cada AIC se debe asignar un nimero consecutivo y se basara en el afio civil.

Nota.- Puesto que la informacién en la AIC esta frecuentemente en vigor por periodos prolongados y apenas
requiere enmiendas, se comprobara habitualmente que la AIC puede, de ser necesaria, continuar por varios
afos sin ningln inconveniente. Sin embargo se aconseja un examen y una nueva expedicion cada afio.

Se expedira una AIC, por lo menos dos veces al afio, una lista recapitulativa de las AIC
vigentes.

La lista de verificacion de las AIC proporcionadas internacionalmente se incluird en la lista
de verificacion de los NOTAM.

Productos impresos
AIP impresas

La AIP de Bolivia se publica y distribuye en un solo volumen impreso, en forma de hojas
sueltas y se fechara cada pagina, la fecha, dia, mes (por su hombre) y afio, sera la fecha
de efectividad de la informacion.

Cada AIP que se edite en un volumen impreso y cada pagina de toda AIP que sea en
forma de hojas sueltas, se debe anotar para indicar claramente:

a) la AIP de que se trata;
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5.2.3.1.3
52314

5.2.3.1.5

5.23.1.6

5.23.1.7

5.23.1.8

5.2.3.1.9

5.2.3.1.10

5.2.3.1.11

5.23.1.12

5.2.3.1.13

5.2.3.1.14

b) el territorio abarcado y las subdivisiones del mismo, si es necesario;

c) el Estado la procedencia y el organismo (entidad) que efectla la publicacion; y
d) los numeros de las paginas o titulos de las cartas.

El Estado que expide la AIP se indicara claramente en la portada y en el indice.

El método normal de enmienda de la AIP en volumen impreso debe ser mediante hojas
sustitutivas.

La informacion nueva o revisada se identificara mediante una anotacion al margen. Es
suficiente para identificar el cambio una linea vertical negra o, cuando el cambio
incorporado cubre una linea solamente o parte de una linea, una flecha horizontal en
negro denso.

En cada pagina de una enmienda AlP, asi como en la pagina de cubierta, debe insertarse
la fecha de entrada en vigor.

Cuando la AIP se proporciona en mas de un volumen, cada volumen debe incluir;
a) prefacio;

b) registro de enmiendas AlP;

c) registro de Suplementos AlP;

d) lista de Verificacion de paginas de la AIP; y

e) lista de enmiendas vigentes incorporadas a mano.

Cuando la AIP se publique en un volumen, las subsecciones anteriormente mencionadas
figuraran solamente en la Parte 1 — GEN y se debe incluir la anotacién “no aplicable” en
cada una de estas subsecciones para las Partes 2y 3.

Se debe adoptar un sistema de numeracién de paginas que se preste a afiadir o suprimir
algunas. En el nimero de la pagina debe incluirse:

a) una identificacién de la parte de la AlP;
b) la seccién;y
¢) la subseccion, de ser aplicable;

por lo que se crea un conjunto separado de nimeros para cada asunto (p. ej., GEN 2.1-
3, ENR 4.1-1 0 AD 2.2-3).

A fin de que los usuarios mantengan vigente una publicacién, se publicarad
frecuentemente una nueva lista de verificacion que contenga la fecha corriente de cada
pagina de la AIP.

El tamafio de las hojas no debe ser mas de 210 x 297 mm, podran usarse hojas mas
grandes plegadas de tal manera que tengan ese tamafio.

Cuando tenga que incluirse un pequefio nimero de cartas aeronauticas de un tamafio no
mayor a 210 x 297 mm o que puedan plegarse para que tengan esas dimensiones, se las
debe colocar en la AIP. Si, por el contrario, las cartas son numerosas o se las enmienda
con frecuencia, podra convenir colocarlas en un volumen por separado con su propio
servicio de suscripcion.

Debe indicarse la paginacion de los mapas y cartas incluidos en la AIP del mismo modo
que para otros textos.

Para distinguirlas facilmente, las paginas de los Suplementos AIP deben ser de color,
preferiblemente amarillo.
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5.23.1.15

5.2.3.1.16

523.2
52321

5.23.2.2

5.2.4
5241

5.24.2

5.2.4.3

525
5251
5.2511

5.25.1.2

5.25.13

Las paginas de los Suplementos AIP deben insertarse como primeras paginas de las
partes AlP.

Las paginas de los Suplementos AIP se mantendran insertadas en las AIP mientras
permanezca la validez de todo o de parte de su contenido.

AIC impresas

Debe aplicarse un sistema de diferenciacion e identificacion de asuntos AIC mediante
una codificacién por colores siempre que el numero de las AIC vigentes sea elevado y
haga necesaria esta forma de identificacion.

Las AIC seran codificadas por colores segun el asunto, siempre que el nimero de las
circulares vigentes sean elevadas y justifique esta forma de identificacién, p. ej:

a) blanca — administrativa;
b) amarilla— ATC;
¢) rosada — seguridad técnica;
d) malva — mapa de &rea peligrosa; y
e) verde — mapas/cartas.
AIP electrénicas (eAlP)

Cuando se suministre una eAlP, el contenido de su informacion y la estructura de los
capitulos, secciones y subsecciones se ajustaran al contenido y estructura de la AIP
impresa. La eAlP incluird ficheros que permitan imprimir la AIP.

La informacién nueva o revisada se debe identificar mediante una anotacion frente a ella
en el margen o mediante un mecanismo que permita comparar la informacion
nueva/revisada con la informacién anterior.

Cuando se suministre la eAlP, debe estar disponible en un medio de distribucién fisico
(CD, DVD, etc.) o en linea en internet.

Nota.- En la Orientacién sobre la utilizaciéon del internet publico para aplicaciones aeronauticas (Doc 9855)
figuran textos de orientacion sobre el uso de la internet.

NOTAM
Especificaciones generales

A reserva de lo especificado en 5.2.5.1.4 y 5.2.5.1.5 el texto de cada NOTAM contendra
la informacién en el orden indicado en el formato NOTAM del Apéndice 3.

Nota.- En el Doc. 8126 se proporcionan textos de orientacion detallados que cubren la produccion de NOTAM,
SNOWTAM, ASHTAM y produccion de informacién previa al vuelo (PIB).

El texto de un NOTAM se preparara utilizando los significados/fraseologia abreviada
uniforme asignados al cédigo NOTAM de la OACI, complementados mediante
abreviaturas de la OACI, indicadores, identificadores, designadores, distintivos de
llamada, frecuencias, cifras y lenguaje claro.

Nota 1.- Los codigos NOTAM de la OACI asi como los significados/fraseologia abreviada uniforme y las

abreviaturas de la OACI figuran en el documento titulado Procedimientos para los servicios de navegacion aérea
— Abreviaturas y codigos de la OACI (PANS-ABC, Doc 8400).

Nota 2.- En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Aerédromos (PANS-Aerédromos, Doc
9981) figuran procedimientos adicionales que cubren la presentacion de informes del estado de la superficie de
la pista.

Todos los NOTAM deben ser expedidos en inglés.

Nota.- Los NOTAM para distribuciéon nacional podran ser expedidos en el idioma nacional.
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52514

52514

52515

5.25.16

52517

52518
5.25.1.9

5.2.5.1.10

5.2.5.1.11
5.25.1.12

5.25.1.13

5.2.5.1.14

Hasta el 3 de noviembre de 2021, la informacién relativa a nieve, nieve fundente, hielo y
agua estancada en el pavimento de los aerédromos/helipuertos contendran los datos,
cuando se notifiquen por medio de SNOWTAM, en el orden indicado en el formato de
SNOWTAM del Apéndice 4.

A partir del 4 de noviembre de 2021, la informacién relativa a nieve, nieve fundente, hielo,
escarcha, agua estancada o agua relacionada con nieve, nieve fundente, hielo o escarcha
en el area de movimiento se difundird por medio de SNOWTAM, y contendrd la
informacion en el orden indicado en el formato de SNOWTAM del Apéndice 4.

Nota.- El origen y el orden de la informaciéon son el resultado de procesos y procedimientos de evaluacion
prescritos en los PANS-Aerédromos (Doc 9981).

La informacion relativa a un cambio de importancia para las operaciones en la actividad
volcénica, erupcion volcanica o nube de cenizas volcanicas contendra los datos, cuando
se notifiqguen por medio de un ASHTAM, en el orden indicado en el formato de ASHTAM
del Apéndice 5.

Cuando un NOTAM contenga errores, se expedira otro NOTAM con un nidmero nuevo
gue sustituya al NOTAM con errores o se cancelara el NOTAM con errores y se expedira
uno nuevo.

Cuando se expida un NOTAM que cancele o sustituya un NOTAM anterior, se indicara el
namero del NOTAM anterior.

a) La serie, indicador de lugar y asunto de ambos NOTAM seran los mismo.
Un NOTAM solo podra cancelarse solo por otro NOTAM.

Cada NOTAM tratara Unicamente de un asunto y de una condicién relativa al asunto.

Nota.- Los textos de orientacion sobre la combinacion de un asunto y una condicién relativa al asunto de
conformidad con los Criterios de seleccion de los NOTAM figuran en el Doc. 8126.

Cada NOTAM sera lo mas conciso posible y se redactara de modo que se entienda
claramente sin necesidad de remitirse a otro documento.

Cada NOTAM se transmitird como un mensaje Unico de telecomunicacion.

Los NOTAM que contengan informacién de caracter permanente o temporal de larga
duracion llevaran las referencias apropiadas a la AIP o al Suplemento AIP.

Los indicadores de lugar contenidos en el texto de un NOTAM seran los que figuran en
los Indicadores de lugar (Doc 7910).

a) En ningun caso se debe utilizar una forma abreviada de tales indicadores.

Si a un emplazamiento no se le hubiera asignado ningun indicador de lugar OACI, se
indicara el nombre del lugar en lenguaje claro, con la ortografia utilizada localmente v,
cuando sea necesario, se transcribira al alfabeto béasico latino ISO.

5.2.5.2 Asignacion de nimero y serie de NOTAM

52521

5.25.2.2
52523

La Oficina NOTAM internacional, debe asignar a cada uno de los NOTAM una serie
identificada por una letra y un nimero de cuatro cifras seguidas de una barra y de un
ndmero de dos cifras para el afio. El nimero de cuatro cifras serd consecutivo y se basa
en el afio civil.

Las letras Sy T no deben utilizarse para identificar las series de NOTAM.

Todos los NOTAM debe ser divididas en series segun el asunto, transito o lugar o una
combinacion de los mismos, dependiendo de las necesidades de los usuarios. Los
NOTAM para aerédromos que permiten transito aéreo internacional se deben expedir en
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52524

5.25.25

5.25.2.6

la serie de NOTAM internacional.

Si el NOTAM se expide tanto en inglés como en el idioma nacional, la serie del NOTAM
debe ser organizada de modo que la serie de idioma nacional equivalga a la serie del
inglés en términos de contenido.

El contenido y la cobertura geografica de cada serie de NOTAM se debe especificar en
detalle en la AIP, GEN 3.

La asignacion de series se vigilara y, de ser necesario, se adoptaran las medidas
apropiadas para garantizar que ninguna serie alcance el nimero maximo posible de
NOTAM expedidos antes de fines del afio civil.

5.2.5.3 Lista de verificacion de NOTAM

52531

5.25.3.2
5.25.33

5.2534

531
5311

5.3.1.2

5.3.1.3

5314

53.15

Se expedira como NOTAM, por la red de Telecomunicaciones Fijas Aeronauticas (AFTN)
una lista de verificacién de NOTAM validos a intervalos de no mas de un mes.

Nota.- El omitir un NOTAM en la lista de verificacion no lo cancela.
Se expedira una lista de verificacion de NOTAM para cada serie.

La lista de verificacion de los NOTAM debe contener una referencia a las Ultimas
Enmiendas AIP, Suplementos AIP, conjuntos de datos, y las AIC vy, cuando asi se
seleccione, incluira la lista de verificacién de los Suplementos AIP.

La lista de verificacion de los NOTAM tendra la misma distribucién que las series de
mensajes NOTAM que se publica y se identificara claramente como lista de verificacion.

5.3 DATOS DIGITALES
Disposiciones generales

Para facilitar y apoyar el intercambio de conjuntos de datos digitales entre los
proveedores de datos y los usuarios de los mismos, debera utilizarse como marco de
referencia la serie de normas ISO 19100 para informacién geogréfica.

Se debe proporcionar una descripcion de los conjuntos de datos digitales disponibles en
la forma de especificaciones de los productos de datos, basandose en la cual los usuarios
de la navegacién aérea podran evaluar los productos y determinar si cumplen con los
requisitos para el uso (aplicacion) previsto.

Nota 1.- La Norma ISO 19131 describe las especificaciones de los productos de datos geograficos.

El contenido y la estructura de los conjuntos de datos digitales se definiran segin un
esquema de aplicacion y un catalogo de atributos.

Nota.- La Norma ISO 19109 contiene reglas para los esquemas de aplicacion, mientras que la Norma I1SO
19110 describe el método de catalogacion de atributos para la informacion geogréfica.

El modelo de informacion aeronautica que se utilice debe abarcar los datos aeronauticos
y la informacién aerondutica que se desee intercambiar.

El modelo de informacion aeronautica que se utilice debe:

a) utilizar el Lenguaje Unificado de Modelado (UML) para describir los atributos de la
informacion aeronautica y sus propiedades, asociaciones y tipos de datos;

b) incluir restricciones a los valores de los datos y reglas para la verificacion de datos;
¢) incluir disposiciones relativas a metadatos como se especifica en 4.2.1y 5.3.2;y

d) incluir un modelo de temporalidad que permita captar la evolucion de las propiedades
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de una caracteristica de informacién aeronautica durante su ciclo de vida.

5.3.1.6 El modelo de intercambio de datos aeronduticos utilizado debe:

a) aplicar un formato de codificaciéon de datos usado comidnmente;

b) abarcar todas las clases, los atributos, los tipos de datos y las asociaciones del
modelo de informacién aerondutica descrito en 5.3.1.5; y

c) proporcionar un mecanismo de extension por medio del cual los grupos de usuarios
puedan ampliar las propiedades de las caracteristicas existentes y afiadir nuevas
caracteristicas que no afecten negativamente la normalizacién mundial.

Nota 1.- El uso de un formato de codificacién de datos cominmente utilizado tiene por objetivo garantizar la

interoperabilidad en el intercambio de datos aeronauticos entre los organismos y organizaciones gque participen

en la cadena de procesamiento de los datos.

Nota 2.- Algunos ejemplos de formatos utilizados cominmente para la codificacion de datos son: el lenguaje

de marcado extensible (XML), el lenguaje de marcado geografico (GML) y la notacién de objetos JavaScript

(JSON).

5.3.1.7 Deben utilizarse cartas, mapas o diagramas para complementar los conjuntos de datos
digitales.

5.3.2 Metadatos

5321 Cada conjunto de datos incluira el conjunto minimo de metadatos que figura a
continuacion:

a) nombre de la organizacién o entidades que proporcionan el conjunto de datos;

b) fechay hora en que se proporciond el conjunto de datos;

c) periodo de validez del conjunto de datos; y

d) cualquier limitacién con respecto al uso del conjunto de datos.

Nota.- En la Norma ISO 19115 se especifican requisitos para los metadatos de informacion geografica.

5.3.3 Conjuntos de datos

Nota.- El asunto al que se refieren los datos puede figurar en mdltiples conjuntos de datos.

5.3.3.1 Conjuntos de datos AIP

Nota.- El conjunto de datos AIP tiene por objeto apoyar la transicion inicial en el dominio ATM hacia el uso de

conjuntos de datos digitales en lugar de productos impresos. Por consiguiente, su alcance se define

considerando la probabilidad de que los proveedores de servicios, el ATC y los usuarios de reglas de vuelo por
instrumentos/reglas de vuelo visual (IFR/VFR) del espacio aéreo, utilicen realmente en formato digital los datos
contenidos en este conjunto.

5.3.3.1.1 EIl conjunto de datos AIP debe contener datos sobre los siguientes asuntos, con las
propiedades indicadas entre paréntesis incluidas como minimo (si corresponde):

a) espacio aéreo ATS (tipo, nombre, limites laterales, limites verticales, clases de
espacio aéreo);

b) espacio aéreo para actividades especiales (tipo, nombre, limites laterales, limites
verticales, restriccion, activacion);

c) ruta ATSy otra ruta (designador, reglas de vuelo);

d) tramo de ruta (especificacion de navegacion, de qué punto, a qué punto, derrota,
longitud, limite superior, limite inferior, MEA, MOCA, direccién del nivel de crucero,
performance de navegacion requerida);

e) punto de recorrido — en ruta (identificacion, ubicacién, formacion);
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53.3.1.2

5.3.3.2

5.3.3.21

f) aerddromo/helipuerto (indicador OACI de ubicacion, nombre, designador IATA,
ciudad a la que se presta servicio, con certificaciéon de la OACI, fecha de la
certificacion, fecha en que expira la certificacion, tipo de control, elevacion del
terreno, temperatura de referencia, declinacion magnética, punto de referencia);

g) pista (designador, longitud nominal, anchura nominal, tipo de superficie, resistencia);

h) direccién de la pista (designador, marcacion verdadera, umbral, TORA, TODA,
ASDA, LDA);

i) FATO (designacion, longitud, anchura, punto del umbral);
i) TLOF (designador, punto central, longitud, anchura, tipo de superficie);

k) radioayuda para la navegacion (tipo, identificacion, nombre, aerédromo al que se
presta servicio, horas de funcionamiento, declinacidn magnética, frecuencia/canal,
posicion, elevacion, marcacion magnética, marcacién verdadera, direccion de
marcacion cero);

Nota 1.- La descripcién de los asuntos a los que se refieren los datos, sus propiedades, el tipo de datos
y los requisitos de calidad de los datos aplicables figura en el Apéndice 1.

Nota 2.- El conjunto de datos AIP incluye las enmiendas AIP y la informacién de los SUP.
Cuando una propiedad no esta definida para un suceso particular relacionado con los
asuntos enumerados en 5.3.3.1.1, en el subconjunto de datos AIP se incluira
explicitamente la indicacion “no se aplica”.
Conjunto de datos sobre el terreno y los obstaculos

Nota.- Los datos sobre el terreno y obstaculos estan destinados a ser utilizados en las siguientes aplicaciones
de navegacion aérea:

a) sistema de advertencia de proximidad del terreno con funcién frontal de evitacién del terreno y sistema de
advertencia de altitud minima de seguridad (MSAW);

b) determinacion de los procedimientos de contingencia a utilizar en caso de emergencia durante la
aproximacion o el despegue frustrados;

c) andlisis de las limitaciones de operacion de la aeronave;
d) disefio de procedimientos por instrumentos (incluidos los de aproximacién en circuito);

e) determinacion del procedimiento de descenso en crucero en ruta y lugar para el aterrizaje de emergencia
en ruta;

f)  sistema avanzado de guia y control del movimiento en la superficie (A-SMGCS); y

g) produccion de cartas aeronauticas y bases de datos de a bordo.

Los datos también pueden utilizarse en otras aplicaciones, como los simuladores de vuelo
y los sistemas de vision sintética, y ayudar en la determinacion de restricciones de altura
o la eliminacién de obstaculos que representen un peligro para la navegacion aérea.

Conjunto de datos sobre el terreno

a) Lareticula de terreno sera angular o lineal y tendra forma regular o irregular.

Nota.- En regiones a latitudes mas altas, el espaciado de la reticula de latitud se puede ajustar para
mantener constante la densidad lineal de los puntos de medicion.

b) Los conjuntos de datos sobre el terreno incluiran aspectos espaciales (posicion y
elevacidn), tematicos y temporales para la superficie de la Tierra en la que figuren
caracteristicas naturales existentes como montafas, colinas, sierras, valles, masas de
agua y hielos y nieves eternos, y sin incluir los obstaculos. Dependiendo del método
de adquisicion que se utilice, representara la superficie continua que existe entre el
suelo desnudo y la cumbre de la cubierta de copas (0 un punto intermedio, conocido
también como “primera superficie reflejante”).
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5.3.3.2.2

5.3.3.3.

¢) En los conjuntos de datos sobre el terreno se proporcionara un solo tipo de
caracteristica, es decir, el terreno. Los atributos de caracteristicas que describen el
terreno seran los que se enumeran en el Apéndice 6, Tabla A6-1. Los atributos de
caracteristicas del terreno que se enumeran en el Apéndice 6, Tabla A6-1 representan
el conjunto minimo de atributos del terreno y los que figuran como obligatorios se
registraran en el conjunto de datos sobre el terreno.

d) Los datos sobre el terreno de cada area concordarén con los requisitos numéricos
aplicables que figuran en el Apéndice 1.

Conjunto de datos sobre los obstaculos

a) Los elementos de datos sobre obstaculos son caracteristicas que se representaran en
los conjuntos de datos por puntos, lineas o poligonos.

b) En los conjuntos de datos sobre obstaculos se proporcionaran todos los tipos de
caracteristicas de obstaculos definidos y cada uno de ellos se describira de
conformidad con la lista de atributos obligatorios que figuran en la Tabla A6-2 del
Apéndice 6.

Nota.- Por definicién, los obstaculos pueden ser fijos (permanentes o temporarios) o moviles. En el
Apéndice 6, Tabla A6-2, se enumeran los atributos especificos relacionados con tipos mdviles (operaciones

de caracteristicas) y provisionales de obstaculos como atributos optativos. Si esos tipos de obstaculos se
proporcionan en el conjunto de datos, también son necesarios los atributos adecuados que describen tales

obstaculos.

c) Los datos sobre obstaculos de cada area concordaran con los requisitos huméricos
aplicables que figuran en el Apéndice 1.

d) La especificacibn de productos de datos sobre obsticulos, apoyada por las
coordenadas geogréficas para cada aerédromo que se tiene en cuenta en el conjunto
de datos, contendra una descripcion de las areas siguientes:

— Areas 2a, 2b, 2c, 2d;
— area de trayectoria de despegue; y

— superficies limitadoras de obstaculos

Nota.- Los datos sobre el terreno del Area 4 y los datos sobre obstaculos del Area 2 son suficientes
normalmente para apoyar la produccion de la Carta topogréafica para aproximaciones de precision — OACI.
Cuando se requieran datos mas detallados sobre obstaculos del Area 4, los mismos pueden proporcionarse de
conformidad con las especificaciones relativas a datos sobre obstaculos del Area 4 que figuran en el Apéndice
6, Tabla A6-2. Los textos de orientacion sobre los obstaculos apropiados para esta carta figuran en el Manual
de cartas aeronauticas (Doc. 8697).

Conjuntos de datos cartograficos de aerédromo

Nota 1: Los datos cartograficos de aerédromo incluyen informacion geografica del aer6dromo que sirve de
apoyo a las aplicaciones que mejoran la conciencia situacional del usuario o complementan la navegacion de
superficie, y de ese modo contribuyen a mejorar los margenes de seguridad operacional y la eficiencia
operacional. Los conjuntos de datos cartogréaficos de aerédromo que cumplen los requisitos de exactitud de los
elementos de los datos para que sirvan a la toma de decisiones en colaboracion, la conciencia situacional
comunYy las aplicaciones de guia de aer6dromos estan destinados a ser utilizados en las siguientes aplicaciones
de navegacion aérea, entre otras:

a) conciencia de posicién y ruta, incluyendo mapas moviles que le indican a la aeronave su posicién, guia 'y
navegacion de superficie (como el A-SMGCS);

b) conciencia del transito, incluyendo la vigilancia y la deteccion y alerta de incursiones en pista;
c) facilitacion de informacién aerondutica relativa a aerédromos, incluidos los NOTAM;
d) gestion de recursos e instalaciones de aerédromos; y

e) produccion de cartas aeronauticas.
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Los datos también pueden utilizarse en otras aplicaciones, como simuladores de vuelo o dispositivos de
instruccion y sistemas de vision sintética.

Nota 2.- Los datos cartograficos de aerodromo estén organizados y dispuestos en bases de datos cartogréaficos
de aerédromo (AMDB) para facilitar su almacenamiento electrénico y su uso en las aplicaciones
correspondientes.

Nota 3.- El contenido de los conjuntos de datos cartograficos de aer6dromos se define en EUROCAE ED99D /
RTCA DO 272D.

Nota 4.- En el Documento DO-291B de la RTCAy en el ED-119B — Interchange Standards for Terrain, Obstacle
and Aerodrome Mapping Data (Normas de intercambio de datos sobre el terreno y los obstaculos y datos
cartograficos de aer6dromo) de la Organizacion Europea para el Equipamiento de la Aviacion (EUROCAE)
figuran los elementos de metadatos aplicables a los datos cartograficos de aerédromo.

5.3.3.3.1 Datos cartograficos de aerédromo — requisitos para su suministro

Los datos cartograficos de aerédromo deben complementarse con datos electronicos
sobre el terreno y los obstaculos del Area 3 de modo de asegurar la uniformidad y calidad
de todos los datos geogréficos relativos al aerédromo.

Nota 1.- Los requisitos de exactitud e integridad de los datos cartograficos de aerédromo figuran en el Apéndice 1.

Nota 2.- Los datos electronicos sobre el terreno y los obstaculos del Area 3 y los datos cartograficos de
aerdédromo podran originarse usando técnicas de adquisicion comunes y administrarse dentro de un sistema de
informacién geografica (SIG) Unico.

Nota 3: El contenido de los conjuntos de datos cartogréaficos de aer6dromos se define en EUROCAE ED99D /
RTCA DO 272D.

5.3.34 Conjunto de datos de procedimientos de vuelo por instrumentos

Nota.- El objetivo del conjunto de datos de procedimientos de vuelo por instrumentos es apoyar la transicién
inicial en el entorno ATM hacia el uso de conjuntos de datos digitales en lugar de productos impresos. Por
consiguiente, su alcance se define considerando la probabilidad de que los proveedores de servicios, el ATC y
los usuarios del espacio aéreo IFR/VFR utilicen realmente en formato digital los datos contenidos en este
conjunto.

5.3.3.4.1 El conjunto de datos de procedimientos de vuelo por instrumentos contendra datos sobre
los asuntos siguientes, incluyendo como minimo las propiedades indicadas entre
paréntesis (si corresponde):

a) Procedimiento (todas las propiedades);

b) Tramo del procedimiento (todas las propiedades);

c) Tramo de aproximacion final (todas las propiedades);

d) Punto de referencia del procedimiento (todas las propiedades);
e) Espera del procedimiento (todas las propiedades);

f)  Procedimiento de helicoptero (todas las propiedades).

Nota 1: La descripcion de los asuntos a los que se refiere los datos, sus propiedades, el tipo de dato y los
requisitos de calidad de los datos aplicable figuran en el Apéndice 1.

Nota 2: El conjunto de datos de procedimientos de vuelo por instrumentos deberia incluir ademas los requisitos
de publicacion de los datos contenidos en los PANS-OPS, Doc. 8168, Volumen II.

54 SERVICIOS DE DISTRIBUCION
541 Generalidades

54.1.1 La distribucion al siguiente usuario previsto diferira en cuanto al método de entrega que
se aplique, que podra ser:

a) Distribucién fisica.- Medio de distribuir informacion aeronautica y datos aeronauticos
enviandolos en un paquete fisico, a través del servicio postal; o
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54.1.2

54.1.3

5414

54.2
5421

5422

5.4.2.3

5424

5425

5.5.1

55.2

553

b) Distribucion electronica directa.- Medio de distribuir informacion aeronautica y datos
aeronauticos automaticamente usando una conexion electrénica directa entre el AIS
y el siguiente usuario previsto.

Los diferentes métodos de envio y medios de presentacion de los datos deben tener
procedimientos distintos para garantizar la calidad de datos requerida.
Nota.- En el documento titulado Manual on System Wide Information Management (SWIM) Concept [Manual

sobre el concepto de gestion de la informacion de todo el sistema] (Doc 10039) figura mas orientacién acerca
de la distribucién del conjunto de datos digitales.

Una lista de verificacion de los conjuntos de datos disponibles, con su fecha de entrada
en vigencia y su fecha de publicacion, se pondra a disposicion de los usuarios para
garantizar que se estén utilizando datos vigentes.

La lista de verificacion de los conjuntos de datos se facilitara mediante el mismo
mecanismo de distribucion que se emplea para los conjuntos de datos.

Distribucion de NOTAM

Los AIS deben realizar los arreglos necesarios para satisfacer los requisitos
operacionales relativos a la expedicion y recibo de los NOTAM distribuidos por
telecomunicaciones.

Nota.- Podran hacerse arreglos para el intercambio directo de SNOWTAM (véase el Apéndice 4) entre
aerddromos/helipuertos.

El intercambio internacional de ASHTAM (véase 5.2.5.1.6) y de NOTAM cuando se siga
utilizando los NOTAM para distribuir informacion sobre actividad volcénica, incluiré los
centros de avisos de cenizas volcanicas y los centros designados por acuerdo regional
de navegacion aérea para el funcionamiento de sistemas de distribucién por satélite AFS
del servicio seguro de informacion de datos de aviacion (SADIS) del AFS y el servicio de
ficheros internet (WIFS) del sistema mundial de pronésticos de area (WAFS), y tomara
en consideracion los requisitos de las operaciones de larga distancia.

El intercambio de NOTAM entre las oficinas NOTAM internacionales y entre las oficinas
NOTAM internacionales y las dependencias multinacionales de procesamiento de
NOTAM cubriran, en la medida de lo posible, las necesidades del personal encargado de
operaciones, comprendidos los miembros de la tripulacién de vuelo.

En lo posible se usard un sistema de distribucién predeterminada para los NOTAM
transmitidos por el AFS via AFTN de conformidad con la RAB 95.85 (c).

Los NOTAM se distribuiran de acuerdo a la solicitud de los usuarios.

55 SERVICIO DE INFORMACION PREVIA AL VUELO

La cobertura geografica de los servicios de informacion previa al vuelo debe determinarse
y examinarse periédicamente. La zona de cobertura se limita a la FIR dentro de la cual
se encuentra el aerédromo/helipuerto, las FIR adyacentes, y toda ruta o seccion de ruta
aérea que se recorre sin un aterrizaje intermedio, iniciandose en el aerédromo/helipuerto
y extendiéndose mas alla de las FIR mencionadas.

Aunque se considere que el NOTAM con propésito “M” no es objeto de exposicion verbal,
sino que esta disponible a solicitud, todos los NOTAM deben ser proporcionados por
defecto para la exposicién verbal y la reduccion del contenido debe quedar a discrecion
del usuario.

Se utilizardn sistemas automatizados de informacion previa al vuelo para poner a
disposicion del personal de operaciones, miembros de la tripulacién de vuelo, informacién
aerondutica y datos aeronauticos para que este personal se informe por si mismo y para
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554

555

5.5.6

557

fines de planificacién del vuelo y del servicio de informacién de vuelo. La informacién
aerondautica y los datos aeronauticos disponibles cumpliran las disposiciones indicadas
en la RAB 95.

Los medios de autoinformacion de los sistemas automatizados de informacion previa al
vuelo permitiran al personal de operaciones, miembros de la tripulacion de vuelo y demas
personal aeronautico interesado, el acceso para que realicen las consultas en la medida
necesaria, con el servicio de informacion aeronautica por teléfono u otros medios
convenientes de telecomunicaciones. La interfaz hombre/maquina se asegurara el
acceso facil, con la orientacion a toda la informacién y los datos pertinentes.

Los sistemas automatizados de informacién previa al vuelo para el suministro de
informacion aeronautica y datos aeronauticos para fines de autoinformacion, asi como
para la planificacion del vuelo y servicio de informacién de vuelo permitira:

a) prever la actualizacion continua y oportuna de la base de datos del sistema y la
supervision de la validez y la calidad de los datos aeronauticos almacenados;

b) facilitar el acceso al sistema del personal de operaciones, miembros de la tripulacién
de vuelo, el personal aeronautico interesado y demas usuarios aeronauticos por
medios adecuados de telecomunicaciones;

c) asegurar el suministro en forma impresa de la informacion aerondutica y los datos
aeronauticos a los que se tiene acceso segun sea necesario;

d) utilizar procedimientos de acceso y de interrogacion que se basan en lenguaje claro
abreviado y con indicadores de lugar de la OACI, segun corresponda, o que se basan
en una interfaz de usuario impulsada por un menu o por otro mecanismo apropiado
que haya sido convenido entre la autoridad de aviacion civil y el explotador en
cuestion; y

€) prever una respuesta rapida a la solicitud de informacién de los usuarios.

Nota.- Las abreviaturas y codigos indicadores de lugar OACI figuran, respectivamente, en los PANS-ABC, Doc
8400 y Doc 7910.

Los sistemas automatizados de informacidn previa al vuelo en los que se prevea un punto
de acceso armonizado y comun para el personal de operaciones, incluidos los miembros
de la tripulacion de vuelo y demas personal aerondutico interesado, en la informacion
aeronautica, de conformidad con 5.5.3, y en la informacion meteorolégica, de
conformidad a la RAB 93, Capitulo I, 93.197 (a) — Reglamento sobre el Servicio
Meteoroldgico Aeronautico, se debe establecer por acuerdo entre la autoridad de
suministrar los servicios y la autoridad meteorolégica pertinente.

Cuando se utilicen sistemas automatizados de informacion previa al vuelo para
proporcionar un punto de acceso armonizado y comun para el personal de operaciones,
miembros de la tripulacion de vuelo y demas personal aerondautico interesado, en la
informacion y los datos aeronauticos y en la informacion meteoroldgica, la autoridad de
aeronautica civil continuara siendo responsable de la calidad y puntualidad de la
informacion aeronautica y los datos aeronauticos proporcionados por medio de tal
sistema.

Nota.- La autoridad meteoroldgica en cuestion continGa siendo responsable de la calidad de la informacion

meteorologica proporcionada por dicho sistema de conformidad con lo dispuesto en la RAB 93, Capitulo I,
93.197 (c).
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6.1
6.1.1

6.1.2
6.1.2.1

6.1.2.2

6.1.2.3
6.1.2.4

6.1.3
6.1.3.1

6.1.4
6.14.1

6.1.4.2

6.1.4.3

6.1.4.4

CAPITULOF
ACTUALIZACIONES DE LA INFORMACION AERONAUTICA

ACTUALIZACIONES DE LOS PRODUCTOS DE INFORMACION AERONAUTICA

El mismo ciclo de actualizacién se debe aplicar a la Publicacién de Informacion
Aerondutica y a los conjuntos de datos digitales, garantizando la coherencia de las
casillas de datos que figuran en los distintos productos de informacion aeronautica.

Especificaciones relativas a las enmiendas de las AIP

Los intervalos regulares de enmienda de las AIP se especifican en la Publicacion de
Informacién Aeronautica AIP - Bolivia, Parte 1 — Generalidades (GEN).

Nota.- Los textos de orientacién relativos al establecimiento de intervalos entre las fechas de publicacién de
las Enmiendas AIP figuran en el Manual para los servicios de informacién aeronautica (Doc 8126).

Cuando no se publigue ninguna Enmienda AIP tras el intervalo regular establecido, se
notificara mediante NIL y se distribuird como lista de verificacién de los NOTAM.

Se recurrird lo menos posible a enmiendas o anotaciones hechas a mano.

Cuando la AIP se proporcione en mas de un volumen, cada volumen debe incluir
servicios de enmienda separados.

Especificaciones relativas a los Suplementos AlP

Cuando se produzca un error en un Suplemento AIP o cambie su periodo de validez, se
publicard un nuevo Suplemento AIP como reemplazo.

Nota 1.- Los requisitos relativos a los NOTAM se aplican cuando no hay tiempo suficiente para la distribucion
de un Suplemento AIP.

Nota 2.- En el Manual para los servicios de informacién aeronautica (Doc. 8126) figuran textos de orientaciéon
sobre el uso de los Suplementos AIP, asi como ejemplos de dicho uso.

Especificaciones relativas a los NOTAM

Los NOTAM deben publicarse con anticipacion suficiente para que las partes afectadas
adopten las medidas necesarias, salvo en el caso de falta de servicio, actividad volcéanica,
liberacién de material radiactivo o productos quimicos téxicos, u otros sucesos que no
pueden preverse.

Los NOTAM que notifiguen ayudas a la navegacion aérea, instalaciones o servicios de
comunicaciones fuera de servicio deben dar una idea del periodo en que se mantendran
fuera de servicio o la hora en que se espera restablecerlo.

Se debe comunicar con un minimo de siete dias de antelacion la activacion de zonas
peligrosas, restringidas o prohibidas que se hayan establecido y la realizacion de
actividades que requieran restricciones temporales del espacio aéreo que no se deban a
operaciones de emergencia.

a) Debe comunicarse lo antes posible toda anulacion posterior de las actividades o toda
reduccion de las horas de actividad o de las dimensiones del espacio aéreo afectado.

Nota.- Siempre que sea posible, conviene avisar con una antelaciéon minima de 24 horas para poder completar
el proceso de notificacion y facilitar la planificacion de la utilizacion del espacio aéreo.

Dentro del plazo de tres meses a partir de la expedicion de un NOTAM permanente, la
informacion contenida en el NOTAM se debe incluir en los productos de informacion
aeronautica afectados.
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6.1.45

6.1.4.6

6.1.4.7

6.1.4.7.1

6.1.4.7.2

6.1.4.7.3

6.1.4.7.4

6.1.5
6.1.5.1

6.1.5.2

Dentro del plazo de tres meses a partir de la expedicién de un NOTAM temporal de larga
duracion, la informacion contenida en el NOTAM se incluira en el Suplemento AIP.

Cuando un NOTAM con un fin de validez estimado supere imprevistamente el periodo
de tres meses, se expedird un NOTAM de reemplazo, salvo cuando se prevea que la
duracion de la condicion se extendera por un nuevo periodo de mas de tres meses, en
cuyo caso se expedira un Suplemento AlP.

Cuando se publiqgue una Enmienda AIP o un Suplemento AIP de conformidad con los
procedimientos AIRAC, se debe iniciar un NOTAM denominado “iniciador” dando una
breve descripcion del contenido, la fecha y hora de entrada en vigor y el nUmero de
referencia de la enmienda o suplemento.

El NOTAM iniciador tendra la misma fecha y hora de entrada en vigor que la enmienda
0 suplemento y debe mantenerse valido en el boletin de informacion previo al vuelo por
un periodo de 14 dias.

En el caso de los Suplementos AIP, el NOTAM “iniciador” se mantendra valido por un
periodo de 14 dias.

En el caso de Suplementos AIP con validez de menos de 14 dias, el NOTAM “iniciador”
se mantendra valido por el periodo de validez completo del Suplemento AlP.

En el caso de Suplementos AIP con validez de 14 dias o mas, el NOTAM “iniciador” se
mantendra valido por 14 dias, como minimo.
Nota.- En el Manual para los servicios de informacién aeronautica (Doc. 8126) figuran los textos de orientacién

relativos a la iniciacion de los NOTAM en los que se anuncia la existencia de Enmiendas AIP o Suplementos
AIP de conformidad con los procedimientos AIRAC (“NOTAM iniciador”).

Especificaciones relativas a las actualizaciones de datos digitales

El intervalo de actualizacién para los conjuntos de datos digitales se debe especificar en
la especificacion del producto de datos.

Los conjuntos de datos que se han proporcionado anticipadamente (de conformidad con
el ciclo AIRAC) se actualizaran con los cambios no AIRAC ocurridos entre la publicacion
y la fecha de entrada en vigor.
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Apéndice 1
CATALOGO DE DATOS AERONAUTICOS

Nota 1.- El Catadlogo de datos aeronauticos esta disponible electrénicamente, proporcionado como parte del
Manual PANS AIM y se encuentra disponible en la pagina web: https://www.dgac.gob.bo/catalogo-de-datos-
aeronauticos/.

Nota 2.- El Catalogo de datos contiene una descripcién general del alcance de los datos AIM y consolida todos
los datos que el servicio de informacion aeronautica puede recopilar y mantener. Proporciona una referencia
con respecto a los requisitos de iniciacion y publicacion de los datos aeronauticos.

Nota 3.- El Catalogo de datos constituye un medio que permite a los Estados facilitar la identificacion de las
organizaciones y autoridades responsables de la iniciacion de datos e informacién aeronauticos. Asimismo,
establece una lista de términos comunes y facilita los acuerdos formales entre los iniciadores de datos y el
servicio de informacién aeronautica. Incluye los requisitos de calidad de los datos aplicables, desde la iniciacion
hasta la publicacién.

Nota 4.- El Catalogo de datos contiene los asuntos, propiedades y subpropiedades de los datos aeronauticos
con la organizacion siguiente:

Tabla Al-1 Datos de aer6dromo;

Tabla A1-2 Datos sobre espacio aéreo;

Tabla A1-3 ATS y otros datos sobre rutas;

Tabla Al1-4 Datos sobre procedimientos de vuelo por instrumentos;
Tabla A1-5 Datos sobre ayudas y sistemas de radionavegacion;
Tabla A1-6 Datos sobre obstaculos;

Tabla A1-7 Datos geograficos;

Tabla A1-8 Datos sobre el terreno;

Tabla A1-9 Tipos de datos; y

Tabla A1-10 Informacién sobre reglamentos, servicios y procedimientos nacionales y locales.

Nota 5.- El Catalogo de datos proporciona descripciones detalladas de todos los asuntos, propiedades y
subpropiedades, los requisitos de calidad de los datos y los tipos de datos.

Nota 6.- Los tipos de datos describen el caracter de la propiedad y subpropiedad y especifican los elementos
de datos que han de recopilarse.

Nota 7.- Las tablas del Catalogo de datos estan compuestas de las siguientes columnas:
(1) Asunto respecto del cual pueden recopilarse datos

(2) (3) Propiedad es una caracteristica identificable de un asunto que puede definirse mas a fondo en
subpropiedades. La clasificacién de un elemento de catélogo, como asunto, propiedad o subpropiedad,
no impone un modelo de datos determinado.

(4) Los datos se clasifican en tipos diferentes. Véase la Tabla A1-9 en la que figura méas informacién sobre
los tipos de datos.

(5) Descripcion del elemento de datos.
(6) Las notas proporcionan informacion adicional o condiciones para proporcionarla.

(7)  Los requisitos de exactitud relativos a los datos aeronduticos se basan en un nivel de confianza del 95%.
Para los puntos de referencia y los puntos que sirven un propdsito doble, p.ej., punto de espera y punto
de aproximacion frustrada, se aplica la exactitud mas elevada. Los requisitos de exactitud para los datos
sobre los obstaculos y el terreno se basan en un nivel de confianza del 90%.
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(8) Clasificacion de integridad

(9) Tipo de origen. Los datos de posicion se identifican como levantamiento topografico, calculado o
declarado.

(10) Resolucion de publicaciéon

Las resoluciones de publicacion para los datos de posicion geografica (latitud y longitud) se aplican a las
coordenadas formateadas en grados, minutos y segundos. Cuando se utiliza un formato diferente (como
grados con decimales para los conjuntos de datos digitales) o cuando el lugar esta significativamente
mas hacia el norte/sur, la resolucion de publicacion debe corresponder a los requisitos de exactitud.

(11) Resolucion de carta.
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MANUAL PANS AIM Apéndice 2 DE INFORMACION AERONAUTICA (AIP)
Apéndice 2 ] )
CONTENIDO DE LA PUBLICACION DE INFORMACION AERONAUTICA
(AIP)

Nota 1.- No es necesario incluir los elementos de informacion con el prefijo “‘#AIP-DS#” cuando estan
disponibles en el conjunto de datos AIP (como se especifica en el Capitulo E, 5.2.1.1.3).

Nota 2.- No es necesario incluir los elementos de informacién con el prefijo “#OBS-DS#” cuando estan
disponibles en el conjunto de datos sobre obstaculos (como se especifica en el Capitulo E, 5.3.3.2.2).

PARTE 1 — GENERALIDADES (GEN)

La AIP se publica y distribuye en un solo volumen y contiene un prefacio, registro de Enmiendas AIP,
registro de Suplementos AIP, lista de verificacion de paginas AIP y la lista actualizada de las
enmiendas hechas a mano.

GEN 0.1  Prefacio

Breve descripcion de la publicacion de informacion aeronautica (AIP), que comprenda:

(1) nombre de la autoridad que expide la publicacion;

(2) documentos OACI aplicables;

(3) medios de publicacion (es decir, impreso, en linea u otros medios electrénicos);

(4) estructura de la AIP y el intervalo regular establecido para las enmiendas;

(5) politica de propiedad intelectual, si corresponde; y

(6) servicio con el que se ha de establecer contacto en caso de detectarse errores u omisiones en
la AIP.

GEN 0.2 Registro de Enmiendas AIP

Registro de Enmiendas AIP y Enmiendas AIP AIRAC (publicadas con arreglo al sistema AIRAC) que
contenga:

(1) namero de la enmienda,;

(2) fecha de publicacion;

(3) fecha anotada (para las Enmiendas AIP AIRAC, la fecha en que surti6 efecto); y

(4) las iniciales del funcionario que insertd la enmienda.

GEN 0.3 Registro de Suplementos AIP

Registro de Suplementos AIP publicados que contenga:
(1) namero del suplemento AlP;

(2) asunto del suplemento;

(3) secciones de la AIP afectadas;

(4) periodo de validez; y

(5) registro de cancelaciones.

GEN 0.4 Lista de verificacién de paginas AIP

Lista de verificacion de paginas AIP que contenga:

(1) namero de la pagina/titulo de la carta; y

(2) fecha (dia, nombre del mes, afio) de publicacion o entrada en vigor de la informacion aeronautica.

GEN 0.5 Listade enmiendas de las AIP hechas a mano

Lista de las enmiendas en vigor a la AIP hechas a mano que contenga:

(1) paginas de la AIP afectada;

(2) texto de la enmienda;y

(3) numero de la Enmienda AIP por la cual se ha incorporado una enmienda hecha a mano.

GEN 0.6 indice de la Parte 1
Lista de secciones y subsecciones contenidas en la Parte 1 — Generalidades (GEN).
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GEN 1. REGLAMENTOS NACIONALES Y REQUISITOS

GEN 1.1  Autoridades designadas

Las direcciones de las autoridades designadas que se ocupan de la facilitacion de la navegacién
aérea internacional (Aviacion Civil, Meteorologia, Aduana, Inmigracion, Sanitarias, Derechos por
servicios en ruta y de aerédromo/helipuerto, Cuarentena Agricola e Investigacion de accidentes de
aeronave) que tiene cada autoridad:

(1) la autoridad designada;

(2) Nombre de la autoridad;

(3) Direccién postal;

(4) numero telefonico;

(5) ndmero de fax;

(6) direccion de correo electrénico;

(7) direccion del servicio fijo aerondutico (AFS); y
(8) direccion de sitio web.

GEN 1.2 Entrada, transito y salida de aeronaves
Reglamentos y requisitos relativos a la notificacion anticipada y solicitudes de permiso pertinentes a
la entrada, transito y salida de aeronaves civiles en vuelos internacionales.

GEN 1.3 Entrada, transito y salida de pasajeros y tripulaciones

Reglamentos (incluso los aduaneros, de inmigracion y cuarentena, y requisitos relativos a la
notificacién anticipada y solicitudes de permiso) pertinentes a la entrada, transito y salida de
pasajeros no inmigrantes y tripulaciones

GEN 1.4 Entrada, transito y salida de mercancias
Reglamentos (incluso los aduaneros, y requisitos relativos a la notificacién anticipada y solicitudes
de permiso), pertinentes a la entrada, transito y salida de mercancias.

GEN 1.5 Instrumentos, equipo y documentos de vuelo de las aeronaves

Breve descripcién de instrumentos, equipo y documentos de vuelo de las aeronaves, entre ellos:

(1) los instrumentos, equipo (tal como el de comunicaciones, navegacion y vigilancia de las
aeronaves) y documentos de vuelo que hayan de llevarse a bordo, incluidos los que se exijan en
especial ademas de lo dispuesto en el Anexo 6, Parte |, Capitulos 6y 7; y

(2) el transmisor de localizacién de emergencia (ELT), dispositivos de sefiales y equipos salvavidas
como se dispone en el Anexo 6, Parte |, 6.6 y en la Parte 1, 2.4.5, cuando asi se disponga por
acuerdos regionales de navegacion aérea para los vuelos sobre zonas terrestres designadas.

GEN 1.6 Resumen de reglamentos nacionales y acuerdos/convenios internacionales

Una lista de titulos y referencias y, cuando corresponda, un resumen de los reglamentos nacionales
que interesan a la navegacién aérea, conjuntamente con una lista de los acuerdos/convenios
internacionales ratificados por el Estado.

GEN 1.7 Diferencias respecto de las normas, métodos recomendados y procedimientos de
la OACI

Una lista de diferencias importantes entre los reglamentos y métodos nacionales del Estado y las

correspondientes disposiciones de la OACI, incluyendo:

(1) la disposicion afectada (nimero de Anexo y edicion, parrafo); y
(2) el texto completo de la diferencia.

Todas las diferencias importantes se indicaran en esta subseccion. Todos los Anexos se indicaran
en orden numérico, aun cuando no existan diferencias con respecto a un Anexo, en cuyo caso se
incluira la notificacion NIL. Las diferencias nacionales o el grado de no aplicacion de los
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procedimientos suplementarios regionales (SUPPS) se naotificaran inmediatamente a continuacion
del Anexo con el que se relacionan los PANS o SUPPS en cuestion.

GEN 2. TABLAS Y CODIGOS

GEN 2.1  Sistema de medidas, marcas de aeronave, dias feriados

GEN 2.1.1 Unidades de medida
Descripcién de las unidades de medida utilizadas incluyendo una tabla de unidades de medida

GEN 2.1.2 Sistema de referencia temporal

Descripcién del sistema de referencia temporal (sistema calendario y horario) utilizado
conjuntamente con una indicacidn de si se utiliza o no la hora de verano y la forma en que el sistema
de referencia temporal se presenta en toda la AIP.

GEN 2.1.3 Sistema de referencia horizontal

Breve descripcidn del sistema de referencia horizontal (geodésica) utilizado que comprenda:

(1) nombre/designacion del sistema de referencia;

(2) determinacion y parametros de la proyeccion;

(3) determinacion del elipsoide utilizado;

(4) determinacion de la referencia utilizada;

(5) areas de aplicacion;y

(6) explicacion, cuando corresponda, del asterisco empleado para identificar las coordenadas que
no satisfacen los requisitos de exactitud.

GEN 2.1.4 Sistema de referencia vertical

Breve descripcidn del sistema de referencia vertical utilizado que comprenda:

(1) nombre/designacion del sistema de referencia;

(2) descripcion del modelo geoidal utilizado (incluso los pardmetros requeridos para la
transformacion de la altura entre el modelo utilizado y el EGM-96); y

(3) una explicaciéon, cuando corresponda, del asterisco utilizado para identificar las
elevaciones/ondulaciones geoidales que no satisfacen los requisitos de exactitud.

GEN 2.1.5 Marcas de nacionalidad y matricula de las aeronaves
Una indicacion de las marcas de nacionalidad y matricula de las aeronaves, adoptadas por el Estado.

GEN 2.1.6 Dias feriados
Una lista de dias feriados con indicacion de los servicios afectados.

GEN 2.2  Abreviaturas utilizadas en las publicaciones AlS

Una lista de las abreviaturas en orden alfabético, con sus respectivos significados, utilizadas por el
Estado en la AIP y en la distribucién de la informacién y los datos aeronauticos, con indicaciones
apropiadas para aquellas abreviaturas nacionales que difieren de las que figuran en los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y codigos de la OACI (PANS-
ABC, Doc. 8400).

Nota.- También puede incluirse una lista de definiciones o un glosario de términos en orden alfabético.

GEN 2.3 Simbolos de las cartas aeronduticas
Una lista de simbolos de las cartas ordenados segun las series de cartas en que se aplican los
simbolos.

GEN 2.4 Indicadores de lugar
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Una lista alfabética de los indicadores de lugar asignados a los emplazamientos de estaciones fijas
aeronauticas para utilizar con fines de cifrado y descifrado. Se proporcionara una indicacién con
respecto a los lugares no conectados con el servicio Fijo Aeronautico (AFS).

GEN 2.5 Listade radioayudas parala navegacién

Una lista alfabética de radioayudas para la navegacion que contenga:

(1) identificador;

(2) nombre de la estacion;

(3) tipo de instalacién/ayuda; y

(4) indicacién de si la ayuda es para en ruta (E), para aer6dromo (A) o para los dos (AE).

GEN 2.6  Conversiones de unidades de medicion

Tablas de conversion de:

(1) millas marinas a kilometros y viceversa;

(2) pies a metros y viceversa,;

(3) minutos decimales de arco a segundos de arco y viceversa; y
(4) otras tablas de conversién, segun corresponda.

GEN 2.7 Tablas de saliday puesta del sol

Informacién sobre la hora de salida y puesta de sol, incluida una breve descripcion de los criterios
utilizados para determinar las horas indicadas, y una tabla o formula simple que permita calcular las
horas de salida y puesta del sol, para cualquier lugar dentro de su territorio o é&rea de
responsabilidad, o bien una lista alfabética de los lugares para los cuales se indican las horas con
referencia a la pagina correspondiente de la tabla y las tablas de salida y puesta del sol para las
estaciones y los lugares seleccionados, que comprenda:

(1) nombre de la estacion;

(2) indicador de lugar OACI;

(3) coordenadas geograficas en grados y minutos;
(4) fechas para las cuales se indican las horas;

(5) hora de comienzo del crepusculo civil matutino;
(6) hora de salida del sol;

(7) hora de puesta del sol; y

(8) hora del final del crepusculo civil vespertino.

GEN 3. SERVICIOS

GEN 3.1 Servicio de informacion aeronautica

GEN 3.1.1 Servicio responsable

Descripcién de los servicios de informacién aeronautica (AlIS) suministrados y sus principales

componentes, que comprenda:

(1) nombre del servicio o la dependencia;

(2) direccion postal,

(3) numero telefénico;

(4) ndmero de fax;

(5) direccion de correo electrénico;

(6) direccion AFS;

(7) direccion de sitio web, si esta disponible;

(8) una declaracion relativa a los documentos de la OACI en que se basan los servicios y una
referencia lugar de la AIP donde se indican las diferencias, en caso de haberlas; y

(9) clase de servicio si no es H24.

(20) direccién e-mail

GEN 3.1.2 Area de responsabilidad
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El area de responsabilidad del servicio de informacion aeronautica.

GEN 3.1.3 Publicaciones aeronauticas

Descripcién de los elementos de los productos de informacién aerondutica, que comprenda:
(1) AIP Yy el servicio de enmiendas correspondiente;

(2) Suplementos AlP;

(3) AIC;

(4) NOTAM y boletines de informacion previa al vuelo (PIB);

(5) listas de verificacién y listas de NOTAM validos; y

(5) forma en que pueden obtenerse.

GEN 3.1.4 Sistema AIRAC
Breve descripcion del sistema AIRAC proporcionado, incluyendo una tabla de fechas AIRAC actuales
y del futuro cercano.

GEN 3.1.5 Servicio de informacion previa al vuelo en los aerédromos/helipuertos

Una lista de los aerédromos/helipuertos en los que se dispone regularmente de informacion previa
al vuelo que puede comprender:

(1) elementos de los productos de informacion aeronautica de que se dispone;

(2) mapasy cartas que hay;y

(38) zona general que cubren esos datos.

GEN 3.1.6 Conjunto de datos digitales

Descripcién de los conjuntos de datos disponibles, incluyendo:

(1) titulo del conjunto de datos;

(2) descripcion breve;

(3) asuntos de los datos incluidos;

(4) alcance geogréafico; y

(5) sicorresponde, limitaciones relativas a su uso.

(6) Detalles para informarse sobre la forma en que pueden obtenerse conjuntos de datos, que
incluyan:

(@) nombre de la persona, servicio u organizacion responsable;

(b) direccion postal y direccibn de correo electrénico de la persona, servicio u organizacion
responsable;

(c) nimero de telefax de la persona, servicio u organizacion responsable;

(d) namero de teléfono de contacto de la persona, servicio u organizacion responsable;

(e) horas de servicio (periodo de tiempo incluyendo la zona horaria en que puede establecerse
contacto);

() informacion en linea que puede utilizarse para contactar a la persona, servicio u organizacion
responsable; y

(9) informacidn adicional, de ser necesaria, acerca de cdmo y cuando contactar a la persona, servicio
u organizacion responsable.

GEN 3.2 Cartas aeronauticas

GEN 3.2.1 Servicios responsables

Descripcién del servicio o los servicios responsables de la produccién de cartas aeronauticas, que
comprenda:

(1) nombre del servicio;

(2) direccion postal;

(3) numero telefénico;

(4) ndmero de fax;

(5) direccion de correo electrénico;

(6) direccion AFS;
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(7) direccion de sitio web, si esta disponible;
(8) declaracion relativa a los documentos en los cuales se basa el servicio y una referencia al lugar
de la AIP en que se indican las diferencias, en caso de haberlas;

GEN 3.2.2 Mantenimiento de las cartas
Breve descripcion de la forma en que se revisan y enmiendan las cartas aeronauticas.

GEN 3.2.3 Adquisicion de las cartas

Detalles de como pueden obtenerse las cartas, que comprendan:
(1) servicio o agencia de venta;

(2) direccion postal,

(3) numero telefénico;

(4) namero de fax;

(5) direccion de correo electrénico;

(6) direccién AFS;y

(7) direccion de sitio web, si esta disponible.

GEN 3.2.4 Series de cartas aeronauticas disponibles
Una lista de las series de cartas aeronauticas disponibles seguida de una descripcion general de
cada serie y una indicacion del uso previsto.

GEN 3.2.5 Lista de cartas aeronduticas disponibles

Una lista de las cartas aeronauticas que comprenda:

1) el titulo de la serie;

2) la escala de la serie:

3) el nombre o nimero de cada carta o de cada hoja en la serie;
4) el precio por hoja; y

5) la fecha de la revisidn mas reciente.

GEN 3.2.6 indice de la carta aeronautica mundial (WAC) — OACI 1: 1 000 000

Carta indice donde figuren la cobertura y la disposicién de las hojas de la carta WAC 1:1 000 000
producida por el Estado. Si en vez de la WAC 1:1 000 000 se produce la carta aeronautica OACI
1:500 000, deberan utilizarse cartas indice para indicar la cobertura y la disposicion de la carta
aeronautica OACI 1:500 000.

GEN 3.2.7 Mapas topogréficos

Detalles de como pueden obtenerse los mapas topograficos, que comprendan:
1) nombre del servicio 0 agencia de venta;

2) direccion postal;

3) ndmero telefénico;

4) nimero de fax;

5) direccion de correo electrénico;

6) direccion AFS;y

7) direccion de sitio web, si esta disponible.

GEN 3.2.8 Correcciones de las cartas que no figuren en la AIP
Lista de las correcciones de las cartas aeronauticas que no figuren en la AIP o indicacion de donde
puede obtenerse dicha informacion.

GEN 3.3 Servicios de transito aéreo
GEN 3.3.1 Servicio responsable

Descripcion del servicio de transito aéreo y de sus principales elementos que comprenda:
(1) nombre del servicio;
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(2) direccion postal;

(3) numero telefénico;

(4) ndmero de fax;

(5) direccion de correo electrénico;

(6) direccion AFS;

(7) direccion de sitio web, si esta disponible;

(8) una declaracion relativa a los documentos en los que se basa el servicio y una referencia al lugar
de la AIP en que se indican las diferencias, en caso de haberlas; y

(9) la clase de servicio si no es H24.

GEN 3.3.2 Area de responsabilidad
Breve descripcion del area de responsabilidad respecto del suministro de servicios de transito aéreo.

GEN 3.3.3 Tipos de servicios
Breve descripcién de los principales tipos de servicios de transito aéreo suministrados.

GEN 3.3.4 Coordinacion entre el explotador y el ATS
Condiciones generales en que se lleva a cabo la coordinacién entre el explotador y los servicios de
transito aéreo.

GEN 3.3.5 Altitud minima de vuelo
Criterios aplicados para determinar las altitudes minimas de vuelo.

GE 3.3.6 Lista de direcciones de dependencias ATS

Una lista alfabética de las dependencias ATS y sus correspondientes direcciones, que contenga:
(1) nombre de la dependencia;

(2) direccion postal;

(3) numero telefénico;

(4) namero de fax;

(5) direccion de correo electrénico;

(6) direccién AFS;y

GEN 3.4 Servicios de comunicaciones y navegacion

GEN 3.4.1 Servicio responsable

Descripcién de servicio responsable del suministro de instalaciones de telecomunicaciones y

navegaciéon que comprenda:

(1) nombre del servicio;

(2) direccion postal,

(3) numero telefénico;

(4) namero de fax;

(5) direccion de correo electrénico;

(6) direccion AFS;

(7) direccion de sitio web, si esta disponible;

(8) declaracion relativa a los documentos en los cuales se basa el servicio y una referencia al lugar
de la AIP en que se indican las diferencias, en caso de haberlas; y

(9) la clase de servicio si no es H24.

GEN 3.4.2 Area de responsabilidad
Breve descripcion del area de responsabilidad para la cual se proporciona servicio de
telecomunicaciones.

GEN 3.4.3 Tipos de servicios
Breve descripcién de los principales tipos de servicios e instalaciones proporcionadas, que
comprenda:
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(1) servicios de radionavegacion;

(2) servicios orales y/o de enlace de datos;

(3) servicio de radiodifusion;

(4) idioma o idiomas empleados; y

(5) indicacién de donde puede obtenerse informacién detallada.

GEN 3.4.4 Requisitos y condiciones
Breve descripcion de los requisitos y condiciones en los cuales se dispone de servicio de
comunicacion.

GEN 3.4.5 Varios
Toda informacion adicional (p.ej., estaciones de radiodifusién seleccionadas, diagrama de
telecomunicaciones.

GEN 3.5 Servicios meteoroldgicos

GEN 3.5.1 Servicio responsable

Breve descripciéon del servicio meteorolégico encargado de facilitar la informacién meteoroldgica,

que comprenda:

(1) nombre del servicio;

(2) direccion postal,

(3) numero telefénico;

(4) namero de fax;

(5) direccion de correo electrénico;

(6) direccion AFS;

(7) direccion de sitio web, si esta disponible;

(8) declaracion relativa a los documentos en los cuales se basa el servicio y una referencia al lugar
de la AIP en que se indican las diferencias, en caso de haberlas; y

(9) clave de servicio si no es H24.

GEN 3.5.2 Area de responsabilidad
Breve descripcion del area o de las rutas aéreas para las cuales se suministra servicio meteorol6gico

GEN 3.5.3 Observaciones e informes meteorolégicos

Descripcién detallada de las observaciones e informes meteoroldgicos proporcionados para la

navegacion aérea internacional, que comprenda:

(1) nombre de la estacion e indicador de lugar de la OACI;

(2) tipo y frecuencia de las observaciones, incluyendo una indicacion del equipo automatico de
observacion;

(3) tipos de informes meteorolégicos (p. ej., METAR) y disponibilidad de prondsticos de tendencia;

(4) tipo especifico de sistema de observacion y nimero de emplazamientos de observacion
utilizados para observar y notificar el viento en la superficie, la visibilidad, el alcance visual en la
pista, la base de nubes, la temperatura y, cuando corresponda, la cortante del viento (p. €j.,
anemémetro en la interseccién de las pistas, transmisémetro en las proximidades de la zona de
toma de contacto, etc.);

(5) horas de funcionamiento; y

(6) indicacion de la informacién climatoldgica aeronautica disponible.

GEN 3.5.4 Tipos de servicios

Breve descripcion de los principales tipos de servicios proporcionados, que comprenda detalles de
las exposiciones verbales, consultas, presentacion de la informacion meteorolégica y documentacion
de vuelo disponible para explotadores y miembros de la tripulacion de vuelo, y de los métodos y
medios que se emplean para proporcionar la informacién meteorolégica.

GEN 3.5.5 Notificacién requerida de los explotadores
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El tiempo minimo de aviso que exija la autoridad meteoroldgica a los explotadores respecto a las
exposiciones verbales, las consultas, la documentacion de vuelo y otra informacién meteoroldgica
que necesiten o cambien.

GEN 3.5.6 Informes de aeronave
Segun sea necesario, los requisitos de la autoridad meteoroldgica para la formulacion y transmision
de informes de aeronave.

GEN 3.5.7 Servicio VOLMET

Descripcién del servicio VOLMET y/o D-VOLMET, que comprenda:

1) nombre de la estacién transmisora;

2) distintivo de llamada o identificacion y abreviatura para la emision de radiocomunicaciones;

3) frecuencia o frecuencias utilizadas para la radiodifusién;

4) periodo de radiodifusion;

5) horas de servicio;

6) lista de los aerédromos y helipuertos para los cuales se incluyen notificaciones o pronésticos; y
7) notificaciones, prondsticos e informacién SIGMAT incluidos y observaciones que correspondan.

GEN 3.5.8 Servicio SIGMET

Descripcién de la vigilancia meteoroldgica proporcionada dentro de la region de informacion de vuelo

o0 areas de control para las cuales se facilitan servicios de transito aéreo, incluyendo una lista de las

oficinas de vigilancia meteoroldgica, que comprenda:

(1) nombre de la oficina de vigilancia meteorolégica, indicador de lugar de la OACI;

(2) horas de funcionamiento;

(3) region de informacién de vuelo o areas de control establecidas a las que se presta servicio;

(4) periodos de validez de la informacién SIGMET;

(5) procedimientos especificos que se aplican a la informacién SIGMET (p. €j., para cenizas
volcanicas y ciclones tropicales);

(6) procedimientos aplicados a la informacion AIRMET (de conformidad con los acuerdos regionales

de navegacion aérea pertinentes);

(7) dependencias de servicios de transito aéreo a las que se proporciona informacién SIGMET y
AIRMET; y

(8) otra informacién (p. €j., relativa a cualquier limitacién del servicio, etc.).

GEN 3.5.9 Otros servicios meteorolégicos automaticos

Descripcién de los servicios automaticos que haya para facilitar informacién meteorolégica (p. €j.,

servicio automatico de informacién previa al vuelo accesible mediante teléfono o mdédem de

computadora) que comprenda:

(1) nombre del servicio;

(2) clase de informacion que proporciona;

(3) zonas, rutas y aerédromos que cubre; y

(4) numeros de teléfono y de fax, la direccién de correo electrénico y, si esta disponible, la direccion
de sitio web.

GEN 3.6 Blisqueda y salvamento

GEN 3.6.1 Servicios responsables

Breve descripcion de los servicios responsables de la busqueda y salvamento (SAR), que
comprenda:

(1) el nombre del servicio o la dependencia;

(2) la direccién postal;

(3) el nimero telefénico;

(4) el nimero de fax;

(5) la direccion de correo electrénico;
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(6) la direccion AFS;

(7) la direccion de sitio web, si esta disponible; y

(8) una declaracion relativa a los documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio y una
referencia al lugar en la AIP en que se indican las diferencias, en caso de haberlas.

GEN 3.6.2 Area de responsabilidad
Breve descripcion del area de responsabilidad dentro de la cual se proporcionan servicios de
bdsqueda y salvamento.

GEN 3.6.3 Tipos de servicios

Breve representacion y ubicacién geogréfica, cuando corresponda, del tipo de servicio y facilidades
gue se proporcionan, incluyendo una indicacién de los lugares donde la cobertura aérea SAR
dependa de un despliegue considerable de aeronaves.

GEN 3.6.4 Acuerdos SAR

Breve descripcion y salida de los acuerdos SAR en vigor, sefialando las disposiciones que permitan
la entrada y salida de aeronaves de otros Estados para fines de buasqueda, salvamento,
recuperacioén, reparacion o recuperacion de aeronaves perdidas o dafiadas, ya sea con notificaciéon
en vuelo solamente o después de la notificacion del plan de vuelo.

GEN 3.6.5 Condiciones de disponibilidad

Breve descripcion de las disposiciones para busqueda y salvamento, que comprenda las condiciones
generales en que se dispone del servicio y de sus instalaciones para uso internacional, incluso la
indicacién de si un medio disponible para blusqueda y salvamento esta especializado en las técnicas
y funciones SAR, o se utiliza especialmente para otros fines pero se adapta para fines SAR mediante
instruccion y equipo, o esta solamente disponible circunstancialmente y no tiene ninguna instruccion
ni preparacioén particular para trabajos SAR.

GEN 3.6.6 Procedimientos y sefiales utilizados
Breve descripcion de los procedimientos y sefales utilizados por las aeronaves de salvamento y una
tabla que indigue las sefiales que han de utilizar los sobrevivientes.

GEN 4. DERECHOS POR USO DE AERODROMOS/HELIPUERTOS Y SERVICIOS DE
NAVEGACION AEREA

Si los derechos no se publican en este capitulo, puede hacerse referencia a donde se den los
pormenores de tales derechos.

GEN 4.1 Derechos por uso de aer6dromo/helipuerto

Breve descripcion de los derechos que podrian cobrarse en los aerédromos/helipuertos de uso
internacional, que comprenda:

(1) aterrizaje de aeronaves;

(2) estacionamiento, uso de hangares y custodia a largo plazo de aeronaves;
(3) servicios a pasajeros;

(4) servicios de seguridad de la aviacion (proteccion);

(5) cuestiones relacionadas con el ruido;

(6) otros (aduanas, sanidad, inmigracién, etc.);

(7) exenciones y descuentos; y

(8) método de pago.

GEN 4.2 Derechos por servicios de navegacion aérea

Breve descripcion de los derechos que podrian cobrarse a los servicios de navegacion aérea
internacionales, que comprenda:

(1) control de aproximacion;
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(2) servicios de navegacion aérea en ruta;
(3) base de costos para los servicios de navegacion aérea y exenciones y descuentos; y
(4) método de pago.

PARTE 2 - EN RUTA (ENR)

Cuando las AIP publiquen y distribuyan en mas de un volumen y cada uno de ellos tenga un servicio
separado de enmiendas y suplementos, se incorporara en cada volumen su propio prefacio, registro
de Enmiendas AIP, registro de Suplementos AIP, lista de verificacion de paginas AIP, mas una lista
actualizada de las enmiendas hechas a mano. Cuando las AIP se publiquen en un solo volumen, se
anotara “no aplicable” en cada una de las subsecciones.

ENRO.1 indice de la Parte 2
Lista de las secciones y subsecciones de la Parte 2 - En ruta (ENR)

ENR 1. REGLAS Y PROCEDIMIENTOS GENERALES

ENR 1.1 Reglas generales
Se publica las reglas generales que se aplican en el Estado.

ENR 1.2 Reglas de vuelo visual
Se publica las reglas de vuelo visual que se aplican en el Estado.

ENR 1.3 Reglas de vuelo por instrumentos
Se publica las reglas de vuelo por instrumentos que se aplican en el Estado.

ENR 1.4 Clasificacion del espacio aéreo ATS

ENR 1.4.1 Clasificacién del espacio aéreo ATS

La descripcion de las clases de espacio aéreo ATS siguiendo la tabla de clasificacion del espacio
aéreo ATS que figura en la RAB 92, Apéndice D, con las anotaciones correspondientes para sefialar
aquellas clases de espacio aéreo que no sean utilizadas por el Estado.

ENR 1.4.2 Descripcién del espacio aéreo ATS
Otras descripciones del espacio aéreo ATS pertinentes, incluyendo descripciones textuales
generales.

ENR 1.5 Procedimientos de espera, aproximacion y salida

ENR 1.5.1 Generalidades

Presentar una declaracion relativa a los criterios con arreglo a los cuales se establecen los
procedimientos de espera, aproximacion y salida. Si estos criterios difieren de las disposiciones de
la OACI, se exige presentarlos en forma de tabla.

ENR 1.5.2 Vuelos que llegan

Presentar a los vuelos que llegan los procedimientos (ordinarios, de navegacion de area, o ambos)
que se aplican a todos los vuelos hacia o dentro del mismo tipo de espacio aéreo. Si en un espacio
aéreo terminal se aplican procedimientos diferentes, se incluirA una nota a esos efectos
conjuntamente con una indicacién respecto a donde pueden encontrarse los procedimientos
especificos.

ENR 1.5.3 Vuelos que salen
Presentar a los vuelos que salen los procedimientos (ordinarios, de navegacion de area, o ambos)
gue se aplican a todos los vuelos que salen de cualquier aerédromo/ helipuerto.
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ENR 1.5.4 Otras informaciones y procedimientos pertinentes
Breve descripcion de informacién adicional, por ejemplo, procedimientos d entrada, alineaciéon para
la aproximacion final, procedimientos y circuios de espera.

ENR 1.6 Servicios y procedimientos de vigilancia ATS

ENR 1.6.1 Radar primario

Descripcién de los servicios y procedimientos del radar primario, que comprenda:
(1) servicios complementarios;

(2) aplicacion del servicio de control radar;

(3) procedimientos de falla de radar y de comunicaciones aeroterrestres;

(4) requisitos de notificacion de posicién orales y CPDLC; y

(5) representacion gréafica del area de cobertura radar.

ENR 1.6.2 Radar secundario de vigilancia (SSR)

Descripcién de los procedimientos para funcionamiento del SSR, que comprenda:

(1) procedimientos de emergencia;

(2) procedimientos de falla de comunicaciones aeroterrestres y los procedimientos para casos de
interferencia ilicita;

(3) sistema de asignacioén de claves SSR;

(4) requisitos de notificacién de posicién orales y CPDLC;y

(5) representacion gréfica del area de cobertura SSR.

Nota.- La descripcién del SSR tiene particular importancia en las zonas o rutas en las que hay posibilidad de interceptacion.

ENR 1.6.3 Vigilancia dependiente automatica — radiodifusion (ADS-B)

Descripcién de los procedimientos para funcionamiento de la vigilancia dependiente automatica -

radiodifusion (ADS-B), que comprenda:

(1) procedimientos de emergencia,;

(2) procedimientos de falla de comunicaciones aeroterrestres y los procedimientos para casos de
interferencia ilicita;

(3) requisitos de identificacion de aeronaves;

(4) requisitos de notificacion de posicién orales y CPDLC; y

(5) representacion grafica del area de cobertura ADS-B.

Nota.- La descripcién de la ADS-B tiene particular importancia en las zonas o rutas en las que hay posibilidad de
interceptacion.

ENR 1.6.4 Otras informaciones y procedimientos pertinentes
Breve descripcion de informacion adicional, p. €j., procedimientos ante fallas de radar y fallas del
transpondedor.

ENR 1.7 Procedimientos de reglaje de altimetro

Presentar una declaracion de los procedimientos de reglaje de altimetro en curso, que contenga:

(1) una breve introduccién con una declaracion relativa a los documentos de la OACI en los que se
basan los procedimientos conjuntamente con las diferencias que existan con respecto a las
disposiciones de la OACI, en caso de haberlas;

(2) procedimientos béasicos de reglaje de altimetro;

(3) descripcion de las regiones de reglaje de altimetro;

(4) procedimientos aplicables a los explotadores (incluidos los pilotos); y

(5) unatabla de los niveles de crucero.

ENR 1.8 Procedimientos suplementarios regionales
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Presentar los procedimientos suplementarios regionales (SUPPS) aplicables a toda la zona de
responsabilidad.

ENR 1.9 Organizacién de la afluencia del transito aéreo
Breve descripcion del sistema de organizacion de la afluencia del transito aéreo (ATFM) y de la
gestion del espacio aéreo que comprenda:

(1) estructura ATFM, el area de servicio, los servicios proporcionados, la ubicacion de las
dependencias y las horas de funcionamiento;

(2) tipos de mensajes de afluencia y descripcion de los formatos; y

(3) procedimientos que se aplican a los vuelos que salen, incluyendo:

a) el servicio responsable del suministro de informacién sobre las medidas ATFM aplicadas;
b) los requisitos del plan de vuelo; y
¢) la asignacién de turnos.

(4) informacién sobre la responsabilidad general con respecto a la gestion del espacio aéreo dentro
de laFIR-La Paz, detalles de la asignacion de espacio aéreo para uso civil/militar y coordinacion
de la gestion, estructura del espacio aéreo sujeto a gestion (asignacion y cambios de
asignacion) y procedimientos generales de explotacion.

ENR 1.10 Planificaciéon de vuelos

Indicar cualquier restriccion, limitacion o informacién de asesoramiento relativa a la etapa de
planificacién de los vuelos que pueda servir al usuario para presentar la operacién de vuelo prevista,
incluyendo:

(1) procedimientos para la presentacion de un plan de vuelo;

(2) sistema de planes de vuelo repetitivos; y

(3) cambios al plan de vuelo presentado.

ENR 1.11 Direccién de los mensajes de plan de vuelo

Indicar, en forma de tabla, las direcciones asignadas a los planes de vuelo, indicando:
(1) categoria del vuelo (IFR, VFR 0 ambos);

(2) ruta (hacia o por FIR 0 TMA); y

(3) direccion del mensaje.

ENR 1.12 Interceptacidon de aeronaves civiles

Tener una declaracion completa de los procedimientos y sefiales visuales que se han de utilizar en
las interceptaciones, conjuntamente con una clara indicacion de si se aplican o no las disposiciones
de la OACIl y, en caso negativo, una presentacion completa de las diferencias.

ENR 1.13 Interferencia ilicita
Se exige presentar procedimientos apropiados que se han de aplicar en caso de interferencia ilicita.

ENR 1.14 Incidentes de transito aéreo

Descripcién del sistema de notificacion de incidentes de transito aéreo, que comprenda:
(1) definicién de incidentes de transito aéreo;

(2) uso del “Formulario de notificacién de incidentes de transito aéreo”;

(3) procedimientos de natificacion (incluido el procedimiento durante el vuelo); y

(4) objeto de la notificacién y el tramite que sigue el formulario.

ENR 2. ESPACIO AEREO DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

ENR 2.1 FIR, UIR, TMA Y CTA

#AIP-DS# Descripcién detallada de la region de informacion de vuelo (FIR), regiones superiores de
informacion de vuelo (UIR) y areas de control (CTA, incluidas CTA especificas como la TMA) que
comprenda:
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(1) el nombre y las coordenadas geograficas en grados y minutos de los limites laterales de las FIR
y en grados, minutos y segundos de los limites laterales, verticales y clases de espacio aéreo de
las CTA,;

(2) la identificacion de la dependencia que presta el servicio;

(3) el distintivo de llamada de la estacién aeronautica que presta servicios a la dependencia e
idiomas utilizados, especificando la zona y las condiciones y cuando y dénde se han de utilizar,
si corresponde;

(4) las frecuencias vy, si corresponde, el nimero SATVOICE, complementados con indicaciones

para fines especificos,

(5) observaciones.

#AIP-DS# En esta subseccion se incluiran las zonas de control en torno a bases aéreas militares
gue no se hayan descrito en otras partes de la AIP. Se incluir4 una declaracién con respecto a las
areas o partes de las mismas en las que se aplican a todos los vuelos los requisitos de la RAB 92
relativos a planes de vuelo, comunicaciones en ambos sentidos y notificacién de la posicion a fin de
eliminar o reducir la necesidad de interceptaciones o donde existe la posibilidad de interceptacién y
se exige mantener la escucha en la frecuencia de 121,5 MHz del canal de emergencia VHF.

Una descripcién de las areas designadas sobre las cuales se exige llevar a bordo transmisores de
localizacion de emergencia (ELT) y en las que las aeronaves deben mantener continuamente la
escucha en la frecuencia de emergencia VHF de 121,5 MHz, excepto durante aquellos periodos en
que las aeronaves estan efectuando comunicaciones en otros canales VHF o cuando las limitaciones
del equipo de a bordo o las tareas en el puesto de pilotaje no permiten mantener simultdneamente
la escucha en dos canales.

ENR 2.2  Otros espacios aéreos reglamentados
Cuando se hayan establecido otros tipos de espacio aéreo reglamentado se presentara una
descripcion detallada de los mismos.

ENR 3. RUTAS ATS

Nota 1.- Las marcaciones, las derrotas y los radiales se indican normalmente por referencia al norte magnético. En zonas de
elevada latitud, en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no es practico hacerlo, puede utilizarse otra
referencia méas apropiada, como por ejemplo, el norte verdadero o el norte de cuadricula.

Nota 2.- Si se hace una declaracion general acerca de su existencia, no es preciso indicar en cada tramo de ruta los puntos
de cambio establecidos en el punto intermedio entre dos radioayudas para la navegacion, o en la interseccion de los dos
radiales en el caso de una ruta con cambio de direccion entre las ayudas para la navegacion.

Nota 3.- En el Manual para los servicios de Informacién Aeronautica (Doc. 8126) figuran textos de orientacion sobre la
organizacion de la publicacién de rutas ATS

ENR 3.1 Rutas ATS inferiores (Aplicable hasta el 3 de noviembre de 2021)

#AIP-DS# Descripcién detallada de las rutas ATS inferiores, que comprenda:

(1) el designador de ruta, la designacion de las especificaciones de performance de comunicacion
requerida (RCP), especificaciones para la navegacion y/o especificaciones de performance de
vigilancia requerida (RSP) aplicables a tramos especificos, nombres, designadores en clave o
nombres clave y coordenadas geogréficas en grados, minutos y segundos de todos los puntos
significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de notificacién “obligatoria” o
“facultativa”;
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)

®)
(4)
(5)
(6)

()

las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mas préximo, la distancia geodésica entre
cada punto significativo sucesivo designado redondeada a la décima de milla marina mas
proxima y, en el caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;

los limites superiores e inferiores o las altitudes minimas en ruta, redondeados a los 50 m o0 100
ft superiores y la clasificacion del espacio aéreo;

los limites laterales y las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos;

la direccion de los niveles de crucero;

el requisito de precision de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV 6 RNP); y

observaciones, lo cual comprende sefialar la dependencia de control, el canal empleado para
las operaciones y, si corresponde, la direccién de conexién, y el numero SATVOICE, asi como
cualquier limitacion respecto de las especificaciones para la navegaciéon, RCP y RSP.

ENR 3.1 Rutas de navegacion convencionales (Aplicable a partir del 4 de noviembre de 2021)

#AIP-DS# Descripcién detallada de las rutas de navegacién convencionales, que comprenda:

(1) el designador de ruta, la designacion de las especificaciones de performance de comunicacion

)

©)

(4)
(5)
(6)

requerida (RCP), especificaciones de performance de vigilancia requerida (RSP) aplicables a
tramos especificos, nombres, designadores en clave o nombres clave y coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos de todos los puntos significativos que definen la
ruta, incluyendo los puntos de notificacién “obligatoria” o “facultativa”;

las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mas préximo, la distancia geodésica entre
cada punto significativo sucesivo designado redondeada a la décima de milla marina mas
proxima y, en el caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;

los limites superiores e inferiores o las altitudes minimas en ruta, redondeados a los 50 m 0 100
ft superiores y la clasificacion del espacio aéreo;

los limites laterales y las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos;

la direccion de los niveles de crucero; y

observaciones, lo cual comprende sefialar la dependencia de control, el canal empleado para
las operaciones y, si corresponde, la direccion de conexion, y el numero SATVOICE, asi como
cualquier limitacion respecto de las especificaciones para la navegacion, RCP y RSP.

ENR 3.2 Rutas ATS superiores (Aplicable hasta el 3 de noviembre de 2021)

#AIP-DS# Descripcion detallada de las rutas ATS superiores, que comprenda:

)

)

®3)
(4)
(5)
(6)

el designador de ruta, la designacion de las especificaciones de performance de comunicacion
requerida (RCP) especificaciones para la navegacion y/o especificaciones de performance de
vigilancia requerida (RSP) aplicables a tramos especificos, nombres, designadores en clave o
nombres clave y coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de todos los puntos
significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de notificacion “obligatoria” o “facultativa”;

las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mas préximo, la distancia geodésica entre
cada punto significativo sucesivo designado redondeada a la décima de milla marina mas
proxima y, en el caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;

los limites superiores e inferiores y la clasificacion del espacio aéreo;

los limites laterales;

la direccion de los niveles de crucero; y

requisito de precision de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV 6 RNP); y
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(7) observaciones, lo cual comprende sefialar la dependencia de control, el canal empleado para
las operaciones y, si corresponde, la direccién de conexion, y el nimero SATVOICE, asi como
cualquier limitacion respecto de las especificaciones para la navegaciéon, RCP y RSP.

ENR 3.2 Rutas de navegacion de area (Aplicable a partir del 4 de noviembre de 2021)

#AIP-DS# Descripcién detallada de las rutas PBN (RNAV RPN), que comprenda:

(1) el designador de ruta, la designacion de las especificaciones para la navegacién aplicables a
tramos especificos, nombres, designadores en clave o nombres clave y coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos de todos los puntos significativos que definen la ruta,
incluyendo los puntos de notificacion “obligatoria” o “facultativa”;

(2) con respecto a los puntos de recorrido que definen una ruta de navegacion de area VOR/BME,
se incluiran ademas:

a) la identificacion de la estacion del VOR/DME de referencia;

b) la marcacién redondeada al grado mas préximo y la distancia redondeada a la décima de
kilbmetro o la décima de milla marina mas préxima desde el VOR/DME de referencia, si el
punto de recorrido no se halla en el mismo emplazamiento; y

c) laelevacién de la antena transmisora del DME redondeada a los 30 m (100 ft) mas préximos;

(3) marcacién magnética de referencia al grado mas préoximo, la distancia geodésica entre los
puntos finales definidos y la distancia entre cada punto significativo sucesivo designado
redondeado a la décima de kilbmetro o la décima de milla marina mas préxima;

(4) los limites superiores e inferiores y la clasificacion del espacio aéreo;

(5) la direccion de los niveles de crucero;

(6) requisito de precisién de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV 6 RNP); y

(7) observaciones, lo cual comprende sefialar la dependencia de control, el canal empleado para
las operaciones y, si corresponde, la direccion de conexién, asi como cualquier limitacién
respecto de las especificaciones para la navegacion.

ENR 3.4 Rutas para helicopteros (Aplicable hasta el 3 de noviembre de 2021)

#AIP-DS# Descripcién detallada de las rutas para helicopteros que comprenda:

(1) el designador de ruta, la designacion de las especificaciones de performance de comunicacion
requerida (RCP), especificaciones para la navegacion y/o especificaciones de performance de
vigilancia requerida (RSP) aplicables a tramos especificos, nombres, designadores en clave o
nombres clave y coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de todos los puntos
significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de notificacion “obligatoria” o “facultativa”;

(2) las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mas proximo, la distancia geodésica entre
cada punto significativo sucesivo designado redondeada a la décima de kildbmetro o la décima
de milla marina mas préximay, en el caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;

(3) los limites superiores o inferiores y la clasificacion del espacio aéreo;

(4) las altitudes minimas de vuelo redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores; y

(5) requisito de precision de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV 6 RNP); y

(6) observaciones, lo cual comprende sefialar la dependencia de control y la frecuencia empleada
para las operaciones y, si corresponde, la direccion de conexion y el numero SATVOICE, asi
como cualquier limitacidn respecto de las especificaciones para la navegacion, RCP y RSP.

ENR 3.5 Otras rutas
#AIP-DS# Describir otras rutas designadas especificamente que sean obligatorias en las areas
especificadas.

ENR 3.6 Espera en ruta
#AIP-DS# Se exige presentar una descripcion detallada de los procedimientos de espera en ruta que
contenga:
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(1) la identificacién de espera (en caso de haberla) y el punto de referencia de espera (ayuda para
la navegacion) o punto de recorrido con sus coordenadas geograficas en grados, minutos y
segundos;

(2) derrota de acercamiento;

(3) direccion del viraje reglamentario;

(4) maxima velocidad aerodindmica indicada;

(5) niveles de espera maximo y minimo;

(6) tiempo y la distancia de alejamiento; y

(7) dependencia de control y la frecuencia empleada para las operaciones.

ENR 4. RADIOAYUDAS Y SISTEMAS DE NAVEGACION
ENR 4.1 Radioayudas para la navegacion - en ruta

#AIP-DS# Una lista de las estaciones que proporcionan servicios de radionavegacion, establecidas

para fines en ruta, ordenadas alfabéticamente por nombre de estacién, que comprenda:

(1) nombre de la estacion y la variacién magnética redondeada al grado mas préximo y cuando se
trate de un VOR, la declinacion de la estacion redondeada al grado mas préximo, utilizada para
la alineacion técnica de la ayuda;

(2) identificacion;

(3) frecuencia/canal para cada elemento;

(4) las horas de funcionamiento;

(5) las coordenadas geogréficas en grados, minutos y segundos de la posicién de la antena

transmisora;

(6) la elevacion de la antena transmisora del DME, redondeada a los 30 m (100 ft) mas proximos; y

(7) observaciones.

En la columna correspondiente a las observaciones se indicara el nombre de la entidad explotadora
de la instalacion, si no es la dependencia civil normal del gobierno. La cobertura de la instalacion se
indicara en la columna correspondiente a las observaciones.

ENR 4.2 Sistemas especiales de navegacion

#AIP-DS# Descripcion de las estaciones asociadas con sistemas especiales de navegacion

(DECCA, LORAN, etc.) que comprenda:

(1) el nombre de la estacion o cadena;

(2) el tipo de servicio disponible (principal, subordinado, color);

(3) lafrecuencia (nimero de canal, régimen basico de impulsos, frecuencia de repeticion, segin sea
el caso);

(4) las horas de funcionamiento;

(5) las coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de la posicién de la estacion

transmisora; y

(6) observaciones.

En la columna correspondiente a las observaciones se indicara el nombre de la entidad explotadora
de la instalacion, si no es la dependencia civil normal del gobierno. La cobertura de la instalacion se
indicara en la columna correspondiente a las observaciones.

ENR 4.3 Sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS)

#AIP-DS# Una lista y la descripcion de los elementos del sistema mundial de navegacién por satélite
(GNSS) que proporcionan el servicio de navegacion establecidos para las operaciones en ruta y
dispuestos alfabéticamente por nombre del elemento, incluyendo:

(1) nombre del elemento GNSS (GPS, GLONASS, EGNOS, MSAS, WAAS, etc.);

(2) frecuencia(s), segun corresponda;
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(3) coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos en la zona de servicio y la zona de
cobertura nominales; y
(4) observaciones.

Si la autoridad a cargo de la instalacion no es una agencia gubernamental designada, el nombre de
la autoridad encargada se indicara en la columna de observaciones.

ENR 4.4 Designadores o nombres en clave para los puntos significativos

#AIP-DS# Una lista alfabética de designadores o nombres en clave (“nombre en clave” de cinco
letras de facil pronunciacién) establecida para los puntos significativos en las posiciones no indicadas
por el emplazamiento de radioayudas para la navegacion, que comprenda:

(1) el designador o el nombre en clave;

(2) las coordenadas geograficas de la posiciéon en grados, minutos y segundos;

(3) una referencia al ATS u otras rutas en las que esté ubicado el punto; y

(4) observaciones, incluida una definicion complementaria de las posiciones, cuando sea necesario

ENR 4.5 Luces aeronauticas de superficie - en ruta

#AIP-DS# Una lista de las luces aeronauticas de superficie y otros faros que designen las posiciones
geogréaficas seleccionadas por el Estado como significativas, que comprenda:

(1) el nombre de la ciudad, poblacién u otra identificacion del faro;

(2) eltipo de faro y la intensidad luminosa, en millares de candelas;

(3) las caracteristicas de la sefial:

(4) las horas de funcionamiento; y

(5) observaciones.

ENR 5. AVISOS PARA LA NAVEGACION

ENR 5.1 Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

#AIP-DS# Descripcion, acompafiada de representacion grafica cuando corresponda, de las zonas
prohibidas, restringidas y peligrosas, conjuntamente con informacion relativa a su establecimiento y
activacion, que comprenda:

(1) la identificacién, el nombre y las coordenadas geograficas de los limites laterales en grados,
minutos y segundos, si estan dentro de los limites de la zona de control/area de control y en
grados y minutos si estan fuera de éstos;

(2) los limites superiores e inferiores; y

(3) observaciones que incluyan las horas de actividad.

En la columna correspondiente a las observaciones se indicara el tipo de restriccion o caracter del
peligro y el riesgo de interceptacion en el caso de penetracion.

ENR 5.2 Maniobras militares y zonas de instrucciéon militar y zona de identificacion de defensa
aérea (ADIZ)

#AIP-DS# Descripcion, acompafiada de representacion grafica cuando corresponda, de las zonas
de instruccién militar y las maniobras militares que se desarrollen a intervalos regulares, y zona de
identificacién de defensa aérea (ADIZ), sefialando:

(1) en grados, minutos y segundos las coordenadas geogréficas de los limites laterales cuando sea
en el interior, y en grados y minutos cuando sea fuera de los limites del area o zona de control;

(2) limites superior e inferior y el sistema y los medios de anunciar la iniciacién de actividades
conjuntamente con toda informacion pertinente a los vuelos civiles y los procedimientos ADIZ
aplicables;
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(3) observaciones que incluyan las horas de actividad y el riesgo de interceptacion en caso de
penetracion en la ADIZ.

ENR 5.3 Otras actividades de indole peligrosay otros riesgos potenciales

ENR 5.3.1 Otras actividades de indole peligrosa

#AIP-DS# Descripcion, acompafiada de mapas cuando corresponda, de las actividades que podrian
afectar a los vuelos, que comprenda:

(1) las coordenadas geogréficas en grados y minutos del centro y extension de la zona de influencia;
(2) los limites verticales;

(3) las medidas de advertencia;

(4) la autoridad encargada de suministrar la informacion; y

(5) observaciones que incluyan las horas de actividad.

ENR 5.3.2 Otros riesgos potenciales

#AIP-DS# Descripcién, acompafiada de mapas cuando corresponda, y de otros riesgos potenciales
que pudieran afectar a los vuelos (p. €j., volcanes activos, centrales nucleares, etc.) que comprenda:
(1) las coordenadas geograficas en grados y minutos del lugar de peligro posible;

(2) los limites verticales;

(3) las medidas de advertencia;

(4) la autoridad encargada de suministrar la informacion; y

(5) observaciones.

ENR 5.4 Obstaculos para la navegacion aérea

#AIP-DS# La lista de los obstaculos que afectan a la navegacion aérea en el Area 1 (todo el territorio
del Estado), comprende:

(1) laidentificacion o designacion del obstaculo;

(2) el tipo de obstaculo;

(3) la posicion del obstaculo, representada por las coordenadas geograficas en grados, minutos y
segundos;

(4) la elevaciony la altura del obstaculo redondeadas en la medida, en metros o pies, mas cercana,

(5) eltipoy color de las luces de obstaculos (si las hubiere).
Nota 1. Un obstéculo cuya altura esta a 100 m o mas por encima del suelo se considera un obstaculo para el Area 1.
Nota 2. Las especificaciones relativas a la determinacion y la informacion (exactitud del trabajo de campo e integridad
de los datos) de las posiciones (latitud y longitud) y elevaciones/alturas de los obstaculos en el Area 1 figuran en el
apéndice 1.

ENR 5.5 Deporte aéreo y actividades recreativas

#AIP-DS# Descripcion breve acompafiada de representacion grafica cuando corresponda, de las

actividades intensas de deporte aéreo y recreativo, conjuntamente con las condiciones en las cuales

se desarrollan, que comprenda:

(1) la designacién y las coordenadas geogréficas de los limites laterales en grados, minutos y
segundos si estan dentro de los limites de la zona de control/area de control y en grados y
minutos si estan fuera de éstos;

(2) los limites verticales;

(3) el numero telefénico del explotador/usuario; y

(4) observaciones que incluyan las horas de las actividades.

ENR 5.6 Vuelos migratorios de aves y zonas con fauna sensible

Descripcién, acompafada de mapas en la medida de lo posible, de los movimientos de las aves
relacionados con los vuelos migratorios, incluyendo la ruta de dichos vuelos y zonas permanentes
utilizadas por las aves para posarse, asi como de zonas con fauna vulnerable.

ENR 6. CARTAS DE EN RUTA
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Se debe incluir en esta seccion la Carta de navegacion en ruta y las cartas indice.

PARTE 3 — AERODROMOS (AD)

Cuando las AIP se publiquen y distribuyan en méas de un volumen y cada uno de ellos tenga un
servicio separado de enmiendas y suplementos, se incorporara en cada volumen su propio prefacio,
registro de Enmiendas AIP, registros de Suplementos AlP, lista de verificacién de paginas AlIP, mas
una lista actualizada de las enmiendas hechas a mano. Cuando las AIP se publiquen en un solo
volumen, se anotara “no aplicable” en cada una de las subsecciones.

AD 0.1 indice de la Parte 3
Lista de secciones y subsecciones de la Parte 3 - Aerédromos (AD).

AD 1. AERODROMOS/HELIPUERTOS — INTRODUCCION

AD 1.1 Disponibilidad de aer6dromos/helipuertos y condiciones de uso

AD 1.1.1 Condiciones generales

Descripcién breve de la autoridad encargada de los aerédromos y helipuertos, que comprenda:

(1) las condiciones generales en que los aerodromos/helipuertos e instalaciones conexas estan
disponibles para uso; y

(2) una declaracion relativa a los documentos nacionales en los cuales se basan los servicios y una
referencia al lugar de la AIP en que se indican las diferencias, en caso de haberlas;

AD 1.1.2 Uso de bases aéreas militares
Reglamentos relativos al uso civil de las bases aéreas militares en caso de haberlos;

AD 1.1.3 Procedimientos para escasa visibilidad (LVP)
Las condiciones generales en las que se ponen en practica los procedimientos de poca visibilidad
aplicables a las operaciones CAT II/lll en los aerédromos, en caso de haberlas;

AD 1.1.4 Minimos de utilizacién de aerédromo
Detalles de los minimos de utilizacion de aerédromo aplicados por el Estado.

AD 1.1.5 Otra informacion
Otra informacion de caracter similar, si corresponde.

AD 1.2 Servicios de salvamento y extincion de incendios y plan para la nieve

AD 1.2.1 Servicios de salvamento y extincién de incendios

Descripcién de los reglamentos que rigen al establecimiento de servicios de salvamento y extincién
de incendios en los aer6dromos y helipuertos disponibles para uso publico, conjuntamente con una
indicacion de las categorias de salvamento y extincién de incendios establecidas por el Estado.

AD 1.2.2 Plan para la nieve

Descripcién de los preparativos generales para la nieve en aerédromos/helipuertos de uso publico
en los que normalmente se puedan presentar condiciones de nieve, que comprenda:

(1) la organizacion del servicio de invierno;

(2) lavigilancia de las &reas de movimiento;

(3) los métodos de medicion y mediciones que se realizan;

(4) las medidas adoptadas para mantener el uso de las areas de movimiento;

(5) el sistemay medios de notificacion;

(6) los casos de cierre de las pistas; y

(7) ladistribucién de informacion sobre las condiciones de nieve.
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AD 1.3 indice de aer6dromos y helipuertos

Lista, acompafiada de una representacion grafica de aerodromos y helipuertos dentro del Estado,

que comprenda:

(1) el nombre del aerédromo/helipuerto y el indicador de lugar de la OACI;

(2) el tipo de trafico al que se le permite usar el aer6dromo/helipuerto (internacional/nacional,
IFR/VFR, regular/no regular, privado); y

(3) una referencia a la subseccion de la Parte 3 de la AIP, en la que se presentan detalles del
aerédromo/helipuerto.

AD 1.4 Agrupacién de aerédromos y helipuertos

Descripcién de los criterios que emplea el Estado Plurinacional de Bolivia para agrupar
aerédromos/helipuertos con el objeto de producir informacién, distribuirla o facilitarla (por e€j.,
internacional/nacional; primario/secundario; principal/otro; civil/militar; etc.).

AD 1.5 Situacién de certificacidon de los aer6dromos

Lista de los aerédromos dentro del Estado Plurinacional de Bolivia, indicandose su situaciéon de
certificacién, que incluya:

(1) nombre del aerédromo e indicador de lugar OACI;

(2) fechay, si corresponde, validez de la certificacion; y

(3) observaciones, si las hubiere.

AD 2. AERODROMOS

AD 2.1 Indicador de lugar y nombre del aer6dromo

Se exige incluir el indicador de lugar OACI asignado al aerédromo y el nombre del aerédromo. En
todas las subsecciones de la seccién AD 2, el indicador de lugar OACI sera parte integrante del
sistema de referencia.

AD 2.2 Datos geogréaficos y administrativos del aer6dromo

Se exige presentar los datos geograficos y administrativos del aer6dromo, incluyendo:

(1) el punto de referencia del aerédromo (coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos)
y su emplazamiento;

(2) la direccién y distancia al punto de referencia del aeré6dromo desde el centro de la ciudad o
poblacién a la que presta servicio el aer6dromo;

(3) laelevacion del aer6dromo redondeada al metro o pie méas proximo, la temperatura de referencia
y la temperatura minima media;

(4) la ondulacion geoidal en la posicion de la elevacion del aer6dromo redondeada al metro o pie
mas préximo;

(5) la declinacién magnética redondeada al grado mas préximo, fecha de la informacién y cambio
anual;

(6) el nombre del explotador del aer6dromo, direccién, nimeros de teléfono y fax, direccién de
correo electrénico, direcciéon AFS y, si esta disponible, direccion de sitio web;

(7) los tipos de transito que pueden utilizar el aerodromo (IFR/VFR); y

(8) observaciones.

AD 2.3 Horas de funcionamiento

Descripcién detallada de las horas de funcionamiento de los servicios en el aer6dromo, que
comprenda:

(1) el explotador del aerodromo;

(2) la aduana e inmigracion;

(3) los servicios médicos y de sanidad;

(4) la oficina de informacion AlS;

(5) la oficina de notificacion ATS (ARO);

(6) la oficina de informacion MET;

(7) los servicios de transito aéreo;
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(8) el abastecimiento de combustible;

(9) el despacho;

(10)la seguridad de la aviacion (proteccion);
(11)el descongelamiento; y
(12)observaciones.

AD 2.4 Servicios e instalaciones para carga y mantenimiento

Descripcién detallada de los servicios e instalaciones para carga y mantenimiento disponibles en el
aerédromo, que comprenda:

(1) elementos disponibles para el manejo de carga,;

(2) tipos de combustible y lubricantes;

(3) instalaciones y capacidad de abastecimiento de combustible;

(4) medios para la descongelacion;

(5) espacio de hangar para las aeronaves de paso;

(6) instalaciones y servicios de reparacion para las aeronaves de paso; y

(7) observaciones.

AD 2.5 Instalaciones y servicios para pasajeros

Descripcién de las instalaciones y servicios para pasajeros disponibles en el aer6dromo, que
comprenda:

(1) hoteles en el aer6dromo o en sus proximidades;

(2) restaurantes en el aer6dromo o en sus proximidades;

(3) posibilidades de transporte;

(4) instalaciones y servicios médicos;

(5) banco y oficina de correos en el aerédromo o en sus proximidades;

(6) oficina de turismo;y

(7) observaciones.

AD 2.6 Servicios de salvamento y extincion de incendios

Descripcién detallada de los servicios y equipo de salvamento y extincién de incendios disponibles
en el aerédromo, que comprenda:

(1) la categoria del aer6dromo con respecto a la extincion de incendios;

(2) el equipo de salvamento;

(3) la capacidad para el retiro de aeronaves inutilizadas; y

(4) observaciones.

AD 2.7 Disponibilidad segun la estacion del afio — remocién de obstaculos en la superficie
Descripcién detallada del equipo y de las prioridades operacionales establecidas para la remocién
de obstaculos en las areas de movimiento del aer6dromo, que comprenda:

(1) tipos de equipo de remocién de obstaculos;

(2) prioridades de remocién de obstaculos; y

(3) observaciones.

AD 2.8 Datos sobre plataformas, calles de rodaje y emplazamientos/ posiciones de
verificacion de equipo

Detalles relativos a las caracteristicas fisicas de las plataformas, las calles de rodaje y

emplazamientos/posiciones de los puntos de verificacion designados, que comprendan:

(1) hasta el 27 de noviembre de 2024, designacion, superficie y resistencia de las plataformas;

(1) a partir del 28 de noviembre de 2024, designacion, superficie y resistencia (PCR) de las calles
de plataformas;

(2) hasta el 27 de noviembre de 2024, designacion, ancho, superficie y resistencia de las calles de
rodaje;

(2) a partir del 28 de noviembre de 2024, designacion, ancho, superficie y resistencia (PCR) de las
calles de rodaje;
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(3) emplazamiento y elevacion redondeados al metro o pie mas proximo de los puntos de
verificacion de altimetros;

(4) emplazamiento de los puntos de verificacién de VOR,;

(5) posicion de los puntos de verificacién del INS en grados, minutos, segundos y centésimas de

segundo; y

(6) observaciones.

Si los emplazamientos/posiciones de verificacién se presentan en un plano de aerédromo, en esta
subseccion se incluira nota a esos efectos.

AD 2.9 Sistema de guia y control del movimiento en la superficie y sefiales

Descripcién del sistema de guia y control del movimiento en la superficie y sefales de pista y de

calles de rodaje, que comprenda:

(1) uso de sefales de identificacién de puestos de estacionamiento de aeronaves, lineas de guia de
calles de rodaje y sistema de guia visual a muelles/estacionamiento en los puestos de
estacionamiento de aeronaves;

(2) sefalesy luces de pista y de calle de rodaje;

(3) barras de parada y luces de proteccion de pista (en caso de haberlas);

(4) otras medidas de proteccion de pista; y

(5) observaciones.

AD 2.10 Obstaculos de aer6dromo
#0OBS DS# Descripcion detallada de los obstaculos que comprenda:
(1) Obstaculos en el Area 2:
(a) la identificaciéon designacion del obstaculo;
(b) el tipo de obstaculo;
(c) la posicion del obstaculo, representada por las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo;
(d) la elevacion y la altura del obstaculo redondeadas en la medida, en metros o pies, mas
cercana;
(e) marcacién del obstéculo y el tipo y color de las luces de obstéculos (si las hubiere); y
(f) laindicacién NIL, cuando corresponda.
(2) laausencia de un conjunto de datos del Area 2 para el aerédromo debe especificarse claramente
y deben proporcionarse datos de obstaculos para:
(a) los obstaculos que penetran las superficies limitadoras de obstaculos;
(b) los obstaculos que penetran la superficie de identificacién de obstaculos del area de la
trayectoria de despegue; y
c) otros obstaculos considerados como peligrosos para la navegacion aérea.
(3) la indicacion de que la informacion sobre obstaculos en el Area 3 no se proporciona, o si se
proporciona:
(a) la identificacién o designacion del obstaculo;
(b) el tipo de obstéculo;
(c) aposicion del obstaculo, representada por las coordenadas geogréficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo;
(d) la elevacion y la altura del obstaculo redondeadas a la décima de metros o pies, mas
préxima;
(e) marcacién del obstaculo y el tipo y color de las luces de obstaculos (si las hubiere);
(f) sicorresponde, una indicacion de que la lista de obstaculos esta disponible como conjunto
de datos digitales y una referencia a GEN 3.1.6; y
(g) la indicacion NIL, cuando corresponda.

AD 2.11 Informacién meteoroldgica suministrada
Descripcién detallada de la informacion meteoroldgica que se proporciona en el aerddromo y una
indicacion de la oficina meteoroldgica encargada de prestar el servicio enumerado, incluyendo:
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(1) el nombre de la oficina meteoroldgica conexa;

(2) las horas de servicio y, cuando corresponda, designacion de la oficina meteoroldgica
responsable fuera de esas horas;

(3) la oficina responsable de la preparacién de TAF y periodos de validez e intervalo de expedicion
de los pronésticos;

(4) el tipo de la disponibilidad de prondsticos tendencia para el aer6dromo e intervalos de

expedicion;

(5) lainformacién acerca de la forma en que se facilitan las exposiciones verbales o las consultas;

(6) el tipo de documentacién de vuelo suministrada e idioma o idiomas utilizados en la
documentacion de vuelo;

(7) cartas y otra informacion que se exhiba o se utilice para las exposiciones verbales o las

consultas;

(8) el equipo suplementario de que se dispone para suministrar informacién sobre condiciones
meteorolégicas p. €j., radar meteorolégico y receptor para las imagenes de satélite;

(9) la dependencia o dependencias de los servicios de transito aéreo a las cuales se suministra
informacion meteoroldgica; y

(10) la informacién adicional (p. €j., con respecto a cualquier limitacion de servicio, etc.).

AD 2.12 Caracteristicas fisicas de las pistas
Descripcién detallada de las caracteristicas fisicas de las pistas, para cada pista, que comprenda:
(1) designaciones;
(2) marcaciones verdaderas redondeadas a centésimas de grado;
(3) dimensiones de las pistas redondeadas al metro o pie mas préximo;
(4) hasta el 27 de noviembre de 2024, resistencia del pavimento (PCN y otros datos afines) y
superficie de cada pista y zonas de parada correspondientes;
(4) a partir del 28 de noviembre de 2024, resistencia del pavimento (PCR y otros datos afines) y
superficie de cada pista de las zonas de parada correspondientes;
(5) coordenadas geogréficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo para cada
umbral y extremo de pista, y ondulacion geoidal para:
(&) umbrales de una pista de aproximacioén que no sea de precisién redondeada al metro o pie
mas préximo; y
(b) umbrales de una pista de aproximacion de precision redondeada a la décima de metro o pie
mas préximo;
(6) elevacion:
(a) de los umbrales de las pistas de aproximacion que no sean de precision, redondeada al
metro o pie mas préximo; y
(b) de los umbrales y maxima elevacién de la zona de toma de contacto de las pistas de
aproximacion de precision, redondeada a la décima de metro o pie mas préximo;
(7) pendiente de cada pista y de sus zonas de parada;
(8) dimensiones de las zonas de parada (en caso de haberlas) redondeadas al metro o pie mas
préximo;
(9) dimensiones de las zonas libres de obstaculos (en caso de haberlas) redondeadas al metro o
pie mas préximo;
(10) dimensiones de las franjas;
(11) dimensiones de las areas de seguridad de extremo de pista (RESA);
(12) ubicacion (en extremo de pista) y descripcion del sistema de parada (de haberlo),
(13) existencia de zona despejada de obstaculos; y
(14) observaciones

AD 2.13 Distancias declaradas

Descripcién detallada de las distancias declaradas redondeadas al metro o pie mas proximo para
ambos sentidos de cada pista, que comprenda:

(1) el designador de pista;

(2) el recorrido de despegue disponible;
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(3)la distancia de despegue disponible y, si corresponde, distancias declaradas reducidas
alternativamente

(4) la distancia de aceleracion-parada disponible;

(5) la distancia de aterrizaje disponible; y

(6) observaciones, incluido el punto de entrada o inicio en el que se hayan declarado distancias
reducidas alternativas.

Si determinado sentido de la pista no puede utilizarse para despegar o aterrizar, 0 para ninguna de

esas operaciones por estar prohibido operacionalmente, ello se indicara mediante las palabras “no

utilizable” o con la abreviatura “NU” (Anexo 14, Volumen I, Adjunto A, Seccién 3).

AD 2.14 Luces de aproximacién y de pista

Descripcién detallada de las luces de aproximacién y de pista, que comprenda:
(1) el designador de la pista;

(2) el tipo, longitud e intensidad del sistema de iluminacién de aproximacion;
(3) las luces de umbral de pista, color y barras de ala;

(4) eltipo de sistema visual indicador de pendiente de aproximacion;

(5) lalongitud de las luces de zona de toma de contacto en la pista;

(6) la longitud, separacion, color e intensidad de las luces de eje de pista;
(7) lalongitud, separacion, color e intensidad de las luces de borde de pista;
(8) el color de las luces de extremo de pista y barras de ala;

(9) lalongitud y color de las luces de zona de parada; y

(10) observaciones.

AD 2.15 Otros sistemas de iluminacién y fuente secundaria de energia eléctrica

Descripcién de otros sistemas de iluminacion y de la fuente secundaria de energia eléctrica, que

comprenda:

(1) el emplazamiento, las caracteristicas y las horas de funcionamiento de los faros de
aerédromo/faros de identificacién de aerédromo (en caso de haberlo);

(2) el emplazamiento e iluminacion (en caso de haberla) del anemdmetro/indicador de la direccion
de aterrizaje;

(3) las luces de borde de calle de rodaje y de eje de calle de rodaje;

(4) la fuente secundaria de energia eléctrica, incluyendo el tiempo de conmutacion; y

(5) observaciones.

AD 2.16 Zona de aterrizaje para helicépteros

Descripcion detallada de la zona del aerédromo destinada al aterrizaje de helicépteros, que

comprenda:

(1) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, y la
ondulacién geoidal del centro geométrico del &rea de toma de contacto y de elevacion inicial
(TLOF), o bien del umbral de cada area de aproximacion final y de despegue (FATO) (donde sea
apropiado):

(a) para aproximaciones que no sean de precision, redondeada al metro o pie mas préximo; y
(b) para aproximaciones de precisién, redondeada a la décima de metro o pie mas proxima;

(2) a elevacion del area TLOF o FATO:

(a) para aproximaciones que no sean de precision, redondeada al metro o pie mas proximo; y
(b) para aproximaciones de precision, redondeada a la décima de metro o pie mas préoxima;

(3) las dimensiones redondeadas al metro o pie mas préximo, tipo de superficie, carga admisible y
sefiales de las areas TLOF y FATO;

(4) las marcaciones verdaderas de la FATO, redondeadas a centésimas de grado;

(5) las distancias declaradas disponibles, redondeadas al metro o pie mas préximo;

(6) lailuminacion de aproximacién y de la FATO; y

(7) observaciones.

AD 2.17 Espacio aéreo de los servicios de transito aéreo
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#AIP-DS# Descripcion detallada del espacio aéreo de los servicios de transito aéreo (ATS)

organizado en el aerédromo, que comprenda:

(1) la designacion del espacio aéreo y las coordenadas geograficas de limites laterales en grados,
minutos y segundos;

(2) los limites verticales;

(3) la clasificacion del espacio aéreo;

(4) el distintivo de llamada e idioma o idiomas de la dependencia ATS que suministra el servicio;

(5) la altitud de transicion; y

(6) observaciones.

AD 2.18 Instalaciones de comunicacién de los servicios de transito aéreo

Descripcién detallada de las instalaciones de comunicacion de los servicios de transito aéreo,
establecidas en el aerédromo, que comprenda:

(1) la designacidn del servicio;

(2) el distintivo de llamada;

(3) el canal o canales;

(4) el numero o numeros SATVOICE, si estan disponibles

(5) la direccion de conexion, si corresponde;

(6) las horas de funcionamiento; y

(7) observaciones.

AD 2.19 Radioayudas para la navegacion y el aterrizaje

#AIP-DS# Descripcion detallada de las radioayudas para la navegacion y el aterrizaje relacionadas

con la aproximacion por instrumentos y los procedimientos de area terminal en el aer6dromo, que

comprenda:

(1) hasta el 3 de noviembre de 2021, el tipo de ayuda, la variacidn magnética redondeada al grado
mas préximo, segln corresponda, y tipo de operacion apoyada para ILS/MLS, GNSS bésico,
SBAS y GBASYy, en el caso del VOR/ILS/MLS, la declinacién de la estacion redondeada al grado
mas préximo, utilizada para la alineacion técnica de la ayuda;

(1) a partir del 4 de noviembre de 2021,

a) el tipo de ayudas;

b) la variacién magnética redondeada al grado mas préximo, segln corresponda,;

c) el tipo de operacion apoyada para ILS/MLS, GNSS basico y SBAS;

d) la clasificacion para ILS;

e) la clasificacién de las instalaciones y las designaciones de las instalaciones de aproximacién
para GBAS; y

f) en el caso del VOR/ILS/MLS, la declinacion de la estacion redondeada al grado mas proximo,
utilizada para la alineacion técnica de la ayuda;

(2) laidentificacion, si se requiere;

(3) la frecuencia o frecuencias, el numero o los numeros de canal, el proveedor de servicios y el

identificador de la trayectoria de referencia (RPI), segun corresponde;

(4) las horas de funcionamiento, segln corresponda;

(5) Las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo de la
posicién de la antena transmisora, segln corresponda;

(6) la elevacion de la antena transmisora del DME redondeada a los 30 m (100 ft) mas proximos y
del DME/P redondeada a los 3 m (10 ft) mas préximos la elevacion del punto de referencia del
GBAS redondeada al metro o al pie mas préximo y la altura elipsoidal del punto redondeada al
metro o al pie mas proximo. En el caso de SBAS, la altura elipsoidal del punto del umbral de
aterrizaje (LTP) o el punto de umbral ficticio (FTP) redondeada al metro o al pie mas préximo;

(7) el radio del volumen de servicio desde el punto de referencia del GBAS hasta el kildbmetro o milla

mas préximos y;

(8) observaciones.

AD 2.20 Reglamento local del aer6dromo
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Descripcién detallada del reglamento que se aplica a la utilizacion del aerédromo incluidas la
aceptabilidad de los vuelos de instruccion, sin radio y de aeronave micro livianas y similares, y a
las maniobras en la superficie y el estacionamiento, pero excluidos los procedimientos de vuelo.

AD 2.21 Procedimientos de atenuacion del ruido
Descripcion detallada de los procedimientos de atenuacion del ruido establecidos en el aerddromo.

AD 2.22 Procedimientos de vuelo

Descripcion detallada de las condiciones y procedimientos de vuelo, incluso los procedimientos radar

y/lo ADS-B, establecidos sobre la base de la organizacion del espacio aéreo en el aerédromo.

Cuando estén establecidos, una descripcion detallada de los procedimientos con visibilidad reducida

en el aerédromo, que comprenda:

(1) pista(s) y equipo conexo autorizados para ser utilizados en los procedimientos con visibilidad

reducida;

(2) condiciones meteorolégicas definidas en que se harian la iniciacién, utilizacién y terminacién de
los procedimientos con visibilidad reducida; y

(3) descripcion de las marcas/iluminacion en tierra que ha de utilizarse en los procedimientos con
visibilidad reducida.

(4) observaciones

AD 2.23 Informacién suplementaria

Informacién suplementaria del aerédromo, tal como una indicacion de las concentraciones de aves
en el aer6dromo y, en la medida de lo posible, una indicaciéon de los movimientos diarios de
importancia entre las zonas utilizadas por las aves para posarse y para alimentarse.

AD 2.24 Cartas relativas al aer6dromo

Es necesario incluir cartas relativas al aerédromo, en el orden siguiente:

(1) Plano de aerédromo/helipuerto;

(2) Plano de estacionamiento y atraque de aeronaves;

(3) Plano de aerédromo para movimientos en tierra;

(4) Plano de obstaculos de aer6dromo Tipo A (para cada pista);

(5) Plano de obstaculos de aerédromos OACI Tipo B (cuando esta disponible);

(6) Plano topografico y de obstaculos de aerédromo (electrénico);

(7) Cartatopografica para aproximaciones de precision (pistas para aproximaciones de precision de
Cat Il y Cat lll);

(8) Carta de area (rutas de salida);

(9) Carta de salida normalizada — Vuelo por instrumentos;

(10)Carta de area (rutas de llegada y transito);

(11)Carta de llegada normalizada — vuelo por instrumentos;

(12)Carta de altitud minima de vigilancia ATC

(13)Carta de aproximacion por instrumentos (para cada pista y cada tipo de procedimiento);

(14)Carta de aproximacion visual; y

(15)concentraciones de aves en las cercanias del aerédromo.

AD 2.25 Penetracidon de la superficie del tramo visual (VSS)*
Penetracion de la superficie del tramo visual (VSS), incluyendo los procedimientos y valores minimos
de los procedimientos afectados.

Nota.- Los criterios relativos a la VSS figuran en los PANS-OPS, Volumen I, parrafo 5.4.6, Parte | — Seccion 4, Capitulo 5.
Aplicable a partir del 4 de noviembre de 2021
AD 3. HELIPUERTOS

Cuando el aer6dromo tenga una zona para el aterrizaje de helicépteros, los datos al efecto se
presentaran en AD 2.16 Unicamente.
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Nota.— quedaré sustituido por el indicador de lugar OACI que corresponda.

AD 3.1 Indicador de lugar y nombre del helipuerto

Se exige incluir el indicador de lugar OACI asignado al helipuerto y el nombre del helipuerto. En
todas las subsecciones de la seccién AD 3, el indicador de lugar OACI sera parte integrante del
sistema de referencia.

AD 3.2 Datos geograficos y administrativos del helipuerto
Se exige presentar los datos geogréaficos y administrativos del helipuerto, incluyendo:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7)
8)

El punto de referencia del helipuerto (coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos)
y su emplazamiento;

La direccién y distancia al punto de referencia del helipuerto desde el centro de la ciudad o
poblacién a la que presta servicio el helipuerto;

la elevacion del helipuerto redondeada al metro o pie mas préximo, la temperatura de referencia
y la temperatura minima media;

cuando corresponda, la ondulacién geoidal en la posicion de la elevacion del helipuerto
redondeada al metro o pie mas préximo;

la variacion magnética redondeada al grado mas proximo, fecha de la informacién y cambio
anual;

el nombre del explotador del helipuerto, direccion, nimeros de teléfono y fax, direccién de correo
electrénico, direcciéon AFS vy, si esta disponible, direccion de sitio web;

el tipo de transito que puede utilizar el helipuerto (IFR/VFR); y

observaciones.

AD 3.3 Horas de funcionamiento

Descripcion detallada de las horas de funcionamiento de los servicios en el helipuerto:
1) el explotador del helipuerto;

2) aduana e inmigracion;

3) sanidad y servicios sanitarios;

4) la oficina de informacion AlS;

5) la oficina de notificacion ATS (ARO);

6) la oficina de informaciéon MET;

7) los servicios de transito aéreo;

8) abastecimiento de combustible;

9) servicios de escala;

10) servicios de seguridad de la aviacion (proteccion);
11) deshielo; y

12) observaciones.

AD 3.4 Servicios e instalaciones de escala

Descripcién detallada de los servicios e instalaciones de escala disponibles en el helipuerto, con
indicacion de:

1) elementos disponibles para el manejo de carga,;

2) tipos de combustible y lubricantes;

3) instalaciones y capacidad de abastecimiento de combustible;

4) servicios e instalaciones de deshielo;

5) espacio de hangar para los helicopteros de paso;

6) instalaciones y servicios de reparacion para los helicépteros de paso; y

7) observaciones.

AD 3.5 Instalaciones y servicios para pasajeros

Instalaciones y servicios para pasajeros disponibles en el helipuerto en una breve descripcién o como
referencia a otras fuentes de informacién, como un sitio web, con indicacién de:

1) hoteles en el helipuerto o en sus proximidades;
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2) restaurantes en el helipuerto o en sus proximidades;

3) posibilidades de transporte;

4) instalaciones y servicios médicos;

5) banco y oficina de correos en el helipuerto o en sus proximidades;
6) oficina de turismo; y

7) observaciones.

AD 3.6 Servicios de salvamento y extincion de incendios

Descripcién detallada de los servicios y equipo de salvamento y extincién de incendios disponibles
en el helipuerto, con indicacién de:

1) la categoria del helipuerto con respecto a la extincion de incendios;

2) el equipo de salvamento;

3) medios para el retiro de helicopteros inutilizados; y

4) observaciones.

AD 3.7 Disponibilidad segln la estacion del afio — remocién de obstaculos en la superficie
Descripcién detallada del equipo y de las prioridades operacionales establecidas para la remocién
de obstaculos en las areas de movimiento del helipuerto, con indicacion de:

1) tipos de equipo de remocion de obstaculos;

2) prioridades de remocién de obstaculos; y

3) observaciones.

AD 3.8 Datos sobre plataformas, calles de rodaje y emplazamientos/posiciones de verificacién
de equipo

Detalles relativos a las caracteristicas fisicas de las plataformas, las calles de rodaje y
emplazamientos/posiciones de los puntos de verificacion designados que comprenda:

1) designacién, superficie y resistencia de las plataformas y de los puestos de estacionamiento de
helicopteros;

2) designacién, ancho y tipo de superficie de las calles de rodaje en tierra para helicopteros;

3) ancho y designacion de las calles de rodaje aéreo y rutas de desplazamiento aéreo para
helicopteros;

4) emplazamiento y elevacion redondeados al metro o pie mas proximo de los puntos de verificacion
de altimetros;

5) emplazamiento de los puntos de verificacion de VOR;

6) posicién de los puntos de verificacion del INS en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo; y

7) observaciones.

Si los emplazamientos/posiciones de verificacion se presentan en un plano de helipuerto, en esta
subseccion se incluira una nota a esos efectos.

AD 3.9 Sefales y balizas

Descripcioén breve de las sefales y balizas del area de aproximacion final y despegue y del area de
rodaje, con indicacion de:

1) sefiales de aproximacion final y de despegue;

2) sefiales en calles de rodaje, balizas en calles de rodaje aéreo y balizas de ruta de transito aéreo;

y
3) observaciones.

AD 3.10 Obstéaculos de helipuertos

#0OBS-DS# Descripcion detallada de los obstaculos, que comprenda:

1) la identificacién o designacion del obstaculo;

2) el tipo de obstaculo;

3) la posicion del obstaculo, representada por las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo;
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4) la elevacion y la altura del obstaculo redondeadas en la medida, en metros o pies, méas cercana;
5) marcacion del obstaculo y el tipo y color de las luces de obstaculos (si las hubiere); y
6) la indicacion NIL, cuando corresponda.

AD 3.11 Informacién meteorolégica suministrada

Descripcién detallada de la informacién meteorol6gica que se proporciona en el helipuerto y mencién
de la oficina meteoroldgica encargada de prestar el servicio enumerado, con indicacién de:

1) el nombre de la oficina meteorolégica conexa;

2) las horas de funcionamiento y, cuando corresponda, la designacién de la oficina meteoroldgica
responsable fuera de esas horas;

3) la oficina responsable de la preparacion de TAF y los periodos de validez de los prondsticos;

4) la disponibilidad de pronésticos de tendencias para el helipuerto e intervalos de expedicion;

5) informacién sobre como se hacen las exposiciones verbales y las consultas;

6) el tipo de documentacidon de vuelo suministrada e idioma o idiomas utilizados en la documentacién
de vuelo;

7) las cartas y otra informacién expuesta o a disposicion para exposiciones verbales o consultas;

8) el equipo suplementario de que se disponga para suministrar informacién sobre condiciones
meteorolégicas p. €j., radar meteorol6gico y receptor para las imagenes de satélite;

9) la dependencia o dependencias de servicios de transito aéreo a las cuales se suministra
informacion meteoroldgica; y

10) otra informacion (p. €j., limitaciones del servicio, etc.)

AD 3.12 Datos del helipuerto

Descripcién detallada de las dimensiones del helipuerto e informaciéon conexa, con indicacién de:

1) el tipo de helipuerto (de superficie, elevado o heliplataforma);

2) las dimensiones del &rea de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF) redondeadas al metro
0 pie mas préximo;

3) las marcaciones verdaderas del area de aproximacion final y de despegue (FATO) redondeada a
centésimas de grado;

4) las dimensiones de la FATO redondeadas al metro o pie mas préximo y tipo de superficie;

5) superficie y resistencia del pavimento de la TLOF en toneladas (1 000 kg);

6) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo y, cuando
corresponda, la ondulacion geoidal del centro geométrico de la TLOF o de cada umbral de la FATO:
— para aproximaciones que no sean de precisién, redondeada al metro o pie mas proximo; y

— para aproximaciones de precision, redondeada a la décima de metro o pie mas préoximo;

7) la pendiente y la elevacion de la TLOF o la FATO:

— para aproximaciones que no sean de precisién, redondeada al metro o pie mas proximo; y

— para aproximaciones de precision, redondeada a la décima de metro o pie mas préximo;

8) las dimensiones del area de seguridad operacional;

9) las dimensiones de las zonas libres de obstaculos para helicépteros, redondeadas al metro o pie
mas préximo;

10) la existencia de un sector despejado de obstaculos; y

11) observaciones.

AD 3.13 Distancias declaradas

Descripcién detallada de las distancias declaradas redondeadas al metro o pie méas préximo, cuando
sean pertinentes a un helipuerto, con indicacién de:

1) la distancia de despegue disponible y, en su caso, las distancias declaradas reducidas
alternativas;

2) la distancia de despegue interrumpido disponible;

3) la distancia de aterrizaje disponible; y

4) observaciones, incluido el punto de entrada o inicio donde se hayan declarado distancias
reducidas alternativas.
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AD 3.14 Luces de aproximacién y de FATO

Descripcion detallada de las luces de aproximacion y de la FATO, con indicacion de:
1) el tipo, longitud e intensidad del sistema de iluminacién de aproximacion;

2) el tipo de sistema visual indicador de pendiente de aproximacion;

3) las caracteristicas y emplazamiento de las luces del area FATO;

4) las caracteristicas y emplazamiento de las luces de punto de visada;

5) caracteristicas y emplazamiento del sistema de iluminacién de la TLOF; y

6) observaciones.

AD 3.15 Otros sistemas de iluminacion y fuente secundaria de energia eléctrica

Descripcién de otros sistemas de iluminacion y de la fuente secundaria de energia eléctrica, con
indicacion de:

1) el emplazamiento, las caracteristicas y las horas de funcionamiento de los faros del helipuerto;
2) el emplazamiento e iluminacién del indicador de la direccion del viento (WDI);

3) las luces de borde de calle de rodaje y de eje de calle de rodaje;

4) la fuente secundaria de energia eléctrica, incluyendo el tiempo de conmutacion; y

5) observaciones.

AD 3.16 Espacio aéreo de los servicios de transito aéreo

#AIP-DS# Descripcion detallada del espacio aéreo para los servicios de transito aéreo (ATS)
organizado en el helipuerto, con indicacién de:

1) la designacién del espacio aéreo y las coordenadas geogréficas de los limites laterales en grados,
minutos y segundos;

2) los limites verticales;

3) la clasificacion del espacio aéreo;

4) el distintivo de llamada e idioma o idiomas de la dependencia de servicios de transito aéreo que
suministra el servicio;

5) la altitud de transicién;

6) horas de aplicacion; y

7) observaciones.

AD 3.17 Instalaciones de comunicacién de los servicios de transito aéreo

#AIP-DS# Descripcion detallada de las instalaciones de comunicacién de los ATS establecidas en el
helipuerto, con indicacion de:

1) la designacion del servicio;

2) el distintivo de llamada;

3) los canales;

4) los nimeros SATVOICE, de haberlos;

5) la direccién de conexion, si corresponde;

6) las horas de funcionamiento; y

7) observaciones.

AD 3.18 Radioayudas para la navegacion y el aterrizaje

#AIP-DS# Descripcion detallada de las radioayudas para la navegacion y el aterrizaje relacionadas
con la aproximacion por instrumentos y los procedimientos de area terminal en el helipuerto, que
comprenda:

1) el tipo de ayuda, la variacion magnética redondeada al grado mas préximo, segun corresponda, y
el tipo de operacién admisible para ILS/MLS, GNSS basico, SBAS y GBAS y también para la
declinacion de la estacion VOR/ILS/MLS, utilizada para la alineacion técnica de la ayuda,
redondeada al grado mas préximo;

2) la identificacion, si se requiere;

3) la frecuencia o frecuencias, el numero o los nimeros de canal, el proveedor de servicios y el
identificador de la trayectoria de referencia (RPI), segun corresponda;
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4) las horas de funcionamiento, segun corresponda;

5) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo de la posicién
de la antena transmisora, segin corresponda;

6) la elevacion de la antena transmisora del DME redondeada a los 30 m (100 ft) méas préximos y del
DME/P redondeada a los 3 m (10 ft) mas préximos, la elevacion del punto de referencia del GBAS
redondeada al metro o al pie mas préximo, y la altura elipsoidal del punto redondeada al metro o al
pie mas préximos. En el caso del SBAS, la altura elipsoidal del punto del umbral de aterrizaje (LTP)
o del punto de umbral ficticio (FTP) ++redondeada al metro o pie mas préximo;

7) el radio del volumen de servicio desde el punto de referencia del GBAS hasta el kildmetro o milla
marina mas proximos; y

8) observaciones.

Cuando se utlice la misma ayuda para fines de en ruta y de helipuerto, la descripcién
correspondiente aparecera también en la seccion ENR 4. Si el sistema GBAS presta servicio a mas
de un helipuerto, se proporcionaréd la descripcion de la ayuda para cada helipuerto. En la columna
correspondiente a las observaciones se indicard el nombre de la entidad explotadora de la
instalacioén, si no es la dependencia civil normal del gobierno. La cobertura de la instalacion se
indicara en la columna correspondiente a las observaciones.

AD 3.19 Reglamento local del helipuerto

Descripcién detallada del reglamento que se aplica a la utilizacion del helipuerto, con indicacion de
si pueden realizarse vuelos de instruccién, con aeronaves sin radio y aeronaves microlivianas y
similares, y a las maniobras en la superficie y el estacionamiento, pero excluidos los procedimientos
de vuelo.

AD 3.20 Procedimientos de atenuacién del ruido
Descripcién detallada de los procedimientos de atenuacion del ruido establecidos en el helipuerto.

AD 3.21 Procedimientos de vuelo

Descripcién detallada de las condiciones y procedimientos de vuelo, incluidos los procedimientos
radar y/o ADS-B, establecidos sobre la base de la organizacion del espacio aéreo en el helipuerto.
Descripcién detallada de los procedimientos con visibilidad reducida en el helipuerto que se hayan
establecido, con indicacién de:

1) las areas de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF) y equipo conexo autorizados para
usar en los procedimientos con visibilidad reducida;

2) condiciones meteorolégicas definidas para la iniciacion, utilizacion y terminacion de los
procedimientos con visibilidad reducida;

3) descripcion de las marcas/luces en tierra que se utilizaran en los procedimientos con visibilidad
reducida; y

4) observaciones.

AD 3.22 Informacién suplementaria

Informacién adicional sobre el helipuerto, p. €j., mencién de concentraciones de aves en el helipuerto
e informacion de los movimientos diarios de importancia entre las zonas utilizadas por las aves para
posarse y para alimentarse, en la medida de lo posible.

AD 3.23 Cartas relativas al helipuerto
Se exige incluir cartas relacionadas con el helipuerto, en el orden siguiente:

1) Plano de aerédromo/helipuerto — OACI;

2) Carta de area — OACI (rutas de salida y transito);

3) Carta de salida normalizada — vuelo por instrumentos — OACI;
4) Carta de area — OACI (rutas de llegada y transito);

PRIMERA EDICION Ap 2-32 30/08/2021



CONTENIDO DE LA PQBLICACION
MANUAL PANS AIM Apéndice 2 DE INFORMACION AERONAUTICA (AIP)

5) Carta de llegada normalizada — vuelo por instrumentos — OACI,;

6) Carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI;

7) Carta de aproximacion por instrumentos — OACI (para cada tipo de procedimiento);
8) Carta de aproximacioén visual — OACI; y

9) Concentracion de aves en las proximidades del helipuerto.

Si alguna de las cartas no se produce, se incluird en la seccion GEN 3.2, una declaracién a
esos efectos.
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Apéndice 3
FORMATO NOTAM
(véase el Capitulo E, 5.2.5)

Indicador de prioridad —_
Direccion

KE
Fecha y hora de depésito —p
Indicador del remitenta <z

Serie, numero e identificador del mensaje

NOTAM gue contiene nueva informacion s NOTAMM
{Seria y numero/ario}
NOTAM que remplaza un NOTAM anterior | ..o NOTAMBL e e
{Seria y nimero/ario} {Seria y numero/afio del NOTAM remplazado)
NOTAM que cancela un NOTAM anterior ssssmnaanizis NOTAMG s s s s s s
(Serie y nimero/ano} {Serie y nimero/afo del NOTAM cancelado}
Calificativos
: AL S Limite Limite
C
FIR Codigo NOTAM | Transito [ Objetivo | Alcance WGieiar Superior Coordenadas, Radio
Q) Q e
Identificacién del indicador de lugar QACI correspondiente a la instalacion, A b
aspacio aéreo o condicién notificados
Periodo de validez
Desde (grupo fecha-hora)} B) —
) EST* "
Hasta (PERM o grupo fecha-hora) C} PERM* «B
Horario {si corresponde) D} -
&K=
Texto del NOTAM; Entradas en lenguaje claro (con abreviaturas OACI)
E)
XK=
Limite inferior F —
Limite superior G} ) <=
Frma

*Suprimase cuando corresponda
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INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE NOTAM

1. Generalidades

Se transmitiran la linea de calificativos (casilla Q) y todos los identificadores (casillas de la A a G
inclusive), cada uno seguido del signo de cierre de paréntesis como se indica en el formato, a no ser
que no haya ninguna entrada respecto a determinado identificador

2. Numeracién de los NOTAM

A cada NOTAM se le debe adjudicar una serie determinada mediante una letra y un nimero que
debe ser de cuatro cifras seguidas de una barra y de un nimero de dos cifras para el afio (p. €j.,
A0023/06). Cada serie empezara el 1 de enero con el numero 0001.

3. Calificativos (Casilla Q)

La casilla Q se subdivide en ocho campos, separados por barras. En cada campo debe incorporarse
una entrada. En el Manual para los servicios de informacion aerondutica (Doc 8126) se dan ejemplos
de como deben llenarse los campos. La definicién de campo es la siguiente:

1) FIR

a) Si el asunto al que se refiere la informacién se encuentra geograficamente dentro de una
FIR, el indicador de lugar OACI sera el de la FIR en cuestiéon. Cuando el aer6dromo esta
situado dentro de la FIR que se sobrepone, de otro Estado, el primer campo de la casilla Q)
contendra el codigo de esa FIR (p. Ej., Q) SLLF/...A) SLLP

(0]

Si el asunto al que se refiere la informacion se encuentra geograficamente dentro de mas de
una FIR, el campo de la FIR consistird en las letras de nacionalidad OACI del Estado que
inicia el NOTAM seguidas de “XX”. (El indicador de lugar de la UIR que se sobrepone no
debe utilizarse). Los indicadores de lugar OACI de las FIR en cuestion o el indicador del
organismo estatal o no estatal responsable de prestar el servicio de navegaciéon en mas de
un Estado, se indicaran, asi, en la Casilla A).

b) Siun Estado emite un NOTAM que afecte a las FIR de un grupo de Estados, se incluiran las
primeras dos letras del indicador de lugar OACI del Estado expedido méas “XX”. Los
indicadores de lugar de las FIR afectadas o el indicador del organismo estatal o no estatal
responsable de prestar el servicio de navegacion en mas de un Estado se indicaran, asi, en
la casilla A)

2) CODIGO NOTAM

Todos los grupos del codigo NOTAM contienen un total de cinco letras y la primera letra es
siempre la "Q”. La segunda y tercera letras identifican el asunto y la cuarta y quinta letras
indican el estado o la condicion del asunto objeto de la notificacion. Los cédigos de dos letras
correspondientes a los asuntos y las condiciones son aquellos que figuran en los PANS-ABC
(Doc. 8400). Para las combinaciones de segunda y tercera, cuarta y quinta letras véanse los
Criterios de seleccion de los NOTAM contenidos en el Doc 8126 o insértese una de las
siguientes combinaciones segun corresponda:

a) Si el asunto no figura en el codigo NOTAM (Doc. 8400) ni en los Criterios de seleccién de
los NOTAM (Doc. 8126), insértense "XX" como segunda y tercera letras, si el asunto es “XX”,
utilice “xx” también para condicioén (p. gj., QXXXX);

b) Silas condiciones correspondientes al asunto no figuran en el cédigo NOTAM (Doc 8400) ni
en los Criterios de seleccién de los NOTAM (Doc. 8126), insértense "XX" como cuarta y
quinta letras (p. €j., QFAXX);

¢) Cuando se expida un NOTAM que contenga informacién importante para las operaciones de
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d)

e)

3)

4)

5)

conformidad con la RAB 95 Capitulo F 95.79, y cuando se expida para anunciar la entrada
en vigor de enmiendas o suplementos AIP de conformidad con los procedimientos AIRAC,
insértense "TT" como cuarta y quinta letras del cédigo NOTAM,;

Cuando se expida un NOTAM que contenga una lista de verificacién de los NOTAM validos,
insértense "KKKK" como segunda, tercera, cuarta y quinta letras; y

Las siguientes letras cuarta y quinta del cédigo NOTAM se utilizaran para cancelar un
NOTAM:

AK = Reanudada la operacién normal
AL = Funcionando (o de nuevo funcionando) a reserva de

limitaciones/condiciones anteriormente publicadas

AO = Operacional

CcC = Completado

CN = Cancelado

HV = Se ha terminado el trabajo
XX: = Lenguaje claro

Nota 1.- Como Q - - AO = Operacional se utiliza para la cancelacién de NOTAM, los NOTAM que se publican
nuevos equipos o servicios utilizan las siguientes cuarta y quinta letras Q - - CS = Instalado.

Nota 2.- Como Q - - CN = CANCELADO se utilizaran para cancelar actividades planificadas, por ej.. Advertencias
de navegacion; Q - - HV = SE HA TERMINADO EL TRABAJO, se utiliza para cancelar un trabajo en curso.

TRANSITO

I = IFR

Vv = VFR

K = El NOTAM es una lista de verificacion

NOTA.- Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo TRANSITO puede contener
calificativos combinados. En el Doc. 8126 se proporciona orientacion sobre la combinacion de calificativos de
TRANSITO con asunto y condiciones segun los Criterios de seleccion de los NOTAM.

OBJETIVO

N = NOTAM seleccionado para que los explotadores de aeronaves le presten inmediata
atencién

B = NOTAM significativo para las operaciones seleccionado para una entrada en el boletin
de informacion previa al vuelo (PIB)

O = NOTAM relativo a las operaciones de vuelo
M = NOTAM sobre asuntos varios; no sujeto a aleccionamiento pero disponible a solicitud

K = EI NOTAM es una lista de verificaciéon

Nota.- Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo OBJETIVO puede contener
calificativos combinados BO o NBO.. En el Doc. 8126 se proporciona orientaciéon sobre la combinaciéon de
calificativos de OBJETIVO con asunto y condiciones segun los Criterios de seleccion de los NOTAM.

ALCANCE

A = Aerdédromo
E = En ruta

W = Aviso Nav
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K = EIl NOTAM es una lista de verificacion
Si el asunto se califica AE, el indicador de ubicacién del aerédromo se notificara en la casilla A).

Nota.- Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo ALCANCE puede contener
calificativos combinados. En el Doc. 8126 se proporciona orientacion sobre la combinacion de calificativos de
ALCANCE con asunto y condiciones segun los Criterios de seleccion de los NOTAM.

6) y7) INFERIOR/SUPERIOR

Los limites INFERIOR y SUPERIOR so6lo se expresaran en niveles de vuelo (FL) y
expresaran los limites verticales reales del area de influencia sin adicion de valores
intermedios. Cuando se trate de avisos para la navegacién y restricciones del espacio aéreo,
los valores introducidos seran consecuentes con los proporcionados en las casillas F) y G).

Si el asunto no contiene informacién especifica sobre la altitud, insértense "000" para
INFERIOR y "999" para SUPERIOR como valores por defecto.

8) COORDENADAS, RADIO

La latitud y la longitud con una precisiéon de un minuto, asi como un nimero de tres cifras
para la distancia correspondiente al radio de influencia en NM (p. €j., 1725S06610W043).
Las coordenadas representan aproximadamente el centro de un circulo con un radio que
abarca toda el &rea de influencia y si el NOTAM afecta a toda la FIR, introdUzcase el valor
de radio por defecto "999".

4. Casilla A)

Con respecto a la instalacién, al espacio aéreo, o a las condiciones que son objeto de la natificacion,
anotese el indicador de lugar del Doc 7910 de la OACI del aer6dromo, o de la FIR, en los que estan
situados. Si corresponde, puede indicarse mas de una FIR. Si no hubiera disponible ningan indicador
de lugar OACI, utilicense las letras de nacionalidad de la OACI que figuran en el Doc 7910 de la
OACI, Parte 2, mas XXy seguida en la casilla E) por el nombre en lenguaje claro.

Si la informacion se refiere al GNSS, insértese el indicador de lugar de la OACI apropiado asignado
a un elemento GNSS o el indicador de lugar comin asignado a todos los elementos del GNSS (a
excepcion del GBAS)

Nota.- En el caso del GNSS, el indicador de lugar puede utilizarse al identificar la interrupcion de un elemento GNSS (p. €j.,
KNMH para una interrupcion de satélite GPS).

5. Casilla B)

Para el grupo fecha-hora utilicese un grupo de diez cifras representando el afio, mes, dia, horas y
minutos UTC. Esta entrada es la fecha-hora de entrada en vigor del NOTAMN. En los casos de
NOTAMR y NOTAMC, el grupo fecha-hora es la fecha y la hora reales de origen del NOTAM. El
inicio de un dia se indicara con “0000”

6. Casilla C)

Con excepcion del NOTAMC, se utilizaran un grupo de fecha-hora (un grupo de diez cifras
representando el afio, mes, dia, horas y minutos UTC) que indique la duracién de la informacién, a
no ser que la informacion sea de caracter permanente, en cuyo caso debe insertarse en su lugar la
abreviatura "PERM". El fin de un dia se indicara con “2359” (es decir, no se usa “2400”). Si la
informacion relativa a la fecha-hora no es segura, se indicara la duracién aproximada utilizando un
grupo de fecha-hora seguido de la abreviatura "EST". Se cancelara o substituira cualquier NOTAM
en el que esté incluida una indicacién "EST" antes de la fecha-hora especificadas en la casilla C).

7. Casilla D)

Si la situacion de peligro, el estado de funcionamiento o condicidn de las instalaciones notificados
continan conforme a un horario especifico entre las fechas-horas indicadas en las casillas B) y C),
insértese dicha informacion en la casilla D). Si la casilla D) excede de 200 caracteres, se considerara
la posibilidad de proporcionar tal informacion en un NOTAM en partes multiples.
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NOTA.- En el Doc. 8126 se proporciona orientacion relativa a la definicién armonizada del contenido de la casilla D).
8. Casilla E)

Usese el cdigo NOTAM decodificado, complementado cuando sea necesario por abreviaturas de
la OACI, indicadores, identificadores, designadores, distintivos de llamada, frecuencias, cifras y
lenguaje claro. Cuando se selecciona un NOTAM para distribucion internacional, se incluira la version
inglesa de las partes que se expresen en lenguaje claro. Esta entrada sera clara y concisa para
proporcionar una entrada conveniente al PIB. En el caso de NOTAMC, se incluird una referencia al
asunto y un mensaje de estado para que pueda verificarse con precision si la condicién es plausible.

9. Casillas F)y G)

Estas casillas son normalmente aplicables a los avisos para la navegacion o a las restricciones del
espacio aéreo y habitualmente forman parte de la entrada del PIB. Insértense tanto los limites de
altura inferior como superior de la zona de actividades o restricciones, indicando claramente el nivel
de la referencia y la unidad de medida. Se utilizaran las abreviaturas GND o SFC en la casilla F) para
designar tierra y superficie, respectivamente. La abreviatura UNL se utilizara en la casilla G) para
designar ilimitado.

30/08/2021 Ap 3-5 PRIMERA EDICION



FORMATO NOTAM MANUAL PANS AIM Apéndice 3

PAGINA INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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APENDICE 4. FORMATO SNOWTAM
(véase Capitulo E, 5.2.5.1.4)
(Aplicable hasta el 3 de noviembre de 2021)

{INDICADOR DE (DIRECCIONES) i
(Encabe- PRIORIDAD) .
zamiento
COM) {FECHA Y HORA {INDICADOR DEL
DE DEPOSITO) ORIGINADOR} ¥
{Encabeza- {SWAA* NUMERO DE SERIE} {INOICADOR DE LUGAR) FECHA-HORA DE OBSERVACION {GRUPO FACULTATIVO)
miento
s 1 K I T I 1 0 T ™
SNOWTAM | iNimero de serie} <= |
{INDICADOR DE LUGAR DEL AERODROMO} A) <
{FECHA’HORA DE LA OBSERVACION (Hora en UTC, en que se termind ia medicion)) B —Pp
{DESIGNADORES DE PISTA) C}  —
{LONGITUD DE PISTA LIMPIA, S| ES INFERIOR A LA LONGITUD PUBLICADA {mh D} —
{ANCHURA DE PISTA LIMPIA, SI ES INFERIOR A LA ANGHURA PUBLICADA (m: si estd desplazada a la izquierda 3 b
o a fa derecha def gje, anadase “L"0 “R")
(DEPGSITO SOBRE TODA LA LONGITUD DE LA PISTA T e
{Observados sobre cada tercio de ia pista a partir del umbral cuye nimero de designacion de pista sea menor)
NIL — PISTA LIMPIA Y SECA
1 — HUMEDA
2 — MOJADA
3 — CUBIERTA DE ESCARCHA O HELADA (espescr normaimente inferior a 1 mm)
4 — NIEVESECA
5 — NIEVE MOJADA
6 — NIEVE FUNDENTE
7 — HIELO
8 — NIEYE COMPACTADA O APISONADA
9 — SURCOS O CRESTAS HELADOS) —_—
{PROFUNDIDAD MEDIA DE CADA TERCIO DE LA LONGITUD TOTAL DE LA PISTA {mmj}; ) S O (O —
{ROZAMIENTO ESTIMADO DE LA SUPERFICIE EN CADA TERCIO DE LA PISTA) Rt
ROZAMIENTO EN LA SUPERFICIE ESTIMADO
BUENA - 5
MEDIANA/BUENA — 4
MEDIANA — 3
MEDIANA/DEFICIENTE — 2
DEFICIENTE - 1
{Los valores intermedios correspondientes a “MEDIANO/BUENQ” v 'MEDIANO/DEFICIENTE" ofrecen informacion mas
pracisa en una estimacion cuando las condiciones se encuentran entre mediano v bueno o deficiente.) —>
({BANCOS DE NIEVE CRITICOS (Si existen, insértense fa aitura {cm) v fa distancia dei borde de ia pista (m) Jy .
seguidas de “L", “R"¢ ‘LR"si procede))
(LUGES DE PISTA (5 estan oscurecidas, insériese “Si” seguice de ‘L") “R"o “LR"siprocede)) K) —p
(NUEVA LIMPIEZA (Si se ha previste, insértese la longitud (m)anchura (m) que ha de despejarse o, si la fimpieza se L s
hace en toda la dimensién, insértese “TOTAL
(SE ESPERA COMPLETAR LANUEVA LIMPIEZA A LAS . . . (UTC} M) —P
(CALLE DE RODAJE (Sf no se dispene de calie de jodaje apropiada, insériese “NO'J) N} —Pp
{BANCOS DE NIEVE EN LAS CALLES DE RODAJE (Si su aitura supera los 60 cm, insértese “Sf"seguido de ia distancia P) o
de separacién iaterai, en metros)) e
(PLATAFQORMA (Si ne es utifizable, insértese “NO')) R} B —
(LA PROXIMA OBSERVACION/MEDICION ESTA PREVISTA PARAEL . . ) (mes/dlathora en UTC} S) —
(OBSERVACIONES EN LENGUAJE CLARO (inciuvendo coberiura de contaminantes y otra informacién importante T ¥
desde el punto de vista operacionai, por ejempio: enarenado, descongeiamiento, sustancias quimicas) ! -

NOTAS: 1. *Péngase las |elras de nacionalidad de la OACI del Dac 7910, Parle 2, de la OACI
2. Endatos sobre olras pistas, repitaB aP.
3. Las palabras entre paréntesis { ) no se lransmiten.

FIRMA DEL EXPEDIDOR (no se transmite}
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INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE SNOWTAM

1. Generalidades

a)

b)

<)
d)

Cuando se notifican datos que se refieren a dos o tres pistas se transmiten de nuevo los
datos indicados de B a P inclusive.

Se omitird completamente las casillas junto con su indicador cuando no haya de incluirse
informacion.

Se utilizaran unidades del sistema métrico decimal y no se notificara la unidad de medida.

La validez maxima de los SNOWTAM es de 24 horas. Se publicaran nuevos SNOWTAM
siempre que ocurra un cambio de importancia en las condiciones. Se consideran de
importancia los cambios siguientes, relativos al estado de las pistas:

1) un cambio de alrededor de 0,05 en el coeficiente de rozamiento;

2) cambios en el espesor de los depésitos de 6rdenes mayores que los siguientes: 20 mm
para nieve seca; 10 mm para nieve mojada; 3 mm para nieve fundente;

3) uncambio del 10%, o mas, en la longitud o anchura disponible de una pista;

4) todo cambio del tipo de depdsitos 0 extensién de cobertura que requiera reclasificacion
en las casillas F o T del SNOWTAM;

5) cuando existan bancos de nieve criticos en un lado de la pista, 0 en ambos lados, todo
cambio de la altura o de la distancia a que se encuentren a partir del eje de la pista;

6) todo cambio de la visibilidad de la iluminacion de pista provocado por un ocultamiento
de las luces; y

7) toda otra condicién considerada de importancia a base de la experiencia o de las
circunstancias locales.

El encabezamiento abreviado "TTAAIiii CCCC MMYYGGgg (BBB)" se incluye para facilitar
el tratamiento automatico de los mensajes SNOWTAM en los bancos de datos por
computadora. La explicacién de los simbolos es la siguiente:

TT = designador de datos SNOWTAM = SW;

AA = designador geografico de los Estados p. ej., SL = Bolivia, [véase indicadores de lugar
de la OACI (Doc 7910), Parte 2 - Indice de las letras de nacionalidad para los indicadores de
lugar];

iiii = nimero de serie del SNOWTAM expresado por un grupo de cuatro cifras;

CCCC = indicador de lugar de cuatro letras correspondiente al aerédromo al que se refiere
el SNOWTAM [véase indicadores de lugar de la OACI (Doc 7910)];

MMYYGGgg = fecha/hora de la observacion/medicién, de manera que:
MM = mes, o sea enero = 01, diciembre = 12

YY = dia del mes

GGgg = horas (GG) y minutos (gg) UTC;

(BBB) = grupo facultativo para designar: una correccion de un SNOWTAM difundido
previamente con el mismo nimero de serie = COR

Nota 1.- Los paréntesis en (BBB) significan que se trata de un grupo facultativo.

Nota 2.- Cuando se presenten informes de méas de una pista y se indique la fecha y hora de observacién/medicién
para cada pista por medio de una Casilla B repetida, en el campo que se indica abreviado (MMYYGGgg), se
ingresara la ultima fecha/hora de la observacion/medicion).
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Ejemplo: Encabezamiento abreviado del SNOWTAM num. 149 de La Paz, medicién/observacion del 7 de noviembre
alas 0620 UTC:

SWLS0149 SLLP 11070620

f) El texto “SNOWTAM” en el Formato SNOWTAM y el numero de serie SNOWTAM en un
grupo de cuatro digitos iran separados por un espacio, por ejemplo: SNOWTAM 0124.

g) Para facilitar la lectura del mensaje SNOWTAM, se incluye una sefial de cambio de linea a
continuacion del numero de serie, a continuacion de la Casilla A, a continuacién de la Gltima
casilla a la pista (p.€j., Casilla P) y a continuacién de la Casilla S.

2. Casilla A — Indicador de lugar del aer6dromo (indicador de lugar de cuatro letras).

3. Casilla B = Grupo fecha/hora de 8 cifras - indica la hora de observacion en la secuencia mes,
dia, hora y minutos en UTC; esta casilla debe llenarse siempre.

4. Casilla C — Numero mas bajo designador de pista.

5. Casilla D — Longitud en metros de la pista limpia, si es inferior a la longitud publicada (véase la
casilla T para notificar si parte de la pista no esta limpia).

6. Casilla E— Anchura en metros de la pista, si es inferior a la anchura publicada; si esta desplazada
a la izquierda o a la derecha del eje, afiadase "L" o "R" segun se vea desde el umbral que tenga
el nimero designador mas bajo.

7. Casilla F — Depositos sobre la longitud de la pista, segun se explica en el formato de SNOWTAM.
Pueden utilizarse combinaciones adecuadas de estos nimeros para indicar condiciones variables
sobre los distintos segmentos de la pista. Si hay mas de un depésito en el mismo tramo de la
pista, estos deben notificarse en orden desde la parte superior hasta la parte inferior. Las
acumulaciones causadas por el viento, los espesores de depositos apreciablemente superiores
a los valores medios u otras caracteristicas importantes de los depdsitos pueden notificarse en la
casilla T en lenguaje claro.

NOTA.- Al final de este Apéndice figuran las definiciones de los diversos tipos de nieve.

8. Casilla G — Espesor medio en milimetros de depésito correspondiente a cada tercio de la longitud
total de la pista, 0 "XX" si ho es medible 0 no es importante desde el punto de vista operacional.
La evaluacion debe efectuarse con una precisién de 20 mm para nieve seca, 10 mm para nieve
mojada y 3 mm para nieve fundente. Los valores correspondientes a cada tercio de la pista se
separaran por medio de una barra oblicua (/), sin espacio entre los valores y la barrea oblicua,
por ejemplo: 20/20/20.

9. CasillaH - Elrozamiento en la superficie estimado, en cada tercio de la pista (una cifra) en orden,
empezando por el umbral que tenga el nimero designador de pista mas bajo.

Los valores correspondientes a cada tercio de la pista se separardn por medio de unan barra
oblicua (/), sin espacio entre los valores y la barra oblicua, por ejemplo 5/5/5.

10. Casilla J — Bancos de nieve criticos. Si los hay, insértese la altura en centimetros y la distancia
con respecto al borde de la pista en metros, seguidas (sin espacios) de izquierda ("L") o derecha
("R") o ambos lados ("LR"), tal como se ven desde el umbral que tiene el nimero de designacion
de pista mas bajo.

11.Casilla K — Si las luces de pista estan ocultas, insértese "Si" seguido de "L", "R" 0 ambos "LR"
tal como se ve desde el umbral que tenga el nimero de designacion de pista mas bajo.

12.Casilla L — Cuando se prevea realizar una nueva limpieza de la pista, anotese la longitud y
anchura de la pista 0 "TOTAL" si la pista habra de limpiarse en su totalidad.

13. Casilla M — Andtese la hora UTC prevista para la terminacion de la limpieza.

14.Casilla N — Puede utilizarse la clave (y la combinacion de claves) correspondiente a la casilla F
para describir las condiciones de las calles de rodaje; anétese "NQO" si no se dispone de las calles
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de rodaje que sirvan a la pista conexa.

15.CasillaP - Sila altura de los bancos de nieve es mas de 60 cm. andtese seguido por la distancia
lateral que separa los bancos de nieve (la distancia entre si) en metros.

16.Casilla R — Puede utilizarse la clave (y la combinacién de claves) correspondiente(s) a la casilla
F para describir las condiciones de la plataforma; anétese "NO" si la plataforma esta inutilizable.

17.Casilla S — Anotese la hora UTC prevista de la préxima observacién/medicion.

18.Casilla T — Describase en lenguaje claro toda informacion de importancia operacional pero
notifiqguese siempre la longitud de pista no despejada (casilla D) y el grado de contaminacién de
la pista (casilla F) para cada tercio de la pista (si procediera) de conformidad con la escala
siguiente:

CONTAMINACION RWY 10 POR CIENTO — SI 10% o menos de la pista esta contaminada

CONTAMINACION RWY 25 POR CIENTO — Sl 11 A 25% de la pista esta contaminada

CONTAMINACION RWY 50 POR CIENTO — Sl 26 a 50% de la pista esta contaminada

CONTAMINACION RWY 100 POR CIENTO — Sl 51% a 100% de la pista esta contaminada
EJEMPLO DE FORMATO SNOWTAM QUE HA SIDO LLENADO

GG SLLPZPZX SLCBZPZX SLVRZPZX

070645 SLLPYNYX

SWSL0149 SLLP 11070620

SNOWTAM 0149

A) SLLP

B) 11070620 C)10 D)...P)

B) 11070600 C)28 D)...P)

R) NO S) 11070920

T) DESHIELO

NOTA.- Véanse en el Manual para los servicios de informacion aeronautica (Doc 8126) ejemplos adicionales de SNOWTAM
en los que se incorporan diferentes condiciones de pista.

Definiciones de los diversos tipos de nieve

Nieve fundente.- Nieve saturada de agua que, cuando se le da un golpe contra el suelo con la suela
del zapato, se proyecta en forma de salpicaduras. Densidad relativa: de 0,5 a 0,8.

Nieve (en tierra).-

a) Nieve seca. Nieve que, si esta suelta, se desprende al soplar o, si se compacta a mano, se
disgrega inmediatamente al soltarla. Densidad relativa: hasta 0,35 exclusive.

b) Nieve mojada. Nieve que, si se compacta a mano, se adhiere y muestra tendencia a formar
bolas o se hace realmente una bola de nieve. Densidad relativa: de 0,35 a 0,5 exclusive.

c) Nieve compactada. Nieve que se ha comprimido hasta formar una masa sélida que no
admite mas compresién y que mantiene su cohesion o se rompe a pedazos si se levanta.
Densidad relativa: 0,5 0 mas.
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APENDICE 4. FORMATO SNOWTAM
(véase el Capitulo E, 5.2.5.1.4)
(Aplicable el 4 de noviembre de 2021)

=

{Encabeza. | (INDICADOR [OIRECCIONES)
mierts | DE PRIORIDAD)

COM) (FECHA ¥ HORA DE DEPOSITO | {INDICADOR DEL EXPEDIDOR) <

(Encabeza- (SW* NUMERO DE SERIE) (PDIC/DOR FECHAMORA DE OBSERVACION | (GRUPO FACULTATIVO)

— HENEEENEN NN
==(

abreviado) | o ‘ W
SNOWTAM—® | (NGmero de serig) <= |

Seccion de calculo de la performance del avion
(INDICADOR DE LUGAR DEL AERODROMO)
(FECHA/HORA DE LA OBSERVACION (Hora en UTG, en que se tarming la medicidn))
(NUMERO DE DESIGNACION DE PISTA MAS BAJO)

[CLAVE DE ESTADO DE LA PISTA (RWYCC) PARA CADA TERCIO DE LA PISTA)
(De la Matriz de evaluacidn del estado de la pista (RCAM) 0, 1, 2, 3, 4, 506)

(PORCENTAJE DE COBERTURA DEL CONTAMIMANTE PARA CADA TERCIO DE LA PISTA)

(ESPESOR. {mm) DE CONTAMINANTE SUELTO PARA CADA TERCIO DE LA PISTA)

(DESCRIPCION DEL ESTADO DE TODA LA LONGITUD DE LA PISTA)
{Observado sobre cada fercio de fa pista, & partir del umbral cuyo nimero de designacion de pista sea menor)
MNIEVE COMPACTA
SECA
NIEVE SECA
NIEVE SECA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE SECA SOBRE HIELO
ESCARCHADA
HIELO
NIEVE FUNDENTE
AGUA ESTANCADA
AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA
MOUJADA
HIELO MOJADO
MNIEVE MOJADA
MNIEVE MOJADA SOBRE MIEVE COMPACTA
MNIEVE MOJADA SOBRE HIELO >

(AMCHURA DE PISTA A LA QUE SE APLICA LA CLAVE DE ESTADC DE LA PISTA, SIES INFERIOR A LA
ANCHURA PUBLICADA)

x‘t

B) —p
C) —»

E) i
F) i —p
G) [

zlo|lo|l z |z|z|=z
=

8] Hj =5

Seccion relativa a la toma de conciencia de la situacion
(LONGITUD DE PISTA REDUCIDA, 51 ES INFERIOR A LA LONGITUD PUBLICADA {m))
(VENTISCA DE NIEVE EN LA PISTA)
{AREMA SUELTA EN LA PISTA)
(TRATAMIEMTO COM SUSTANCIAS QUIMICAS EN LA PISTA)
(BANCOS DE NIEVE EM LA PISTA)
(Si existen, distancia desde el eje de la pisia (m) seguido de “L", "R" o “LR” si procede)
(BANCOS DE NIEVE EN LA CALLE DE RODAJE)
(BANCOS DE NIEVE ADYACENTES A LA PISTA)
(ESTADC DE LA CALLE DE RODAJE)
(ESTADO DE LA PLATAFORMA)
(COEFICIENTE DE ROZAMIENTO MEDIDO)
{OBSERVACIONES EN LEMGUAJE CLARO)

NOTAS:

1. * Andtense las letras de nacionalidad de la OAC! del Doc 7910, Parte 2, de la OACI, o &l identificador de aerddromo que cormespaonda.

2. En datos sobre otras pistas, repitase B a H.

3 Lainformacion de la seccion relativa a la toma de conciencia de la situacion se repite para cada pista, calle de rodaje y plataforma. Repitass
4

3

1) —»
J) —
K) —
L) —
M) E—_

M) —P
0) —r
P) —p
R —
5) —
T )

ol|o|jo|o|o|(o| O |C|Oo|a|O

segun proceda cuando se notifique.
Las palabras entre paréntesis ( ) no s fransmiten.
Para las letras A) a T) véanse las Instrucciones para lenar el formato de SNOWTAM, pérrafo 1, inciso b).

FIRMA DEL EXPEDIDOR (no se fransmite)
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INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE SNOWTAM

Nota.- El origen de los datos, el proceso de evaluacion y los procedimientos relacionados con el sistema de notificacion del
estado de las pistas figuran en el Manual PANS AERODROMOS.

1. Generalidades

a)

b)

d)

e)

)

h)

Cuando se notifiqguen datos que se refieran a mas de una pista, repitanse los datos indicados
de B a H (la seccidn sobre el calculo de la performance del avién).

Las letras utilizadas para indicar las casillas se emplean Gnicamente para fines de referencia
y no deberian incluirse en los mensajes. Las letras, M (obligatorio), C (condicional) y O
(facultativo) indican el uso y la informacién se incluird como se explica a continuacion.

Se utilizarén unidades del sistema métrico decimal y no se notificara la unidad de medida.

La validez maxima de los SNOWTAM es de 8 horas. Se publicaran nuevos SNOWTAM
siempre gque se reciba un nuevo informe sobre el estado de las pistas

Un SNOWTAM cancela el SNOWTAM precedente.

El encabezamiento abreviado “TTAAIiii CCCC MMYYGGgg (BBB)” se incluye para facilitar
el tratamiento automatico de los mensajes SNOWTAM en los bancos de datos por
computadora. La explicacién de los simbolos es la siguiente:

TT = designador de datos SNOWTAM = SW;

AA = designador geografico de los Estados p. ej., SL = Bolivia, [véase indicadores de lugar
de la OACI (Doc 7910), Parte 2 - Indice de las letras de nacionalidad para los indicadores de
lugar];

iiii = nimero de serie del SNOWTAM expresado por un grupo de cuatro digitos;

CCCC = indicador de lugar de cuatro letras correspondiente al aerédromo al que se refiere
el SNOWTAM [véase Indicadores de lugar (Doc 7910)];

MMYYGGgg = fecha/hora de la observacién/medicion, de manera que:
MM = mes, o sea enero = 01, diciembre = 12

YY = dia del mes

GGgg = horas (GG) y minutos (gg) UTC;

(BBB) = grupo facultativo para designar: Una correccion, en caso de error, de un SNOWTAM
difundido previamente con el mismo nimero de serie = COR.

Nota 1: Los paréntesis en (BBB) significan que se trata de un grupo facultativo.

Nota 2: Cuando se presenten informes de mas de una pistay se indique la fecha y hora de observacion/evaluacion
para cada pista por medio de una Casilla B repetida, en el campo que se indica abreviado (MMYYGGgg), se
ingresara la ultima fecha/hora de la observacion/elevacion).

Ejemplo: Encabezamiento abreviado del SNOWTAM num. 149 de La Paz, medicion/observacion del 7 de noviembre
alas 0620 UTC:

SWSLO149 SLLP 11070620

El texto “SNOWTAM” en el Formato SNOWTAM y el numero de serie SNOWTAM en un
grupo de cuatro digitos iran separados por un espacio, por ejemplo: SNOWTAM 0124,

Para facilitar la lectura del mensaje SNOWTAM, se incluye una sefal de cambio de linea a
continuacion del nimero de serie SNOWTAM, a continuacién de la Casilla A, a continuacién
de la seccién de célculo de la performance del avion.

Al informar sobre més de una pista, repitase la informacion en la seccion sobre el calculo de
la performance del avién desde la fecha y hora de la observacion para cada pista antes de
la informacion en la seccion relativa a la toma de conciencia de la situacion.
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i) Lainformacion obligatoria es:
1) INDICADOR DE LUGAR DEL AERODROMO;
2) FECHA Y HORA DE LA OBSERVACION;
3) NUMERO DE DESIGNADOR DE PISTA MAS BAJO;
4) CLAVE DE ESTADO DE LA PISTA PARA CADA TERCIO;y

5) DESCRIPCION DEL ESTADO DE CADA TERCIO DE LA PISTA (cuando se notifica la
clave de estado de la pista (RWYCC) 1- 5)

2. Seccion sobre el calculo de la performance del avion
Casilla A — Indicador de lugar del aerédromo (indicador de lugar de cuatro letras).

Casilla B— Fecha y hora de la observacion (grupo fecha/hora de 8 cifras indicando la hora de
observacioén en la secuencia mes, dia, hora y minutos en UTC).

Casilla C — Numero mas bajo de designador de pista (nn[L] o nn[C] o nn[R]).
NOTA.- Se inserta un solo designador de pista por cada pista y siempre el nimero mas bajo.

Casilla D — Clave del estado de la pista para cada tercio de la pista. Se inserta un solo digito
(0,1, 2,3, 4,50 6) por cada tercio de pista, separado por una barra oblicua (n/n/n).

Casilla E — Porcentaje de cobertura para cada tercio de la pista. Cuando se proporcione,
insértese 25, 50, 75 6 100 para cada tercio de pista separado por una linea oblicua
([n]nn/[n]nn/[n]nn).

Nota 1: Se proporciona esta informacion solo cuando se haya notificado el estado de la pista para cada tercio de la
pista (Casilla D) como distinto de 6 y exista una descripcién del estado para cada tercio de la pista

(Casilla G) que se haya notificado como distinta de SECA.
Nota 2: Se indicara que el estado de la pista no se notificé insertando “NR” para los tercios de pista que corresponda.

Casilla F — Espesor del contaminante suelto para cada tercio de pista. Cuando se
proporcione, insértese en milimetros para cada tercio de pista separado por una barra oblicua
(nn/nn/nn o nnn/nnn/nnn).

Nota 1: Esta informacion solo se notifica para los siguientes tipos de contaminacion:

— agua estancada, valores que se notificaran 04, luego el valor determinado. Los cambios significativos de 3 mm
hasta 15 mm inclusive;

— nieve fundente, valores que se notificaran 03, luego el valor determinado. Los cambios significativos de 3 mm hasta
15 mm inclusive;

— nieve mojada, valores que se notificaran 03, luego el valor determinado. Cambios significativos de 5 mm; y
— nieve seca, valores que se notificaran 03, luego el valor determinado. Cambios significativos de 20 mm.

Nota 2: Se indicara que el estado de la pista no se notificé insertando “NR” para los tercios de pista que corresponda.

Casilla G — Descripcion del estado para cada tercio de la pista. Insértese una de las siguientes
descripciones del estado para cada tercio de la pista, separado por una linea oblicua.

NIEVE COMPACTA

NIEVE SECA

NIEVE SECA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE SECA SOBRE HIELO
ESCARCHADA

HIELO

NIEVE FUNDENTE
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AGUA ESTANCADA

AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA

MOJADO

HIELO MOJADO

NIEVE MOJADA

NIEVE MOJADA SOBRE NIEVE COMPACTA

NIEVE MOJADA SOBRE HIELO

SECA (se natificara solo cuando no hay ningln contaminante).

NOTA.- Se indicara que el estado de la pista no se notificé insertando “NR” para los tercios de pista que
corresponda.

Casilla H — Anchura de la pista a la cual se aplican las claves de estado de la pista. Insértese
la anchura en metros si ésta es inferior a la publicada.

3. Seccidn relativa a la toma de conciencia de la situacion
Nota 1: Los elementos en la seccién relativa a la toma de conciencia de la situacién finalizan con un punto aparte.

Nota 2: Los elementos en la seccién relativa a la toma de conciencia de la situacién para los cuales no existe
informacion, o donde las circunstancias condicionales para la publicacién no se cumplen, se omiten por completo.

Casilla I — Longitud de pista reducida. Insértense el designador de pista que corresponda y la
longitud disponible en metros (por ejemplo: RWY nn [L] 0 nn [C] o nn [R] REDUCIDA A [n]nnn).

NOTA.- Esta informacién es condicional cuando se ha publicado un NOTAM con un nuevo conjunto de distancias
declaradas.

Casilla J — Ventisca de nieve en la pista. Cuando se notifique, insértese “VENTISCA DE
NIEVE”.

Casilla K — Arena suelta en la pista. Cuando se notifique arena suelta en la pista, insértese el
designador de pista mas bajo y, dejando un espacio, anotese “ARENA SUELTA” (RWY nn o
RWY nn[L] o nn[C] 0 nn[R] ARENA SUELTA).

Casilla L — Tratamiento con sustancias quimicas en la pista. Cuando se haya notificado que
se aplicé un tratamiento con sustancias quimicas, insértese el designador de pista mas bajo vy,
dejando un espacio, anétese “TRATADA QUIMICAMENTE” (RWY nn o RWY nn[L] o nn[C] o
nn[R] TRATADA QUIMICAMENTE).

Casilla M — Bancos de nieve en la pista. Cuando se notifique la presencia de bancos de nieve
en la pista, insértese el designador de pista mas bajo y, dejando un espacio, anétese “BANCO
DE NIEVE” seguido de un espacio y de izquierda “L” o derecha “R” o ambos lados “LR”, seguido
de la distancia en metros con respecto al borde de la pista, separado por un espacio FM CL
(RWY nn o RWY nn[L] o nn[C] o nn[R] BANCO DE NIEVE Lnn o Rnn o LRnn FM CL).

Casilla N — Bancos de nieve en una calle de rodaje. Cuando se notifique la presencia de
bancos de nieve en una calle de rodaje, insértese el designador de calle de rodaje y, dejando
un espacio, anotese “BANCO DE NIEVE” (TWY [nn]n BANCO DE NIEVE).

Casilla O — Bancos de nieve adyacentes a la pista. Cuando se notifiquen bancos de nieve que
penetren el perfil de altura en el plan para la nieve del aer6dromo, insértese el designador de
pista mas bajo y “BANCOS DE NIEVE ADY” (RWY nn o RWY nn[L] o nn[C] o nn[R] BANCOS
DE NIEVE ADY).

Casilla P — Condiciones de la calle de rodaje. Cuando se notifique que el estado de la calle de
rodaje es deficiente, insértese el designador de calle de rodaje y, dejando un espacio, anétese
“‘DEFICIENTE” (TWY [n 0 nn] DEFICIENTE o DEFICIENTES TODAS LAS TWYS).
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Casilla R — Condiciones de la plataforma. Cuando se notifique que el estado de la plataforma
es deficiente, insértese el designador de plataforma y, dejando un espacio, anotese
“DEFICIENTE” (PLATAFORMA [nnnn] DEFICIENTE o DEFICIENTES TODAS LAS
PLATAFORMAS).

Casilla S — Coeficiente de rozamiento medido. Cuando se notifique, insértese el coeficiente
de rozamiento y el dispositivo de medicion del rozamiento.

NOTA.- Esto se notificara solo para los Estados que cuentan con un programa establecido para medir el
rozamiento de las pistas utilizando un aparato de medicion del rozamiento aprobado por el Estado.

Casilla T — Observaciones en lenguaje claro.

EJEMPLO DE FORMATO SNOWTAM QUE HA SIDO LLENADO

Ejemplo de SNOWTAM 1

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

170100 EADDYNYX

SWEAO0149 EADD 02170055

(SNOWTAM 0149

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/03 NIEVE MOJADA/MOJADA/MOJADA)
Ejemplo de SNOWTAM 2

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

170140 EADDYNYX

SWEAO0150 EADD 02170135

(SNOWTAM 0150

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/03 NIEVE MOJADA/MOJADA/MOJADA
02170135 09R 5/4/3 100/50/75 NR/06/06 MOJADA/NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE)
Ejemplo de SNOWTAM 3

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

170229 EADDYNYX

SWEAO0151 EADD 02170225

(SNOWTAM 0151

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/03 MOJADA/MOJADA/NIEVE MOJADA
02170135 09R 5/2/2 100/50/75 NR/06/06 MOJADA/NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE

02170225 09C 2/3/3 75/100/100 06/12/12 NIEVE FUNDENTE/NIEVE MOJADA/NIEVE
MOJADA)

RWY 09L BANCO DE NIEVE R20 FM CL. RWY 09R BANCOS DE NIEVE ADY. TWY B
DEFICIENTE.

PLATAFORMA NORTE DEFICIENTE)
Ejemplo de SNOWTAM 4
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GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

170350 EADDYNYX

SWEAO0152 EADD 02170345

(SNOWTAM 0152

EADD

02170345 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/03 MOJADA/MOJADA/ NIEVE MOJADA
02170134 09R 5/2/2 100/50/75 NR/06/06 MOJADA/NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE

02170225 09C 2/3/3 75/100/100 06/12/12 NIEVE FUNDENTE/NIEVE MOJADA/NIEVE
MOJADA 35

VENTISCA DE NIEVE. RWY 09L ARENA SUELTA. RWY 09R TRATADA QUIMICAMENTE.
RWY 09C TRATADA QUIMICAMENTE.)
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Apéndice 5
FORMATO DE ASHTAM
(véase el Capitulo E, 5.2.5.1.5)
{INDICADOR DE (INDICADORES DE DESTINATARIO)'
{Encabe- PRIORIDAD}
zamiento
COM) {FECHA Y HORA (INDICADOR DEL
DE DEPOSITO} ORIGINADOR;)
{NUMERO DE SERIE VA*) {INDICADOR DE FECHA/HORA DE EXPEDICION (GRUPQ FACULTATIVQO)
{Encabe- LUGAR)
zamiento !
sl 2 18 i Sl N N O O O O
ASHTAM (NUMERO DE SERIE}

(REGI()N DE INFORMACION DE VUELO AFECTADA) A
(FECHA/HORA {UTC) DE LA ERUPCION) B
(NOMBRE Y NUMERO DEL YOLGAN) C)
(LATITUD/LONGITUD O RADIAL DEL VOLGAN Y DISTANGIA DESDE LA AYUDA PARA LA NAVEGACGION) D}
(NIVEL DE CODIGO DE COLORES DE ALERTA PARA VOLCANES, INCLUIDOS LOS NIVELES ANTERIORES 3
DE HABERLOS}
(EXISTENGIA Y EXTENSION HORIZONTAL/VERTICAL DE LA NUBE DE GENIZAS YOLCANICAS)! F)
(SENTIDO EN QUE SE MUEVE LA NUBE DE CENIZAS)" Gj
{RUTAS AEREAS O TRAMOS DE RUTAS AEREAS Y NIVELES DE VUELO AFECTADOS) H}
(ESPACIO AEREO O RUTAS O TRAMOS DE RUTAS AEREAS CERRADOS Y RUTAS ALTERNATIVAS ”
DISPONIBLES}
(FUENTE DE LA INFORMAGION) Jj
(OBSERVACIONES EN LENGUAJE CLARO} K)

NOTAS:

W -

centros de avisos de cenizas voleanicas responsablas de la FIR en cusstion.

o

Los titulos indicados entre paréntesis { ) no se transmiten.

Véasa también el Apéndice 5 por lo que respacta a los indicadores de destinatario utilizados en los sistemas de distribucion predeterminada.
"Pénganse las letras de nacionalidad de la OAGI dal Doc 7910, Parte 2, de la OACI.

Véase el parrafo 3.5.
El asesoramiznto sobre la existencia, extension y movimiento de la nube de cenizas volcanicas, casillas G) y H), puede obtenerse de los

FIRMA DEL ORIGINADOR ({ro ser transmite}
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1.2

13

1.4

INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE ASHTAM

Generalidades

El ASHTAM proporciona informacién sobre el estado de actividad de un volcan cuando un
cambio en la actividad volcanica tiene o se prevé que tenga importancia para las
operaciones. La informacion se suministra utilizando los niveles de alerta por cédigo de
colores para los volcanes que se indican en 3.5.

En caso de erupcién volcanica que produce una nube de cenizas de importancia para las
operaciones, el ASHTAM también proporciona informacién sobre la ubicacién, extensién y
movimiento de la nube de cenizas y las rutas aéreas y niveles de vuelo afectados.

La expediciébn de un ASHTAM dando informacion sobre una erupcién volcanica, de
conformidad con el parrafo 3, no deberia retrasarse hasta disponer de toda la informacion
completa de A) a K) sino que deberia expedirse inmediatamente después de recibir
notificacion de que ha ocurrido o se prevé que ocurra una erupcién, o de que ha ocurrido o
se prevé que ocurra un cambio de importancia para las operaciones en el estado de actividad
de un volcan, o de que se haya comunicado la existencia de una nube de cenizas. Cuando
se previera una erupcion y por lo tanto no hubiera evidencia en ese momento de la existencia
de nube de cenizas, deberian llenarse las casillas A) a E) e indicar respecto de las casillas
F) a l) que “no se aplica”. Andlogamente, si se notifica una nube de cenizas volcénicas
mediante aeronotificacion especial, etc., pero no se sabe en ese momento cudl es el volcan
originador, el ASHTAM deberia expedirse en principio mencionando en las casillas A) a E)
las palabras “se desconoce”, y las casillas F) a K) deberian llenarse segun corresponda
basandose en la aeronatificacion especial hasta que se reciba mas informacion. En otras
circunstancias, en caso de no disponer de la informacién concreta para alguna de las casillas
A) a K) se colocara “NIL”.

El periodo méximo de validez de los ASHTAM es de 24 horas. Se expedirdn nuevos ASHTAM
cuando cambie el nivel de la alerta.

Encabezamiento abreviado

Después del encabezamiento habitual de la red de telecomunicaciones fijas aeronauticas
(AFTN) se incluye el encabezamiento abreviado “TT Aaiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)” para
facilitar el procesamiento automatico de los mensajes ASHTAM en los bancos de datos
computarizados. La explicacién de los simbolos es la siguiente:

TT = designador de datos ASHTAM = VA,
AA = designador geografico de los Estados; p. €j., NZ = Nueva Zelandia [véase
Indicadores de lugar (Doc 7910), Parte 2 — Indice de las letras de

nacionalidad para los indicadores de lugar)];
iiii = nUmero de serie del ASHTAM expresado por un grupo de cuatro cifras;

CCcCcC = indicador de lugar de cuatro letras correspondiente a la regién de
informacion de vuelo en cuestion [véase Indicadores de lugar (Doc 7910),
Parte 5, Direcciones de los centros a cargo de las FIR/UIR)];

MMYYGGgg = fecha/hora del informe, donde:
MM = mes, p. €j. enero = 01, diciembre = 12
YY = dia del mes
GGgg = horas (GG) y minutos (gg) UTC;

(BBB) = Grupo facultativo para corregir un mensaje ASHTAM difundido
previamente con el mismo numero de serie = COR.
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3.2
3.3

3.4

3.5

Nota.— Los paréntesis en (BBB) indican que se trata de un grupo facultativo.

Ejemplo: Encabezamiento abreviado del ASHTAM correspondiente a la FIR oceénica
Auckland, informe del 7 de noviembre a las 0620 UTC:

SLLPO001 SLLP 07100620
Contenido del ASHTAM

Casilla A — Regioén de informacion de vuelo afectada, equivalente en lenguaje claro del
indicador de lugar anotado en el encabezamiento abreviado, en este ejemplo “FIR La Paz”.

Casilla B— Fechay hora (UTC) de la primera erupcion.

Casilla C — Nombre del volcan y ndmero del volcan segun figura en el Manual sobre nubes
de cenizas volcanicas, materiales radiactivos y sustancias quimicas toxicas (Doc 9691),
Apéndice H, de la OACI y en el Mapa mundial de los volcanes y de las principales
caracteristicas aeronduticas.

Casilla D — Latitud/longitud del volcan en grados enteros o radial y distancia desde el volcan
hasta la NAVAID, segun figura en el Doc 9691, Apéndice E. de la OACI y en el Mapa mundial
de los volcanes y de las principales caracteristicas aeronauticas.

Casilla E — Cadigo de colores para indicar el nivel de alerta de la actividad volcénica,
incluidos los niveles previos de alerta por codigo de colores, expresado asi:

Nivel de codigo de
colores de alerta

Situacién de la actividad del volcan

ALERTA VERDE | Volcdn normal, en estado no eruptivo.

0, después de un cambio a partir de un nivel de alerta superior:

Se considera que la actividad volcanica terminé y el volcan ha vuelto a su
estado normal no eruptivo.

ALERTA El volcan esta dando sefales de un grado elevado de agitacion que sobrepasa
AMARILLA niveles de fondo conocidos.

0, después de un cambio a partir de un nivel de alerta superior

La actividad volcanica ha disminuido en forma importante, pero sigue
vigilandose de manera estrecha para detectar la posibilidad de un nuevo
aumento de actividad.

ALERTA El volcan exhibe una agitacion intensa que hace aumentar la probabilidad de
NARANJA erupcion.
01

Ya se inicid la erupcién volcénica con poca o ninguna emisién de cenizas (se
especifica la altura del penacho de ser posible)

ALERTA ROJA Se pronostica que la erupcion sera inminente con la posibilidad de emisiones

importantes de cenizas a la atmésfera.
01

Ya se inicid la erupcion con emisiones importantes de cenizas a la atmosfera
(se especifica la altura del penacho de cenizas de ser posible.)
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Nota.- El cédigo de colores para indicar el nivel de alerta respecto de la actividad del volcan y todo
cambio con relacién a la situaciéon de actividad anterior debe ser informacion proporcionada al
centro de control de area por el organismo vulcanologico correspondiente del Estado en cuestién,
p. €j., "ALERTA ROJO DESPUES DE AMARILLO" O "ALERTA VERDE DESPUES DE NARANJA".

3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

3.11

Casilla F — Si se notifica una nube de cenizas volcanicas de importancia para las
operaciones, indiquese la extension horizontal y la base/cima de la nube de cenizas
utilizando la latitud/longitud (en grados enteros) y las altitudes en miles de metros (pies) o el
radial y la distancia respecto al volcan originador. La informacion puede basarse inicialmente
s6lo en una aeronotificacion especial pero la informacion subsiguiente puede ser mas
detallada en base al asesoramiento de la oficina de vigilancia meteoroldgica responsable o
del centro de avisos de cenizas volcénicas.

Casilla G — Indiquese el sentido pronosticado de movimiento de la nube de cenizas a niveles
seleccionados a partir de la informacién de la oficina de vigilancia meteoroldgica responsable
o del centro de avisos de cenizas volcanicas.

Casilla H — Indiquense las rutas aéreas y tramos de rutas y niveles de vuelo afectados o
gue se prevé resultaran afectados.

Casilla | — Indiquense los espacios aéreos, rutas aéreas o tramos de rutas aéreas cerrados
y las rutas alternativas disponibles.

Casilla J — La fuente de la informacion (p. ej., “aeronctificacion especial” u “organismo
vulcanolégico”), deberia indicarse siempre, tanto si ocurrio efectivamente la erupcion o se
notifico la nube de cenizas como en caso contrario.

Casilla K — Incliyase en lenguaje claro toda informacion de importancia para las
operaciones ademas de lo antedicho.
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REQUISITOS DE SUMINISTRO DE ATRIBUTOS

DE LOS DATOS SOBRE EL TERRENO Y LOS OBSTACULOS

Apéndice 6

REQUISITOS DE SUMINISTRO DE ATRIBUTOS

DE LOS DATOS SOBRE EL TERRENO Y LOS OBSTACULOS

Tabla A6-1. Atributos del terreno

Atributo del terreno

Zona de cobertura

Identificador del iniciador de los datos

Identificador de la fuente de datos

Método de adquisicion

Espaciado entre puestos

Sistema de referencia horizontal

Resolucién horizontal
Exactitud horizontal

Nivel de confianza horizontal
Posicion horizontal

Elevacion

Referencia de la elevacion
Sistema de referencia vertical
Resolucién vertical

Exactitud vertical

Nivel de confianza vertical
Tipo de superficie

Superficie registrada

Nivel de penetracion
Variaciones conocidas
Integridad

Marcacion de la fecha y la hora

Unidad de medida utilizada

Obligatorio/optativo
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Optativo
Obligatorio
Optativo
Optativo
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio

Tabla A6-1. Atributos del terreno

Atributo del terreno

Zona de cobertura

Identificador del iniciador de los datos

Identificador de la fuente de datos

Identificador del obstaculo

Obligatorio/optativo
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
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Exactitud horizontal

Nivel de confianza horizontal
Posicién horizontal

Resolucién horizontal
Extension horizontal

Sistema de referencia horizontal
Elevacion

Altura

Exactitud vertical

Nivel de confianza vertical
Resolucién vertical

Sistema de referencia vertical
Tipo de obstaculo

Tipo de geometria

Integridad

Marcacion de la fecha y la hora
Unidad de medida utilizada
Operaciones

Efectividad

lluminacién

Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Optativo

Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Optativo

Optativo

Obligatorio
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Apéndice 7
SISTEMA DE DISTRIBUCION PREDETERMINADA
PARA LOS NOTAM
(Véase el Capitulo E, 5.4.2.4, y la RAB 69, Parte Il, Subparte 4, 4.4.14)

1. El sistema de distribucién predeterminada prevé que los NOTAM que llegan (incluidos los
SNOWTAM y ASHTAM) sean canalizados por el servicio fijo aeronautico (AFS) directamente
hacia los destinatarios designados que han sido predeterminados por el Estado receptor
interesado mientras en forma concurrente son encaminados hacia la oficina NOTAM internacional
para fines de verificacion y control.

2. Los indicadores de destinatario de esos destinatarios designados se forman del modo siguiente:

1)

2)

3)

4)

5)

Primera y segunda letras:

Las dos primeras letras del indicador de lugar del centro de comunicaciones del AFS
asociado con la oficina NOTAM internacional pertinente del Estado receptor.

Tercera y cuarta letras:
Las letras “ZZ” indicando la necesidad de distribucién especial.
Quinta letra:

La quinta letra marca la diferencia entre NOTAM (letra “N”), SNOWTAM (letra “S”) y
ASHTAM (letra “V”).

Sexta y séptima letras:

Las letras sexta y séptima, ambas tomadas de la serie A-Z, denotan las listas de distribucion
nacional o internacional que ha de utilizar el centro receptor del AFS.

Nota.— Las letras quinta, sexta y séptima remplazan al designador YNY de tres letras que
en el sistema de distribucién normal denota una oficina NOTAM internacional.

Octava letra:

La letra en octava posicion sera la letra de relleno “X” que sirve para completar el indicador
de destinatario de ocho letras.

3. Los Estados informaréan a los paises de los cuales reciben NOTAM cuéles son las letras sexta 'y
séptima que han de emplearse en las distintas circunstancias a fin de asegurar el encaminamiento
correcto.
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Apéndice 8
REQUISITOS PARA LOS DATOS

SOBRE EL TERRENO Y LOS OBSTACULOS
(Véase el RAB 95, Capitulo E)

Superficie de recopilacién
de datos sobre
el terreno

120 m | ‘ 1 | 120m
i I 1

ARP
Datos sobre el terreno recopilados con los requisitos numéricos del Area 1

- Datos sobre el terreno recopilados con los requisitos numéricos del Area 2

Figura A8-1. Superficies de recopilacion de datos sobre el terreno — Area 1y Area 2

1. Enlazonaque se abarca dentro de los 10 km de radio desde el punto de referencia de aerédromo
(ARP), los datos sobre el terreno se ajustaran a los requisitos numéricos del Area 2.

2. Enla zona entre los 10 km y los limites del &rea de control terminal (TMA) o 45 km del radio (el
que sea menor), los datos sobre el terreno que penetran 120 m del plano horizontal por encima
de la elevacidon mas baja de la pista, se ajustaran a los requisitos numéricos del Area 2.

3. Enla zona entre los 10 km y los limites del TMA o 45 km del radio (el que sea menor), los datos
sobre el terreno que no penetran 120 m del plano horizontal por encima de la elevacion mas baja
de la pista, se ajustaran a los requisitos numeéricos del Area 1.

4. En los sectores del Area 2 en que estan prohibidas las operaciones de vuelo a causa de terreno
muy alto u otras restricciones o reglamentaciones locales, los datos sobre el terreno se ajustaran
a los requisitos numéricos del Area 1.

Nota.- Los requisitos numéricos de datos sobre el terreno para las Areas 1y 2 figuran en el Apéndice 1.
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Figura A8-2. Superficies de recopilacion de datos sobre obstaculos —Area 1y Area 2

1. Los datos sobre obstaculos se recopilaran y registraran de conformidad con los requisitos
numéricos del Area 2 que se especifican en el Apéndice 1.

2. En los sectores del Area 2 en que se prohiben operaciones de vuelo a causa de terrenos muy
altos u otras restricciones o reglamentaciones locales, los datos sobre los obstaculos se
identificaran y registraran de conformidad con los requisitos del Area 1.

3. Los datos sobre cada obstaculo dentro del Area 1 que tenga una altura por encima del suelo de
100 m o mas, se recopilaran y registraran en el conjunto de datos de conformidad con los
requisitos numéricos del Area 1 especificados en Apéndice 1.
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Figura A8-3. Superficie de recopilacion de datos sobre el terreno y los obstaculos — Area 3

Los datos sobre el terreno y los obstaculos en el Area 3 se ajustaran a los requisitos numéricos

especificados en el Apéndice 1.
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Figura A8-4. Superficie de recopilacion de datos sobre el terreno y los obstaculos — Area 4

Los datos sobre el terreno y los obstaculos en el Area 4 se ajustaran a los requisitos numéricos
especificados en el Apéndice 1.
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