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MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA APENDICE A - ATM

APENDICE A - ATM

Orientacion para el examinador y supervisor de
prdcticas, para pruebas prdcticas, verificacion de
pericia o competencias para Controlador de Transito
Aéreo

CONTROL DE ERODROMO

Criterios de ‘
Unidad de Elemento de Actuacién Item Evaluado
. Definicion N° EC . N° CA . N°IE Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento L
Proficiencia
observable
Vigila el trénsito E1 Manejo del transito
Vigilar la aéreo en su propia local
EC1.1 snuacu"m CA1ll area de Manejo del transito
operacional responsabilidad y IE 11 en el area de
espacio aéreo cercano maniobras
Vigila las condiciones
meteorologicas con
EC12 Busca 1nforch1on CA 12 frecuer}mg para su IE 13 Manejo dp monitores
nueva o especifica propia area de en la cabina de torre
responsabilidad y
espacio aéreo cercano
.. . Falla o irregularidad
Comprender la Comprender la Vigila las condiciones de las avudas v del
L. situacion EC 1.3 | situacién CA 13 de los sistemas y IE 15 . Ziuo dey
CONCIENCIA | operacional operacional equipos ATC quipo ¢
SITUACIONAL | actual y prever comunicaciones
sucesos futuros Identifica posibles
situaciones peligrosas
(p. €j., separacion con
otras aeronaves,
Reconocer objetos, espacio aéreo
P y tierra,
indicaciones de consecuencias del Planificacién del
EC 1.4 | unareduccion de CA 14 . P IE 26 P
e tiempo meteorologico transito
la conciencia de la .
. ., adverso, desviaciones
situacion -
de navegacion y
sobrecarga de
capacidad en el
espacio aéreo ATC
que corresponde)
Criterios de ‘
. A Item Evaluado
\EGET d.e Definicion N° EC LG d.e N° CA Actuacm.n N°IE Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento ]
Proficiencia
observable
Gestiona el transito de
Gestionar la llegada, salida o en Procedimientos para
EC2.1 | situacion del CA21 ruta utilizando IE7 las aeronaves que
transito procedimientos llegan
Asc?gurar el prescritos
ﬂl,ljo_del Procedimientos para
transito seguro, IE8 las aeronaves que
2. GESTION | Ordenadoy Salen
DEL eficazy _ '
maxsiTo | Do
C//:Eigl?)KD esencial sobre
el entorno y IE 20 Control del trénsito
posibles que no sea acronaves
situaciones
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APENDICE A - ATM

peligrosas Procedimientos para
IE21 operaciones en
condiciones de
escasa visibilidad
Suspension a las
IE 22 operaciones que se
realizan de acuerdo a
las VFR
Aplicacion de Cartas
de Acuerdo
IE 23 Operacional entre
dependencias u
Organismos
Tiene en cuenta la
Logra una
actuacion performance de las_ o
EC22 . CA22 aeronaves al expedir IES Autorizacion ATC
operacional S
o autorizaciones e
Optima - .
nstrucciones
Transmitir a los Informacion de
pilotos la Proporciona en forma IE 4 transo esencial
informacion oportuna informacion
EC2.3 | esencial sobre CA23 sobre el vuelo y
transito y condicion de las Informacion esencial
condiciones instalaciones IE 16 sobre las condiciones
meteorologicas del aerédromo
Tiene en cuenta que .
la anotacion de fichas [E9 Fichas de llegada
de progreso de vuelo
CA24 de las autorizaciones
Realizar el ¢ instrucciones,
seguimiento de los refleja el seguimiento IE 10 Fichas de salida
EC24 .
vuelos de salida y del vuelo
llegada
Utiliza técnicas para
determinar la posicion
CA 2.5 | de las aeronaves en el IE 12 Manejo de panel
area de su
responsabilidad
Criterios de i
q o Item Evaluado
Unidad d.e Definicion N° EC ey (.1e N° CA Actuacno.n N°IE Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento Proficiencia
observable
Detecta y resuelve
posibles conflictos Identifica conflictos ., 1
de transito y selecciona el Separ.ac.lon en’a
EC3.1 . CA3.1 . . IE6 proximidad del
manteniendo método de separacion aerodromo
separacion entre mas apropiado
aeronaves
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APENDICE A - ATM

3. Gestionar
SEPARACION | posibles
Y conflictos de Detecta y resuelve
RESOLUCION | trénsito y conflictos cuando o N
DE mantener la las aeronaves Vigila la pista durante Manejo de incursion
CONFLICTOS separacion EC3.2 | estanen CA 3.2 | las fases de aterrizaje IE 24 en pista o pista con
procedimientos de y despegue obstaculos
aterrizaje y
despegue
Criterios de ‘
Item Evaluado
q ® o
D Definicion N Elementode | o 0y Actuacién N°IE | Form.Chequeo de
competencia EC Competencia Comportamiento o
Proficiencia
observable
Comunicar Demostrar Emplea fraseologia ,

C OMUN?C ACION eficazmente en E(; eficaz y CA3.1 rapdiotelefénicag IE2 Frasezola(:ig(;;i en
todas las ) apropiada normalizada P
situaciones comunicacion prescrita
operacionales oral IE3 Fraseologia en

ingles
Criterios de ‘
Item Evaluado
. 5 o
Unidad d'e Definicion N Elemento d.e N° CA Actuacm'n N° IE Form. Chequeo de
competencia EC Competencia Comportamiento S
Proficiencia
observable
Coordina el
movimiento, control
Gestiona la N CAS o d IE 17 respecto al servicio
L, 5.1 coordinacion utilizan los
coordinacion P ATC
entre ¢l personal procedimientos de
5 en puestos coordinacion

COORDINACION operacionales y preseritos
con ofros Determina la Logra
interesados necesidad de oportunamente la L,
afectados s s Coordinacion entre

coordinacion y coordinacion con el .
EC . posiciones de control
selecciona el CA52 personal de otros IE 27 .
52 . de una misma
método de puestos .
. . dependencia
coordinacion operacionales
apropiado interesados
Criterios de ‘
. Item Evaluado
i o
Unidad d'e Definicion N Elemento d‘e N° CA Actuacm'n N°IE Form. Chequeo de
competencia EC Competencia Comportamiento G
Proficiencia
observable
Determinar el
CA6.1 caracter de la
emergencia
15/Mayo/2019 3 Enmienda: 2
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Gestionar
IE 14
D EC modos'qe ATS Prioriza las medidas Servicio de alerta
etecte:lr y ) 6.1 operacion CA 6.2 sobre la base de la prestado por la torre
responder a fas ’ urgencia de la
mismas situacion
6.GESTIONDE | Situaciones de
SITUACIONES NO | {17 800612 €
RUTINARIAS . Decide el tipo mas
relacionadas apropiado de
con las' Determma la CA63 asistencia que pueda
operaciones de necesidad de rostarse
acronaves EC coordinacion y P Procedimiento
6.2 selecciona el IE 18 cuando se activa el
’ método de Decide el tipo mas PEA
coordinacion apropiado de
apropiado ca64 asistencia que pueda
prestarse
Criterios de ‘
, Item Evaluado
q 3 5
WLTGEL d'e Definicion N LOEHIED d‘e N° CA Actuacm'n N° IE Form. Chequeo de
competencia EC Competencia Comportamiento s
Proficiencia
observable
Planifica, prioriza y
Utiliza recursos Adaptarse a programa tareas
disponibles para condiciones de CA7.1 eficazmente en
7. GESTION DE LA | priorizar y carga de trabajo respuesta a la carga .
CARGA DE realizar tareas ]75(1: utilizando de trabajo existente IE 25 Pro:ﬁﬁg?(:?;?f;? el
TRABAJO en forma ’ equipo ATS de
eficiente y forma eficaz y
oportuna efectiva
Gestiona
interrupciones y
CAT2 distracciones en
forma eficaz
CONTROL DE APROXIMACION
Criterios de £
e Item Evaluado
. o 5
Unidad de Definicion N Elemento de | o 0y Actuacién N°IE | Form.Chequeo de
competencia EC Competencia Comportamiento e
Proficiencia
observable
Reduccién de las
minimas de
IE 1 separacion en la
proximidad de los
Vigila el transito aerddromos
Vigilar la aéreo en su propia
EC . i area de
situacion CA 1.1 o Orden de
1.1 - responsabilidad y IE 10 S
operacional espacio aéreo aproximacion
Comprender la cercano
1. CONCIENCIA situacion | E17 Manejo de cartas
SITUACIONAL | operaciond aeronduticas
actual y prever
sucesos futuros
15/Mayo/2019 4 Enmienda: 2
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Vigila las
condiciones

Busca meteorologicas con
EC informacion CA 12 frecuencia para su IE 20 Informacion para las
1.2 nueva o ’ propia area de aeronaves que llegan
especifica responsabilidad y
espacio aéreo
cercano
Criterios de £

q o Item Evaluado

Unidad d'e Definicion N Elemento d.e N° CA Actuacm.n N°IE Form. Chequeo de
competencia EC Competencia Comportamiento P e
roficiencia
observable

IE4 Orden de salida

Procedimiento para
IE5

aeronaves que llegan

Ao del wnsto Auorizaciones

seguro IE6 normalizadas para
on dena:io y ' ' aeronaves que llegan
) eficaz Gestiona el transito . i6n visual
2. GESTION DEL Y EC Gestionar la de llegada, salida o IE7 Aproximacién visua
TRANSITO AEREO | ProPOreraiart 51 | situacion del CA2.1 | enrutautilizando JR—

Y CAPACIDAD | 'mformacion | transito procedimientos IE 8 proximacion por
esencial sobre el . instrumentos
entorno y prescritos
posibles IE9 Espera
situaciones
peligrosas

E 11 Hora pr_evist}at de
aproximacion
Aplicacion de las
IE 18 Cartas d.e Acuerdo
Operacional entre
dependencias
Autorizaciones
. IE2 normalizadas para
Tiene en cuenta la
Logra una aeronaves que salen
EC actuacion performance de la? —
59 operacional CA 2.2 | aeronaves al expedir Autorizaciones para
’ o autorizaciones e ascender por encima
optima instrucciones IE3 de los niveles
especificos en una
SID
Transmitir a los
pilotos la Proporciona en
EC informacion forma oportuna Suministro de la
93 esencial sobre CA 2.3 | informacion sobre el IE 21 informacion sobre
’ transito y vuelo y condicion de reglaje de altimetro
condiciones las instalaciones
meteorologicas
Tiene en cuenta que
la anotacion de
fichas de progreso
CA 2.4 de Vl'lelo'de las E13 Fichas de progreso
autorizaciones e de vuelo
Realizar el instrucciones, refleja
EC seguimiento de el seguimiento del
2.4 los vuelos de vuelo
salida y llegada
15/Mayo/2019 5 Enmienda: 2
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Utiliza técnicas para
determinar la
posicion de las

CA2S5 . IE 14 Manejo de panel
aeronaves en el area
de su
responsabilidad
Criterios de ‘
. Item Evaluado
i o
Unidad d'e Definicion N Elemento d‘e N° CA Actuacno.n N°IE Form. Chequeo de
competencia EC Competencia Comportamiento G
observable Proficiencia
Detecta y
) G:SSi%(l)::r rzs;g}\e/: Identifica conflictos
3. SEPARACION ¥ Ic)onﬂictos de EC Ic)onﬂictos de y selecciona el
RESOLUCION DE trénsito 31 trénsito CA3.1 método de IE 12 Restricciones
CONFLICTOS Y ’ ? separacion mas
mantener la manteniendo apropiado
separacion separacion entre prop
aeronaves
Criterios de ‘
Item Evaluado
. o o
Unidad de Definicion N Elemento de | o oy Actuacién N°IE | Form.Chequeo de
competencia EC Competencia Comportamiento e
observable Proficiencia
Fraseologia
Comunicar Demostrar Emplea fraseologia IE 15 aerondutica en
4 eficazmente en EC eficazy rapdio tele f(')nicag espaiiol
COMUNICACION t(_)das }as 41 aproplgda . CA3.1 normalizada '
situaciones comunicacion rescrita Fraseologia
operacionales oral p IE 16 aeronautica en
ingles
Criterios de ‘
Item Evaluado
. o o
Unidad d'e Definicion N Elemento d.e N° CA Actuaclo‘n N°IE Form. Chequeo de
competencia EC Competencia Comportamiento P
observable Proficiencia
Coordina el
movimiento, control
EC Realizar la Y tiitsls\fzzgslau%am Coordinacién
Gestiona la S CAS . q IE 24 respecto al servicio
dinacid 5.1 coordinacion utilizan los ATC
coordinacion procedimientos de
entre el personal coordinacién
5. COORDINACION | S1 puestos prescritos
operacionales y
con otros Determina la Logra
interesados necesidad de oportunamente la L
afectados s S Coordinacion entre
EC coordinacion y coordinacion con el posiciones de control
selecciona el CAS52 personal de otros IE 25 .
52 R de una misma
método de puestos dependencia
coordinacion operacionales P
apropiado interesados
15/Mayo/2019 6 Enmienda: 2
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e item Evaluado
Unidadde | o o ioion Nepc | Flementode ) go oy Actuacién N°IE | Form.Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento Y]
Proficiencia
observable
CA 6.1 Determinar el caracter
' de la emergencia
Gestionar modos
Detectar y y
EC6.1 | de operacion L .
responder a ATS Prioriza las medidas
) las mismas CA 62 sobre la base de la
6. GESTION DE | situaciones de ' urgencia de la
SITUACIONES | emergencia e situacion IE 19 Procedimientos de
NO inusuales emergencia
RUTINARIAS relacionadas Determina la Decide el tipo mas
con las necesidad de ca63 |  @propiadode
operaciones coordinacién y asistencia que pueda
de aeronaves . prestarse
EC6.2 | selecciona el - - ,
método de Decide e.l tipo mas
coordinacion CA64 . apro_plado de
apropiado asistencia que pueda
P prestarse
: iz T e ftem Evaluado
Unidad de . N° Elemento de N° Actuacion ®
. Definicion . . N°IE | Form. Chequeo
competencia EC Competencia CA Comportamiento .
ehsemEbile de Proficiencia
Utiliza Planifica, prioriza y
recursos programa tareas
disponibles Adadpta.rse a d CA7.1 eficazmente en
7. GESTION DE | para priorizar EZ: aw(;g?re;ba?o respuesta a la carga Procedimiento para el
LA CARGADE | y realizar EC7.1 | U8 Y de trabajo existente | IE 22 jento p
utilizando equipo cambio de turno
TRABAJO tareas en
f ATS de forma
orma .
. eficaz y efectiva
eficiente y
oportuna Gestiona
CA72 interrupciones y
’ distracciones en
forma eficaz
CONTROL DE AREA
Unidad de Elemento de (f\r;ttil;:(c)iséﬂe ftem Evaluado
q Definicion N° EC q N° CA q N°IE Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento Lo
Proficiencia
observable
Vigila el transito
Vigilar la aereo:rréasltllgrop 1a Reduccion de las
EC1.1 | situacion CA 1.1 responsabilidad IE7 minimas de
operacional ponsabitdady separacion
espacio aéreo
Comprender la adyacente
1. situacion
CONCIENCIA operacional oila 1 dici
SITUACIONAL | actual y prever Vigila las condiciones
sucesos futuros Busca meteorologicas con
informacion frecuencia para su Deterioro de la
EC1.2 nueva o CA12 propia area de IE3 performance de la
especifica responsabilidad y aeronave
P espacio aéreo
adyacente
15/Mayo/2019 7 Enmienda: 2
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Criterios de

tem Evaluado

Unidad d.e Definicion N°EC Elemento d.e N° CA Actuacnqn N°IE Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento L.
Proficiencia
observable
Disposicion para las
IE2 separaciones del
transito controlado
IE 4 Separacion vertical
Gestiona el transito
Gestionar la de llegada, salida o en IE 5 Separacion horizontal
EC2.1 | situacion del CA2.1 ruta utilizando
trénsito procedimientos .
prescritos Separacion entre
IE6 aeronaves que salen y
Asegurar el las que llegan
flujo del
transito seguro, Aplicacion de cartas
, ordenado y de acuerdo
2. G]}:E)ISE{ION eficaz y IE17 operacional entre
. i dependencias
proporcionar
TRANSITO informacion Aplicacion d
AEREO Y 1 sobre plicacion de
esencia i imi
CAPACIDAD el entorno y Logra una Tiene en cuenta la IE 15 procedimientos
! actuacion performance de las ATFM
PPSlbl?S EC22 operacional CA22 | aeronaves al expedir
situaciones izaci
li optima autorizaciones ¢ Procedimientos
peligrosas instrucciones IE 8 RVSM
Utiliza varias técnicas
para gestionar
eficazmente el
Difundir la tr?lzsgzlc()lzi;; ci conit;ol Instruccion para
EC2.3 | informacion de CA23 vec toriai gu IE 18 control de velocidad
vuelo N horizontal/vertical
secuenciacion de
transito, asignacion
de velocidad vertical
de ascenso/ascenso)
Tiene en cuenta que
la anotacion de fichas
de progreso de vuelo .
CA24 de las autorizaciones IE9 Fichas de p rlogreso de
Realizar el ¢ instrucciones, vuelo
EC 2.4 seguimiento de refleja el seguimiento
’ los vuelos de del vuelo
salida y llegada
Utiliza técnicas para
determinar la
CA25 posicion de las IE 10 Manejo de panel
aeronaves en el area
de su responsabilidad
15/Mayo/2019 8 Enmienda: 2
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e item Evaluado
Unidadde | o o ioion Negc | Flementode 1 go oy Actuacién N°IE | Form.Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento o]
observable Proficiencia
Detecta y
3. Gestionar resuelve
SEPARACION | posibles posibles Identifica conflictos Planificacion y
Y conflictos de EC3.1 conflictos de CA31 y selecciona el E1 autorizaciones de
RESOLUCION transito y ' transito, ' método de separacion control de transito
DE mantener la manteniendo mas apropiado aéreo
CONFLICTOS separacion separacion entre
aeronaves
Criterios de ‘
q o Item Evaluado
e d.e Definicion N°EC Elemento d.e N° CA Actuacm.n N° IE Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento oo g
observable Proficiencia
Fraseologia
Comunicar Demostrar IE 11 aeronautica en
4 eficazmente en eficazy Emplea fraseologia espafiol
COMUNICACION tc_)das 1as EC4.1 aproplgda y CA3.1 radlptelefonlca ' -
situaciones comunicacion normalizada prescrita Fraseologia
operacionales oral IE 12 aeronautica en
ingles
Criterios de i
q o Item Evaluado
Unidadde | 1, 6oicion Nepc | Flementode | o oy Actuacién N°IE | Form.Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento L
observable Proficiencia
Coordina el
movimiento, control y
Gestiona la Realizar la transferencia para los Coordinacion
L EC5.1 S CA5.1 vuelos que utilizan IE 13 respecto al servicio
coordinacion coordinacion | .
os procedimientos de ATC
entre el L
coordinacion
personal en .
5. tos prescritos
COORDINACION | Puestos
operacionales y
con otros Determina la
interesados necesidad de Logra oportunamente L
afectados coordinacion y la coordinacion con el g;)i(érigizc(li?c?rllttrr;
EC5.2 | seleccionael CA52 personal de otros IE 21 P de una misma
método de puestos operacionales d .
P . ependencia
coordinacion interesados
apropiado
Criterios de i
q s Item Evaluado
Unidadde | 1, 5 scion Negc | [Flementode i go ) Actuacién N°IE | Form.Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento L
observable Proficiencia
Determinar el caracter
CA6l de la emergencia Procedimientos
Detectar y Gestionar modos relativos a
responder a EC6.1 | de operacion Prioriza las medidas IE 16 emergencias, falla
las mismas ATS CA 62 sobre la base de la de comunicaciones y
6. GESTION DE | situaciones de . urgencia de la contingencias
SITUACIONES | emergencia e situacion

15/Mayo/2019
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NO inusuales Determina la Decide el tipo mas
RUTINARIAS relacionadas necesidad de CA 63 ' aprqplado de
con las L asistencia que pueda
operaciones coordlp aciony prestarse .
EC6.2 | selecciona el - - ~ IE 14 Procedimiento SAR
de aeronaves . Decide el tipo mas
método de ado d
coordinacion CA6.4 apropiado de
apropiado asistencia que
pueda
prestarse
Criterios de ‘
q s Item Evaluado
Unidadde | 1, o5icion Negc | [Flementode i o o) Actuacién N°IE | Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento L
Proficiencia
observable
Utiliza Planifica, prioriza y
recursos programa tareas
disponibles Ada(;;tqrse a d CA7.1 eficazmente en
7. GESTION DE | para priorizar EZ;I ;(ggrtlrejb;o respuesta a la carga Procedimiento para el
LA CARGADE | yrealizar EC7.1 '8 J de trabajo existente | IE 22 : p
TRABAJO i utilizando equipo - cambio de turno
firriall: ! ATS de forma inte?rii)tclz(i);ﬁes
i y
eficiente y eficaz y efectiva CAT2 distracciones en
oportuna forma eficaz
Orientacién para el examinadory supervisor de prdcticas,
para pruebas prdcticas, verificacién de pericia o
competencias para
Operador de Estacidon Aeronautica
Criterios de ‘
: o Item Evaluado
Unidadde | o, pocion | NeEC Elementode | o ) A G N°IE | Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento o]
Proficiencia
observable
Vigila el transito
aéreo en su propia ATS Organizacion del
CA1ll1 area de IE 2 espacio aéreo — Rutas
Vigilar la responsabilidad y ATS
EC1.1 | situacién espacio aéreo cercano
operacional
Vigila las f:ondlclones COM Ayudasa la
CA12 de los sistemas y N
. IE 4 Navegacion Aérea
equipos ATS
Conocimiento de las
caracteristicas de los
Comprender MET fenérp;nos
la situacion IE1 meteorologicos que
1. operacional afec.tan alas
CONCIENCIA | actual y operaciones y a la
SITUACIONAL | prever seguridad de vuelo
sucesos Vigila las condiciones MET Codigos
futuros meteoroldgicas con IE5 Meteorologicos
. . frecuencia para su MET L
EC1.2 Busca 1nformgcwn CA12 propia area de 1IE 6 Prondsticos
nueva o especifica bilidad _
responsabiiidad y ATS Conciencia
€Spacio acreo IE 13 situacional con el
adyacente aerédromo
MET | Nubes — Visibilidad y
IE2 Altimetria
I\I/]IEE; Descripcion METAR
%EI Descripcion SPECI

15/Mayo/2019
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q El CAriterio.s ,de item Evaluado
Unidadde | o, g iion | NeEC ementode | 0o 0y ctuacion N°IE | Form.Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento Proficiencia
observable
ATS Reglas Generales de
IE 3 Vueo
II\FT i Reglas VFR
Gestiona el transito ATS
Gestionar la de llegada, salida o en IES Reglas IFR
EC2.1 | situacion del CA21 ruta utilizando - —
transito rocedimientos ATS Disposiciones
p
prescritos IE6 generales para los
ATS
COM Servicio fijo
IE 5 aerondutico
COM Servicio movil
Asegurar el IE6 aeronautico
ﬂl,lj ° 'del ATS Aceptacion de Plan
transito IE9 de vuelo
5 GESTION DE f;gg;‘;’d o Logra una Tiene en cuenta la
LOS eficaz y y EC2o | actuacion CA22 informacion a ser ATS Uso de la ATP
. operacional proporcionada y IE 10
SERVICIOS DE proporcionar optima aceptada
TRANSITO informacion ATS Descripcién de
AEREOY esencial 1E 11 NOTAM
CAPACIDAD sobre el —
entorno y Utiliza las COM Transmision de
posibles Difundir la . herririuentas 1 IE2 mensajes
situaciones | EC2.3 | informacion de ca23 | disponibles parala
peligrosas vuelo transmision y coM Recepeion de
recepeion de IE3 mensajes
informacion J
Tiene en cuenta que
la anotacion de fichas
can | Sommmodtie | xrs | it de oo
. ’ . . IE 14 vuelo ATC-006
Realizar el e instrucciones,
EC 2.4 seguimiento de los refleja el seguimiento
’ vuelos de salida y del vuelo
llegada Utiliza técnicas para
determinar la posicion ATS
CA 2.5 | de las aeronaves en el IE 12 Manejo de panel
area de su
responsabilidad
Criterios de ‘
. o Item Evaluado
Unidad d.e Definicion N° EC Elemento (.ie N° CA Actuacm‘n N°IE Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento Proficiencia
observable
3. Gestionar Detecta y resuelve Dependencias ATS —
SEPARACION | posibles posibles conflictos Identifica conflictos Servicio ATC,
Y conflictos de EC3.1 de transito, CA3.1 y selecciona el ATS Servicio de
RESOLUCION transito y ’ manteniendo ' método de separacion IE 1 Informacion de
DE mantener la separacion entre mas apropiado Vuelo y Servicio de
CONFLICTOS separacion aeronaves Alerta
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Unidad de

Elemento de

Criterios de
Actuacion

item Evaluado

. Definicion N° EC . N° CA . NeIE Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento Y]
observable Proficiencia
) Fraseologia
Cheaments Demostrar eficaz fraseologia aerondutica cn
i espafiol
C OMUN?C ACION | €1 todas las EC4.1 Z;g{ﬁﬁ:;i?én CA3.1 radiotelefonica /I\F:r g P .
situaciones oral normalizada Frasc?olpgla
operacionales prescrita aeropautlca cn
ingles
Procedimientos RTF
CI}(E) I;/I para la transmision
de mensajes
Criterios de .
. o r Item Evaluado
Unidadde | 1 5icion Negc | [Flementode i go oy Actuacién N°IE | Form.Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento L
observable Proficiencia
Coordina el
movimiento,
control y
. . transferencia para
Gestl(_)na la ECS5.1 Reahz’ar la., CAS.1 los vuelos que
coordinacion coordinacioén o
utilizan los
entre el .
procedimientos de L,
5 personal en coordinacién ATS Coordinacion entre
COORDINACION | Puestos prescritos IE§ dependencias ATS y
operacionales estaciones
y con otros Determina la Logra
interesados necesidad de oportunamente la
afectados coordinacion y coordinacion con
EC5.2 | selecciona el CA52 el personal de
método de otros puestos
coordinacioén operacionales
apropiado interesados
. Criterios de ftem Evaluado
Unidad de ., Ne° Elemento de N° Actuacién ®
. Definicion . . N° IE Form. Chequeo
competencia EC Competencia CA Comportamiento L
e — de Proficiencia
Detectar y Determinar el
responder a . ATS .
. CA6.1 caracter de la Emergencias
las mismas emergencia IE 16
6. GESTION DE | situaciones de Gestionar modos &
SITUACIONES | emergencia e .,
. EC6.1 | de operacion Lo
NO inusuales ATS Prioriza las
RUTINARIAS relacionadas CA 6.2 medidas sobre la ATS Falla de
con las ’ base de la urgencia IE 15 comunicaciones
operaciones de la situacion

de aeronaves
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APENDICE B - ATM

Procedimiento para la Notificacion de Incidentes relacionados con el ATS

Introduccion

1. Este procedimiento, trata de los incidentes relacionados especificamente con la provision de los
servicios ATS, denominados incidentes de transito aéreo. Esta expresion significa todo suceso
grave ocurrido al transito aéreo, como las cuasi colisiones o alguna dificultad grave atribuible a
procedimientos defectuosos, al incumplimiento de los procedimientos aplicables o a la falla de
alguna instalacion en tierra, que constituya un riesgo para las aeronaves.

2. Las especificaciones de la RAB 830 -Reglamento sobre la investigacion de accidentes e
incidentes, se refieren a las actividades desplegadas a raiz de accidentes e incidentes. Cuando
la autoridad investigadora de un accidente/incidente grave instituye la investigacion de un
incidente, deberian seguirse los procedimientos previstos por la RAB 830 y en el Manual de
investigacion de accidentes e incidentes Politicas y Procedimientos. En ese caso de una
investigacion ATS de acuerdo al Capitulo 3 del Manual de investigacion de accidentes e
incidentes Politicas y Procedimientos deberia constituir parte de la investigacion llevada a cabo
por la autoridad investigadora del accidente o incidente de que se trate, en conformidad al D.S.
28478.

3. La notificacion de los incidentes de transito aéreo y los procedimientos de investigacion del ATS
se tienen que prescribir para conseguir que el transito aéreo se realice y controle con las maximas
garantias de seguridad. Para ese fin, se ha concebido un formulario de notificacion de incidentes
de transito aéreo, para que lo utilicen los pilotos y controladores cuando sometan o reciban,
respectivamente, informes relacionados con algun incidente de transito aéreo.

4. Los accidentes o incidentes de aviacion se notifican a través de los medios previstos por la DGAC.
Dichos informes y toda informacién conexa deberia anotarlos la dependencia interesada y
transmitirlos inmediatamente a la autoridad investigadora competente del accidente o incidente
de que se trate.

Procedimientos de notificacion

1. Consideraciones de caracter general

Los incidentes de transito aéreo se identifican y designan en los informes tal cual se indica a
continuacion:
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Tipo de incidente de transito aéreo Designacion del incidente
Airprox Airprox
Dificultades  graves ocasionadas por De procedimiento

procedimientos defectuosos o incumplimiento
de los procedimientos aplicables.

Dificultades graves causadas por falla de las
instalaciones en tierra Instalacién

Error Operacional
Error Operacional
Desviacion Operacional

Desviacion Operacional

2. El formulario de notificacion de incidentes de transito aéreo, los prepard la DGAC para que se
utilizara al someter o recibir los informes de incidentes de transito aéreo. La finalidad de dicho
formulario es proporcionar a la autoridad investigadora la maxima informacion posible sobre el
incidente de transito aéreo de que se trate y permitirle pasar, con la menor demora posible, al
piloto o al explotador interesado el resultado de la investigacién y, de ser el caso, comunicarle
también las medidas correctivas adoptadas. Dicho formulario se ha previsto para lo siguiente:

a) Para que, después de su llegada, los pilotos presenten los informes de
incidentes de transito aéreo o para que los confirmen si ya los han

transmitido por radio.

Nota.- Puede ser util llevar el formulario a bordo ya que puede servir de
pauta para hacer en vuelo el informe inicial.

b) Para que las dependencias ATS registren los informes de incidentes de
transito aéreo recibidos por radio, teléfono o teleimpresores.

Nota.- El formulario puede servir de modelo para redactar los mensajes
que haya que transmitir por la red de la AFTN.

3. Notificacion por parte del piloto:
Cuando una piloto sufra o haya sufrido algun incidente, debe proceder de la manera siguiente:
a) para notificar en vuelo algun incidente de importancia, tiene que utilizar la
correspondiente frecuencia aeroterrestre, particularmente si en él intervienen

otras aeronaves, para que los hechos se puedan averiguar inmediatamente;

b) tan pronto como sea posible después de aterrizar, tiene que entregar el formulario
de notificacion de incidentes de transito aéreo:
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1) para confirmar el informe de algun incidente comunicado inicialmente de
acuerdo con a), o para hacer el informe inicial sobre dicho incidente cuando
no le haya sido posible notificarlo por radio;

2) para notificar algun incidente que, al ocurrir, no requiera notificacién
inmediata.

4. Elinforme inicial transmitido por radio debe contener los datos siguientes:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)
h)
i)

)

k)

Identificacion de la aeronave

tipo de incidente, (Airprox, Procedimiento, Instalacién, etc.);

hora de ocurrencia del incidente, segun el Tiempo Universal Coordinado (UTC);
rumbo y ruta, velocidad verdadera, nivel de vuelo y fijacion del altimetro, ascenso,
accion tomada para evitar el incidente;

el tipo de la otra aeronave y distintivo de llamada, o si se desconoce, descripcion;
el nivel de ascenso, descenso de la otra aeronave;

accion tomada para evitar el incidente por parte de la otra aeronave;

distancia de la otra aeronave;

aerédromo del primer aterrizaje y aerédromo de destino.

condiciones de vuelo [por ejemplo, condiciones meteorolégicas de vuelo por
instrumentos (IMC) o condiciones meteoroldgicas de vuelo visual (VMC)];

5. Los pilotos deberian entregar a la oficina de notificacién ATS, del aerédromo en el que tenga
lugar el primer aterrizaje, el formulario de notificacién de incidentes de transito aéreo transmitido
inicialmente por radio.

Nota.- Cuando no haya oficina de notificacion ATS. el informe se puede entregar a cualquier
otra dependencia ATS.

6. Notificacion por parte del ATS

A raiz de algun incidente de transito aéreo, la dependencia ATC de que se trate deberia hacer

lo siguiente:

a) identificar y designar el incidente de conformidad con el procedimiento indicado
Consideraciones de caracter general de PROCEDIMIENTOS DE NOTIFICACION;

b) si la aeronave se dirige a algin punto ubicado en el area de responsabilidad de la
dependencia ATS dentro de la cual haya ocurrido el incidente, hacer los arreglos
necesarios con el explotador para que el piloto, al aterrizar, entregue su informe;

c) sila aeronave se dirige a algun punto del pais, solicitar de la dependencia ATS de ese
punto que consiga del piloto el informe tan pronto como aterrice;

d) sila aeronave se dirige a algun punto del extranjero, notificar a la autoridad ATS del
aerédromo de ese punto todos los detalles del incidente solicitandole que consiga el
informe del piloto;
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e) el Estado de ocurrencia tiene que notificar el incidente a las autoridades aeronauticas
del Estado de matricula y también a las del Estado del explotador, junto con todos los
detalles conocidos;

f) si en el incidente ha intervenido también alguna otra aeronave, adoptar medidas
similares respecto a ambas partes interesadas;

g) llenar el formulario de notificacién de incidente de transito aéreo;

h) cerciorarse de que la entidad o persona encargada de la investigacién de
accidentes/incidentes y la autoridad nacional ATS tengan conocimiento de todos los
incidentes que haya que notificar.

INVESTIGACION y DOCUMENTACION

1. Es fundamental determinar con la demora minima la causa de todo incidente de transito aéreo,
de modo que sea posible tomar las medidas oportunas para prevenir su repeticion.
Inmediatamente a raiz de un incidente de transito aéreo, habria que recabar todos los
documentos y cintas magnéticas con él relacionadas. Los controladores, supervisores y
encargados de la dependencia ATS de que se trate deberian tomar las medidas necesarias para
preservar los documentos pertinentes y registrar tantos detalles como sea posible mientras los
tengan frescos en la memoria.

2. Normalmente, la investigacion inicial del ATS la realiza la dependencia de este servicio a la cual
se haya notificado el incidente o que haya tomado nota de él. La dependencia ATS debiera
conseguir la informacién siguiente:

a) declaraciones del personal que haya intervenido;

b) transcripciones magnéticas de las comunicaciones de radio y telefénicas pertinentes;

c) copias de las fichas de progreso de vuelo y otros datos pertinentes, incluyendo los
datos registrados del radar, si los hay;

d) copias de los informes meteoroldgicos y prondsticos relacionados con el momento en
que ocurri6 el incidente;

e) declaraciones técnicas concernientes a la condicion del equipo, de ser el caso;

f) conclusiones y recomendaciones de la dependencia que realice la investigacion
inicial, en relacion con las medidas rectificativas que proponga, de ser el caso.

3. Para llevar a efecto el proceso de investigacion de los incidentes de transito aéreo, habria que
designar un equipo investigador integrado por un Inspector ATM/SAR, el encargado de la
dependencia ATS o por algun empleado de responsabilidad del ATS para que actuen como jefes
de equipo y expertos ATS, otros especialistas en operaciones de vuelo, en calibracién en vuelo,
en ingenieria de telecomunicaciones o en otras actividades, si se necesitan. Ademas, y cuando
sea necesario, el controlador o controladores involucrados en el incidente deberian tener la
oportunidad de designar como miembro de ese equipo a algun controlador competente de!
mismo grado para que los represente en la investigaciéon. Cuando se hallen involucrados dos
dependencias, la dependencia en cuya jurisdiccion haya tenido lugar el incidente deberia hacer
lo conducente para convocar al equipo investigador del incidente e invitar al personal de la otra
dependencia para que participe en la investigacion.
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4. En el caso de que el piloto o el explotador rehusen proporcionar la informaciéon necesaria para
investigar debidamente algun incidente de transito aéreo, la autoridad de aeronautica civil del
Estado que realice la investigacién deberia proceder con ella valiéndose de la informacién que
tenga.

5. Tanto las actuaciones del equipo investigador de transito aéreo como todos los escritos y datos
por él utilizados debieran considerarse confidenciales. La dependencia deberia proporcionar al
equipo una relacion de las primeras diligencias, incluyendo lo siguiente, segun sea el caso:

a) los nombre y apellidos y los puestos de trabajo ocupados por el personal ATS
involucrados en el incidente;

b) la exposicion detallada de la secuencia de los hechos;

c) los nombres y apellidos de los pilotos y los nombres comerciales de las companias
explotadoras, asi como también detalles de las aeronaves de que se trate;

d) los informes de los controladores involucrados, preparados antes de que abandonen
la dependencia el mismo dia del suceso;

e) los informes de los pilotos involucrados, de ser posible, a través de la oficina del
explotador;

f) marcar y retener las cintas magnéticas con las conversaciones registradas, las fichas
de progreso de vuelo y otros datos de vuelo, incluyendo los datos radar, si se han
registrado.

6. El informe del equipo investigador del ATS deberia incluir un resumen del incidente y de la
causa. El informe deberia contener toda la informacion pertinente, en secuencia cronoldgica
cuando sea el caso, y una lista de los hechos conclusiones, causas y recomendaciones en pro
de la seguridad para prevenir futuros accidentes/incidentes. Las medidas correctivas
recomendadas también deberian incluirse en el informe.

7. Aparte de eso, en el informe también habria que anadir apéndices con la informacion que se
indica a continuacion:

a) declaraciones del personal que haya intervenido;

b) transcripciones magnéticas de las comunicaciones aeroterrestres y telefénicas
pertinentes;

c) copias de los informes meteoroldgicos o prondsticos pertinentes al incidente;

d) copias de las fichas de progreso de vuelo y otros datos pertinentes al incidente,
incluyendo los datos registrados de! radar si los hay;

e) toda declaracion técnica concerniente a la condicion del equipo, de ser el caso.

8. Una vez completada la investigacion, las conclusiones pormenorizadas se deberian comunicar,
por la via apropiada, al piloto y/o al explotador y a la autoridad de aeronautica civil del Estado en
el cual esté matriculada la aeronave.

ANALISIS DE LOS INCIDENTES RELACIONADOS CON EL ATS

1. Al analisis de todo incidente debiera considerarse en relacion con el funcionamiento del sistema
y tener en cuenta factores tales como los que se indican a continuacion:
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f)

Procedimientos -;,Son los procedimientos y las normas de separacion aplicables y
correctos en esas circunstancias?

Datos y su presentacion -;Era la presentaciéon de datos correcta y completa en
relacion con las instrucciones proporcionadas por la dependencia local? ¢Se
interpretd y utilizé debidamente la informacion presentada?

Coordinacion -4 Eran apropiados y correctos los procedimientos de coordinacion
prescritos, y se aplicaron debidamente y en su totalidad?

Comunicaciones - ¢ ULtilizd debidamente el personal involucrado la fraseologia?
¢ Hubo algun inconveniente que impidiese comunicar en forma clara y concisa, y que
indujese a error o a mala comprensién? ;Ocurrid algun inconveniente al tratar de
anotar y corregir informacion incorrectamente repetida? ;Hubo algun inconveniente
al tratar de obtener el acuse de recibo de la informacion transmitida?

Equipo -¢ Funcion6 debidamente el equipo técnico pertinente? (Si alguna talla o mal
funcionamiento del equipo causo o contribuyd al accidente, convendria conseguir el
asesoramiento técnico especializado o pruebas convincentes.)

Actuacién del personal -;Se dieron algunas circunstancias que podrian haber
afectado el comportamiento individual, por ejemplo, fatiga, enfermedad,
preocupaciones personales, etc.? (Si bien el comité puede manifestar que se
cometieron errores personales, no puede expresar el grado de negligencia, de
descuido o de responsabilidad.)

Ambiente de trabajo -Hay que considerar todos los aspectos del ambiente de trabajo
que puedan haber afectado la actuacion del personal, por ejemplo, el ruido de fondo,
calefaccion, ventilacion, la intensidad de luz ambiental, etc.

Operaciones generales -; Estaba todo el personal familiarizado con la situacién del
transito y los datos pertinentes antes de asumir la responsabilidad de ocupar un
puesto operacional? ;Estaban bien definidas las obligaciones y responsabilidades
de cada puesto o puestos operacionales? También habria que considerar si habia o
no el personal necesario en relacion con la densidad del transito y si se contaba con
personal de relevo y periodos de descanso apropiados. De ser el caso, jera
adecuada la supervisién?

2. Unavez completado el andlisis de un incidente relacionado con el ATS, la informacién pertinente
a los resultados, incluyendo las conclusiones y recomendaciones, deberia ponerse a disposicion
de todas las partes interesadas, de modo que sea posible tomar medidas correctivas, etc., y que
todos los interesados estén perfectamente al corriente de los resultados definitivos.

DIVULGACION DE INFORMACION

1. Con el fin de prevenir futuros accidentes e incidentes, deberia publicarse el informe tan pronto
como sea posible. Cuando se considere que la divulgacion de los datos descritos a continuacion
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pueda afectar adversamente la disponibilidad de informacién en la investigacion de que se trate
o en cualquier investigacion futura, dichos datos no deberian divulgarse.

2. Entre esos datos, se cuentan:
a) las declaraciones de personas responsables de la operacion segura de las aeronaves;

b) las comunicaciones entre personas que hayan tenido la responsabilidad de la operacién
segura de las aeronaves;

c) los datos médicos o particulares de personas relacionadas con el accidente o incidente
de que se trate;

d) las grabaciones y transcripciones de conversaciones habidas en el puesto de mando;

e) las opiniones expuestas al analizar la informacion, incluyendo la informacién contenida en
el registrador de vuelo.

3. La prensay el publico que deseen informacion sobre lo ocurrido deben ser referidos a
alguien que esté autorizado para divulgar la informacion.

PROCESO DE INVESTIGACION DE INCIDENTES DE TRANSITO AEREO

1. Hay varios tipos de incidentes que pueden afectar de manera adversa las capacidades de los
sistemas de transito aéreo para proveer un movimiento seguro ordenado y expedito del transito
aéreo. Esta seccion trata de brindar un proceso paso-a-paso para que se consideren cuando se
investiguen incidentes ATS.

EVENTO SOSPECHADO DE INCIDENTE ATS

1. Es muy importante que todas las deficiencias dentro del sistema de servicios de transito aéreo
sean identificadas y notificadas de manera que se puedan tomar las acciones correctivas
apropiadas para resolver los problemas relacionados. Los incidentes ATS (errores operacionales,
desviaciones operacionales, etc.) deberian ser notificados sélo por esa razén, de manera que
esos problemas, ya sea sistémicos o individuales, puedan ser corregidos para mejorar la
integridad del sistema ATS. La notificacion de incidentes ATS, sin miedo de represalias, deberia
ser un requerimiento y deberia ser una responsabilidad de todo el personal de aviacion.

2. Se recomienda que toda persona que esté consciente de una ocurrencia que pueda ser un
incidente ATS de inmediato notifique la ocurrencia al supervisor ATS.

INVESTIGACION PRELIMINAR DE INCIDENTE ATS

1. Lainvestigacion preliminar de investigacion de incidente ATS es un ejercicio de encontrar hechos,
designado para determinar qué ocurrio en el sistema ATS y para notificar la ocurrencia de eventos
significativos a instancias que correspondan.
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2. Completar el modelo de Hoja de Trabajo preliminar de Investigacion de Incidente ATS. Cuando
se haga el resumen, ser tan claro y preciso como sea posible utilizando quién, qué, déonde y cémo
para describir el evento.

INFORME FINAL DEL INCIDENTE ATS

1. El jefe de la Unidad ATM/SAR deberia analizar los informes entregados por el equipo de
investigacion de incidentes en el Informe Preliminar de Incidente ATS para determinar y/o endosar
la clasificacion del incidente, por ejem. airprox, error operacional, desviacidon operacional,
desviacion del piloto, ningun incidente, etc. y:

a) la categorizacidon del incidente ATS, por ejem.: de procedimientos, de instalaciones, de
factores humanos o una combinacién de éstos;

b) los factores causales del incidente ATS; y

c) las recomendaciones y acciones correctivas a tomarse para prevenir que se repita el
incidente.

PROCESO DE RASTREO DE INCIDENTES ATS

1. Se debera implantar un proceso de rastreo de incidentes anual (afio calendario). Esto ayudaria
al seguimiento y analisis de tendencias. Los siguientes ejemplos pueden ser utilizados para
efectos de rastreo:

Informe de Incidente ATS No. XXX-A-00-001
Informe de Incidente ATS No. XXX-A-00-002
Informe de Incidente ATS No. XXX-A-00-003

Leyenda: “XXXX" = identificacion de la dependencia ATS
“A, T o F” = Tipo de dependencia ATS (A = area (ACC); T =
Aproximacién (APP) y Torre de Control de Aerédromo; F = FIC,
AFIS, etc.)

“00” = ultimos dos digitos del afio
“001” = nimero secuencial de incidente ATS por afio para la
dependencia

MEDIDAS DE SEGUIMIENTO

Los resultados de la investigacion de incidente ATS y cualquier accién correctiva tomada para
mitigar los riesgos asociados al evento, el Inspector ATM/SAR se asegurara que el entrenamiento y
la mejora de competencias se documenten apropiadamente cuando se recomiende un
entrenamiento adicional, asimismo, debera registrar el cumplimiento de las acciones correctivas de
las deficiencias identificadas durante la investigacion.

RETENCION DE HISTORIAL DE INCIDENTES ATS

La DGAC retendra los datos de investigacion que involucran un incidente ATS, un periodo necesario
que permita el tiempo suficiente para que se estudien incidentes ATS previos para efectos de
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tendencias y factores causales. Estas datas pueden ser utilizadas para hacer recomendaciones de
mejora continua para la seguridad operacional de todo el sistema ATS.

RESPONSABILIDADES DE LAS JEFATURAS DE SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

Las Jefaturas de Servicios de Transito Aéreo deberian establecer y mantener como elemento de
andlisis, el resultado de las deficiencias identificadas durante la investigacion de incidente ATS, y:

a) Revisar los Informes de Investigacion de Incidentes ATS con el objeto de identificar las
deficiencias generales del sistema (por ejemplo: del elemento humano, instalaciones,
procedimientos, etc.) y con base en estas revisiones iniciar recomendaciones de acciones
correctivas para reducir el nimero de incidentes ATS;

b) Los informes de investigacion de incidentes ATS deberia ser utilizada como material de
entrenamiento de mejora.
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APENDICE C - ATM

PROCEDIMIENTO PARA LA VIGILANCIA DEL TRATAMIENTO DE LAS GRANDES
DESVIACIONES DE ALTITUD (LHD) EN EL ESPACIO RVSM DE LA FIR LA PAZ

1. PROPOSITO

El Apéndice, se orienta a los objetivos y tareas que el Inspector ATM de la Autoridad Aeronautica
debe cumplir.

2. ANTECEDENTES

El tratamiento de las desviaciones de altitud en el espacio RVSM de la FIR La Paz, establece
procesos aceptables para el cumplimiento de la RAB 92.67 incisos (g) y (h).

3. ALCANCE

El Apéndice es aplicable a la Unidad de Gestion de Transito Aéreo e Inspectores ATM/SAR de
la Direccién General de Aeronautica Civil, para que identifiquen cualquier factor influyente que
contribuyé a un error operacional.

4. TAREAS Y ACTIVIDADES

e Los Inspectores ATM/SAR donde se encuentre emplazado el Centro de Control de Area La
Paz, vigilaran constantemente que se cumplan los procedimientos y planes de accion,
especialmente cuando se identifiquen los factores influyentes, a fin de evitar que se comentan
los errores operacionales con las FIR adyacentes.

e Los Inspectores ATM/SAR, vigilaran que los Controladores de Transito Aéreo reporten
obligatoriamente todos los eventos LHD, en el formulario establecido para el efecto,
incluyendo el reporte propio (auto reporte).

e La Direccién de Navegacion Aérea a través de la Unidad de Gestion del Transito Aéreo
nombrara un Inspector responsable para el tratamiento, andlisis y seguimiento de los eventos
LHD, como la comunicacion a la Agencia de Monitoreo CARSAMMA.

15/Mayo/2019 1 Enmienda: 2
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APENDICE D -

PANS/OPS

PROCESO DE VERIFICACION DE FPD

¥

BICIALRON |

AECARAA T W ALIDAR
DATDE
¥
[MEAA CERIMD
LOMCEFT L
[
EEWTRGAl POR PANSE OE
LT BN T RO
L]

| AFLILAN CATEE. |

| RECISTAAR ¥ OUARDAR |
[}

ECTADAT D
SECRIMOAD

AFRDAACKIN

LFROBACON DE IRCIACION
PEDCIDEEATDEL |

RFADBADITN OF L&

EAC

1]
| STALICACHON R FIEFA |

[
COSAETA & LT

| SPALIDATTOR BN MUELD r"r T

INTE RESADES

AFDEADDN O FF

OHTEREN C ORI TR
INE L% INTENESEDO0A

b o g

—

W RTIMMERTD
DTN O

¥

EEWISION PERIDO-C

T e

ACTIWDAD DF S ECAMIDAD
OO DET

FANTICIF DO EH LA
WA A TR DM E R VLELDD
LAY

AFRDEACION DL IFF
FAGCITTRLENTO0S

3 s LT

T

DETERCKON O
COMENTAA KT

-

22/Febrero/2021

Enmienda: 3



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA APENDICE D — PANS/OPS

Formulario PA-001

PROCESO DE APROBACION DE

INICIACION Fecha de rewspr.\’ Ab'rll' 2020
Numero de revisién | Original
PASO | DESCRIPCION |  ENTRADA ACCION RESPONSABLE | RECISTRO | pereeNciAS
DE CALIDAD
1 Recepcion de | Hoja de Ruta. Recepcién de la Nota (Hoja de Especialista
solicitud. Ruta) para la Aprobacion de PANS/OPS.
Inicio para el desarrollo de un
nuevo o la modificaciéon de un
IFP.
2 Nominacién Hoja de Ruta. Nominacién del responsable de Especialista
del llevar a cabo la Aprobacion. PANS/OPS.
responsable
dela Responsable
aprobacion. PANS/OPS.
Inspector
PANS/OPS.
3 Documentacié | Carpeta de la Nota de solicitud. Especialista RAB 92
n requerida documentacio PANS/OPS. Doc. 8168
para la n recibida. Doc. 9906
aprobacion. Documentos de justificacion. Responsable
PANS/OPS.
Analisis de factibilidad del IFP
propuesto. Inspector
PANS/OPS.
4 Tareas para la | Carpeta de la Revisar la Nota de solicitud. Especialista Form. RAB 92
aprobacion. documentacio PANS/OPS. PAI-001. Doc. 8168
n recibida. Examinar los aspectos de la Doc. 9906
documentacion recibida: Responsable
a) justificacion del nuevo IFP. PANS/OPS.
b) la naturaleza del IFP.
c) el motivo del cambio. Inspector
d) las ventajas esperadas. PANS/OPS.
e) os usuarios esperados.
f) la fecha de implementacién
operativa requerida.
g) las consecuencias si no se
logra implementar en la
fecha requerida.
h) qué coordinaciéon se ha
llevado a cabo junto con
otros interesados.
i) qué respuestas se han
recibido de otros
interesados.
Evaluar los resultados del
andlisis de factibilidad del IFP
propuesto:
a) Satisface los requisitos

b)

c)

operativos esperados.
Satisface las necesidades
de los usuarios del espacio
aéreo.

cumple los requisitos del
Estado y se ajusta al Plan

22/Febrero/2021
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de Navegacién Aérea y/o
Plan PBN.

d) Es posible desarrollar e
implantar dentro del
calendario propuesto.

e) Dispone de los recursos
para su elaboracion.

f) No entra en conflicto con
ningun otro procedimiento o
el plan del espacio aéreo.

Asegurarse de que todas las
conclusiones estén
documentadas.

Evaluacién de | Observaciones | Determinar si la solicitud es | Especialista Formulario | RAB 92
nivel de halladas. aprobada o rechazada. PANS/OPS. s HIRA Doc. 8168
riesgo. desarrollad | Doc. 9906
Si la documentacion y el analisis | Responsable 0s. Doc. 9734
es rechazada: PANS/OPS.
- Realizar andlisis del nivel de
riesgo. Inspector
PANS/OPS.
Establecer tiempos de
respuesta a las observaciones.
Emisién del Formulario Desarrollar el informe detallado | Especialista
Informe. PAI-001. de la aprobacion o rechazo de la | PANS/OPS.
solicitud.
Formulario Responsable
HIRA. PANS/OPS.
Inspector
PANS/OPS.
Documentary | Documentos Crear una carpeta fisica de los Especialista
guardar. recibidos. documentos recibidos y PANS/OPS.
Documentos generados.
generados. Responsable
Almacenar de la siguiente PANS/OPS.
manera:
a) Nota de solicitud. Inspector
Documentos recibidos. PANS/OPS.

b)

c) Form. PAI-001

d) Form. HIRA (si se ha
desarrollado).

e) Nota de respuesta.

Crear una carpeta digital de los
documentos recibidos y
generados.

22/Febrero/2021

Enmienda: 3
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PROCESO DE ACEPTACION DE LA

Formulario PA-002

ACTIVIDAD DE SEGURIDAD Fecha de revision | Abril 2020
Numero de revisién | Original
PASO | DESCRIPCION |  ENTRADA ACCION RESPONSABLE | RECISTRO | pereeNciAS
DE CALIDAD
1 Recepcion de | Hoja de Ruta. Recepcién de la Nota (Hoja de Especialista
solicitud. Ruta) para la Aceptacién de la PANS/OPS.
actividad de seguridad para el
desarrollo de un nuevo o la
modificaciéon de un IFP.
2 Nominacién Hoja de Ruta. Nominacién del responsable de Especialista
del llevar a cabo la Aceptacion. PANS/OPS.
responsable
dela Responsable
aceptacion. PANS/OPS.
Inspector
PANS/OPS.
3 Documentacié | Carpeta de la Nota de solicitud. Especialista RAB 92
n requerida documentacio PANS/OPS. Doc. 8168
para la n recibida. Doc. 9906
aceptacion Informe de evaluacién de | Responsable
seguridad, centrado en la | PANS/OPS.
implementacion del IFP,
considerando: Inspector
a) la interffaz  con otros | PANS/OPS
procedimientos en el lugar.
b) complejidad del
procedimiento.
c) carga de trabajo impuesta en
ATC.
d) volumen de trabajo en el
puesto de mando.
e) capacidad de vuelo.
4 Tareas para la | Carpeta de la Revisar la Nota de solicitud. Especialista Form. RAB 92
aceptacion. documentacio PANS/OPS. PAAS-001. | Doc. 8168
n recibida. Examinar los aspectos de la Doc. 9906
evaluacién de seguridad Responsable Doc. 9734
operacional y el andlisis de PANS/OPS.
riesgo correspondiente, con el
fin de: Inspector
a) demostrar que el concepto PANS/OPS
subyacente de todo el
procedimiento es seguro.
b) demostrar que se especifica
todo lo necesario para
conseguir una
implementacién segura del
procedimiento.
c) demostrar que el disefio es
correcto.
d) demostrar la resistencia del
disefo.
e) demostrar que se han
mitigado suficientemente los
riesgos.

22/Febrero/2021
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Asegurarse de que todas las
conclusiones estén
documentadas.

Emision de Form. PAAS- Desarrollar el informe detallado | Especialista
Informe. 001. de la aceptacién u observacion | PANS/OPS.
de la solicitud.
Responsable
PANS/OPS.
Inspector
PANS/OPS.
Documentary | Documentos Crear una carpeta fisica de los Especialista
guardar. recibidos. documentos recibidos y PANS/OPS.
Documentos generados.
generados. Responsable
Almacenar de la siguiente PANS/OPS.
manera:
a) Nota de solicitud. Inspector
Documentos recibidos. PANS/OPS.

b)
c) Form. PAAS-001.
d) Nota de respuesta

Crear una carpeta digital de los
documentos recibidos y
generados.

22/Febrero/2021

Enmienda: 3
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PROCESO DE APROBACION

Formulario PA-003

DEL IFP Fecha de I“EVISIS)I’.}’ Ab'rll' 2020
Numero de revisién | Original
PASO | DESCRIPCION |  ENTRADA ACCION RESPONSABLE | RECISTRO '\ precERENCIAS
DE CALIDAD

1 Recepcion de | Hoja de Ruta. Recepcién de la Nota (Hoja de Especialista

solicitud. Ruta) para la Aprobacién de PANS/OPS.
Inicio para el desarrollo de un
nuevo o la modificaciéon de un
IFP.

2 Nominacién Hoja de Ruta. Nominacién del responsable de Especialista
del llevar a cabo la Aprobacion. PANS/OPS.
responsable
dela Responsable
aprobacion. PANS/OPS.

Inspector
PANS/OPS.

3 Documentacié | Carpeta de la Nota de solicitud. Especialista RAB 92
n requerida documentacio PANS/OPS. Doc.8168
para la n recibida. Expediente de la construccion Doc. 9906
aprobacion. del IFP que contenga: Responsable

a) Informe Técnico (formulario | PANS/OPS.
que corresponda al IFP).
b) Evaluaciéon completa de los Inspector
datos de obstaculos. PANS/OPS.
c) Graficos de las areas.
d) Disefio de la carta a
publicar.
e) Calculos.
f) Resultados de la validacién
en tierra.
g) Resultados de la validacion
en vuelo (si corresponde).
h) La consulta y aprobacion de
los interesados.
i) Estudio de seguridad
operacional.

4 Revisién Carpeta de la Revisién de la nota de solicitud. | Especialista Form. RAB 92
integra de la documentacio PANS/OPS. PAP-001. Doc.8168
documentacié | n recibida. Revisién del expediente de Doc. 9906
n recibida. construccion del IFP. Responsable

PANS/OPS.
Revision de la exactitud e
integridad de los datos Inspector
(comparacién mediante base de | PANS/OPS.
datos disponible).
Revisién de los parametros de
disefo.
Redisefo del IFP, areas de
proteccion (esperas), areas
primarias y secundarias (MSA,
TAA, esperas, areas inicial,
intermedia, final, frustrada,
circulacion visual).
22/Febrero/2021 6 Enmienda: 3
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Revisar el andlisis de los
obstaculos situados en las areas
de aproximacion y de
aproximacion frustrada.

Comparacion de resultados
obtenidos mediante calculos
efectuados manualmente y por
programas georreferenciados.

Revision del calculo y
determinacion de la OCA/H.

Revision de datos

operacionales:

a) Pendiente descenso.

b) Altitud de transicion.

c) Altitud inicio procedimiento.

d) OCA/OCH por categoria de
Aeronaves.

e) Visibilidad con ALS.

f) Visibilidad sin ALS.

g) Visibilidad circulacion visual.

h) Distancia entre FAF/FAP —
MAPT.

i) Gama de velocidades.

j) Tiempo de vuelo entre
FAF/FAP — MAPT.

k) Velocidad vertical.

Revisién de la codificacion de
Terminacioén de Trayectorias (si
corresponde).

b)
c) Form. PAP-001.
d) Documentos generados.

Evaluacién de | Observaciones | Determinar si la solicitud es | Especialista Form. RAB 92
riesgo de las halladas. aprobada o rechazada. PANS/OPS. HIRA Doc.8168
observaciones desarrollad | Doc. 9906
Si la documentacion y el analisis | Responsable 0s. Doc. 9734
es rechazada: PANS/OPS.
- Realizar analisis del nivel de
riesgo. Inspector
PANS/OPS.
Establecer tiempos de
respuesta a las observaciones.
Emisién de Form. PAP- Desarrollar el informe detallado | Especialista
nota (Informe). | 001. de la aprobacion o rechazo de la | PANS/OPS.
solicitud.
Form. HIRA. Responsable
PANS/OPS.
Inspector
PANS/OPS.
Documentary | Documentos Crear una carpeta fisica de los Especialista
guardar. recibidos. documentos recibidos y PANS/OPS.
Documentos generados.
generados. Responsable
Almacenar de la siguiente PANS/OPS.
manera:
a) Nota de solicitud. Inspector
Documentos recibidos. PANS/OPS.

22/Febrero/2021
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e) Form. HIRA (si se ha
desarrollado).
f) Nota de respuesta.

Crear una carpeta digital de los
documentos recibidos y
generados.

22/Febrero/2021
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PROCESO DE PARTICIPACION EN LA

VALIDACION EN VUELO

Formulario PP-004

Fecha de revisidon

Abril 2020

Numero

de revision

Original

PASO

DESCRIPCION

ENTRADA

ACCION

RESPONSABLE

REGISTRO
DE CALIDAD

REFERENCIAS

Recepcion de
solicitud y
nominacion
del
responsable
de la
aprobacion.

Hoja de Ruta.

Recepcién de la Nota (Hoja de
Ruta) o nominacion  del
responsable (Memorandum) de
llevar a cabo la validacion en
vuelo.

Especialista
PANS/OPS.

Responsable
PANS/OPS.

Inspector
PANS/OPS.

Documentacio
n requerida
para la
aprobacion.

Carpeta de la
documentacié
n recibida.

Examinar los aspectos de la

documentacion recibida:

a) unresumen del IFP.

b) carta/representacion del
procedimiento de vuelo
propuesto  suficientemente
detallada, obstaculos vy
obstrucciones significativos
e identificarlos.

c) terminaciones de trayectoria
ARINC 424 propuestas (para
procedimientos PBN).

d) lista de obstaculos
pertinentes, identificacion y
descripcion de los
obstaculos dominantes y los
obstaculos que inciden en el
disefio, latitud/longitud del
punto de referencia de
recorrido, derrotas y cursos
reglamentarios, distancias y
altitudes.

e) informacion sobre la
infraestructura aeroportuaria
(ej. ayudas visuales).

f) informacion sobre
procesos aplicados de
limitacién/salvaguardia  de
obstaculos en aerédromos.

g) todo procedimiento
operacional local especial
(ej. atenuacion de ruido).

h) lista detallada de
desviaciones de los criterios
de disefio y mitigacion
propuesta.

i) formularios adecuados para
listas de verificacién de
validacién e informes.

los

Especialista
PANS/OPS.

Responsable
PANS/OPS.

Inspector
PANS/OPS.

RAB 92
Doc. 9906

Tareas previas
ala
participacion
enla
validacién en
vuelo.

Carpeta de la
documentacié
n recibida.

Verificar la representacion y los

detalles de la carta:

a) Verificar que la carta sea
suficientemente detallada.

Especialista
PANS/OPS.

Responsable
PANS/OPS.

Form.
PPV-001

RAB 92
Doc. 9906

22/Febrero/2021
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b) Verificar que se incluyan
todas las notas necesarias
(ej. se requiere DME).

c) Asegurarse de que la carta
represente el procedimiento
con precision, tanto en vista
de perfil como de planta, y se
pueda interpretar con
facilidad.

d) Garantizar que la derrota de
vuelo coincida con la carta y
conduzca la aeronave hasta
el punto previsto en el
disefo.

e) Verificar que el curso
verdadero y el curso
magnético hasta el siguiente
punto de recorrido indicado
en el receptor GNSS o FMS
reflejen con precision el
disefio del procedimiento.

f) Verificar que el espaciado de
los puntos de recorrido y la
longitud de los tramos sean
suficientes para permitir que
la aeronave desacelere o
cambie la altitud en cada
tramo sin desviarse.

Evaluar los datos y Ia

codificacion:

a) Evaluar la codificacion y
datos que se van a cargar.

b) Efectuar una comparacion
de las distancias y los cursos
verdaderos de los tramos
entre el archivo de datos y
los datos reglamentarios.

c) Efectuar una comparacién
de la codificacion ARINC 424
para los tramos y las
terminaciones de trayectoria
entre el archivo de datos y
los datos reglamentarios.

Examinar los requisitos

especiales de operacion:

a) las desviaciones de los
criterios y como garantiza
que las
desviaciones/mitigaciones
brinden un  nivel de
seguridad operacional
equivalente.

b) el fundamento de |Ia
seguridad operacional que
respalda la
desviacion/mitigacion.

Examinar los resultados de la
validacion en tierra:

Inspector
PANS/OPS.

22/Febrero/2021
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a) la determinacion de Ia
necesidad de una inspeccion
en vuelo.

b) determinacién de la

necesidad de una evaluacion
en simulador de vuelo.

c) Registro de las acciones
especificas adicionales
exigidas en la validacion en
vuelo (si corresponde).

Asegurarse de que todas las
conclusiones estén
documentadas.

Tareas de la Llenado del formulario Form. | Especialista Formulario | RAB 92
validacion en DGAC NAV-250 antes de la | PANS/OPS. DGAC Doc. 9906
vuelo. validacion en vuelo NAV-250.
Responsable Form. de
Llenado de los formularios de | PANS/OPS. validacion
validacion en vuelo: en vuelo
a) DGAC NAV-251. Inspector que
b) DGAC NAV-252. PANS/OPS. correspond
c) DGAC NAV-258. a.
d) DGAC NAV-259.
Evaluacién de | Observaciones | Evaluar los resultados de la | Especialista Formulario | RAB 92
riesgo de las halladas. validacion en vuelo. PANS/OPS. s HIRA Doc. 9906
observaciones desarrollad | Doc. 9734
Examinar todos los aspectos del | Responsable 0s.
proceso de validacion para | PANS/OPS.
completar la evaluacion.
Inspector
PANS/OPS.
Determinar si los resultados son
satisfactorios o insatisfactorios
sobre la base de los criterios
establecidos.
Si la validacion es insatisfactoria:
- Realizar analisis del nivel de
riesgo.
Establecer tiempos de respuesta
a las observaciones.
Elaboracién Form. PPV- Desarrollar el informe detallado | Especialista
del informe de | 001 por escrito de los resultados del | PANS/OPS.
validacion. Form. DGAC proceso de validacion.
NAV-250. Responsable
Form. de Remitir los datos de posicion y | PANS/OPS.
validacion en elevacion de los obstaculos
vuelo que dominantes que no figuran en la | Inspector
corresponda. carta (si existieran). PANS/OPS.
Form. HIRA.
Documentary | Documentos Crear una carpeta fisica de los | Especialista
guardar. recibidos. documentos recibidos y | PANS/OPS.
Documentos generados.
generados. Responsable

Almacenar de la
manera:
a) Nota de solicitud.

siguiente

PANS/OPS.

22/Febrero/2021
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b) Documentos recibidos.

c) Formularios.

d) Documentos generados.

e) Form. HIRA si se ha
desarrollado.

f) Informe de respuesta.

Crear una carpeta digital de los
documentos recibidos y
generados.

Inspector
PANS/OPS.

22/Febrero/2021
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PROCESO PARA LA OBTENCION DE

Formulario PO-005

Fecha de revisidon

Abril 2020

COMENTARIOS — —
Numero de revisién | Original
PASO | DESCRIPCION |  ENTRADA ACCION RESPONSABLE | RECISTRO | pereeNciAS
DE CALIDAD
1 Recepcion de Formularios. Recepcién de los formularios de | Especialista
formularios. la valoracion de procedimientos | PANS/OPS.
de vuelo.
2 Nominacién Hoja de Ruta. Nominacién del responsable del | Especialista
del analisis de formularios. PANS/OPS.
responsable
del analisis de Responsable
los PANS/OPS.
formularios.
Inspector
PANS/OPS.
3 Tareas. Formularios. Revisién de formularios. Especialista Form. RAB 92
PANS/OPS. HIRA Doc.9906
Si existiera dudas acerca el desarrollad
llenado del formulario, buscar Responsable 0s.
métodos de aclaracion (e;j. PANS/OPS.
reuniones)
Inspector
Examinar los comentarios PANS/OPS.
positivos y/o negativos.
Si son negativos:
- Evaluar y realizar un analisis
del nivel de riesgo.
4 Emisién de Formularios Desarrollar informe para hacer Especialista RAB 92
Informe. recibidos. conocer al proveedor de servicio | PANS/OPS. Doc.9906
las observaciones. Doc. 9734
Formulario Responsable
HIRA. Establecer tiempos de PANS/OPS.
respuesta a los comentarios.
Inspector
PANS/OPS.
5 Documentary | Documentos Crear una carpeta fisica de los Especialista
guardar. recibidos. formularios recibidos y PANS/OPS.
Documentos documentos generados.
generados. Responsable
Almacenar de la siguiente PANS/OPS.
manera:
g) Formularios obtenidos. Inspector
h) Documentos generados. PANS/OPS.

i) Form. HIRA si se ha
desarrollado.
j) Informe.

Crear una carpeta digital de los
documentos recibidos y
generados.

22/Febrero/2021

13
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PROCESO PARA EL DESARROLLO

Formulario PD-006

Fecha de revisidon

Abril 2020

DE IFP Numero de revisién | Original
REGISTRO
PASO | DESCRIPCION ENTRADA RESPONSABLE DE REFERENCIAS
ACCION CALIDAD
1 Recepcion | Nota de Recepcion de la Nota, Hoja de Ruta para el Especialista
de solicitud | solicitud, | Inicio del desarrollo de un nuevo o la PANS/OPS.
de inicio. Hoja de modificacién de un IFP.
Ruta.
2 Nominacié | Hoja de Nominacién del responsable de llevar a cabo | Especialista
n del Ruta. el disefio. PANS/OPS.
responsabl
e del Responsable
disefo. PANS/OPS.
Inspector
PANS/OPS.
3 Disefio del | FASE 1 Identificar los objetivos clave de la solicitud: Especialista Manual RAB 92
IFP. Iniciacion | a) justificacién del nuevo IFP. PANS/OPS. | de
b) naturaleza del IFP modificado o nuevo. procedim | RAB 95
c) motivo del cambio. Responsable | ientos.
d) ventajas esperadas. PANS/OPS. RAB 96
e) usuarios esperados.
f) fecha de implementacién operativa | Inspector RAB 138
requerida. PANS/OPS.
g) consecuencias sino se logra implementar RAB 135
en la fecha requerida.
h) coordinacién se ha llevado a cabo junto Doc. 8168
con otros interesados.
i) respuestas se han recibido de otros Doc. 8697
interesados.
Doc. 9274
Almacenar la documentacion generada. Doc. 9365
FASE 2 Recabar los datos: Especialista | Manual
Recabar | a) datos sobre el terreno. PANS/OPS. | de Doc. 9368
y validar | b) datos de obstaculos. procedim
todos los | ¢) datos del aerédromo/helipuerto. Responsable | ientos. Doc. 9613
datos. d) datos aeronauticos. PANS/OPS.
e) datos de la ayuda para la navegacion Doc. 9674
aérea. Inspector
f) puntos existentes significativos para la | PANS/OPS. Doc. 9859
navegacion aérea.
Doc. 9881
Obtener datos de fuentes confiables y
validar frente a los requisitos de calidad Doc. 9905
(Doc. 10066).
Doc. 9906
Si los datos son de fuentes no confiables,
verificar los datos para su uso: Doc. 9931
a) analisis frente a otros datos de
caracteristicas de calidad conocidas. Doc. 9993
b) la imposicién de memorias intermedias
adecuadas en el proceso actual.
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APENDICE D — PANS/OPS

c) una determinacion de efecto
insignificante sobre el procedimiento
actual.

d) validacién / comprobacion de vuelo.

Almacenar la documentacién generada.

FASE 3
Crear
diseno
conceptu
al

Desarrollar el disefio conceptual en base a

los criterios del Doc. 8168, para ello

coordinar con:

a) Proveedor ATS (ATSP).

b) Explotador del aerédromo.

c) Personal de los servicios de transito
aereo.

d) Operadores y personal de vuelo.

e) Personal de meteorologia.

f) Personal técnico.

g) Personal de calibraciéon de vuelo.

Especialista
PANS/OPS.

Responsable
PANS/OPS.

Inspector
PANS/OPS.

procedim

FASE 4
Revision
por parte
de los
interesad
os

Enviar el disefio conceptual a los
interesados para su revision.

Lograr un acuerdo sobre el disefio
conceptual y la fecha de implantacién
AIRAC.

Especialista
PANS/OPS.

Responsable
PANS/OPS.

Inspector
PANS/OPS.

procedim

FASE 5
Aplicar
criterios
para la
construcc
iones IFP

Revisar y actualizar los criterios establecidos
por el Estado (documentacion a ser utilizada
en el disefo).

Establecer el método o métodos que seran

utilizados en el disefio:

a) Meétodo Manual.

b) Método de Software COTS, comercial en
curso.

c) Método de Software adaptado al cliente.

Establecer los minimos de utilizacion de

aerédromo:

a) el tipo, performance y caracteristicas de
maniobra del avion.

b) la composicién de la tripulacién de vuelo,
su competencia y experiencia.

c) las dimensiones y caracteristicas de las
pistas.

d) si son adecuadas las ayudas terrestres
visuales y no visuales disponibles, asi
como la actuacion de las mismas.

e) el equipo de que se disponga en el avién
para fines de navegacioén, adquisiciéon de
referencias visuales o de control de la
trayectoria de vuelo durante la
aproximacion, aterrizaje y la
aproximacion frustrada.

g) los medios utilizados para determinar y
notificar las condiciones meteorolégicas.

h) los obstaculos situados en el area de
ascenso inicial 'y los margenes
necesarios de franqueamiento de
obstaculos.

Especialista
PANS/OPS.

Responsable
PANS/OPS.

Inspector
PANS/OPS.

procedim
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Disefar el IFP, areas de proteccién (esperas),
areas primarias y secundarias (MSA, TAA,
esperas, areas inicial, intermedia, final,
frustrada, circulacion visual).

Realizar el analisis de los obstaculos
situados en las areas de aproximacion y de
aproximacion frustrada.

Establecer altitud/altura de
franqueamiento de obstaculos (OCA/H).

Establecer los datos operacionales:

I) Pendiente descenso.

m) Altitud de transicion.

n) Altitud inicio procedimiento.

0) OCA/OCH por categoria de Aeronaves.

p) Visibilidad con ALS.

q) Visibilidad sin ALS.

r) Visibilidad circulacién visual.

s) Distancia entre FAF/FAP — MAPT.

t) Gama de velocidades.

u) Tiempo de vuelo entre FAF/FAP —
MAPT.

v) Velocidad vertical.

Desarrollar la codificacion de Terminacién de
Trayectorias (si corresponde).

Almacenar la documentacién generada.

FASE 6
Registrar
, guardar
y
conserva
rla
documen
tacion

Almacenar la documentacién de manera
uniforme que permita realizar el seguimiento
(trazabilidad):

k) Nota de solicitud y justificativos.

I) Datos aeronauticos recabados.

m) Validacion de datos.

n) Verificacion de datos.

o) Disefio conceptual

p) Acuerdo sobre el disefio conceptual y la
fecha de implantacion AIRAC.

q) Minimos de utilizaciéon de aeré6dromo.

r) Disefio de areas.

s) Analisis de los obstaculos situados en
las areas de aproximacion y de
aproximacion frustrada.

t) Datos operacionales.

u) Establecimiento de altitud/altura de
franqueamiento de obstaculos (OCA/H).

v) codificacion de  Terminacion  de
Trayectorias (si corresponde).

w) Recepcion y aplicacion de los resultados
y conclusiones del analisis de riego.

x) Resultados de la validacion en tierra.

y) Resultados de la validacién en vuelo.

z) Los comentarios y opiniones por escrito
de los interesados acerca del IFP.

aa) Informe técnico.

Especialista
PANS/OPS.

Responsable
PANS/OPS.

Inspector
PANS/OPS.

Manual
de
procedim
ientos.

FASE 7
Realizar
actividad
es de
segurida

Entregar el disefio conceptual al equipo en el
que se encuentren todas las partes
interesadas para la identificacién y
mitigacién de riesgos.

Especialista
PANS/OPS.

Responsable
PANS/OPS.

Manual
de
procedim
ientos.
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d Recepciodn y aplicacion de los resultados y
operacio | conclusiones del analisis de riego Inspector
nal desarrollado por el equipo. PANS/OPS.
Asegurarse de que todas las conclusiones
estén documentadas.
Almacenar la documentacién generada.
FASE 8 Entregar el disefio del IFP sea valorado por Especialista
Validacié | otro u otros disefiadores que no hayan PANS/OPS.
nen estado involucrado en el disefio original. procedim
tierra'y Responsable
verificaci | Documentacion a ser entregada: PANS/OPS.
6n de j) unresumen del IFP.
criterios k) carta/representacion del procedimiento | Inspector
de vuelo propuesto suficientemente | PANS/OPS.
detallada, obstaculos y obstrucciones
significativos e identificarlos.
I) terminaciones de trayectoria ARINC 424
propuestas (para procedimientos PBN).
m) lista de obstaculos pertinentes,
identificacion y descripciéon de los
obstaculos dominantes y los obstaculos
que inciden en el disefio, latitud/longitud
del punto de referencia de recorrido,
derrotas 'y cursos reglamentarios,
distancias y altitudes.
n) informacion sobre la infraestructura
aeroportuaria (ej. ayudas visuales).
0) informacién sobre los procesos aplicados
de limitacion/salvaguardia de obstaculos
en aer6dromos.
p) todo procedimiento operacional local
especial (ej. atenuacioén de ruido).
q) lista detallada de desviaciones de los
criterios de disefio y mitigacion
propuesta.
r) formularios adecuados para listas de
verificacion de validacion e informes.
Recepcionar y examinar los resultados de la
validacién.
FASE 9 Llenado del formulario 2.4.5 antes de la | Especialista
Validacié | validacion en vuelo PANS/OPS.
nen procedim
vueloy Llenado de los formularios de validacién en Responsable
verificaci | vuelo (el que corresponda). PANS/OPS.
6n de
datos Inspector
PANS/OPS.
FASE 10 | Remitir a los interesados el IFP a fin de | Especialista
Consulta obtener su opinic')n_ PANS/OPS.
con los procedim
interesad | Recepcionar los comentarios y opiniones por | Responsable
os escrito. PANS/OPS.
Si existen observaciones, corregir antes de su | Inspector
publicacién. PANS/OPS.
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Emisiéon de | Formulari | Desarrollar Informe Técnico (segun el IFP). Especialista
informes. os PANS/OPS.
Desarrollar informe para la revision
cartografica por parte de la oficina MAP. Responsable
PANS/OPS.
Desarrollar informe para que el proveedor de
servicios realice la publicacion. Inspector
PANS/OPS.
Document | Documen | Crear una carpeta fisica de los documentos Especialista
ary tos generados. PANS/OPS.
guardar. generado
S Almacenar segun lo indicado en la FASE 6. Responsable
PANS/OPS.
Crear una carpeta digital de los documentos
recibidos y generados. Inspector
PANS/OPS.
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PROCESO PARA EL ANALISIS DE LA

Formulario PC-007

CERTIFICACION DE ALTURA Fecha de revision __| Abril 2020
Numero de revisién | Original
PASO | DESCRIPCION |  ENTRADA ACCION RESPONSABLE | RECISTRO | pereeNciAS
DE CALIDAD
1 Recepcién de | SIPCAO. Recepcién mediante el Especialista
solicitud. programa SIPCAO. PANS/OPS.
2 Nominacién SIPCAO Nominacion del responsable de | Especialista
del llevar a cabo el analisis. PANS/OPS.
responsable
del analisis. Responsable
PANS/OPS.
Inspector
PANS/OPS.
3 Tareas para el | SIPCAO Revisién del formulario de Especialista
analisis. solicitud. PANS/OPS.
Registrar el analisis con el Responsable
cédigo de solicitud de PANS/OPS.
certificacion.
Inspector
Plotear el obstaculo (latitud y PANS/OPS.
longitud) en cada procedimiento
de vuelo con el que cuente el
aerédromo a ser analizado.
Establecer el area en el que se
encuentre el obstaculo.
Realizar el analisis segun la
posicién del obstaculo.
4 Emision del SIPCAO Enviar por el sistema SIPCAO | Especialista
analisis. los resultados del analisis PANS | PANS/OPS.
OPS.
Responsable
Imprimir el formulario de solicitud | PANS/OPS.
de certificacion de altura.
Inspector
PANS/OPS.
5 Documentary | Documentos Crear una carpeta digital de los Especialista
guardar. recibidos. documentos recibidos y PANS/OPS.
Documentos generados.
generados. Responsable
Almacenar de la siguiente PANS/OPS.
manera:
Inspector
g) Formulario de solicitud. PANS/OPS.
h) Analisis de altura OLS AGA.
i) Analisis de altura PANS
OPS.
j) Disefio PANS OPS.
k) Formulario de solicitud de
certificacion de altura.
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APENDICE E — PANS/OPS

ESTADO PLURINACIONAL DE BOLIVIA
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

l. Datos Generales

FORMULARIO DE VALIDACION
PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION

Aeropuerto Nombre del Procedimiento Fechay hora
Ciudad N° de vuelo
Empresa Tipo de aeronave Matricula
Piloto al mando Copiloto Inspector PANS-OPS DGAC
Il. Tipo de Procedimiento
Precision  [] De NO precisién [] PBN Visual ]
lll. Ayudas no visuales en que se basa el procedimiento
NDB [] VOR [] DME [] VOR/DME [ ] ILs [ PBN []
IV. Condiciones Meteorolégicas
VMC IMC QNH
[ [

METAR

V. Procedimiento de Aproximacion

22/Febrero/2021
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AREA DERRROTA
TRAMO Pri/Sec MOCA | PENDIENTE RUMBO OBSERVACIONES
Ruta de llegada
App Inicial
App Intermedia
App Final
Form DGAC-NAV 251/16
AREA DERRROTA
TRAMO Pri/Sec MOCA | PENDIENTE RUMBO OBSERVACIONES
App Frustrada Inicial
App Frustrada Intermedia
App Frustrada Final
Propuesta Final
OCA/H

VI. Observaciones Generales

VIl. Firmas

Piloto al mando Copiloto Inspector

Lic.: Lic.: PANS-OPS DGAC

Form DGAC-NAV 251/16
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ESTADO PLURINACIONAL DE BOLIVIA
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

l. Datos Generales

FORMULARIO DE VALIDACION

SALIDA NORMALIZADA POR INSTRUMENTOS

Aeropuerto Identificacion de la SID Fecha y hora
Ciudad N° de vuelo
Empresa Tipo de aeronave Matricula

Piloto al mando

Copiloto

Inspector PANS-OPS DGAC

Il. Ayudas no visuales en que se basa la Salida Normalizada por Instrumento SID

VOR [] DME [ VORDME [] PBN [
lll. Condiciones Meteorolégicas
VMC IMC QNH
L] L]
METAR
IV. Salida Normalizada por Instrumentos
DERRROTA
TRAMO AREA PENDIENTE OBSERVACIONES
RUMBO

Area de Salida

22/Febrero/2021
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Area de Viraje

Limite interior

[

Limite exterior

O

Fase de vuelo
siguiente

V. Observaciones Generales

VL. Firmas

Piloto al mando

Lic.:

Copiloto
Lic.:

Inspector

PANS-OPS DGAC

Form DGAC-NA 252/16
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ESTADO PLURINACIONAL DE BOLIVIA
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

FORMULARIO DE INSPECCION DE PROCEDIMIENTOS DE VUELO

Lugaryfecha .................

Administrador del Aerédromo

Datos de Pista:

TRABAJO DE CAMPO

DATO

PUBLICADO CALCULADO

OBSERVACIONES

Verificacion de
coordenadas WGS84 de
umbrales de pista

Verificacion de cursos
verdaderos

Clave de referencia del
aerédromo

Verificacion de longitud de
pista publicada

Verificacion de ancho de
pista, de acuerdo al
numero de clave

Pendiente de pista

Terreno circundante al aeré6dromo

DATO

INFORMACION RECABADA

OBSERVACIONES

22/Febrero/2021
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Verificacidon de cotas en el
area circundante al aerédromo

Verificacion de las superficies
limitadoras de obstaculos

Obstaculos que afectan las
superficies limitadoras

Verificacion de emplazamiento de ayudas no visuales

DATO LATITUD

LONGITUD

ELEVACION

OBSERVACIONES

ILS

GP

LOC

M

MM

oM

VOR

DME

NDB

IV. Verificacion de emplazamiento de ayudas visuales

DATO LATITUD

LONGITUD

ELEVACION

OBSERVACIONES

VASIS

PAPI

ALS

V.

OTROS

DATO LATITUD

LONGITUD

ELEVACION

OBSERVACIONES

ARP

Otros

22/Febrero/2021
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VI. Firmas

Responsable

ADMINISTRADOR

AERODRMO

Inspector

PANS-OPS DGAC

Form DGAC-NAV 256/16
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/
ESTADO PLURINACIONAL DE BOLIVIA ‘”g

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

FORMULARIO DE VALIDACION

EN RUTA

VIIll. Datos Generales

Aerdédromo de salida Identificacién de la ruta Fechay hora

Aerddromo de llegada Empresa

N° de vuelo/Matricula Tipo de aeronave Nivel de crucero

Piloto al mando Copiloto Inspector PANS-OPS DGAC
IX. Clasificacion de Ruta

ATS O PBN []
X. Clasificacion de Espacio Aéreo
Superior [ ] Inferior []

XIl. Ayudas no visuales en que se basa la ruta

NDB [ VOR [ PBN [

Xll. Condiciones Meteorologicas

VMC IMC

METAR

22/Febrero/2021 8 Enmienda: 3
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XIll. Alcance de la radioayuda para la navegacion

recorrido

EQUIPO TRAMO NM EQUIPO| TRAMO NM EQUIPO | TRAMO NM
VOR VOR VOR

VOR/DME VOR/DME VOR/DME

NDB NDB NDB

EQUIPO TRAMO NM EQUIPO| TRAMO NM EQUIPO | TRAMO NM
VOR VOR VOR

VOR/DME VOR/DME VOR/DME

NDB NDB NDB

XIV. Descripcion de la Ruta (por tramo)
Punto de . .
notificacion o | Vel de | b ctancia Obstaculo MEA OBSERVACIONES
Vuelo Predominante

22/Febrero/2021
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XV. Observaciones Generales

XVI. Firmas

Piloto al mando Copiloto Inspector
Lic.: Lic.: PANS-OPS DGAC
Form DGAC-NAYV 258/19
22/Febrero/2021 10 Enmienda: 3
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/
ESTADO PLURINACIONAL DE BOLIVIA ‘”g

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

FORMULARIO DE VALIDACION
RUTA DE LLEGADA (STAR)

XVII. Datos Generales

Aerdédromo de salida Identificacién de la ruta Fechay hora

Aerddromo de llegada Empresa

N° de vuelo/Matricula Tipo de aeronave Nivel de crucero

Piloto al mando Copiloto Inspector PANS-OPS DGAC

XVIIl. Tipo de Procedimiento

ATS [ PBN [

XIX. Ayudas no visuales en que se basa el procedimiento

NDB [ VOR [] PBN [ ]

XX. Condiciones Meteorolégicas

VMC IMC QNH

0 0

METAR
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XXI. Descripcion del tramo de llegada

TRAMO

AREA
Pri/Sec

MOCA

PENDIENTE

DERRROTA
RUMBO

OBSERVACIONES

Punto de inicio de la
STAR

Punto de notificacién o
recorrido.

Punto de notificaciéon o
recorrido.

Punto de notificacion o
recorrido.

Punto de notificacion o
recorrido.

IAF

XXIl. Observaciones Generales

XXIIl. Firmas

Piloto al mando

Lic.:

Copiloto

Lic.:

Inspector

PANS-OPS DGAC

Form DGAC-NAYV 259/19
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SECRETARIA

PROCEDIMIENTO PARA LA VERIFICACION DE CARTAS AERONAUTICAS

APENDICE F - MAP

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION MAP

Entrega de Hoja
de Ruta / Carta Deriva Analiza y deriva I‘mc_e.sn de
s p 7 revision y
Aeronauticay Documentacian Diocumentacidn ) H
P werificacion
adjuntos
Andlisisy
carreccian
Analiza yvalida |, Posliss, revisay |
oo deriva
Documentacian i
Documentacidn
Nota de
Pubficacian
Carta

Aerondutica

Nota con acuse Parasu Parasu o A e

de recibido conacimiento conodmiento l.‘- iﬂl
ANEF = Pryesdor de Serviciosde Kavesadon Agrea
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PROCEDIMIENTO PARA LA REVISION DE INFORMACION CONTENIDA EN LAS CARTAS
AERONAUTICAS

I. PROPOSITO

Establecer el procedimiento, que deben seguir los Inspectores MAP de la Direccion General de
Aeronautica Civil, para la revision, seguimiento y correcciéon de Cartas Aeronauticas a fin de
garantizar que la informacién y formato son integrales, exactas y mantienen un adecuado
servicio de revision en cumplimiento de las normativas vigentes, mediante el uso de los
formularios establecidos para este efecto.

Il. MATERIA
A. ANTECEDENTES

La Direccién General de Aeronautica Civil, como ente fiscalizador de la Seguridad Operacional,
debe ejecutar varios tipos de inspecciones para verificar que las normas y procedimientos sean
aplicados correctamente en las areas administrativas y operativas de los Servicios de
Navegacion Aérea, a fin de precautelar la seguridad, regularidad y eficiencia en los servicios
prestados.

Con el propésito de cumplir adecuadamente la vigilancia continua que realiza la DGAC a través
de sus Inspectores MAP al Proveedor de Servicios en las areas administrativo/operativas de
Navegacion Aérea, se ha implementado un sistema de reportes que permitan notificar
discrepancias u observaciones encontradas, a fin de que se realicen las acciones necesarias
para corregirlas.

B. REFERENCIAS / BASES LEGALES

e Ley No. 2902 de Autoridad de Aeronautica Civil Nacional

e Decreto Supremo No. 28478 Marco institucional de la DGAC

e Reglamentacién Aeronautica Boliviana “RAB 96" Cartas Aeronauticas

¢ Reglamentacion Aeronautica Boliviana “RAB 95” Servicio de Informacion Aeronautica

e Doc. 10066 - Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea - Gestion de la
Informacion Aeronautica

¢ Reglamentacion Aeronautica Boliviana “RAB 97” Unidades de Medida

e Doc. 9687 “Manual de Cartas Aeronauticas”

e Doc. 9674 “Manual del Sistema Geodésico Mundial WGS - 84”

e Doc. 8400 “Abreviaturas y Cédigos”

e Doc. 7910 “Indicadores de Lugar”

C. DISPOSICIONES GENERALES

Todas las verificaciones que realicen los Inspectores MAP de la Direccion General de
Aeronautica Civil, se efectuaran en cumplimiento de todos los requisitos y procedimientos
administrativos.
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Los Inspectores MAP podran realizar verificaciones cuando asi lo estime necesario para
precautelar la seguridad en la prestacién de los Servicios de Navegacion Aérea.

D. CRITERIOS DE ACEPTACION
Para evaluar la calidad de esta actividad se establecen los siguientes requisitos:

1. Nivel de precisién: Este requisito debe brindar evidencias de que toda la informacion
contenida en las Cartas o Planos Aeronauticos publicados por el Servicio de Informacién
Aeronautica estén debidamente respaldados de acuerdo al Catalogo de datos - Doc. 10066
PANS AIM y constituira una no conformidad cada vez que se detecte algun dato que no cumpla
este requisito.

2. Nivel de Resolucion: Es la garantia que toda la informacion contenida en las Cartas o Planos
Aeronauticos cumplen con la Resolucién (el grado de resolucion de los datos aeronauticos se
correspondera con la exactitud real de los datos), que se establece en el Catalogo de Datos -
DOC 10066 PANS AIM. La deteccion de un dato publicado en cualquier Carta o Plano
Aeronautico que no cumpla con la resolucion establecida, constituira una no conformidad.

3. Integridad: La clasificacion se basa en el riesgo potencial que podria conllevar el uso de
datos alterados. Los datos aeronauticos se clasifican como:

a) datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan
originar una catastrofe.

b) datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan
originar una catéstrofe; y

c) datos criticos. alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la continuacion
segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una
catastrofe.

4. Exactitud: Es el grado de conformidad entre el valor estimado o medido y el valor real,
dependera del uso para el que se los necesite. En el Manual de Procedimientos para la Gestion
de la Informaciéon Aeronautica, Apéndice 1, figuran especificaciones acerca del grado de
exactitud de los datos aeronduticos (incluidos el nivel de confianza).

E. MEDIDAS CORRECTIVAS

e Las Medidas Correctivas responden a los resultados y recomendaciones de la verificacion
proponiendo medidas que lleven a que la informacién y Cartas Aeronauticas cumplan con
las normativas de seguridad establecidas y recomendadas

e En caso que se solicite la adopcidon de medidas de mejora o correcciones, se solicitara al
afectado proporcionar las medidas correctivas y las fechas previstas de aplicacion.

e En caso de detectarse una constatacién mayor, se dispondra al servicio inspeccionado una
solucién inmediata.

e En caso de detectarse una constatacion menor, se acordaran plazos conjuntamente con el
servicio inspeccionado para su solucion.

e En cualquier caso en que el inspeccionado se proponga no aplicar una observacion o
recomendacion porque esta en desacuerdo con los resultados de la verificacion o con la
interpretacion de estos acerca de las recomendaciones que figuren en los Reglamentos
Aeronauticos, Normativas y manuales de procedimientos, pedira apoyo a la Direccion de
Aeronautica Civil para resolver este desacuerdo. En caso de que, como resultado de esa
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F.

cooperacion, el afectado se proponga modificar sus medidas correctivas, proporcionara a la
Direccion de Navegaciéon Aérea las modificaciones en la primera oportunidad posible.

Si se juzgara necesario, la Direccion de Navegacion Aérea dispondra un inspector MAP a la
proveedora de Servicios de Cartografia, a fin de evaluar el progreso realizado en cuanto a
cumplir con las Medidas Correctivas. El contacto debe realizarse por comunicacion escrita.

Se debe asegurar que en las verificaciones con resultado de incumplimiento a las normas,
se realice un seguimiento minucioso hasta la solucion satisfactoria del problema. En este
caso también debe asegurarse que el resultado final de la verificacién sea debidamente
corregido.

Cuando se requiera, los Inspectores de las diferentes especialidades, podran brindar
asistencia al Inspector MAP, para velar por el cumplimiento de los mas altos estandares de
seguridad operacional.

Garantizar que las verificaciones realizadas cuenten con la informacion documentada
pertinente y sean resguardadas conforme lo establecido.

CONDUCTO REGULAR DE LA DOCUMENTACION

Las verificaciones de informacion y cartas aeronauticas se las realizara cuando el proveedor de
servicios mande las cartas o planos nuevos para su implementacion en al AIP y se deberan
seguir de manera obligatoria los siguientes pasos:

1. La Secretaria General entrega la Hoja de Ruta con la nota, la carta Aeronautica y otra
informacion adjunta a ser revisada y verificada a la Direccidon de Navegacion Aérea.

2. La Direccion de Navegacion Aérea, deriva todos los documentos al Jefe de Unidad o
Especialista del area correspondiente.

3. El Jefe de Unidad o Especialista del area, analizara la documentacion y la derivara al
Inspector MAP para su revision.

4. Elinspector MAP, encargado del proceso, después de la revision y verificacion remitira
un informe técnico de acuerdo a la Carta Aeronautica, enumerando las observaciones
y anexando las respectivas listas de verificacion y otra informacion relevante al
Especialista AIM.

5. El Especialista AIM analizara la documentacion y elaborara un informe al Director de
Navegacion a Aérea con todos los resultados.

6. La Direccidon de Navegacion Aérea, valida la documentacion y envia a la MAE para la
firma del Director Ejecutivo.

7. La MAE firma la nota con las observaciones correspondientes al Proveedor de Servicios
para su analisis y correccién. En caso que Carta Aeronautica no tenga observaciones
se autorizara la publicacion de la misma por el Proveedor de Servicios.

8. La Secretaria General envia una copia de la documentacion con acuse de recibo.

9. La Direccion de Navegacion Aérea deriva el acuse de recibo al Jefe de la Unidad o
Especialista para su conocimiento.

10. El Jefe de la Unidad o Especialista deriva el acuse de recibo al inspector MAP para su
archivo

. CIERRE DE LA VERIFICACION

El Inspector MAP, confirmara que las acciones de seguimiento han sido completadas
satisfactoriamente de acuerdo a las medidas correctivas presentadas por el proveedor de
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servicios; una vez realizado el seguimiento, se comunicara por escrito al proveedor de
servicio mediante informe, que las observaciones han sido corregidas.

Si el Proveedor de Servicio no ha cumplido o corregido satisfactoriamente, en el tiempo
estipulado las observaciones levantadas, el Inspector MAP convendra un nuevo plazo,
considerando el nivel de riesgo de la constatacién lo cual sera notificado mediante
memorando.

Si el Proveedor de Servicio no ha cumplido o corregido satisfactoriamente en el nuevo plazo
estipulado en el punto anterior, las observaciones levantadas, el Inspector MAP comunicara
a la Autoridad competente mediante un informe detallado del incumplimiento, para que tome
las medidas correctivas.

. ARCHIVO DE LA DOCUMENTACION E INFORMACION

Cuando el Inspector MAP haya verificado que las observaciones fueron solucionadas
satisfactoriamente en su totalidad, procedera al archivo de la documentacién obtenida.
Toda la documentacion debe ser archivados en carpetas individuales por Aerédromos en el
siguiente orden:

» Orden de Verificacion.
Informe de Verificacion.
Documentos anexos.
Reporte de respuesta de la Dependencia ejecutora de la carta verificada

>
>
>
» Reporte de Verificacion de soluciones de observaciones.

El Inspector MAP sera responsable de archivar una de las copias de los reportes y mantener
con fines de verificacion.

LISTAS DE VERIFICACION DE CARTAS AERONAUTICAS

Los reportes de verificacion se realizaran utilizando los siguientes formularios:

VVVYVYVVYVYVVYYVYYVYVY

Formulario de Verificacion “Plano de Obstaculos de Aerédromo Tipo A”;

Formulario de Verificacion “Carta Topografica para Aproximaciones de Precisiéon”;
Formulario de Verificacion “Carta de Navegacion en Ruta”;

Formulario de Verificacion “Carta de Area”;

Formulario de Verificacion “Carta de Salida Normalizada — Vuelo por Instrumentos”;
Formulario de Verificacion “Carta de Llegada Normalizada — Vuelo por Instrumentos”;
Formulario de Verificacion “Carta de Aproximacion por Instrumentos”;

Formulario de Verificacion “Plano de Aerédromo”;

Formulario de Verificacion “Plano de Aerédromo para Movimientos en Tierra”;
Formulario de Verificacion “Plano de Estacionamiento y Atraque de Aeronaves”;
Formulario de Verificacién “Carta Aeronautica Mundial 1:1 000 000”;

Formulario de Verificacién “Carta de Navegacion Aeronautica, Escala Pequefia”.

Los reportes de verificacion y validacion de datos se realizaran utilizando los siguientes
formularios:

» Formulario de revision de requisitos de calidad de datos en las Cartas Aeronauticas
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FORMULARIO DE REVISION DE REQUISITOS DE CALIDAD DE DATOS EN LAS CARTAS

AERONAUTICAS

1 Direccién de la Aerondautica Civil:

2 Generador de informacién/dato
aeronautico:

Carta o Plano:

4 Requisitos de calidad
Tipo de Dato aeronautico evaluado: Resolucion Integridad Precision
Latitud/Longitud
Elevacion/Altitud/Atura
Declinacion/Variacién magnética
Marcaciones
Distancias

5 La informacion que se ofrece es: Nueva

Cambios
Remplazada por error anterior

6 Tipo de coordenada/elevacion/altura|Levantada topograficamente

(cuando corresponda): Calculada
Declara

7 Método de obtencion de|Levantamiento topografico GPS
coordenada/elevacion/altura Método grafico

8 Se adjunta evidencias del|Si No
levantamiento:

9 Calificacion del personal que realizo el
levantamiento topografico

10 Se adjunta el aval de la Autoridad|Si No
competente sobre la calificacion:

11 Se adjunta aval del estado técnico del|Si No
equipamiento utilizado.

12 Fecha de la ultima calibracion del
equipamiento

13 Esta cubierto por el sistema de gestién|Si No
de calidad ISO 9001/2000

14 En caso de procedimiento ATS. Ha|Si No
sido sometido a prueba previo a la
publicacion

15 Observaciones:

*Este formulario acompafara a cada carta o plano a revisar
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

LISTA DE VERIFICACION “PLANO DE OBSTACULOS DE
AERODROMO TIPO A”

1. DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA

FECHA REVISION El

2. VERIFICACION

REF. < - . No No
RAB 96 DESCRIPCION Satisfactorio Satisfactorio Aplica
TITULOS
96.13 El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de
satisfacer la funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo
correspondiente.
DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo mas
abajo.
96.15 .
. Estado y documento donde se publica la carta;
e  Titulo de la carta;
. Fecha y designacion de la serie de cartas;
. Nombre del organismo editor;
e  Numero de enmienda;
Cambio de formato (cuando proceda).
SIMBOLOS
96.17 Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 - Simbolos
cartograficos.
UNIDADES DE MEDIDA
Las distancias deben expresarse en kilémetros o en millas nauticas, o en ambas unidades a
96.19 condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101 NM)
Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades a
condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)
COLORES
Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de
colores y Guia de tintas Hipsométricas.
96.31 La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de
proporcionarse datos sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.
El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir
visualmente elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.
TIPOGRAFIA
9.41 El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de facilitar
la lectura.
96.53 | UNIDADES DE MEDIDA.

Se deben indicar las elevaciones redondeando al medio metro o pie mas proximo.

22/Febrero/2021 2

Enmienda: 3



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA APENDICE F — MAP

Se deben indicar las dimensiones lineales redondeando al medio metro mas préximo.

96.55 | COBERTURAY ESCALA.

Cada vista en planta se extendera lo suficiente para cubrir todos los obstaculos.

Los obstaculos que estuvieran aislados y distantes y cuya inclusion obligara a aumentar
innecesariamente el tamafio de la hoja podrian indicarse mediante el simbolo apropiado y una
flecha, siempre que se den la distancia y marcacién desde el extremo de la pista mas alejado, asi
como la elevacion.

La escala horizontal estara comprendida entre 1:10 000 y 1:15 000.

La escala horizontal debe ser de 1:10 000, podra utilizarse la escala de 1:20 000 cuando con ello
se acelere la produccion de los planos.

La escala vertical sera 10 veces la escala horizontal.

Escalas lineales. En los planos figuraran escalas lineales horizontales y verticales tanto en metros
como en pies.

96.57 | FORMATO.

Los planos deben representar la planta y el perfil de cada pista, su correspondiente zona de
parada y zona libre de obstaculos, el area de la trayectoria de despegue, y los obstaculos.

El perfil de cada pista, zona de parada, zona libre de obstaculos y obstaculos del area de la
trayectoria de despegue, se indicaran inmediatamente encima de la planta correspondiente. El
perfil del area de una trayectoria de despegue de alternativa incluira la proyeccion lineal de toda la
trayectoria de despegue y figurara encima de la planta correspondiente en la forma mas adecuada
para la facil interpretacion de la informacion.

Se debe trazar la cuadricula de perfil en toda el area de perfil excepto la pista. El cero
correspondiente a las coordenadas verticales sera el nivel medio del mar. El cero correspondiente
a las coordenadas horizontales sera el extremo de la pista mas alejado del area de la trayectoria
de despegue correspondiente. A lo largo de la base de la cuadricula y a lo largo de los margenes
verticales se colocaran lineas de graduacion que indiquen las subdivisiones de los intervalos.

Los intervalos de la cuadricula vertical deben ser de 30 m (100 ft) y los de la horizontal de 300 m
(1000 ft).

En el plano se debe incluir:
a) una casilla para registrar los datos de las Distancias Declaradas;

b) una casilla para registrar las enmiendas y fechas de las mismas.

96.59 | IDENTIFICACION

El plano se identificara por el nombre de Bolivia, el nombre de la ciudad, poblacién o area a la cual
presta servicio, el nombre del aerédromo y los designadores de las pistas.

96.61 | DECLINACION MAGNETICA

Se debe indicar en el plano la declinacion magnética al grado mas proximo y la fecha de esa
informacién.

96.63 | DATOS AERONAUTICOS

(a) OBSTACULOS

Los objetos en el area de la trayectoria de despegue que sobresalgan de una superficie plana que
tenga una pendiente de 1.2% y el mismo origen que el area de la trayectoria de despegue, se
consideraran como obstaculos destacados, excepto los que se encuentren totalmente por debajo
de la sombra de otros obstaculos
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(b) AREA DE LA TRAYECTORIA DE DESPEGUE

El area de la trayectoria de despegue consiste en una zona cuadrilatera sobre la superficie del
terreno que se halla directamente debajo de la trayectoria de despegue y dispuesta
simétricamente respecto a ésta. Esta zona tiene las siguientes caracteristicas:

a) empieza en el extremo del area que se haya declarado adecuada para el despegue (es
decir, en el extremo de la pista, o zona libre de obstaculos, segun corresponda);

b) su anchura en el punto de origen es de 180 m (600 ft) y esta anchura aumenta hasta un
maximo de 1800 m (6 000 ft), a razén de 0,25D, siendo D la distancia desde el punto de
origen;

c) se extiende hasta el punto pasado en el cual no existen obstaculos o hasta una distancia
de 10 km (5.4 NM), de las dos distancias la que sea menor.

Respecto a las pistas destinadas a aeronaves cuyas limitaciones de utilizacion no les impidan
seguir una pendiente de trayectoria de despegue inferior al 1.2%, la extensién del area de la
trayectoria de despegue especificada en el numeral 1.8.2.1 ¢ se aumentara a 12 km (6.5 NM)
como minimo, y la pendiente de la superficie plana especificada en los numerales 1.8.1.1 y
1.8.1.2, se reducira al 1.0% o a un valor inferior.

Cuando el plano imaginario, con una pendiente de 1.0%, no toque ningun obstaculo, dicho plano
puede bajarse hasta que toque al primer obstaculo.

(c) DISTANCIAS DECLARADAS

En el espacio previsto, se debe anotar la informacion siguiente relativa a ambos sentidos de cada
pista:

a) recorrido de despegue disponible;
b)  distancia de aceleracién-parada disponible;
c) distancia de despegue disponible;

d) distancia de aterrizaje disponible.

(d) VISTAS EN PLANTA Y DE PERFIL

En la vista en planta se indicara:

a) el contorno de cada pista mediante una linea continua, su longitud y anchura, su marcacién
magnética redondeada al grado mas proximo y el niUmero de pista;

b) el contorno de cada zona libre de obstaculos mediante una linea de trazos, su longitud y la
forma de identificarla como tal;

c) el contorno de las areas de trayectoria de despegue mediante una linea de trazos y su eje
mediante una linea fina de trazos cortos y largos;

d) las areas de trayectorias de despegue de alternativa que pudiera haber con eje distinto a la
prolongacion del eje de pista con una nota aclaratoria explicando el significado de dichas
areas;

e) elemplazamiento exacto de cada obstaculo junto con un simbolo que defina su tipo;
f) la elevacion e identificacion de cada obstaculo destacado;

g) los limites de penetracion de los obstaculos destacados de gran tamafio en una forma clara
identificada en la clave;

h) la naturaleza de las superficies de las pistas y zonas de parada;
i) las zonas de parada, deben identificarse como tales y representarse mediante lineas de trazos;

j) siempre que se representen las zonas de parada, se indicara la longitud de cada una.
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En la vista de perfil se debe indicar:

a) El perfil del eje de la pista mediante una linea continua y los de los ejes de las correspondientes
zonas de parada y zonas libres de obstaculos mediante una linea de trazos;

b) La elevacion del eje de la pista en cada extremo de ésta, en la zona de parada y en el origen de
cada area de trayectoria de despegue, asi como en cada punto en el que haya una variacion
importante de pendiente de la pista 0 zona de parada;

c) Cada obstaculo mediante una linea continua vertical que se extienda desde una linea
conveniente de cuadricula, pasando por lo menos por otra linea de cuadricula, hasta una
elevacion igual a la cima del obstaculo;

d) Laidentificacién de cada obstaculo;

e) Los limites de penetracion de los obstaculos de gran tamafio en una forma clara identificada en la
clave, puede indicarse el perfil de los obstaculos mediante una linea que una las cimas de los
obstaculos y represente la sombra producida por sucesivos obstaculos.

96.65

EXACTITUD

El orden de exactitud logrado se indicara en el plano.

Las dimensiones horizontales y las elevaciones de la pista, zona de parada y zona libre de
obstaculos, que han de imprimirse en el plano deben determinarse redondeando al 0.5 m (1 ft)
mas préximo.

El orden de exactitud de los levantamientos topograficos y la precision en la produccion de los
planos deben ser tales que en las areas de trayectoria de despegue el error de las mediciones
efectuadas a base del plano no exceda de los siguientes valores:

a) distancias horizontales: 5 m (15 ft) en el punto de origen aumentando a razén de 1 por 500;

b) distancias verticales: 0.5 m (1.5 ft) en los primeros 300 m (1 000 ft) aumentando a razén de 1
por 1 000.

Plano de referencia. Cuando no se disponga de un plano de referencia exacto para las
mediciones verticales, se indicara la elevacion del plano de referencia utilizado, advirtiendo que
este dato no es preciso.

3.  OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observaciéon 6 no conformidad a la verificacidn, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

LISTA DE VERIFICACION “PLANO DE OBSTACULOS DE
AERODROMO TIPO B”

1. DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA FECHA REVISION

2. VERIFICACION

REF. < . . No No
RAB 96 DESCRIPCION Satisfactorio Satisfactorio  Aplica
TITULOS
96.13 El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de
satisfacer la funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo
correspondiente.
DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo
mas abajo.
96.15 .
. Estado y documento donde se publica la carta;
e  Titulo de la carta;
e  Fechay designacion de la serie de cartas;
. Nombre del organismo editor;
e Numero de enmienda;
Cambio de formato (cuando proceda).
SIMBOLOS
96.17 Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 -
Simbolos cartograficos.
UNIDADES DE MEDIDA
Las distancias deben expresarse en kildmetros o en millas nauticas, o en ambas unidades a
condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101
96.19 | NM)
Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas
unidades a condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8
m (27 ft)
COLORES
Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia
de colores y Guia de tintas Hipsométricas.
96.31 La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de
proporcionarse datos sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.
El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir
visualmente elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.
TIPOGRAFIA
96.41 El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de
facilitar la lectura.
96.73 | UNIDADES DE MEDIDA.
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Se deben indicar las elevaciones redondeando al medio metro o pie mas préximo.

Se deben indicar las dimensiones lineales redondeando al medio metro mas préximo.

96.55 | COBERTURAY ESCALA.

Cada vista en planta se extendera lo suficiente para cubrir todos los obstaculos.

Los obstaculos que estuvieran aislados y distantes y cuya inclusion obligara a aumentar
innecesariamente el tamafo de la hoja podrian indicarse mediante el simbolo apropiado y una
flecha, siempre que se den la distancia y marcacién desde el extremo de la pista mas alejado,
asi como la elevacion.

La escala horizontal estard comprendida entre 1:10 000 y 1:20 000.

En los planos figurara una escala horizontal en metros y en pies. Cuando sea necesario se
indicara también una escala lineal de kildmetros y otra de millas.

96.77 | FORMATO.

En los planos se incluira:

Toda explicacién necesaria de la proyeccion utilizada

Toda identificaciéon necesaria de la cuadricula utilizada;

Una anotacion indicando que los obstaculos son aquéllos que penetran en las superficies
especificadas en la RAB 137 y 138;

Una casilla para registrar las enmiendas y fechas de las mismas.

Fuera del borde del plano cada minuto de latitud y longitud en grados y minutos. Las lineas de
latitud y longitud podran trazarse sobre el plano.

96.79 | IDENTIFICACION

El plano se identificara por el nombre de Bolivia, el nombre de la ciudad, poblacién o area a la
cual presta servicio, el nombre del aerédromo.

96.81 | CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA

Los detalles de desagiie y los hidrograficos se reduciran al minimo.

Se indicaran los edificios y otras caracteristicas salientes relacionadas con el aerédromo.
Siempre que sea posible se representaran a escala.

Se indicaran todos los objetos ya sean construcciones u obstaculos naturales, que
sobresalgan de las superficies de despegue y de aproximacién mencionadas en 96.85, o de
las superficies limitadoras de obstaculos especificadas en la RAB 137 y 138.

Se indicaran las carreteras y ferrocarriles dentro del area de despegue y de aproximacion, que
haya a menos de 600 m (2 000 ft) del extremo de la pista o de sus prolongaciones. Se
indicaran los nombres geograficos de las caracteristicas, si son importantes.

96.83 | DECLINACION MAGNETICA

En el plano se representara la rosa de los vientos orientada al norte verdadero, o a un punto
norte, indicando la declinacién magnética redondeando al grado mas préximo y la fecha de la
informacién magnética y variacién anual.

96.85 | DATOS AERONAUTICOS

El punto de referencia de aerédromo y sus coordenadas geograficas en grados, minutos y
segundos;

El contorno de las pistas mediante una linea continua;

La longitud y anchura de la pista;

22/Febrero/2021 7

Enmienda: 3




MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA

APENDICE F — MAP

La marcacién magnética de la pista redondeada al grado mas préximo y su nimero;

La elevacion del eje de la pista en cada extremo de la misma, en la zona de parada y en el
origen de cada area de despegue y de aproximacion y en cada punto de la pista y zona de
parada con variacién importante de pendiente;

Las calles de rodaje, plataformas y areas de estacionamiento identificadas como tales, y sus
correspondientes contornos mediante una linea continua;

Las zonas de parada identificadas como tales y representadas por una linea de trazos; y la
longitud de cada zona de parada;

Las zonas libres de obstaculos identificadas como tales y representadas por una linea de
trazos; y la longitud de cada zona libre de obstaculos;

Las superficies de despegue y de aproximacion identificadas como tales y representadas por
una linea de trazos; las areas de despegue y de aproximacion;

Los obstaculos en su emplazamiento exacto, comprendiendo:
i) un simbolo que designe su tipo;
ii) la elevacion;
iii) la identificacion;

iv) los limites de penetracion de los obstaculos de gran tamafio en una forma clara
identificada en la clave.

Todos los demas obstaculos, segun se determina en 96.63 (b) incluyendo los que se
encuentren en la sombra de un obstaculo, los cuales en otras circunstancias no se indicaran.

Cuando sea factible, deberia indicarse en forma destacada el objeto u obstaculo mas alto
entre areas de aproximacion adyacentes dentro de un radio de 5 000 m (15 000 ft) desde el
punto de referencia del aerédromo.

Deberan representarse las areas de bosque y las caracteristicas topograficas, partes de las
cuales constituyan obstaculos.

96.87

EXACTITUD

El orden de exactitud logrado se indicara en el plano.

Las dimensiones horizontales y las elevaciones de la pista, zona de parada y zona libre de
obstaculos, que han de imprimirse en el plano deben determinarse redondeando al 0.5 m (1
ft) mas préximo.

El orden de exactitud de los levantamientos topograficos y la precision en la produccién de los
planos deben ser tales que el error de los datos obtenidos no exceda de los siguientes
valores:

(1) Areas de despegue y de aproximacion:

i) distancias horizontales: 5 m (15 ft) en el punto de origen, aumentando a razén de 1
por 500;

ii) distancias verticales: 0,5 m (1,5 ft) en los primeros 300 m (1 000 ft) aumentando a
razén de 1 por 1 000.

(2) Ofras areas:

i) distancias horizontales: 5 m (15 ft) a menos de 5 000 m (15 000 ft) del punto de
referencia del aerédromo y 12 m (40 ft) mas alla de dicha area;

ii) distancias verticales: 1 m (3 ft) a menos de 1 500 m (5 000 ft) del punto de referencia
del aerédromo, aumentando a razén de 1 por 1 000.
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Plano de referencia. Cuando no se disponga de un plano de referencia exacto para las
mediciones verticales, se indicara la elevacion del plano de referencia utilizado, advirtiendo
que este dato no es preciso.

3.  OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la verificacidn, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior

22/Febrero/2021 9 Enmienda: 3



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA APENDICE F —

MAP

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

LISTA DE VERIFICACION “PLANO TOPOGRAFICO Y DE OBSTACULOS DE
AERODROMO ELECTRONICO”

1. DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA FECHA REVISION

2. VERIFICACION

REF. . . No No
RAB 96 DESCRIPCION Satisfactorio o . o+ rio Aplica
TITULOS
96.13 El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de
satisfacer la funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo
correspondiente.
DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicién de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo
mas abajo.
96.15
. Estado y documento donde se publica la carta;
e  Titulo de la carta;
. Fecha y designacion de la serie de cartas;
e Nombre del organismo editor;
. Numero de enmienda;
Cambio de formato (cuando proceda).
SIMBOLOS
96.17 Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 -
Simbolos cartograficos.
UNIDADES DE MEDIDA
Las distancias deben expresarse en kildmetros o en millas nauticas, o en ambas unidades a
condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101
96.19 | NM)
Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas
unidades a condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8
m (27 ft)
COLORES
Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia
de colores y Guia de tintas Hipsométricas.
96.31

La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de
proporcionarse datos sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.

El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir
visualmente elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.
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96.41 TIPOGRAFIA
El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de
facilitar la lectura.

96.95 | IDENTIFICACION
El plano se identificara por el nombre de Bolivia, el nombre de la ciudad, poblacién o area a la
cual presta servicio, el nombre del aerédromo.

96.97 COBERTURAY ESCALA.
La extension de cada plano sera suficiente para abarcar el Area 2, tal como se especifica en
la RAB 65.

96.99 CONTENIDO DEL PLANO
Caracteristicas del terreno

(1) Las caracteristicas del terreno y los atributos correspondientes que deben representarse
y la base de datos correspondiente al plano se sustentaran en conjuntos de datos
topograficos electrénicos que cumplan con los requisitos de la RAB 95.

(2) Las caracteristicas del terreno se representaran de manera que ofrezcan una impresion
general efectiva del relieve. Sera una representacion de la superficie del terreno
mediante valores continuos de elevacién en todas las intersecciones de la cuadricula
definida, conocida también como modelo de elevacion digital (DEM). De conformidad
con la RAB 95.

(3) Deberia suministrarse una representacion de la superficie del terreno como una capa
seleccionable de lineas de contorno ademas del DEM.

(4) Deberia usarse una imagen orto rectificada que equipare las caracteristicas del DEM con
las caracteristicas de la imagen superpuesta para destacar el DEM. La imagen deberia
suministrarse como una capa seleccionable separada.

(5) La caracteristica del terreno representada se vinculara con los siguientes atributos
asociados en la base o bases de datos:

i) las posiciones horizontales de los puntos de la cuadricula en coordenadas geograficas y
elevaciones de los puntos;

ii) el tipo de superficie;

iii) los valores de las lineas de contorno, si se suministran; y

iv) los nombres de ciudades y otras caracteristicas topograficas destacadas.

(6) Deberian vincularse con la caracteristica del terreno representada otros atributos del
terreno especificados la RAB 95, y suministrados en la base o bases de datos.
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Caracteristicas de los obstaculos

(1) Las caracteristicas de los obstaculos y sus correspondientes atributos representados o
vinculados en la base de datos con el plano se basaran en conjuntos de datos
electronicos sobre los obstaculos que satisfagan los requisitos de la RAB 95.

(2) Cada obstaculo se representara mediante un simbolo apropiado y un identificador del
obstaculo.

(3) La caracteristica del obstaculo representada se vinculara con los siguientes atributos
asociados en la base o bases de datos:

i) la posicién horizontal en coordenadas geograficas y la elevacion correspondiente;
ii) el tipo de obstaculo; y
iii) la extension del obstaculo, si corresponde.

(4) Deberian vincularse con la caracteristica del obstaculo representada otros atributos del
obstaculo especificados en el Anexo 15, Apéndice 8, Tabla A8-4, y suministrados en la
base o bases de datos.

Caracteristicas del aerédromo

(1) Las caracteristicas del aerédromo y sus correspondientes atributos representados y
vinculados en la base de datos con el plano se basaran en datos del aerédromo que
satisfagan los requisitos de la RAB 137 - 138] y RAB 95.

(2) Las siguientes caracteristicas del aerédromo se representaran mediante un simbolo
apropiado:

i) el punto de referencia de aerédromo;

i) las pistas, con sus nimeros de designacion y, si existen, las zonas de parada y zonas
libres de obstaculos; y

iii) las calles de rodaje, plataformas, edificios grandes y otras caracteristicas prominentes del
aerédromo.

(3) Las caracteristicas del aerédromo representadas se vincularan con los siguientes
atributos correspondientes en la base o bases de datos:

i) las coordenadas geograficas del punto de referencia del aerédromo;
ii) la variacion magnética del aerédromo, el afio de informacion y el cambio anual;

Nota: La variacién magnética puede estar vinculada en la base de datos con el punto de
referencia de aerédromo.

iii) la longitud y anchura de las zonas de parada y zonas libres de obstaculos;
iv) el tipo de superficie de las pistas y las zonas de parada;
v) las marcaciones magnéticas de las pistas al grado mas préximo;

vi) las elevaciones de cada extremo de las pistas, zonas de parada y zonas libres de
obstaculos y en cada madificacion importante en la pendiente de las pistas y zonas de
parada;

vii) las distancias declaradas en la direccién de cada pista o la abreviatura “NU” cuando no
pueda utilizarse una direccion de pista para el despegue o el aterrizaje, o en ambos
casos.
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Caracteristicas de las radioayudas para la navegacion

La caracteristica de cada radioayuda para la navegacion situada dentro de la cobertura del
plano se representara con un simbolo apropiado.

96.101

EXACTITUD Y DEFINICION

El orden de exactitud de los datos aeronauticos sera el especificado en la RAB 92 y la RAB
137 y 138. El orden de exactitud de los datos topograficos y de obstaculos seran los
especificados en la RAB 95.

La definicién de los datos aeronauticos y definicion de los datos topograficos y de obstaculos
seran los especificados en la RAB 95,

96.103

FUNCIONALIDAD ELECTRONICA

Sera posible variar la escala con la que se mire el plano. El tamafio de los simbolos y del texto
variara con la escala del plano para mejorar su legibilidad.

La informacioén en el plano estara georreferenciada y sera posible determinar la posicién del
cursor al segundo mas préximo, por lo menos.

El plano sera compatible con los soportes técnicos de escritorio, soportes légicos y medios
ampliamente disponibles.

El plano deberia incluir su propio soporte l6gico “lector”.

No sera posible eliminar informacion del plano sin una actualizacién autorizada.

Cuando no puedan mostrarse con suficiente claridad en una sola visién amplia del plano los
detalles necesarios para que éste cumpla su funcién, debido a la congestion de la
informacion, se suministraran capas de informacion seleccionables para permitir la
combinacion de informacién apropiada para el interesado. El método preferido de
presentacion para la mayoria de las caracteristicas de aerédromo es un formato de plano
electrénico con capas de informacion seleccionables.

Sera posible imprimir el plano sobre papel de acuerdo con las especificaciones de contenido y
la escala determinada por el usuario. El producto impreso puede consistir en hojas
“imbricadas” o en determinadas zonas escogidas segun las necesidades del usuario. La
informacién sobre atributos de las caracteristicas disponibles mediante enlace con la base de
datos puede suministrarse por separado en hojas con las referencias correspondientes.

96.105

ESPECIFICACIONES DEL PRODUCTO DE DATOS CARTOGRAFICOS

Se suministrara una amplia exposicion de los conjuntos de datos que contiene el plano en
forma de especificaciones de datos en las cuales podran basarse los usuarios de la
navegacion aérea para evaluar el producto de datos cartograficos y determinar si cumple con
los requisitos del uso para el que esta destinado (aplicacion).

El contenido de datos de las especificaciones de datos cartograficos identificara claramente
el tipo de cobertura y/o imagenes y ofrecera una descripcion narrativa de cada uno de ellos.

Las especificaciones del producto de datos cartograficos contendran informacion que defina
los sistemas de referencia utilizados. Esto incluira el sistema de referencia espacial
(horizontal y vertical) y, si corresponde, el sistema de referencia temporal. Las
especificaciones de producto de datos cartograficos identificaran los requisitos de la calidad
de los datos. Esto incluira una declaracion de los niveles aceptables de calidad de la
conformidad y las correspondientes medidas de calidad de los datos. Esa declaracion
comprendera todos los elementos de calidad de los datos y subelementos de calidad de los
datos, aunque solo sea para declarar que no es aplicable un elemento o subelemento
especifico de calidad de los datos.
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Las especificaciones del producto de datos cartograficos incluiran una declaracion de la
recopilacion de los datos que sera una descripcién general de las fuentes y de los
procedimientos aplicados para recopilar los datos cartograficos. Los principios y criterios
aplicados para el mantenimiento de la carta también se suministraran en las especificaciones
de los datos cartograficos, incluso la frecuencia con la que se actualiza el plano. De particular
importancia sera la informacién sobre el mantenimiento de los conjuntos de datos sobre los
obstaculos incluidos en la carta y una indicacion de los principios, métodos y criterios
aplicados para el mantenimiento de los datos sobre obstaculos.

Las especificaciones del producto de datos cartograficos contendran informacion acerca de
cémo se representan los datos en el plano, segun se detalla en 96.99. Las especificaciones
del producto de datos cartograficos también tendran informacion sobre la entrega de
productos de datos, que comprendera formatos de entrega e informacién sobre medios de
entrega.

Se incluiran los elementos centrales de metadatos del plano en las especificaciones del
producto de datos cartograficos. Todo elemento de metadatos adicional que se requiera
suministrar se declarara en las especificaciones del producto junto con el formato y la
codificacion de los metadatos. En la norma ISO 19115 se especifican los requisitos sobre
metadatos de informacién geografica. Las especificaciones de datos cartograficos
documentan los productos de datos cartograficos que se aplican como conjunto de datos.
Esos conjuntos de datos se describen mediante metadatos.

3. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la verificacidn, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “CARTA TOPOGRAFICA PARA
APROXIMACIONES DE PRECISION”

1. DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA FECHA REVISION

2. VERIFICACION

REF. . . No No
RAB 96 DESCRIPCION Satisfactorio o . o torio Aplica
TITULOS
96.13 El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de
satisfacer la funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo
correspondiente.
DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicién de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo
mas abajo.
96.15 .
e Estado y documento donde se publica la carta;
e Titulo de la carta;
. Fecha y designacion de la serie de cartas;
e Nombre del organismo editor;
. Numero de enmienda;
Cambio de formato (cuando proceda).
SIMBOLOS
96.17 Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 -
Simbolos cartograficos.
UNIDADES DE MEDIDA
Las distancias deben expresarse en kildbmetros o en millas nauticas, o en ambas unidades a
96.19 condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101
’ NM)
Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, 0 en ambas unidades
a condicion de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)
COLORES
Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de
colores y Guia de tintas Hipsométricas.
96.31 La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de
proporcionarse datos sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.
El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir
visualmente elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.
TIPOGRAFIA
96.41 El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de
facilitar la lectura.
96.113 | ESCALA.
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La escala horizontal deberia ser de 1:2 500 y la escala vertical de 1:500.

Cuando la carta incluya un perfil del terreno hasta una distancia de mas de 900 m (3 000 ft)
desde el umbral de la pista, la escala horizontal deberia ser de 1:5 000.

96.115

INFORMACION SOBRE LA VISTA DE PLANTAY DE PERFIL

En el plano se debe incluir:

Una vista de planta en la que figuren las curvas de nivel a intervalos de 1 m (3 ft) en un area
delimitada a 60 m (200 ft) a cada lado de la prolongacién del eje de la pista, y que cubra la
misma distancia que el perfil; las curvas de nivel deberan tener como referencia el umbral de la
pista;

Una indicacién de los puntos del terreno o todo objeto sobre el mismo, comprendidos dentro de
la vista de planta definida en a), que tengan una diferencia de altura de £3 m (10 ft) a partir del
perfil de la prolongacién del eje de la pista y que puedan afectar al radio altimetro;

El perfil del terreno hasta una distancia de 900 m (3 000 ft) desde el umbral, a lo largo de la
prolongacion del eje de la pista.

Cuando a una distancia de mas de 900 m (3 000 ft) desde el umbral de la pista el terreno sea
montafoso o presente caracteristicas importantes para los usuarios de la carta, debera
representarse el perfil del terreno hasta una distancia maxima de 2 000 m (6 500 ft) desde el
umbral de la pista.

Debera indicarse la altura de la referencia ILS redondeada al medio metro o pie mas préximo.

3.

OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la verificacidn, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP

Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
\ DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “CARTA DE NAVEGACION EN RUTA”

1. DATOS GENERALES
REGION DE INFORMACION DE VUELO ESTADO FECHA REVISION El

2. VERIFICACION

DESCRIPCION Satisfactorio o i

Satisfactorio | Aplica

TITULOS

El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de
satisfacer la funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo
correspondiente, tal como quede modificado por la aplicacion de cualquier norma en él
contenida.

96.13

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicién de las notas marginales debe ser la indicada como se muestra:.

e  Estado y documento donde se publica la carta;
e  Titulo de la carta;
. Fecha y designacion de la serie de cartas;
e Nombre del organismo editor;
. Numero de enmienda;
Cambio de formato (cuando proceda).
SIMBOLOS

96.15

96.17 Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice B de la RAB 96 -

Simbolos cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kildbmetros o en millas nauticas, o en ambas unidades a
96.19 condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101
NM). Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas
unidades a condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8
m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice C y D de la RAB 96 - Guia
de colores y Guia de tintas Hipsométricas.

96.31 La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de
proporcionarse datos sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.
El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir
visualmente elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.
TIPOGRAFIA

96.41

El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de
facilitar la lectura.
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COBERTURA Y ESCALA

96.125 Debido al grado variable de la aglomeracién de informacién en ciertas areas, no puede

’ especificarse una escala uniforme para este tipo de cartas.

Se debe indicar una escala lineal basada en la escala media de la carta.
PROYECCION
Se debe usar una proyeccion conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

96.127
Los paralelos y meridianos se indicaran a intervalos apropiados.
Se deben colocar las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de paralelos
y meridianos seleccionados.
IDENTIFICACION

96.129
La hoja se identificara mediante el nimero de serie y el nimero de la carta.
CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA
Se deben indicar las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierto, grandes
lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcién de la carta.

96.131 Dentro de cada cuadrilatero formado por los paralelos y los meridianos, se debe indicar la
altitud minima de area.
Cuando las cartas no estén orientadas segun el norte verdadero, se debe indicar claramente
ese hecho y la orientacion escogida.
DECLINACION MAGNETICA

96.133
Se deben indicar las iségonas y la fecha de informacién isogdnica.
MARCACIONES, DERROTAS Y RADIALES

96.135
Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos.

96.137 | DATOS AERONAUTICOS
Aeropuertos
Se deben indicar todos los aeropuertos utilizados por la aviacién civil nacional e internacional
en los que pueda efectuarse una aproximacién por instrumentos.
Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.
Se deben representar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas correspondientes
a la capa del espacio aéreo, con su identificacion y limites verticales.
Sistema de los servicios de transito aéreo
Cuando sea apropiado, se deben indicar los componentes del sistema de los servicios de
transito aéreo establecidos. Los componentes incluiran lo siguiente:
a) las Radioayudas para la navegacion relacionadas con el sistema de los servicios de
transito aéreo, junto con sus nombres, identificaciones, frecuencias y coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos;
b) una indicacién de todo el espacio aéreo designado, incluyendo los limites laterales y
verticales y las clases de espacio aéreo apropiadas;
c) todas las rutas ATS de vuelo en ruta incluyendo los designadores de ruta, los tipos
de performance de navegacion requerida (RNP), la derrota en ambos sentidos a lo largo de
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cada tramo de las rutas redondeada al grado mas préximo y, cuando corresponda, el
sentido del movimiento del transito;

d) todos los puntos significativos que definen las rutas ATS y RNAV y que no estén
sefialados por la posicién de una radioayuda para la navegacion, junto con sus nombres-
claves y coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

e) con respecto a los puntos de recorrido que definen las rutas de navegacion de area
VOR/DME, ademas:

1) la identificacién de la estacion y la radiofrecuencia del VOR/DME de referencia;

2) la marcacion, redondeada a la décima de grado mas proéxima y la distancia
redondeada a las dos décimas de kilémetro (décima de milla nautica) mas préximas desde
el VOR/DME de referencia, si el punto de recorrido no se halla en el mismo emplazamiento;

f) las distancias entre los puntos significativos o puntos de notificacion, redondeadas al
kildmetro o milla nadutica mas préxima.

g) las altitudes minimas en ruta y las altitudes minimas de libramiento de obstaculos en
rutas ATS, redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores mas proximos;

h) las instalaciones de comunicaciones enumeradas con sus frecuencias y, si
corresponde la direccién de conexion;

INFORMACION SUPLEMENTARIA

La hoja se identificara mediante el nombre de la carta, seguido del lugar y la fecha de
vigencia a continuacién la leyenda donde se deben indicar los detalles de todos los
simbolos e informacion textual utilizados en la carta, seguidos de la tabla de niveles de
vuelo, datos Geodésicos cartograficos, y la escala utilizada.

Se deben indicar e identificar las regiones de reglaje de altimetro cuando estén
establecidas.

3.

OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la verificacidn, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “CARTA DE AREA”

1. DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO
CIUDAD/LOCALIDAD FECHA REVISION
(DESIGNADOR OACI)

2. VERIFICACION

REF. No No

DESCRIPCION Satisfactorio

RAB 96 Satisfactorio Aplica

TITULOS

El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de
satisfacer la funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo
correspondiente, tal como quede modificado por la aplicaciéon de cualquier norma en él
contenida.

96.13

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES

La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo
mas abajo.

96.15
e  Estado y documento donde se publica la carta;
e  Titulo de la carta;
e  Fecha y designacion de la serie de cartas;
e  Nombre del organismo editor;
e  Numero de enmienda;

Cambio de formato (cuando proceda).

SIMBOLOS

96.17 Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 -

Simbolos cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kildmetros o en millas nauticas, o en ambas unidades a
condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101

96.19 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades
a condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice C y D de la RAB 96 - Guia
de colores y Guia de tintas Hipsométricas.

96.31 La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de

proporcionarse datos sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.

El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir
visualmente elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.
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TIPOGRAFIA

96.41 El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de
facilitar la lectura.
COBERTURAY ESCALA
La cobertura de cada carta se extendera hasta los puntos que indiquen efectivamente las rutas

96.145 de llegada y de salida.
La carta se debe dibujar a escala y presentara un grafico de escala.
PROYECCION
Se debe usar una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente
un circulo maximo.

96.147
Los paralelos y meridianos se indicaran a intervalos apropiados.
Se deben colocar las indicaciones de graduacioén a intervalos regulares a lo largo de los bordes
de la carta, segun corresponda.
IDENTIFICACION
La carta se identificara mediante un nombre correspondiente al espacio aéreo representado.

96.149 | £ hompre podra ser el del Centro de los servicios de transito aéreo, el de la ciudad o poblacion
mas grande situada dentro del area que abarca la carta o el de la ciudad a la que presta servicio
el aerédromo. Cuando mas de un aerédromo preste servicio a la misma ciudad o poblacién, se
debera afiadir el nombre del aerédromo en que se basan los procedimientos.
CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA
Se deben indicar las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierto, grandes lagos
y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcion de la carta.
Para mejorar la comprension de la situacion en las areas donde existe un relieve significativo,
todo relieve que exceda 300 m (1 000 ft) por encima de la elevacion del aerédromo principal se
debe indicar por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas
impresas en color pardo. También deberan indicarse en color negro las cotas correspondientes,
comprendida la elevacién maxima de cada curva de nivel superior. Asimismo se deben incluirse

96.151 | |os obstaculos.
Se debe seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los
mapa topograficos de base y que exceda 300 m (1 000 ft) por encima de la elevacion del
aerédromo principal como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas.
En el Apéndice B, C y D de la RAB 96 — Cartas Aeronauticas, se prescribe el color pardo
apropiado para las curvas de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se basara la
aplicacion de tintas de capas de media tinta.
DECLINACION MAGNETICA

96.153 Se debe indicar la declinacién magnética media del area abarcada en la carta redondeada al
grado mas préximo.
MARCACIONES, DERROTAS Y RADIALES

96.155
Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos.
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96.157

DATOS AERONAUTICOS

Aerédromos
Se deben indicar todos los aerédromos que afecten a las trayectorias terminales. Cuando
corresponda, debiendo emplear un simbolo de trazado de las pistas.

Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.
Se deben representar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas correspondientes a
la capa del espacio aéreo, con su identificacion y limites verticales.

Altitudes minimas de area

Las altitudes minimas de area se indicaran dentro de cuadrilateros formados por los paralelos y
los meridianos. Dependiendo de la escala de carta seleccionada, los cuadrilateros formados por
los paralelos y meridianos normalmente corresponden al grado completo de latitud y de longitud

Sistema de los servicios de transito aéreo
Se deben indicar los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo pertinente
establecido. Los componentes incluiran lo siguiente:

a) las radioayudas para la navegacion relacionadas con el sistema de los servicios de
transito aéreo, junto con sus nombres, identificaciones, frecuencias y coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos;

b) las radioayudas terminales necesarias para el transito de entrada y de salida y para los
circuitos de espera;

c) los limites laterales y verticales de todo el espacio aéreo designado y las clases de
espacio aéreo apropiadas;

d) los circuitos de espera y las trayectorias terminales, junto con los designadores de ruta y
la derrota a lo largo de cada tramo de las aerovias prescritas y de las trayectorias
terminales, redondeada al grado mas préximo;

e) todos los puntos significativos que definen las trayectorias terminales y que no estan
sefialados por la posicion de una radioayuda para la navegacion, junto con sus nombres-
claves y coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos

f) con respecto a los puntos de recorrido que definen las rutas de navegacion de area
VOR/DME ademas,

1) laidentificacion de la estacion y la radiofrecuencia del VOR/DME de referencia;

2) la marcacion redondeada a la décima de grado mas préxima y la distancia
redondeada a las dos décimas de kildmetro (décima de milla nautica) mas préximas,
desde el VOR/DME de referencia, si el punto de recorrido no se halla en el mismo
emplazamiento;

g) unaindicacion de todos los puntos de notificacion obligatoria y facultativa;

h) las distancias entre los puntos significativos que constituyan puntos de viraje o puntos de
notificacién, redondeadas al kilémetro o milla nautica mas préximo; se pueden indicar las
distancias totales entre radioayudas para la navegacion.

i) los puntos de cambio en tramos de ruta definidos por referencia a radiofaros
omnidireccionales VHF indicando la distancia a las radioayudas para la navegacion,
redondeada al kilbmetro o milla nautica mas préximo;

Los puntos de cambio establecidos en el punto medio entre dos ayudas o en la interseccion de dos

radiales en el caso de una ruta que cambia de direccion entre las ayudas no necesitan indicarse para

cada tramo de ruta si se hace una declaracion general con respecto a su existencia.

j) las altitudes minimas en ruta y las altitudes minimas de libramiento de obstaculos en
rutas ATS y RNAV, redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores mas proximos;

k) las altitudes minimas de guia vectorial establecidas, redondeadas a los 50 m o 100 ft
superiores mas préximos, claramente identificadas;

Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia vectorial a una aeronave hasta o desde
puntos significativos sobre una ruta normalizada de llegada o salida publicada, o para dar
autorizacion para descender por debajo de la altitud minima de sector durante la llegada, los
procedimientos pertinentes pueden presentarse en la Carta de area, a menos que ello produzca
confusion la misma.

I) las restricciones de velocidad y de nivel/altitud por zonas, si se han establecido;

m) las instalaciones de radiocomunicaciones, enumeradas con sus frecuencias.

n) una indicacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”.
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3. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la verificacidn, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
. : DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “CARTA DE SALIDA NORMALIZADA VUELO
POR INSTRUMENTOS (SID)”

1. DATOS GENERALES

N° NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA FECHA REVISION

2. VERIFICACION

DESCRIPCION Satisfactorio o e

Satisfactorio Aplica

TITULOS

El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de
satisfacer la funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo
correspondiente, tal como quede modificado por la aplicacion de cualquier norma en él
contenida.

96.13

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES

La disposicién de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo
mas abajo.

96.15 e  Estado y documento donde se publica la carta;
e  Titulo de la carta;
. Fecha y designacion de la serie de cartas;
e  Nombre del organismo editor;
¢ Numero de enmienda;
Cambio de formato (cuando proceda).
SIMBOLOS

96.17 Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 -

Simbolos cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kilémetros o en millas nauticas, o en ambas unidades a
condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101

96.19 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades
a condicion de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de
colores y Guia de tintas Hipsométricas.

96.31 La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de

proporcionarse datos sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.

El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir
visualmente elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.

TIPOGRAFIA

96.41 El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de

facilitar la lectura.
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COBERTURAY ESCALA

La cobertura de la carta sera suficiente para indicar el punto en que se inicia la ruta de salida y
el punto significativo especificado en que puede comenzarse la fase en ruta del vuelo, a lo largo
de una ruta designada por los servicios de transito aéreo.

96.165 La carta se debe dibujar a escala.
Cuando la carta no se dibuje a escala, figurara la anotacion "NO SE AJUSTA A ESCALA" y se
empleara el simbolo de interrupcion de escala en las derrotas y otros elementos de la carta que
por sus grandes dimensiones no pueden dibujarse a escala.

96.167 | PROYECCION
Debe usarse una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente
un circulo méximo.
Cuando la carta se dibuje a escala los paralelos y meridianos deben indicarse a intervalos
apropiados.
Se deben colocar las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los bordes
de la carta, segun corresponda.

96.169 | IDENTIFICACION
La carta se debe identificar por el nombre de la ciudad, poblacién o area a la que presta servicio
el aerédromo, el nombre de éste y la identificacion de la ruta o rutas de salida normalizadas —
por instrumentos, segun lo establecido con arreglo a los Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea.

96.171 | CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA
La carta se debe dibujar a escala y se deben indicar las lineas generales de costa de todas las
areas de mar abierto, grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la
funcioén de la carta.
Para mejorar la comprension de la situacion en areas donde existe un relieve significativo, se
debe dibujar la carta a escala y todo relieve que exceda 300 m (1 000 ft) por encima de la
elevacion del aerédromo debe indicarse con curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de
nivel y tintas de capas impresas en color pardo. También deben indicarse en color negro las
cotas correspondientes, comprendida la elevacion maxima de cada curva de nivel superior,
asimismo se deben incluirse los obstaculos.
En el Apéndice C Normativo — Guia de colores de la presente Norma, se prescribe el color
pardo apropiado para las curvas de nivel y las caracteristicas topogréaficas, en el cual se basara
la aplicacion de tintas de capas de media tinta.

96.173 | DECLINACION MAGNETICA
Se debe indicar la declinaciéon magnética media del area abarcada en la carta redondeada al
grado mas proximo.

96.175
MARCACIONES, DERROTAS Y RADIALES
Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, de no ser asi podria incluirse en la
carta una nota en este sentido.

96177 | pATOS AERONAUTICOS
Aerédromos

El aerédromo de salida se indicara mediante el trazado de las pistas.

Se deben indicar e identificar todos los aerédromos a los que afecten las rutas normalizadas de
salida — vuelo por instrumentos designadas. Cuando corresponda, se debe indicar el trazado
de las pistas del aerédromo.

Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.
Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas que puedan afectar a la
ejecucion de los procedimientos, con su identificacion y limites verticales.

Altitud minima de sector

Se debe mostrar la altitud minima de sector establecida, basada en una ayuda para la navegacion
aérea asociada con el procedimiento, indicando claramente el sector al que se aplica.

Cuando no se haya establecido la altitud minima de sector, se dibujaran las cartas a escala y las
altitudes minimas de area se indicaran dentro de cuadrilateros formados por los paralelos y los
meridianos. Las altitudes minimas de area se indicaran también en aquellas partes de la carta
que no estén cubiertas por la altitud minima de sector.

Dependiendo de la escala de carta seleccionada, los cuadrilateros formados por los paralelos y
meridianos normalmente deben corresponder al medio grado de latitud y de longitud.
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Sistema de los servicios de transito aéreo.

Se deben indicar los componentes del sistema establecido de los servicios de transito aéreo
pertinente. Los componentes incluiran lo siguiente:

a) una representacion grafica de cada ruta normalizada de salida — vuelo por instrumentos,
que contenga:

1) el designador de la ruta;
2) los puntos significativos que definen la ruta;

3) la derrota o radial a lo largo de cada tramo de las rutas, redondeados al grado mas
préximo;

4) las distancias entre puntos significativos, redondeadas al kildmetro o milla nautica mas
préxima;

5) las altitudes minimas franqueamiento de obstaculos a lo largo de la ruta o tramos de la
ruta, y las altitudes requeridas por el procedimiento redondeadas a los 50 m o 100 ft
superiores mas proximos y las restricciones de nivel de vuelo, si se han establecido;

6) sila carta se dibuja a escala y se proporciona guia vectorial radar para la salida, las
altitudes de guia vectorial establecidas, redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores mas
proximos, claramente identificadas;

i) Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia vectorial a una
aeronave hasta o desde un punto significativo sobre una ruta normalizada de salida
publicada, los procedimientos pertinentes pueden indicarse en la Carta de salida
normalizada — Vuelo por instrumentos (SID) a menos que ello produzca confusion en
la misma.

ii) Cuando esa informacioén produzca confusién en la carta, se puede proporcionar una
Carta de altitud minima de vigilancia ATC; en cuyo caso no es necesario duplicar en la
Carta de salida normalizada — Vuelo por instrumentos (SID) esos elementos

b) las radioayudas para la navegacion relacionadas con las rutas, con indicacion de:
1) su nombre en lenguaje claro;
2) su identificacion;
3) su frecuencia;
4) sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

5) para los equipos radiotelemétricos, el canal y la elevacion de la antena transmisora del
DME redondeada a los 30 m (100 ft) mas préximos;

C

~

los nombres claves de los puntos significativos que no estén sefialados por la posicion de
una radioayuda para la navegacion, sus coordenadas geograficas en grados, minutos y
segundos y la marcacion redondeada a la décima de grado mas préxima y distancia
redondeada a las dos décimas de un kilémetro (décima de milla nautica) mas préximas
desde la radioayuda para la navegacion utilizada como referencia;

d) los circuitos correspondientes de espera;

e) la altitud/altura de transicion, redondeada a los 300 m o 1 000 ft superiores mas proximos;

f) la posicién y la altura de los obstaculos muy proximos que penetran la superficie de
identificacion de obstaculos (OIS). Cuando haya obstaculos muy préximos que penetran en la
OIS que no hayan sido considerados en la pendiente de disefio del procedimiento publicada,
se indicardn mediante una nota;

g) las restricciones de velocidad por zonas, si se han establecido;

h) todos los puntos de notificacién obligatoria o "facultativa”;

i) los procedimientos de radiocomunicacion, entre ellos:
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1) los distintivos de llamada de las dependencias ATS;
2) la frecuencia;
3) el reglaje del respondedor, cuando corresponda

Se debe proporcionar un texto descriptivo de las rutas de salida normalizada — vuelo por
instrumentos (SID) y de los procedimientos pertinentes en caso de falla de las comunicaciones
y el texto deberia, cuando sea factible, figurar en la carta o en la pagina donde esta la carta

Requisitos de la base de datos aeronauticos, deben contener los datos apropiados para apoyar
la codificacion de la base de datos de navegacién se deben publicar al dorso de la carta o en
una hoja aparte, con las debidas referencias, de acuerdo con los procedimientos para los
servicios de navegacion aérea,

Requisitos de la base de datos aeronauticos

Los datos apropiados para apoyar la codificacion de la base de datos de navegacion se publicaran
al dorso de la carta o en una hoja aparte, con las debidas referencias, de acuerdo con el Manual
de Procedimientos de Vuelo.

3. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la verificacion, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
. DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA
VUELO POR INSTRUMENTOS (STAR)”

1. DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA FECHA REVISION El

2. VERIFICACION

. . No No
DESCRIPCION Satisfactorio Satisfactorio  Aplica
TITULOS
96.13 El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de
: satisfacer la funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo
correspondiente, tal como quede modificado por la aplicacién de cualquier norma en él
contenida.
DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo
mas abajo.
96.15 e  Estado y documento donde se publica la carta;
e  Titulo de la carta;
e  Fechay designacion de la serie de cartas;
e Nombre del organismo editor;
. Numero de enmienda;
Cambio de formato (cuando proceda).
SIMBOLOS
96.17 Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 -
Simbolos cartograficos.
UNIDADES DE MEDIDA
Las distancias deben expresarse en kildmetros o en millas nauticas, o en ambas unidades a
96.19 condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101
’ NM)
Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades
a condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)
COLORES
Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia
de colores y Guia de tintas Hipsométricas.
96.31 La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de
proporcionarse datos sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.
El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir
visualmente elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.
TIPOGRAFIA
96.41 El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de
facilitar la lectura.
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96.185 | COBERTURAY ESCALA
La cobertura de la carta sera suficiente para indicar los puntos en que termina la fase en ruta y
se inicia la fase de aproximacion.
La carta se debe dibujar a escala.
Si la carta se dibuja a escala, se debe representar un grafico de escala.
Cuando la carta no se dibuje a escala, figurara la anotacion "NO SE AJUSTA A ESCALA"y se
empleara el simbolo de interrupcién de escala en las derrotas y otros elementos de la carta que
por sus grandes dimensiones no pueden dibujarse a escala.

96.187 | PROYECCION
Debe usarse una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente
un circulo maximo.
Cuando la carta se dibuje a escala los paralelos y meridianos deben indicarse a intervalos
apropiados.
Se deben colocar las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los bordes
de la carta.

96.189 | IDENTIFICACION
La carta se identificara por el nombre de la ciudad, poblacion o area a la que presta servicio el
aerédromo, el nombre de éste y la identificacion de la ruta o rutas de llegada normalizadas—por
instrumentos.
La identificacion de las rutas de llegada normalizadas — por instrumentos, la proporciona el
especialista en procedimientos.

96.191
CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA
Cuando la carta se dibuje a escala, se deben indicar las lineas generales de costa de todas las
areas de mar abierto, grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a los datos mas propios de
la funcién de la carta.
Para mejorar la comprension de la situacion en las areas donde existe un relieve significativo, se
debe dibujar la carta a escala y todo relieve que exceda 300 m (1000 ft) por encima de la
elevacion del aerédromo debe indicarse por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de
nivel y tintas de capas impresas en color pardo. También deben incluirse en color negro las
cotas correspondientes, comprendida la elevacion maxima de cada curva de nivel superior.
Asimismo se deben incluir los obstaculos.
Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los
mapas topograficos de base y que exceda 300 m (1000 ft) por encima de la elevacion del
aerédromo como punto de partida para la aplicacién de tintas de capas.
En el Apéndice C Normativo — Guia de colores de la presente Norma, se prescribe el color
pardo apropiado para las curvas de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se basara
la aplicacién de tintas de capas de media tinta.
Las cotas y los obstaculos corresponden a aquellos proporcionados por el especialista en
procedimientos.

96.193 | DECLINACION MAGNETICA
Se debe indicar la declinacion magnética media del area abarcada en la carta redondeada al
grado mas préximo.

96.195 | MARCACIONES, DERROTAS Y RADIALES
Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, si no es asi podria indicarse en la
carta una nota en este sentido.
En las zonas de elevada latitud en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no
es practico tomar como referencia el norte magnético, deberia utilizarse otra referencia mas
apropiada, a saber, el norte verdadero o el de cuadricula.
Se debe sefalar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al
norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula se indicara el meridiano
de cuadricula de referencia.

96.197 | DATOS AERONAUTICOS
Aeropuertos

El aerédromo de aterrizaje se debe indicar mediante el trazado de las pistas.

Se deben indicar e identificar todos los aerédromos a los que afecten las rutas normalizadas de
llegada — vuelo por instrumentos designadas. Cuando corresponda, se indicara el trazado de
las pistas del aerédromo.

Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.

Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas que puedan afectar la
ejecucion de los procedimientos, con su identificacion y limites verticales.
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Altitud minima de sector

Se debe mostrar la altitud minima de sector establecida, indicando claramente el sector al que
se aplica.

Cuando no se ha establecido la altitud minima de sector, las cartas se dibujaran a escala y las

altitudes minimas de area se indicaran dentro de cuadrilateros formados por los paralelos y los
meridianos. Las altitudes minimas de area se indicaran también en aquellas partes de la carta

que no estan cubiertas por la altitud minima de sector.

Dependiendo de la escala de carta seleccionada, los cuadrilateros formados por los paralelos y
meridianos normalmente corresponden a medio grado de latitud y de longitud.

Sistema de los servicios de transito aéreo

Se deben indicar los componentes del sistema establecido de los servicios de transito aéreo
pertinente.

Los componentes deben incluir lo siguiente:

a) unarepresentacion grafica de cada ruta normalizada de llegada — vuelo por instrumentos,

que contenga:

1) el designador de la ruta;

2) los puntos significativos que definen la ruta;

3) la derrota o radial a lo largo de cada tramo de la ruta, redondeados al grado mas
proximo;

4) las distancias entre puntos significativos, redondeadas al kildmetro o milla nautica mas
proxima;

5) las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos a lo largo de la ruta o tramos
de la ruta y las altitudes requeridas por el procedimiento, redondeadas a los 50 m o
100 ft y las restricciones de nivel de vuelo, si se han establecido;

6) sila carta se dibuja a escala y se proporciona guia vectorial para la llegada, las
altitudes minimas de guia vectorial establecidas redondeadas a los 50 m o 100 ft
superiores mas préximos claramente identificadas;

i) Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia vectorial a una
aeronave hasta o desde puntos significativos sobre una ruta normalizada de llegada
o para dar autorizacion para descender por debajo de la altitud minima de sector
durante la llegada, publicada, los procedimientos pertinentes pueden indicarse en la
Carta de rutas de llegada normalizada — Vuelo por instrumentos (STAR), a menos
que ello produzca confusién en la misma.

i) Cuando esta informacién produzca confusion en la carta, se debe proporcionar una
Carta de altitud minima de vigilancia ATC en cuyo caso no es necesario duplicar en la
Carta de llegada normalizada — Vuelo por instrumentos (STAR), los elementos
indicados

b) las radioayudas para la navegacion relacionadas con las rutas, con indicacién de:

1) su nombre en lenguaje claro;

2) su identificacion;

3) su frecuencia;

4) sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

c) los nombres claves de los puntos significativos que no estén sefialados por la posiciéon de
una radioayuda para la navegacion, sus coordenadas geograficas en grados, minutos y
segundos y la marcacion redondeada a la décima de grado mas proxima y distancia
redondeada a las dos décimas de un kilémetro (décima de milla nautica) mas préximas
desde la radioayuda para la navegacion utilizada como referencia;
los circuitos correspondientes de espera;
la altitud/altura de transicion redondeada a los 300 m o 1 000 m superiores mas proximos;
las restricciones de velocidad por zonas, si se han establecido;
todos los puntos de notificacién obligatoria o "facultativa”;
los procedimientos de radiocomunicacion, entre ellos:
los distintivos de llamada de las dependencias ATS;
la frecuencia;
el reglaje del respondedor, cuando corresponda.
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Debe proporcionarse un texto descriptivo de las rutas de llegada normalizada — vuelo por
instrumentos (STAR) y de los procedimientos pertinentes en caso de falla de las
comunicaciones y el texto debera, cuando sea factible, figurar en la carta o en la pagina donde
esté la carta.

Requisitos de la base de datos aeronauticos, deben contener los datos apropiados para apoyar
la codificacion de la base de datos de navegacién se deben publicar al dorso de la carta o en
una hoja aparte, con las debidas referencias, de acuerdo con los procedimientos para los
servicios de navegacion aérea, los datos apropiados son los que proporciona el especialista de
procedimientos.

Requisitos de la base de datos aeronauticos

Los datos apropiados para apoyar la codificacion de la base de datos de navegacion se
publicaran al dorso de la carta o en una hoja aparte, con las debidas referencias, de acuerdo
con el Manual de Procedimientos de Vuelo.

3. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES
Toda observaciéon 6 no conformidad a la verificacidn, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.
Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “CARTA DE APROXIMACION POR
INSTRUMENTOS - IAC”

1. DATOS GENERALES

N° NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA FECHA REVISION

2. VERIFICACION

DESCRIPCION Satisfactorio A b

Satisfactorio Aplica

TITULOS

96.13 El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de
satisfacer la funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo
correspondiente, tal como quede modificado por la aplicaciéon de cualquier norma en él
contenida.

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES

La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo
mas abajo.

96.15 .
Estado y documento donde se publica la carta;
Titulo de la carta;

Fecha y designacion de la serie de cartas;
Nombre del organismo editor;

Numero de enmienda;

Cambio de formato (cuando proceda).
SIMBOLOS

96.17 Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 -

Simbolos cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kildmetros o en millas nauticas, o en ambas unidades a
condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km
96.19 | (101 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas
unidades a condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo:
8m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 -
Guia de colores y Guia de tintas Hipsométricas.

96.31 La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de
proporcionarse datos sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.
El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir
visualmente elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.
TIPOGRAFIA

96.41

El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de
facilitar la lectura.
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96.205

COBERTURAY ESCALA
La cobertura de la carta sera suficiente para incluir todos los tramos del procedimiento de
aproximacion por instrumentos y las areas adicionales que sean necesarias para el tipo de
aproximacion que se trate de efectuar.
La escala seleccionada asegurara su 6ptima legibilidad y sera compatible con:

1)el procedimiento indicado en la carta;

2)el tamafio de la hoja.
Se debe indicar la escala.
Salvo cuando no sea factible s indicara un circulo de distancia de 20 km (10 NM) de radio
con centro en un DME situado en el aerédromo o sus cercanias, o con centro en el punto de
referencia de aer6dromo, si no existe un DME conveniente, y su radio se indicara en la
circunferencia.
Se debe indicar una escala de distancias precisamente debajo del perfil.

96.207

PROYECCION

Se debe usar una proyeccion conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

Las indicaciones de graduacién deberian colocarse a intervalos regulares a lo largo de los
bordes de la carta.

96.209

IDENTIFICACION.

La carta se debe identificar por el nombre de la ciudad, poblacién o area a la que presta
servicio el aerédromo, el nombre del aerédromo y la identificacién del procedimiento de
aproximacion por instrumentos, segun lo establecido con arreglo a los Procedimientos para
los servicios de navegacion.

La identificacién del procedimiento de aproximacion por instrumentos la proporciona el
especialista en procedimientos.

96.211

CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA.

Se debe proporcionar la informacion topografica y de construcciones pertinente a la ejecucion
de los procedimientos de aproximacion por instrumentos, incluso el procedimiento de
aproximacion frustrada, los procedimientos correspondientes de espera y las maniobras de
aproximacion visual (en circuito), cuando se hayan establecido. Se indicara el nombre de la
informacién topografica Unicamente cuando sea necesario para facilitar la comprension de tal
informacién, y la minima sera una delineacién de las masas terrestres y lagos y rios
importantes.

El relieve se debe indicar en la forma que se adapte mejor a las caracteristicas especiales de
elevacion del area. En las areas donde el relieve exceda 1 200 m (4 000 ft) por encima de la
elevacién del aerédromo dentro de la cobertura de la carta, o 600 m (2 000 ft) dentro de 11
km (6 NM) del punto de referencia del aerédromo, o cuando la pendiente del procedimiento
de aproximacion final o de aproximacién frustrada es mas pronunciada que la éptima debido
al terreno, todo relieve que exceda 150 m (500 ft) por encima de la elevacion del aerédromo
debe indicarse por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas
impresas en color pardo. También se deben indicar en color negro las cotas correspondientes,
comprendida la elevacién maxima de cada curva de nivel superior

Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en
los mapas topograficos de base y que exceda 150 m (500 ft) por encima de la elevacion del
aerédromo como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas.

En el Apéndice B de la RAB 96 — Guia de colores, se prescribe el color pardo apropiado para
las curvas de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se basara la aplicacion de
tintas de capas de media tinta.

En las areas donde el relieve es mas bajo que el prescrito en b), todo relieve que exceda 150
m (500 ft) por encima de la elevacion del aerédromo se debe indicar por curvas de nivel
suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo. También
deben indicarse en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacion maxima
de cada curva de nivel superior.

Se debe seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en
los mapas topograficos de base y que exceda 150 m (500 ft) por encima de la elevacién del
aerédromo como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas.

En el Apéndice B de la RAB 96 — Guia de colores, se prescribe el color pardo apropiado para
las curvas de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se basara la aplicacion de
tintas de capas de media tinta.
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96.213

DECLINACION MAGNETICA

Se debe indicar la declinacién magnética, la variacion anual y el periodo correspondiente.
Cuando se indique, el valor de la declinacién, redondeado al grado mas préximo coincidira
con el usado para determinar las marcaciones, derrotas y radiales magnéticos.

96.215

MARCACIONES, DERROTAS Y RADIALES

Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos.

Debe sefialarse claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia
al norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, debe indicarse el
meridiano de cuadricula de referencia.

96.217

DATOS AERONAUTICOS

Aerédromos

Se deben indicar con el simbolo apropiado todos los aerédromos que muestren desde el
aire una configuracion conspicua. Los aerédromos abandonados se marcaran con la
indicacion de "Abandonado”.

Se debe indicar el trazado de las pistas a una escala lo suficientemente grande para mostrar
claramente:

i) el aerédromo a que corresponde el procedimiento;

ii) los aer6dromos que afecten al circuito de transito o estén situados de tal modo que,
en condiciones meteorolégicas adversas, puedan probablemente confundirse con el
aerédromo de aterrizaje previsto.

Se debe indicar la elevacion del aerédromo en un lugar destacado de la carta, redondeada
al metro o pie mas préximo.

Se debe indicar la elevacion sobre el umbral o, si corresponde, la elevacién maxima en la
zona de toma de contacto, redondeada al metro o pie mas préximo.

Obstaculos

Se deben indicar los obstaculos en la vista en planta de la carta.

Si uno 0 mas obstaculos son los factores determinantes de una altitud/altura de libramiento
de obstaculos, esos obstaculos se deben identificar.

La elevacién de la cima de los obstaculos se indicara redondeada al metro o pie superior mas
préximo.

Cuando se indiquen las alturas de los obstaculos por encima de un plano de referencia que
no sea el del nivel medio del mar, la referencia sera la elevacién del aerédromo, excepto en
los aerédromos con una pista de vuelo por instrumentos o pistas con una elevacion de umbral
amas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacion del aerédromo, en los que la referencia de las
cartas sera la elevacion del umbral de la pista correspondiente a la aproximacion por
instrumentos.

Cuando se utilice un plano de referencia distinto del nivel medio del mar, se debe indicar en
un lugar destacado de la carta.

Se indicaran las zonas despejadas de obstaculos que no se hayan establecido para pistas de
aproximacion de precision de Categoria I.

Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas que puedan afectar a
la ejecucion de los procedimientos, con su identificacion y limites verticales.
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Instalaciones de radiocomunicaciones y Radioayudas para la navegacion

Se deben indicar las Radioayudas para la navegacion que se requieran para los
procedimientos, junto con sus frecuencias, identificaciones y caracteristicas de definicion de
derrota, si las tienen. En el caso de un procedimiento en que haya mas de una estacion
localizada en la derrota de aproximacion final, se debe identificar claramente la instalacion
que ha de utilizarse como guia. Asimismo, se considerara la eliminaciéon de la carta de
aproximacion de las instalaciones que no se utilizan en el procedimiento.

Se debe indicar e identificar el punto de referencia de aproximacion inicial (IAF), el punto de
referencia intermedio (IF), el punto de referencia de aproximacion final (FAF) (o el punto de
aproximacion final (FAP) para procedimientos de aproximacion ILS), el punto de aproximacion
frustrada (MAPt) cuando se establezca, y otros puntos de referencia o puntos esenciales
incluidos en el procedimiento.

El punto de referencia de aproximacion final (o el punto de aproximacién final para
procedimientos de aproximacion ILS) deben identificarse con sus coordenadas geograficas
en grados, minutos y segundos.

Se deben mostrar o indicar en la carta las Radioayudas para la navegacion que puedan
usarse en los procedimientos de desviacién, junto con sus caracteristicas de definicion de
derrota si las tienen.

Se deben indicar las radiofrecuencias de comunicaciones, incluidas las sefiales distintivas,
necesarias para la ejecucion de los procedimientos.

Cuando lo requieran los procedimientos, se indicaran las distancias al aerédromo desde cada
Radioayuda para la navegacion usada en la aproximacion final, redondeadas al kilémetro o
milla nautica mas préxima. Cuando ninguna ayuda definidora de derrota indique la marcacién
del aerédromo, se indicara también la marcacién, redondeada al grado mas préximo.

Altitud minima de sector; o altitud de llegada Terminal

Se debe indicar la altitud minima de sector o la altitud de llegada a terminal establecida por la
Autoridad Aeronautica, de forma que se vea claramente a qué sector se aplican.
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Representacion de las derrotas reglamentarias
La vista en planta dara la siguiente informacion, de la manera indicada:

i) la derrota del procedimiento de aproximacién por medio de una linea continua con
flecha que indique el sentido de vuelo;

ii) la derrota del procedimiento de aproximacion frustrada, por una linea de trazos con
flecha;

i) toda otra derrota reglamentaria salvo las especificadas en i) y ii), por una linea de
puntos con flechas;

iv) las marcaciones, derrotas, radiales redondeados al grado mas proximo, y
distancias redondeadas a las dos décimas de kildmetro o décima de milla nautica
mas préximas, o tiempos requeridos para el procedimiento;

v)cuando no se disponga de ayuda definidora de derrota, la marcacion magnética,
redondeada al grado mas préximo desde las Radioayudas para la navegacion que
se usen en la aproximacion final, hasta el aerédromo;

vi) los limites de cualquier sector en el que estén prohibidas las maniobras de
aproximacion visual (en circuito);

vii)  si se especifican, el circuito de espera y la altitud/altura minimas de espera
relativos a la aproximacion y a la aproximacion frustrada;

viii) notas de advertencia cuando sean necesarias que destaquen claramente en el
anverso de la carta.

(ix) una indicacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”.

En la vista en planta se debe indicar la distancia al aerédromo desde cada Radioayuda para
la navegacion correspondiente a la aproximacion final.

Se debe proporcionar un perfil, normalmente debajo de la vista en planta, en el que figure lo
siguiente:

i) el aer6dromo mediante un trazo grueso, en la linea de elevacién del mismo;

i) el perfil de los segmentos del procedimiento de aproximacién mediante una linea
continua con flecha que indique el sentido del vuelo;

i) el perfil de los segmentos del procedimiento de aproximacion frustrada, mediante
una linea de trazos con flecha y una descripcion del procedimiento;

iv) todo otro perfil de segmento reglamentario salvo los especificados en i) y ii),
mediante una linea de puntos con flechas;

v)las marcaciones, derrotas, radiales redondeados al grado mas préximo y distancias
redondeadas a las dos décimas de kildmetro o décima de milla nautica mas
proximas, o tiempos requeridos para el procedimiento;

vi) las altitudes/alturas requeridas por los procedimientos, incluso la altitud de
transicion y las altitudes/alturas del procedimiento, donde se haya establecido;

vii) la distancia limite en el viraje reglamentario si esta especificada, redondeada al
kildmetro o milla nautica mas proéxima;

viii) en los procedimientos en que no se autorice la inversion del rumbo, el punto de
referencia de aproximacion intermedia o punto de aproximacién intermedia;

ix) una linea que represente la elevacion del aerédromo o la elevacion de umbral de
elevacion, segun corresponda, que se extienda a través del ancho de la carta,
incluyendo una escala de distancia con su origen en el umbral de la pista.

Las alturas requeridas por los procedimientos se deben indicar entre paréntesis, utilizando la
referencia de una altura seleccionada de

En la vista de perfil se debe incluir el perfil del terreno o la representacion de la altitud/ altura
del modo siguiente:

i) el perfil del terreno indicado mediante una linea gruesa, representando los puntos de
mas elevacion del relieve dentro del area primaria del segmento de aproximacion
final. Los puntos de mas elevacioén del relieve en las areas secundarias del
segmento de aproximacion final indicados mediante una linea de trazos; o

ii) las altitudes/alturas en los terrenos de aproximacién intermedia y final indicada
dentro de bloques sombreados limitadores.

Para la representacion del perfil del suelo, el especialista en procedimientos
proporcionara al cartégrafo las plantillas efectivas de las areas primarias y
secundarias del tramo de aproximacion final.
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Minimos de utilizacion de aeré6dromo

Se deben indicar los minimos de utilizaciéon de aerédromo, cuando el Estado los haya
establecido.

Se deben indicar las altitudes/alturas de libramiento de obstaculos para las categorias de
aeronaves para las cuales esté disefiado el procedimiento; para los procedimientos de
aproximacioén de precision, se publicaran, cuando sea necesario, OCA/H adicionales para
las aeronaves de Categoria DL (envergadura entre 65 m y 80 m o distancia vertical entre la
trayectoria de vuelo de las ruedas y la trayectoria de planeo de las ruedas entre 7 my 8 m).

Informacién suplementaria
Cuando el punto de aproximacién frustrada esta determinado por:
i) una distancia desde el punto de referencia de aproximacion final, o
i) una instalacién o un punto de referencia y la distancia correspondiente desde el
punto de referencia de aproximacion final, se debe indicar la distancia redondeada a
las dos décimas de kildmetro o décima de milla nautica mas préximas y una tabla en
que figuren la velocidad respecto al suelo y el tiempo desde el punto de referencia de
aproximacion final al punto de aproximacion frustrada.
Si se requiere DME en el tramo de aproximacién final, se incluird una tabla con las
altitudes/alturas para cada tramo de 2 km o 1 NM, segun corresponda. La tabla no incluira
distancias que puedan corresponder a altitudes/alturas por debajo de la OCA/H.
En cuanto a los procedimientos para el tramo de aproximacion final que no requieran un DME,
pero se cuente con un DME debidamente emplazado para proporcionar informacién sobre el
perfil de descenso, se debe incluir una tabla en la que se indiquen las altitudes/ alturas.
Se debe proporcionar una tabla de velocidades verticales de descenso.
Para los procedimientos de aproximaciones que no son de precisidon con un punto de
referencia de aproximacion final se debe indicar la pendiente de descenso para la
aproximacion final redondeada a la décima de porcentaje mas préxima y, el angulo de
descenso redondeado a la décima de grado mas préxima y, entre paréntesis, el angulo de
descenso redondeado a la décima de grado mas préxima.
Para los procedimientos de aproximacion de precision y los de aproximacion con guia vertical
se indicaran la altura del punto de la referencia redondeada al medio metro o pie mas préximo
y el angulo de la trayectoria de planeo/trayectoria vertical redondeado a la décima de grado
mas préxima.
Cuando se determine un punto de referencia de aproximaciéon final en el punto de
aproximacion final para ILS, se indicara claramente si aplica al ILS, al procedimiento asociado
al localizador del ILS solamente, 0 a ambos.
Si la pendiente/angulo de descenso de la aproximaciéon final para cualquier tipo de
procedimiento de aproximacion por instrumentos excede el valor maximo especificado en los
procedimientos para los servicios de navegacion aérea, entonces se debe incluir una nota de
cautela.

Requisitos de la base de datos aeronauticos

Los datos apropiados para apoyar la codificacién de la base de datos de navegacion se
deben publicar al dorso de la carta o en una hoja aparte, con las debidas referencias, de
acuerdo con los procedimientos para los servicios de navegacion aérea:

3. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la verificacidn, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
_ DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “CARTA DE APROXIMACION VISUAL”

1. DATOS GENERALES

FECHA REVISION

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA

2. VERIFICACION

REF. < . . No No
RAB 96 DESCRIPCION Satisfactorio Satisfactorio  Aplica
TITULOS
96.13 El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de
satisfacer la funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo
correspondiente, tal como quede modificado por la aplicaciéon de cualquier norma en él
contenida.
DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicién de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo
mas abajo.
96.15 .
. Estado y documento donde se publica la carta;
e  Titulo de la carta;
. Fecha y designacion de la serie de cartas;
. Nombre del organismo editor;
. Numero de enmienda;
Cambio de formato (cuando proceda).
SIMBOLOS
96.17 Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 -
Simbolos cartograficos.
UNIDADES DE MEDIDA
Las distancias deben expresarse en kildmetros o en millas nauticas, o en ambas unidades a
96.19 condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101
’ NM)
Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades
a condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)
COLORES
Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de
colores y Guia de tintas Hipsométricas.
96.31 La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de
proporcionarse datos sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.
El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir
visualmente elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.
TIPOGRAFIA
96.41

El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de
facilitar la lectura.
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ESCALA

La escala sera lo suficientemente grande para poder representar las caracteristicas importantes

96.225 | e indicar la disposicion del aer6dromo.
La escala no debera ser menor de 1:500 000.
Cuando se disponga de una carta de aproximacion por instrumentos para un aerédromo
determinado, la carta de aproximacién visual deberia trazarse a la misma escala.
PROYECCION
96.227 | Se debe usar una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente
un circulo maximo.
Las indicaciones de graduacién deberian colocarse a intervalos regulares a lo largo de los
bordes de la carta.
IDENTIFICACION.
96.229 La carta se identificara mediante el nombre de la ciudad o poblacién a la que presta servicio el
aerédromo y el nombre del aerédromo.
CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA.
Se indicaran los puntos de referencia naturales o artificiales (p. €j., farallones, acantilados,
dunas de arena, ciudades, poblaciones, caminos, ferrocarriles, faros aislados).
Los nombres geograficos deberian incluirse Unicamente cuando sean necesarios para evitar
96.231 confusiones o ambigiiedad.
Se indicaran las lineas de las costas, lagos, rios y arroyos.
El relieve se indicara del modo mas apropiado a las caracteristicas especiales de elevacion y
obstaculos del area representada en la carta.
Cuando se indiquen las cotas, éstas deberian seleccionarse cuidadosamente.
DECLINACION MAGNETICA
96.233 | pepe indicarse la declinacion magnética redondeada al grado mas proximo, fecha y variacion
anual
MARCACIONES, DERROTAS Y RADIALES
96.235 | Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos. Debe sefialarse claramente si las
marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte verdadero o al de cuadricula.
Si se emplea el norte de cuadricula, debe indicarse el meridiano de cuadricula de referencia.
96.237 | DATOS AERONAUTICOS
Aerddromos

Todos los aer6dromos se indicaran mediante el trazado de las pistas. Se indicara también toda
restriccion al uso de cualquier sentido de aterrizaje si la hubiera. Se indicara si existe riesgo de
confusion entre dos aerédromos vecinos. Los aerédromos abandonados se identificaran como
tales. La elevacion del aerédromo se indicara en un lugar destacado de la carta.
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Obstaculos
Se indicaran e identificaran los obstaculos.

La elevacioén de la cima de los obstaculos se indicara redondeada al metro o pie (superior) mas
proximo.

Debera indicarse la altura de los obstaculos por encima de la elevacién del aerédromo.

Cuando se indiquen las alturas de los obstaculos, el plano de referencia de éstas se indicara en
un lugar destacado de la carta y las alturas estaran entre paréntesis.

Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas

Se representaran las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas, con su identificacion y
limites verticales.

Espacio aéreo designado

Cuando corresponda, se trazaran las zonas de control y las zonas de transito de aerédromo,
con sus limites verticales y las clases de espacio aéreo apropiadas.

Informacion sobre la aproximacion visual

(1) Se indicaran los procedimientos para la aproximacion visual, cuando corresponda.

(2) Se indicaran debidamente las ayudas visuales para la navegacion.

(3) Se indicaran el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de pendiente
de aproximacion, con sus correspondientes angulos nominales de pendiente de
aproximacion, las alturas minimas de los ojos del piloto sobre el umbral de las sefiales en
la pendiente, y donde el eje del sistema no es paralelo al eje de la pista, el angulo y la
direccion de desplazamiento, es decir, izquierda o derecha.

Informacion suplementaria

(1) Se indicaran las debidas radioayudas para la navegacion junto con sus frecuencias e
identificaciones.
(2) Se indicaran las debidas instalaciones de radiocomunicaciones con sus frecuencias.

3. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la verificacidn, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

LISTA DE VERIFICACION “PLANO DE
AERODROMO/HELIPUERTO”

1.

DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA

FECHA REVISION

2.

REF.
RAB 96

VERIFICACION

DESCRIPCION

TITULOS

El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de

No No

U R Satisfactorio Aplica

96.13 satisfacer la funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo
correspondiente, tal como quede modificado por la aplicaciéon de cualquier norma en él
contenida.

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo
mas abajo.

96.15 e Estado y documento donde se publica la carta;

e  Titulo de la carta;
. Fecha y designacion de la serie de cartas;
e Nombre del organismo editor;
e  Numero de enmienda;
Cambio de formato (cuando proceda).
SIMBOLOS

96.17 Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 -
Simbolos cartograficos.
UNIDADES DE MEDIDA
Las distancias deben expresarse en kilémetros o en millas nauticas, o en ambas unidades a

96.19 condicion de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101

) NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, 0 en ambas unidades
a condicion de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)
COLORES
Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de
colores y Guia de tintas Hipsométricas.

96.31 La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de
proporcionarse datos sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.
El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir
visualmente elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.
TIPOGRAFIA

96.41

El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de
facilitar la lectura.
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96.245

COBERTURAY ESCALA

La cobertura y la escala deben ser lo suficientemente grandes para indicar claramente todos los
elementos mencionados en 96.251.

Se debe indicar una escala lineal.

96.247

IDENTIFICACION

El plano se debe identificar mediante el nombre de la ciudad, poblacion o area a la que presta
servicio el aerédromo/helipuerto y el nombre del aerédromo.

96.249

DECLINACION MAGNETICA

Se deben indicar las flechas de los nortes verdadero y magnético y la declinacion magnética redondeada
al grado mas préximo, y el cambio anual de la declinaciéon magnética.

96.251

DATOS DE AERODROMO/HELIPUERTO
En este plano se deben indicar:

a) las coordenadas geogréficas del punto de referencia de aerédromo/helipuerto en grados, minutos
y segundos;

b) las elevaciones del aerédromo/helipuerto, la elevacion y la ondulacion geoidal de los umbrales y el
centro geométrico del area de toma de contacto y de elevacion inicial de las pistas para
aproximaciones que no son de precision y elevacion de plataforma (emplazamientos de los puntos
de verificacion del altimetro) cuando corresponda, redondeadas al metro o pie mas préximo;

c) la elevacioén y ondulacién geoidal de los umbrales, del centro geométrico del area de toma de
contacto y de elevacion inicial y maxima elevacion de la zona de toma de contacto de las pistas de
aproximacion de precision, redondeadas al medio metro o pie mas préximo;

d) todas las pistas, incluso las que estén en construccidn con los nimeros que las designen, su
longitud y anchura redondeadas al metro mas préximo, resistencia, umbrales desplazados, zonas de
parada, zonas libres de obstaculos, orientacion de las pistas redondeada al grado magnético mas
préximo, tipo de superficie y sefiales de pista;

Las resistencias pueden indicarse en forma de tabla en el anverso o en el reverso del plano.

K.

todas las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronave/helicoptero, la iluminacion,
sefales y demas ayudas visuales para guia y control, cuando corresponda, incluso el emplazamiento
y tipo de los sistemas visuales de guia de atraque, tipo de la superficie para helipuertos, y la
resistencia de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave cuando la
resistencia sea inferior a la de las pistas correspondientes;

Las resistencias de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave
pueden indicarse en forma de tabla en el anverso o en el reverso del plano.

f) las coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de los umbrales, del centro
geométrico del area de toma de contacto y de elevacion inicial o umbrales del area de
aproximacion final y de despegue, cuando corresponda;

g) todas las calles de rodaje, calles de rodaje aéreo y de rodaje en tierra para helicopteros
con su tipo de superficie, las rutas de desplazamiento aéreo para helicdpteros, con sus
designaciones, anchura, la iluminacién, sefiales, (incluso los puntos de espera de la pista y, donde
se establezcan , los puntos de espera intermedios), barras de parada y demas ayudas visuales
para guia y control; y la resistencia de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo de
aeronave cuando la resistencia sea inferior a la de las pistas correspondientes;
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Las resistencias de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave pueden
indicarse en forma de tabla en el anverso o en el reverso del plano.

h) donde se establezcan los lugares criticos con la informacién adicional debidamente anotada, las
informaciones adicionales sobre los lugares criticos pueden indicarse en forma de tabla en el
anverso o en el reverso del plano.

i) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los
puntos apropiados de eje de calle de rodaje y puestos de estacionamiento de aeronave;

j) cuando se establezcan, las rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves, con sus
designadores;

k) los limites del servicio de control de transito aéreo;
1) la posicién de los lugares de observacion del alcance visual en la pista (RVR);
m) la iluminacién de aproximacion y de pista;

n) el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion, y
sus angulos nominales de pendiente de aproximacion, las alturas minimas de los ojos del
piloto sobre el umbral de las sefales en la pendiente y donde el eje del sistema no es paralelo al
eje de la pista, el angulo y la direccién del desplazamiento, es decir, izquierda o derecha;

0) las instalaciones pertinentes de comunicaciones, enunciadas con sus frecuencias y, si corresponde,
la direccion de conexion;

p) los obstaculos para el rodaje;
q) las zonas de servicio para las aeronaves y edificios de importancia para las operaciones;
r) el punto de verificacion del VOR vy la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;

s) toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada
para el transito de aeronaves, claramente identificada como tal.
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Con relacion alos helipuertos, en el plano se indicara:

a) tipo de helipuerto;

b) area de toma de contacto y de elevacion inicial con las dimensiones redondeadas al metro
mas proximo, pendiente, tipo de la superficie y resistencia del pavimento en toneladas;

c) areade aproximacion final y de despegue con el tipo, marcacién verdadera, nimero de
designacion, (cuando corresponda), longitud y anchura redondeadas al metro mas
proximo, pendiente y tipo de la superficie;

d) area de seguridad con la longitud, anchura y tipo de la superficie;

e) zona libre de obstaculos para helicépteros, con su longitud y perfil en tierra;

96.251

f)  obstaculos con el tipo y la elevacion de la parte superior del obstaculo redondeada al metro o
pie inmediatamente superior;

g) ayudas visuales para procedimientos de aproximacion, sefiales y luces del area de
aproximacion final y de despegue y del area de toma de contacto y de elevacion inicial;

h)  distancias declaradas en los helipuertos, cuando corresponda, redondeadas al metro mas
préximo, con:

1) distancia de despegue disponible;
2) distancia de despegue interrumpido disponible;
3) distancia de aterrizaje disponible.

3. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la verificacidn, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP

Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior

22/Febrero/2021

44

Enmienda: 3




MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA

APENDICE F — MAP

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “PLANO DE AERODROMO DE
MOVIMIENTOS EN TIERRA”

1.

N°

DATOS GENERALES
NOMBRE DEL AERODROMO (DESIGNADOR OACI) CIUDAD/LOCALIDAD

FECHA REVISION El

2.

REF.
RAB 96

96.13

VERIFICACION
DESCRIPCION

TITULOS

El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de
satisfacer la funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo
correspondiente, tal como quede modificado por la aplicaciéon de cualquier norma en él
contenida.

\[e} No

Satisfactorio  gaistactorio Aplica

96.15

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES

La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo mas
abajo.

e  Estado y documento donde se publica la carta;
e  Titulo de la carta;
. Fecha y designacion de la serie de cartas;
e Nombre del organismo editor;
. Numero de enmienda;
Cambio de formato (cuando proceda).

96.17

SIMBOLOS

Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice B de la RAB 96 -
Simbolos cartograficos.

96.19

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kildmetros o en millas nauticas, o en ambas unidades a
condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101
NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades a
condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

96.31

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice C y D de la RAB 96 - Guia de
colores y Guia de tintas Hipsométricas.

La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de
proporcionarse datos sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.

El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir
visualmente elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.

96.41

TIPOGRAFIA

El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de
facilitar la lectura.
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COBERTURAY ESCALA
96.259 . . -

La cobertura y la escala seran suficientemente grandes para indicar claramente todos los

elementos mencionados. Se debe indicar una escala

IDENTIFICACION

96.261 El plano se debe identificar mediante el nombre de la ciudad, poblacién o area a la que presta servicio
el aerédromo y el nombre del aerédromo.

DECLINACION MAGNETICA

06.263 Se debe indicar la flecha del norte verdadero.

Se debe indicar la declinacion magnética redondeada al grado mas préximo y su variacién anual,

este plano no necesariamente debe estar orientado al norte verdadero.

DATOS DE AERODROMO

En este plano se debe indicar, de manera similar, toda la informacion que figure en el plano de

aerédromo/helipuerto correspondiente a la zona representada, incluyendo:

a) la elevacion de la plataforma redondeada al metro o pie mas proximo;

b) las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronave, su resistencia o las
restricciones debidas al tipo de aeronave, la iluminacion, sefiales y demas ayudas visuales para
guia y control, cuando corresponda, incluso el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales de guia
de atraque;

c) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los
puestos de estacionamiento de aeronave;

d) las calles de rodaje con sus designaciones, anchura redondeada al metro mas proximo,
resistencia o las restricciones debidas al tipo de aeronave cuando corresponda, la iluminacion,
sefiales, (incluso los puntos de espera de la pista y, donde se establezcan, los puntos de espera
intermedios) barras de parada, y demas ayudas visuales de guia y control;

96.265 |e) donde se establezcan los lugares criticos con la informacién adicional debidamente anotada.

La informacion adicional sobre los lugares criticos puede presentarse en forma de tabla en el
anverso o reverso del plano.

f) cuando se establezcan, las rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves, con sus
designadores;

g) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los
puntos apropiados de eje de calle de rodaje;

h) los limites del servicio de control de transito aéreo;

i) las instalaciones pertinentes de comunicaciones, enunciadas con sus frecuencias; y si
corresponde, la direccion de conexion;

j) los obstaculos para el rodaje;

k) las zonas de servicios para las aeronaves y edificios de importancia para las operaciones;

I) el punto de verificacion del VOR y la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;

m) toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada para
el transito de aeronaves, claramente identificada como tal.

3. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la verificacidn, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
: DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

LISTA DE VERIFICACION “PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y
ATRAQUE DE AERONAVES”

DATOS GENERALES

FECHA REVISION El

NOMBRE DEL AERODROMO (DESIGNADOR OACI) CIUDAD/LOCALIDAD

2.  VERIFICACION
REF. P . . No No
RAB 96 DESCRIPCION Satisfactorio Satisfactorio  Aplica
TITULOS
06.13 El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de
’ satisfacer la funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo
correspondiente, tal como quede modificado por la aplicacion de cualquier norma en él
contenida.
DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo
mas abajo.
96.15 e  Estado y documento donde se publica la carta;
e  Titulo de la carta;
. Fecha y designacion de la serie de cartas;
e Nombre del organismo editor;
e  Numero de enmienda;
Cambio de formato (cuando proceda).
SIMBOLOS
96.17 Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 -
Simbolos cartograficos.
UNIDADES DE MEDIDA
Las distancias deben expresarse en kildémetros o en millas nauticas, o en ambas unidades a
96.19 condicion de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101
) NM)
Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, 0 en ambas unidades
a condicion de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)
COLORES
Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de
colores y Guia de tintas Hipsométricas.
96.31 La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de
proporcionarse datos sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.
El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir
visualmente elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.
TIPOGRAFIA
96.41

El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de
facilitar la lectura.
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COBERTURAY ESCALA

96.273 | Lacoberturay escala deben ser lo suficientemente grandes para indicar claramente todos los
elementos mencionados.
Se debe indicar una escala lineal
IDENTIFICACION

96.275 El plano se debe identificar mediante el nombre de la ciudad o poblacién, o area a la que presta
servicio el aeropuerto y el nombre del aeropuerto.
DECLINACION MAGNETICA

96.277 | Se debe indicar mediante la flecha del norte verdadero.
Se debe indicar la declinacion magnética redondeada al grado mas préximo y su variacién anual,
este plano no necesariamente debe estar orientado al norte verdadero.
DATOS DE AERODROMO
En este plano se debe indicar, de manera similar, toda la informacion que figure en el plano de
aerédromo/helipuerto y en el plano de aerédromo para movimientos en tierra, correspondientes
a la zona representada, incluyendo:

(a) la elevacioén de la plataforma redondeada al metro o pie mas préximo;

(b) las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronaves, su resistencia o
restricciones debidas al tipo de aeronave, la iluminacién, sefiales y demas ayudas
visuales para guia y control, cuando corresponda, incluso el emplazamiento y tipo de
los sistemas visuales de guia de atraque;

(c) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo,
de los puestos de estacionamiento de aeronave;

(d) los accesos de las calles de rodaje, con sus designaciones, (incluso puntos de espera

96.279 de la pista y, donde se establezcan, los puntos de espera intermedios) y barras de
parada;

(e) Donde se establezcan, los lugares criticos con la informacién adicional debidamente
anotada.

(f) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo,
de los puntos apropiados de eje de calle de rodaje;

(9) los limites del servicio de control de transito aéreo;

(h) las instalaciones pertinentes de comunicaciones, enunciadas con sus frecuencias vy, si
corresponde, la direccién de conexion;

(i) los obstaculos para el rodaje;

(j) las zonas de servicios para las aeronaves y edificios de importancia para las
operaciones;

(k) el punto de verificacion del VOR vy la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;

(I) toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente
inapropiada para el transito de aeronaves, claramente identificada como tal.

3. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la verificacidn, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
) DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “CARTA AERONAUTICA MUNDIAL 1:1 000

»

000

1. DATOS GENERALES

REGION DE INFORMACION DE VUELO ESTADO FECHA REVISION

2. VERIFICACION

DESCRIPCION Satisfactorio o e

Satisfactorio Aplica

TITULOS

El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de
satisfacer la funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo
correspondiente, tal como quede modificado por la aplicacion de cualquier norma en él
contenida.

96.13

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES

La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo
mas abajo.

96.15 e  Estado y documento donde se publica la carta;
e  Titulo de la carta;
. Fecha y designacion de la serie de cartas;
e Nombre del organismo editor;
e Numero de enmienda;
Cambio de formato (cuando proceda).
SIMBOLOS

96.17 Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 -

Simbolos cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kilémetros o en millas nauticas, o en ambas unidades a
96.19 condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas: 188 km (101 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades
a condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de
colores y Guia de tintas Hipsométricas.

96.31 La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de
proporcionarse datos sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.
El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir
visualmente elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.
TIPOGRAFIA

96.41

El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de
facilitar la lectura.
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ESCALA
Se deben indicar en el margen las escalas lineales para kildmetros y millas nauticas, dispuestas
en el orden siguiente:

92.287 > kilometros,
»  millas nauticas, con sus puntos cero en la misma linea vertical.
La longitud de las escalas lineales debe representar 200 km (110 NM) por lo menos.
Se debe indicar en el margen una escala de conversion (metros/pies).
Formato
La informacion relativa al nimero de las hojas adyacentes y la unidad de medida para expresar
elevaciones se indicaran de modo que queden bien visibles cuando esté doblada la hoja.
La carta debe doblarse por el eje mas largo, cerca del paralelo medio de latitud, con la cara
hacia afuera; con la mitad inferior de la carta hacia arriba, doblar hacia adentro, cerca del
06.289 meridiano, y doblar ambas mitades hacia atras en forma de acordeén.

) El area representada en la carta debera extenderse en la parte superior y en el lado derecho
mas alla de los limites del area a que se refiere el indice, para que se superponga a cartas
adyacentes. En esta parte de superposicion debera incluirse toda la informacion aeronautica,
topografica, hidrografica y de construcciones. La parte de superposicion debe extenderse, si es
posible, hasta 28 Km (15 NM), pero en todo caso desde los meridianos y paralelos limites de
cada carta hasta el borde de la misma.

PROYECCION
La proyeccion debe ser la siguiente:

a) entre el ecuador y los 80 grados de latitud, la proyeccién cénica conforme de
Lambert, en bandas separadas para cada serie de cartas. Los paralelos
automecoicos de cada banda de 4 grados se situaran 40' al sur del paralelo norte
de la carta y 40" al norte del paralelo sur.

b) entre 80° y 90° de latitud, la proyeccion estereografica polar, de manera que la
escala corresponda a la escala de la proyeccion cénica conforme de Lambert a la
latitud de 80°, si bien, en el hemisferio septentrional podra utilizarse la proyeccion
cénica conforme de Lambert entre los 80° y los 84° de latitud y la proyeccién
estereografica polar entre 84° y 90°, de manera que las escalas casen a los 84° de
latitud norte.

El caneva y las graduaciones se deben indicar del modo siguiente:

a) Paralelos:

Latitud Distancia entre paralelos |Graduacion en los paralelos
0°a72° 30' 1"
72° a 84° 30’ 5'
84°a 89° 30’ 1"
89° a 90° 30’ 5'

96.291 b) Meridianos:

Latitud Distancia entre meridianos Graduacioén en los meridianos
0°a52° 30' 1
52°a72° 30 5'
72° a 84° 1" 1
84° a 89° 5' 1
89° a 90° 15' 1

Las indicaciones de graduacion de los intervalos de 1'y 5' se extenderan partiendo del
meridiano de Greenwich y el ecuador. Cada intervalo de 10’ se indicara mediante una marca
que se extienda a ambos lados de la linea de caneva.

La longitud de las indicaciones de graduacién debe ser de 1.3 mm (0.05 pulgadas)
aproximadamente en los intervalos de 1'y de 2 mm (0.08 pulgadas) en los intervalos de 5',
extendiéndose 2 mm (0.08 pulgadas) a ambos lados de la linea de caneva en los intervalos de
10'.

Todos los meridianos y paralelos se deben numerar en los margenes de las cartas. Ademas,
cada paralelo se numerara dentro del cuerpo de la carta y una vez cerca del centro de cada
doblez, excepto en los dobleces finales que vaya a tener la carta. Los meridianos se pueden
numerar dentro del cuerpo de la carta.

Se debe indicar en el margen el nombre y los parametros basicos de la proyeccion.
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IDENTIFICACION
96.293 | La numeracion de las hojas se debe indicar en el indice que figura en el Apéndice. También se
pueden indicar los niUmeros de hoja correspondientes al Mapa Internacional del Mundo (IMW).
96.295 | CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA

Areas edificadas

Las ciudades, poblaciones y pueblos se seleccionaran e indicaran de acuerdo con la
importancia relativa que tengan para la navegacion aérea visual.

Las ciudades y poblaciones de bastante extensién deben indicarse por el contorno de sus areas
edificadas y no por el de los limites establecidos de la ciudad.

Ferrocarriles

Se deben indicar todos los ferrocarriles que tengan importancia como punto de referencia.
En las areas muy edificadas podran omitirse algunos ferrocarriles para facilitar la lectura.
Los nombres de las compahias de ferrocarriles se pueden indicar si el espacio lo permite.

Se deben indicar los tuneles mas importantes, se puede afiadir una nota descriptiva

Autopistas y carreteras.

La red de carreteras se debe representar con suficiente detalle para indicar sus configuraciones
caracteristicas vistas desde el aire.

Las carreteras no se deben representar en zonas edificadas a menos que puedan distinguirse
desde el aire como referencias bien definidas. Se pueden indicar los nimeros o nombres de las
autopistas o carreteras importantes.

Puntos de referencia.

Se deben indicar los puntos de referencia naturales o artificiales, tales como puentes, minas,
lineas de alta tension facilmente visibles, instalaciones permanentes de teleféricos, fuertes,
ruinas, diques, lineas de tuberias, rocas, farallones, acantilados, dunas de arena, faros aislados,
faros flotantes, entre otros, cuando se considere que son de importancia para la navegacion
aérea visual.

Fronteras politicas.

Se deben indicar las fronteras internacionales. Las fronteras no marcadas o mal definidas se
indicaran mediante notas descriptivas.

Hidrografia.

Se deben mostrar todas las caracteristicas hidrograficas compatibles con la escala de la carta,
como lineas de costas, lagos, rios y comentes, incluso las de naturaleza no permanente, lagos
salados, glaciares y nieves perpetuas.

La tinta que cubra grandes extensiones de agua debe ser muy clara, se puede usar una
estrecha banda de tono mas oscuro a lo largo de la linea de costa para destacarla.

Los arrecifes bajos, incluidos los bancos rocosos, las superficies expuestas por la marea baja,
rocas aisladas, arena, grava y areas similares se deben indicar mediante un simbolo cuando
sean Utiles como punto de referencia. Los grupos de rocas representados se pueden indicar
mediante unos cuantos simbolos de roca dentro del area.

Curvas de nivel

Se deben presentar las curvas de nivel. La seleccién de intervalos (equidistancias) se regira por
la necesidad de representar claramente las caracteristicas de relieve requeridas en la
navegacion aérea.

Se deben indicar los valores de las curvas de nivel utilizadas.

Tintas hipsométricas
Cuando se usen tintas hipsométricas, se debe indicar la gama de elevaciones de las tintas.

Se deben indicar en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta.
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Cotas

Las cotas se deben representar en los puntos criticos seleccionados. Las cotas seleccionadas
deben ser siempre las mas elevadas que existan en la proximidad inmediata y se debe indicar
generalmente la cumbre de un pico, cerro, entre otros Se deben indicar las elevaciones de los
valles y de la superficie de los lagos, que sean de utilidad especial para los miembros de la
tripulacién de vuelo. La posicién de cada elevacién seleccionada se debe indicar con un punto.

Se debe indicar en el margen la elevacion (en metros o pies) del punto mas alto representado en
la carta y su posicién geografica redondeada a los 5 minutos mas préximos.

La cota del punto mas elevado en cada hoja debe estar libre de tintas hipsométricas.

Relieve incompleto o dudoso

Las areas en que no se hayan hecho levantamientos topograficos para obtener informacion de
curvas de nivel se rotularan "Datos de relieve incompletos”.

Las cartas en que las cotas no sean en general fiables, ostentaran una nota de advertencia bien
destacada en el anverso de la carta, en el color usado para informacién aeronautica, como sigue:

"Advertencia — La informacion de relieve dada en esta carta es dudosa y las cotas de elevacion
deben usarse con prudencia."

Acantilados

Los acantilados se deben indicar cuando constituyan puntos de referencia conspicuos o cuando
el detalle de las construcciones aparezca muy esparcido.

Extensiones de bosques

Se deben indicar las extensiones de bosques, en las cartas de latitudes altas se pueden indicar
los limites norte y sur aproximados del crecimiento forestal.

Cuando se indiquen, los limites norte y sur aproximados del crecimiento forestal se representaran
mediante una linea punteada negra y se rotularan adecuadamente.

Fecha de la informacion topografica, se debe indicar en el margen la fecha de la Ultima informacién
indicada en la base topografica.

Fecha de la informacion topografica

Se indicara en el margen la fecha de la Ultima informacion indicada en la base topografica.

DECLINACION MAGNETICA

96.297 | g deben indicar las iségonas.
Se debe indicar en el margen la fecha de la informacién isogénica.
DATOS AERONAUTICOS

96.299

Los datos aeronauticos indicados seran los minimos compatibles con el uso de la carta para la
navegacion visual y con el ciclo de su revision

Aerédromos

Los aeropuertos terrestres y helipuertos, se deben indicar con sus nombres, en la medida en que
esto no llegue a producir una aglomeracion excesiva de datos, dando prioridad a aquellos que
tengan la mayor importancia aeronautica.

Se debe indicar la elevacion del aerédromo, iluminacién disponible, tipo de superficie de la pista
y longitud de la pista o canal mas largo, en forma abreviada respecto a cada aerédromo.

Se deben indicar los aerédromos abandonados que, desde el aire, conserven el aspecto de
aerédromos, marcados en la identificacion de "Abandonado”.

Obstaculos

Se deben indicar los obstaculos. Los objetos de una altura de 100 m (300 ft) o mas por encima
del suelo se consideran normalmente obstaculos destacados.

Cuando se considere de importancia para el vuelo visual, se deben indicar las lineas prominentes
de alta tension y las instalaciones permanentes de cables teleféricos que constituyan obstaculos.

Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas

Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas.
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Sistema de servicios de transito aéreo

Se indicaran los elementos importantes del sistema de servicios de transito aéreo incluyendo,
cuando sea posible, las zonas de control, zonas de transito de aerédromo, areas de control,
limites de las regiones de informacién de vuelo y otras partes del espacio aéreo en que operen
vuelos VFR, junto con las clases de espacio aéreo correspondientes.

Cuando corresponda, la zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ) se indicara e identificara
debidamente. Los procedimientos ADIZ pueden describirse en el texto de la carta.

Radioayudas para la navegacion

Las Radioayudas para la navegacién se deben indicar mediante el simbolo apropiado y su
nombre, pero sin incluir su frecuencia, designadores en clave, horas de servicio y otras
caracteristicas, excepto cuando algunos de esos datos o todos se mantengan al dia por medio
de nuevas ediciones de la carta.

Informacién suplementaria

Se deben indicar las luces aeronauticas de superficie junto con sus caracteristicas, sus
identificaciones, o ambas.

Se deben indicar las luces maritimas de las partes externas sobresalientes de la costa o de
caracteristicas aisladas, cuyo alcance no sea inferior a 28 km (15 NM):

a) cuando no sean menos distinguibles que las luces maritimas mas potentes instaladas
en las proximidades;

b) cuando sean facilmente distinguibles de otras luces maritimas o de otros tipos de luces
en la proximidad de areas costeras pobladas;

c) cuando sean las Unicas luces importantes disponibles.

3. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observaciéon 6 no conformidad a la verificacidn, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
35 _DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “CARTA AERONAUTICA 1:5 00 000”

1. DATOS GENERALES
REGION DE INFORMACION DE VUELO ESTADO FECHA REVISION

2. VERIFICACION

DESCRIPCION Satisfactorio

Satisfactorio Aplica

TITULOS

El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de
satisfacer la funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo
correspondiente, tal como quede modificado por la aplicaciéon de cualquier norma en él
contenida.

96.13

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES

La disposicién de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo
mas abajo.

96.15
e Estado y documento donde se publica la carta;

e  Titulo de la carta;
. Fecha y designacion de la serie de cartas;
e  Nombre del organismo editor;
Numero de enmienda; Cambio de formato (cuando proceda).
SIMBOLOS

96.17
Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kildmetros o en millas nauticas, o en ambas unidades a
96.19 condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas: 188 km (101 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades
a condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de
colores y Guia de tintas Hipsométricas.

96.31 La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de
proporcionarse datos sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.
El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir
visualmente elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.
TIPOGRAFIA

96.41

El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de
facilitar la lectura.
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92.307

ESCALA

Se indicaran en el margen las escalas lineales para kildmetros y millas marinas, dispuestas en
el orden siguiente:

(1) Kilémetros,

(2) millas marinas, con sus puntos cero en la misma linea vertical.
La longitud de la escala lineal no deberia ser inferior a 200 mm (8 pulgadas). Se indicara en el
margen una escala de conversion (metros/pies).

96.309

FORMATO
El método de doblado deberia ser el siguiente:

Doblar la carta a lo largo del eje mas largo cerca del paralelo medio de latitud, con la cara
hacia afuera, y la parte inferior de la carta mirando hacia arriba. Doblar hacia adentro cerca
del meridiano y doblar ambas mitades hacia atras en forma de acordedn.

Las hojas deberian ser de una cuarta parte del tamafio de las hojas de la carta aeronautica
mundial — OACI 1:1 000 000. Deberia incluirse un indice adecuado de las hojas adyacentes en
el anverso o en el reverso de la carta, que muestre la relacion entre las dos series de cartas.

El area representada en la carta deberia extenderse en la parte superior y en el lado derecho
mas alla de los limites del area a que se refiere el indice para que se superponga a cartas
adyacentes. En esta parte de superposicion deberia incluirse toda la informacioén aeronautica,
topografica, hidrografica y de construcciones. La parte de superposicion deberia extenderse
hasta 15 km (8 NM), si es posible, pero en todo caso desde los paralelos y meridianos limites de
cada carta hasta el borde de la misma.

96.311

PROYECCION

Se empleara una proyeccién conforme (ortomérfica).

Deberia emplearse la proyeccién de la carta aeronautica mundial 1:1 000 000.
Los paralelos se trazaran a intervalos de 30°.

Los meridianos se indicaran normalmente a intervalos de 30".

Las indicaciones de graduacién apareceran a intervalos de 1" a lo largo de cada grado entero
de meridiano y paralelo, extendiéndose a partir del meridiano de Greenwich y del ecuador. Cada
intervalo de 10" se indicara mediante una marca que se extienda a ambos lados de la linea de
caneva.

La longitud de los trazos de graduacién deberia ser de 1,3 mm (0,05 pulgadas)
aproximadamente en los intervalos de 1°, y de 2 mm (0,08 pulgadas) en los intervalos
de 5’, extendiéndose 2 mm (0,08 pulgadas) a ambos lados de la linea de caneva en los
intervalos de 10°.

Todos los meridianos y paralelos representados se numeraran en los margenes de la carta.

Los meridianos y paralelos deberian numerarse dentro del cuerpo de la carta cuando se
necesiten estos datos para las operaciones.

Se indicaran en el margen el nombre y los parametros basicos de la proyeccion.
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96.313

IDENTIFICACION

Cada hoja se identificara por un nombre que deberia ser el de la ciudad principal o el del
accidente geografico mas importante que aparezca en la hoja.

Cuando sea aplicable, las hojas deberian identificarse también por el nimero de referencia de la
carta aeronautica mundial — OACI 1:1 000 000 correspondiente, afiadiendo uno de los sufijos
siguientes indicador del cuadrante:

Letra Cuadrante de la carta
A Noroeste
B Nordeste
C Sudeste

D Sudoeste

96.315

CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA

Areas edificadas

Las ciudades, poblaciones y pueblos se seleccionaran e indicaran de acuerdo con la
importancia relativa que tengan para la navegacion aérea visual.

Las ciudades y poblaciones de bastante extension deben indicarse por el contorno de sus areas
edificadas y no por el de los limites establecidos de la ciudad.

Ferrocarriles
Se indicaran todos los ferrocarriles que tengan importancia como punto de referencia.

En las areas muy edificadas podran omitirse algunos ferrocarriles para facilitar la
legibilidad. Pueden indicarse los nombres de las lineas férreas.

Podran indicarse las estaciones de ferrocarril.

Los tuneles se indicaran cuando constituyan un punto de referencia importante.

Autopistas y carreteras.

La red de carreteras se representara con suficiente detalle para indicar sus
configuraciones caracteristicas vistas desde el aire.

Nota: Podran representarse las carreteras en construccion.

No se deberian representar las carreteras en zonas edificadas a menos que puedan
distinguirse desde el aire como referencias bien definidas.

Se podran indicar los nimeros y nombres de las autopistas o carreteras importantes.

Puntos de referencia.

Deberian indicarse los puntos de referencia naturales o artificiales tales como puentes,
lineas de alta tension facilmente visibles, instalaciones permanentes de teleféricos,
turbinas edlicas, minas, torres de observacion, fuertes, ruinas, diques, lineas de tuberias,
rocas, farallones, acantilados, dunas de arena, faros aislados y faros flotantes, cuando se
considere que son de importancia para la navegacion aérea visual.

Podran anadirse notas descriptivas.

Fronteras politicas.

Se indicaran las fronteras internacionales. Las fronteras no marcadas o mal definidas se
indicaran mediante notas descriptivas.

Podran indicarse otros limites.
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Hidrografia.

Se indicaran todas las caracteristicas hidrograficas compatibles con la escala de la carta,
como lineas de costa, lagos, rios y corrientes, incluso las de naturaleza no permanente,
lagos salados, glaciares y nieves perpetuas.

La tinta que cubra grandes extensiones de agua deberia ser muy clara.

Podra usarse una estrecha banda de tono mas oscuro a lo largo de la linea de costa para
destacarla.

Curvas de nivel

Se representaran las curvas de nivel. La seleccion de intervalos (equidistancia) se regira
por la necesidad de representar claramente las caracteristicas de relieve requeridas en la
navegacion aérea.

Se indicaran las cotas de las curvas de nivel utilizadas.

Tintas hipsométricas

Cuando se usen tintas hipsométricas, se mostrara la gama de elevaciones para dichas
tintas.

Se indicara en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta

Cotas

Las cotas se representaran en los puntos criticos seleccionados. Las cotas
seleccionadas seran siempre las mas elevadas que existan en la proximidad inmediata e
indicaran generalmente la cumbre de un pico, cerro, etc. Se indicaran elevaciones
seleccionadas de los valles y de la superficie de los lagos que sean de utilidad para la
navegacion. La posicion de cada elevacion seleccionada se indicara con un punto.

Se indicara en el margen la elevacién (en metros o pies) del punto mas alto representado
en la carta y su posicién geografica redondeada a los cinco minutos mas préximos.

La cota del punto mas elevado en cualquier hoja deberia mostrarse libre de tintas
hipsométricas.

Relieve incompleto o dudoso

Las areas en que no se hayan hecho levantamientos topograficos para obtener
informacién de curvas de nivel se rotularan “Datos de relieve incompletos”.

Las cartas en que las cotas no sean en general fiables, ostentaran una nota de
advertencia bien destacada en el anverso de la carta, en el color usado para informacion
aeronautica, como sigue:

“Advertencia — La informacion de relieve dada en esta carta es dudosa y las cotas de
elevacion deben utilizarse con prudencia”.

Acantilados

Los acantilados deberian indicarse cuando constituyan puntos de referencia conspicuos
o cuando el detalle de las construcciones aparezca muy esparcido.

Extensiones de bosques

Se deben indicar las extensiones de bosques

Fecha de la informacion topografica

Se indicara en el margen la fecha de la ultima informacion indicada en la base topografica.

DECLINACION MAGNETICA

96.317 | 5 deben indicar las iségonas.
Se debe indicar en el margen la fecha de la informacién isogénica.
DATOS AERONAUTICOS
96.319 || ;5 informacion aeronautica se indicara en forma compatible con el uso de la carta y con el ciclo
de revision de la misma.
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Aerédromos

Se indicaran los aerédromos terrestres, hidroaerédromos y helipuertos, con sus nombres, en la
medida en que no llegue a producir una aglomeracién excesiva de datos, dando prioridad a
aquellos que tengan la mayor importancia aeronautica.

Se indicara la elevacion del aerédromo, iluminacion disponible, tipo de superficie de la pista y
longitud de la pista o canal mas largo, en forma abreviada respecto a cada aerédromo
ajustandose al ejemplo que figura en el Apéndice 2, siempre que con ello no se recargue
innecesariamente la carta.

Los aerédromos abandonados que, desde el aire, conserven el aspecto de aerédromos, se
sefialaran con la identificacion de abandonados.

Obstaculos

Se indicaran los obstaculos.

Los objetos de una altura de 100 m (300 ft) o mas por encima del suelo se consideran
normalmente obstaculos.

Cuando se considere de importancia para el vuelo visual, se indicaran las lineas prominentes de
alta tension, las instalaciones permanentes de teleféricos y las turbinas edlicas que constituyan
obstaculos.

Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas

Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas.

Sistema de servicios de transito aéreo

Se indicaran los elementos importantes del sistema de servicios de transito aéreo incluyendo,
cuando sea posible, las zonas de control, zonas de transito de aerédromo, areas de control,
limites de las regiones de informacién de vuelo y otras partes del espacio aéreo en que operen
vuelos VFR, junto con las clases de espacio aéreo correspondiente.

Cuando corresponda, la zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ) se indicara e
identificara debidamente.

Los procedimientos ADIZ pueden describirse en el texto de la carta.

Radioayudas para la navegacion

Las Radioayudas para la navegacion se deben indicar mediante el simbolo apropiado y su
nombre, pero sin incluir su frecuencia, designadores en clave, horas de servicio y otras
caracteristicas, excepto cuando algunos de esos datos o todos se mantengan al dia por medio
de nuevas ediciones de la carta.

Informacién suplementaria

Se deben indicar las luces aeronauticas de superficie junto con sus caracteristicas, sus
identificaciones, o ambas.

Se deben indicar las luces maritimas de las partes externas sobresalientes de la costa o de
caracteristicas aisladas, cuyo alcance no sea inferior a 28 km (15 NM):

a) cuando no sean menos distinguibles que las luces maritimas mas potentes
instaladas en las proximidades;

b) cuando sean facilmente distinguibles de otras luces maritimas o de otros tipos de
luces en la proximidad de areas costeras pobladas;

c) cuando sean las Unicas luces importantes disponibles.

3. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observaciéon 6 no conformidad a la verificacidn, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

LISTA DE VERIFICACION “CARTA DE NAVEGACION
AERONAUTICA — ESCALA PEQUENA”

1. DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA FECHA REVISION El

2. VERIFICACION

REF.

. . No No
AR 50 DESCRIPCION Satisfactorio ¢ ;cfactorio Aplica

TITULOS
96.13 El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de
: satisfacer la funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo
correspondiente, tal como quede modificado por la aplicacion de cualquier norma en él
contenida.
DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicién de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo
mas abajo.
96.15 e  Estado y documento donde se publica la carta;
e  Titulo de la carta;
. Fecha y designacion de la serie de cartas;
e Nombre del organismo editor;
. Numero de enmienda;
Cambio de formato (cuando proceda).
SIMBOLOS
96.17 Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 -
Simbolos cartograficos.
UNIDADES DE MEDIDA
Las distancias deben expresarse en kilémetros o en millas nauticas, o en ambas unidades a
96.19 condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101
’ NM)
Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades
a condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)
COLORES
Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de
colores y Guia de tintas Hipsométricas.
96.31 La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de
proporcionarse datos sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.
El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir
visualmente elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.
TIPOGRAFIA
96.41 El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de
facilitar la lectura.
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92.327

COBERTURAY ESCALA

La carta de navegacion aeronautica, escala pequefia debera proporcionar como minimo,
cobertura completa de las grandes masas de tierra del mundo.

La escala estara comprendida entre 1:2 000 000 y 1:5 000 000.
La escala de la carta se indicara en el titulo, sustituyendo a las palabras “escala pequefia”.

Se indicaran en el margen las escalas lineales para kildmetros y millas nauticas en siguiente
orden:

(1) kildmetros
(2) millas nauticas, con sus puntos cero en la misma linea vertical.
La longitud de la escala lineal no debe ser inferior a 200 mm (8 pulgadas).

Se indicara en el margen una escala de conversion (metros/pies).

96.329

FORMATO

El titulo y las notas marginales se daran en idioma espafiol.

La informacién relativa al numero de las hojas adyacentes y la unidad de medida para expresar
elevaciones se indicaran de modo que queden bien visibles cuando este doblada la hoja.

96.331

PROYECCION

Se empleara una proyeccién conica conforme de Lambert.

En el margen se indicara el nombre y los parametros basicos de la proyeccion.
Los paralelos se trazaran a intervalos de 1°.

Las graduaciones se trazaran sobre los paralelos, a intervalos suficientemente proximos,
compatibles con la latitud y la escala de la carta.

Los meridianos se trazaran a intervalos compatibles con la latitud y la escala de la carta.
Las graduaciones se trazaran en los meridianos a intervalos que no excedan de 5’.

Las indicaciones de graduacion se extenderan partiendo del meridiano de Greenwich y del
Ecuador.

Todos los meridianos y paralelos se numeraran en los bordes de la carta. Ademas, cuando sea
necesario, los meridianos y paralelos se numeraran dentro del cuerpo de la carta de tal modo
que puedan identificarse facilmente cuando la carta esté doblada.

96.333

CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA

Areas edificadas

Las ciudades, poblaciones y pueblos se seleccionaran e indicaran de acuerdo con la
importancia relativa que tengan para la navegacion aérea visual.

Las ciudades y poblaciones de bastante extension deben indicarse por el contorno de sus areas
edificadas y no por el de los limites establecidos de la ciudad.

Ferrocarriles

Se indicaran todos los ferrocarriles que tengan importancia como punto de referencia.

Autopistas y carreteras.

La red de carreteras se representara con suficiente detalle para indicar sus
configuraciones caracteristicas vistas desde el aire.

No se deberian representar las carreteras en zonas edificadas a menos que puedan
distinguirse desde el aire como referencias bien definidas.
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Puntos de referencia.

Deberian indicarse los puntos de referencia naturales o artificiales tales como puentes,
lineas de alta tension facilmente visibles, instalaciones permanentes de teleféricos,
turbinas edlicas, minas, torres de observacion, fuertes, ruinas, diques, lineas de tuberias,
rocas, farallones, acantilados, dunas de arena, faros aislados y faros flotantes, cuando se
considere que son de importancia para la navegacion aérea visual.

Fronteras politicas.

Se indicaran las fronteras internacionales. Las fronteras no marcadas o mal definidas se
indicaran mediante notas descriptivas.

Hidrografia.

Se indicaran todas las caracteristicas hidrograficas compatibles con la escala de la carta,
como lineas de costa, lagos, rios y corrientes, incluso las de naturaleza no permanente,
lagos salados, glaciares y nieves perpetuas.

La tinta que cubra grandes extensiones de agua deberia ser muy clara.

Curvas de nivel

Se representaran las curvas de nivel. La seleccion de intervalos (equidistancia) se regira
por la necesidad de representar claramente las caracteristicas de relieve requeridas en la
navegacion aérea.

Se indicaran las cotas de las curvas de nivel utilizadas.

Tintas hipsométricas

Cuando se usen tintas hipsométricas, se mostrara la gama de elevaciones para dichas
tintas.

Se indicara en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta

Cotas

Las cotas se representaran en los puntos criticos seleccionados. Las cotas
seleccionadas seran siempre las mas elevadas que existan en la proximidad inmediata e
indicaran generalmente la cumbre de un pico, cerro, etc. Se indicaran elevaciones
seleccionadas de los valles y de la superficie de los lagos que sean de utilidad para la
navegacion. La posicion de cada elevacion seleccionada se indicara con un punto.

Se indicara en el margen la elevacién (en metros o pies) del punto mas alto representado
en la carta y su posicion geografica redondeada a los cinco minutos mas préximos.

La cota del punto mas elevado en cualquier hoja deberia mostrarse libre de tintas
hipsométricas.

Relieve incompleto o dudoso

Las areas en que no se hayan hecho levantamientos topograficos para obtener
informacién de curvas de nivel se rotularan “Datos de relieve incompletos”.

Las cartas en que las cotas no sean en general fiables, ostentaran una nota de
advertencia bien destacada en el anverso de la carta, en el color usado para informacion
aeronautica, como sigue:

“Advertencia — La informacion de relieve dada en esta carta es dudosa y las cotas de
elevacion deben utilizarse con prudencia”.

Extensiones de bosques

Se deben indicar las extensiones de bosques

Fecha de la informacion topografica

Se indicara en el margen la fecha de la dltima informacién indicada en la base topografica.

Colores
Para facilitar el trazado, deben emplearse colores claros para el fondo de la carta.

Debe lograrse un buen contraste de colores para hacer resaltar caracteristicas importantes para
la navegacion aérea visual.
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96.335

DECLINACION MAGNETICA
Se deben indicar las iségonas.

Se debe indicar en el margen la fecha de la informacién isogénica.

96.337

DATOS AERONAUTICOS

Se indicaran los aerédromos y helipuertos, con sus nombres, en la medida en que no lleguen a
producir una aglomeracion excesiva de datos, dando prioridad a aquellos que tengan la mayor
importancia aeronautica.

Se indicaran los obstaculos.

Cuando se considere de importancia para la navegacion aérea, deben indicarse las zonas
prohibidas, las restringidas y las peligrosas.

Cuando se consideren de importancia se indicaran las zonas prohibidas, restringidas o
peligrosas

Sistema de servicios de transito aéreo

Cuando se considere de importancia para la navegacion aérea, deben indicarse los elementos
significativos del sistema de servicios de transito aéreo.

Las radioayudas para la navegacion podran indicarse mediante el simbolo apropiado y sus
nombres.

3. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observaciéon 6 no conformidad a la verificacidn, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA

DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “CARTA DE POSICION”

CIVIL

1.

DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA

FECHA REVISION El

2.

REF.
RAB 96

96.13

VERIFICACION

DESCRIPCION

TITULOS

El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de
satisfacer la funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo
correspondiente, tal como quede modificado por la aplicacion de cualquier norma en él
contenida.

No \[e}

Satisfactorio oot torio Aplica

96.15

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES

La disposicién de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo
mas abajo.

e Estado y documento donde se publica la carta;
e  Titulo de la carta;
. Fecha y designacion de la serie de cartas;
e Nombre del organismo editor;
e Numero de enmienda;
Cambio de formato (cuando proceda).

96.17

SIMBOLOS

Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 -
Simbolos cartograficos.

96.19

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kilémetros o en millas nauticas, o en ambas unidades a
condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101
NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades
a condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

96.31

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de
colores y Guia de tintas Hipsométricas.

La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de
proporcionarse datos sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.

El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir
visualmente elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.

96.41

TIPOGRAFIA

El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de
facilitar la lectura.
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92.345

COBERTURAY ESCALA

Cuando sea posible, la carta de una regién dada deberia abarcar las rutas aéreas principales y
sus terminales en una sola hoja.

La escala deberia depender del area representada.

96.347

FORMATO

La hoja debera tener un tamafio conveniente para usarla en la mesa de trazado del navegante

96.349

PROYECCION

Debera usarse una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximada-
mente un circulo maximo.

Se indicaran los paralelos y meridianos.

Los intervalos deberian disponerse de manera que permitan determinar las posiciones con
exactitud en un minimo de tiempo y con el menor esfuerzo.

Se indicaran las marcas de graduacion a intervalos regulares a lo largo de un numero adecuado
de paralelos y meridianos. El intervalo elegido debera reducir al minimo, independientemente de
la escala, las interpolaciones requeridas para determinar la posicién con exactitud.

Los paralelos y meridianos deberian numerarse de tal manera que aparezca un nimero cada
15 cm (6 pulgadas), por lo menos, en el anverso de la carta

96.351

IDENTIFICACION

Cada hoja se identificara por la serie y niumero de la carta

96.353

CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA

Se indicaran las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierta, grandes lagos y
rios.

Se indicaran las cotas de rasgos sobresalientes seleccionados que constituyan un peligro para
la navegacion aérea.

Deberan destacarse los detalles prominentes o especialmente peligrosos del relieve.

Pueden indicarse las grandes ciudades y poblaciones.

96.355

DECLINACION MAGNETICA

Las is6gonas, se indicaran a intervalos regulares en toda la carta. Los intervalos elegidos
deberan reducir al minimo, independientemente de la escala, las interpolaciones necesarias.

Se indicara la fecha de la informacién isogénica.
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96.357

DATOS AERONAUTICOS

Se indicaran los siguientes datos aeronauticos:

(1) aerédromos usados regularmente por el transporte aéreo comercial internacional, junto con
sus nombres;

(2) radioayudas para la navegacion seleccionadas que contribuyan a determinar la posicion,
junto con sus nombres e identificacion;

(3) redes especiales de las ayudas electrénicas de largo alcance para la navegacion, segun se
requiera;

(4) limites de las regiones de informacion de vuelo, area de control y zonas de control
necesarias para la funcién de la carta;

(5) puntos de notificacién designados, necesarios para la funcién de la carta;
(6) barcos de estaciones oceanicas.

Pueden indicarse otros datos aeronauticos siempre que ello no afecte a la legibilidad de la
informacién esencial.

Deberan indicarse las luces aeronauticas de tierra utiles para la navegacion aérea cuando no
existan otros medios de navegacion.

3. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observaciéon 6 no conformidad a la verificacidn, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

DiEa

LISTA DE VERIFICACION “PRESENTACION ELECTRONICA DE
CARTAS AERONAUTICAS”

DATOS GENERALES
NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA FECHA REVISION El

2. VERIFICACION

DESCRIPCION Satisfactorio o e

Satisfactorio Aplica

INFORMACION DISPONIBLE PARA SU PRESENTACION
La Presentacion electrénica de cartas aeronauticas debera tener la capacidad de presentar toda
la informacién aerondutica, sobre construcciones y topografica requerida en la Subparte E y

96.363 Subparte F al S inclusive.
La Presentacion electrénica de cartas aeronauticas puede presentar informacion suplementaria,
ademas de la requerida para la carta impresa equivalente, que pueda considerarse Util para la
navegacion segura
REQUISITOS DE LA PRESENTACION
Categorias presentadas
(1) La informacion disponible para su presentacion puede subdividirse en las siguientes
categorias:
(i) informacion basica, permanentemente conservada en la presentacién y que consiste
en la informaciéon minima indispensable para realizar el vuelo de forma segura; y
(ii) otra informacion para la presentacion, que puede quitarse de la visualizacion o presentarse
individualmente a peticiéon, y que consiste en informacién que no se considera
indispensable para realizar el vuelo de forma segura.
(2) Agregar o quitar otra informacién de la presentacion debe ser una funcién simple, pero no
sera posible quitar la informacién que contiene la presentacion de informacién basica.
Modo de la presentacion y generacion de la zona circundante
(1) La Presentacion electronica de cartas aeronauticas tendra la capacidad de determinar
continuamente la posicién de la aeronave de un modo dindmico, en el que la zona
circundante se reiniciara y generara automaticamente.
Nota: Son posibles otros modos, tales como presentaciones cartogréficas estaticas.
(2) Debe ser posible cambiar manualmente la zona de la carta y la posicion de la aeronave
respecto al borde de la presentacion.
Escala
96.365 Debe ser posible variar la escala en que se presenta la carta.
Simbolos

Los simbolos utilizados seran conformes a los especificados para las cartas electrénicas en el
Apéndice 2 — Simbolos cartograficos OACI, salvo cuando se desee mostrar elementos para los
cuales no existe un simbolo cartografico OACI. En estos casos, se escogeran simbolos para cartas
electronicas que:

(1) emplean el minimo de lineas, arcos y rellenos de zonas;

(2) no causan confusién con ningin simbolo cartografico aeronautico; y

(3) no menoscaban la legibilidad de la presentacion.

Nota: Pueden agregarse detalles adicionales para cada simbolo de acuerdo con la resolucién de
los medios de salida, pero ninguna adicién puede cambiar el reconocimiento basico del
simbolo.

Soporte fisico para la presentacion

(1) El tamafio efectivo de la presentacién cartografica sera el necesario para presentar la
informacion requerida en 96.363 sin tener que desplazarse excesivamente en la pantalla.

(2) La presentacion tendra las capacidades necesarias para representar exactamente los
elementos requeridos del Apéndice B — Simbolos cartograficos.

(3) El método de presentacion asegurara que la informacion visualizada sea claramente visible al
observador en las condiciones de luz natural y artificial existentes en la cabina de pilotaje.

(4) La tripulacién de vuelo podra ajustar la intensidad del brillo de la presentacion.
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SUMINISTRO Y ACTUALIZACION DE DATOS

El suministro y actualizacién de los datos para utilizarlos en la presentacion se hara de
conformidad con los requisitos del sistema de calidad de los datos aeronauticos.

Para los requisitos del sistema de calidad de los datos aeronauticos, véase la RAB 95

La presentacion tendra la capacidad de aceptar automaticamente actualizaciones autorizadas
para la informacion existente. Se prevera un medio de asegurar que la informacién autorizada y
todas las actualizaciones pertinentes a la misma han sido correctamente cargadas en la

96.367 presentacion.

La presentacion tendra la capacidad de aceptar actualizaciones para la informacion autorizada
entradas manualmente con medios simples para su verificacion antes de la aceptacion definitiva
de los datos. Las actualizaciones entradas manualmente deberan poder distinguirse en la
presentacion de la informacién autorizada y las actualizaciones autorizadas de la misma, y no
afectara la legibilidad de la presentacion.

Se mantendra un registro de todas las actualizaciones, incluyendo la fecha y hora de aplicacion.

La presentacion permitira a la tripulacion de vuelo presentar las actualizaciones de forma que la
tripulacién pueda examinar su contenido y cerciorarse de que han sido incluidas en el sistema.

ENSAYOS DE PERFORMANCE, ALARMAS E INDICACIONES DEL MAL
FUNCIONAMIENTO

96.369 | Se prevera un medio para realizar a bordo ensayos de las principales funciones. En caso de
falla, el ensayo presentara informacién para indicar la parte del sistema que falla.

Se prevera una alarma o indicacion apropiada del mal funcionamiento del sistema.

ARREGLOS DE RESERVA

A fin de garantizar la navegacion segura en caso de falla de la Presentacion electrénica de
cartas aeronauticas, los arreglos de reserva apropiados incluiran:

Instalaciones que permitan asumir con seguridad las funciones de la presentacion a fin de

96.371 . P
asegurarse de que una falla no dé lugar a una situacion critica; y

Un arreglo de reserva que facilite los medios para una navegacion segura durante el resto del
vuelo.

Un sistema de reserva adecuado podria comprender el llevar a bordo cartas impresas

3. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la verificacidn, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “CARTA DE ALTITUD MINIMA DE
VIGILANCIA ATC”

1. DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA FECHA REVISION

2. VERIFICACION

DESCRIPCION Satisfactorio o e

Satisfactorio Aplica

TITULOS

El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de
satisfacer la funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo
correspondiente, tal como quede modificado por la aplicacion de cualquier norma en él
contenida.

96.13

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES

La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo
mas abajo.

96.15 e Estado y documento donde se publica la carta;
e  Titulo de la carta;
. Fecha y designacion de la serie de cartas;
e Nombre del organismo editor;
e Numero de enmienda;
Cambio de formato (cuando proceda).
SIMBOLOS

96.17 Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 -

Simbolos cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kilémetros o en millas nauticas, o en ambas unidades a
96.19 condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas: 188 km (101 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades
a condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de
colores y Guia de tintas Hipsométricas.

96.31 La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de
proporcionarse datos sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.
El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir
visualmente elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.
TIPOGRAFIA

96.41

El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de
facilitar la lectura.
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COBERTURAY ESCALA

La cobertura de la carta sera suficiente para indicar claramente la informacion relacionada con
los procedimientos de guia vectorial.

92.379
La carta se dibujara a escala.
La carta deberia dibujarse a la misma escala utilizada para la Carta de area relacionada.
PROYECCION
Debera usarse una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente
96.381 | una linea geodésica.
Deberan colocarse indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los bordes de
la carta, segun corresponda.
IDENTIFICACION
La carta se identificara mediante el nombre correspondiente al aerédromo para el cual se han
establecido los procedimientos de guia vectorial o, cuando los procedimientos se apliquen a
96.383 | mas de un aerédromo, el nombre asociado al espacio aéreo representado.
El nombre puede ser el de la ciudad a la que el aerédromo presta servicios 0, cuando los
procedimientos se aplican a mas de un aerédromo, de los servicios de transito aéreo o de la
ciudad o pueblo mas grande que se encuentra en el area cubierta por la carta.
96.385 | CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA
Se indicaran las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierta, grandes lagos y
rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcion de la carta.
Se representaran las cotas y obstaculos apropiados.
DECLINACION MAGNETICA
96.387 | s¢ indicara la declinacion magnética media del area cubierta por la carta redondeada al grado
mas préximo.
MARCACIONES, DERROTAS Y RADIALES
96.389
Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos
96.389 | pATOS AERONAUTICOS
Aerédromos

Se indicaran todos los aerédromos que afecten a las trayectorias terminales. Cuando
corresponda, se empleara un simbolo de trazado de las pistas.

Se indicara la elevacion del aerédromo principal redondeada al metro o pie mas préximo

Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas

Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas con su identificacion.
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Sistema de servicios de transito aéreo

Se indicaran los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo establecido
incluyendo:

(i) las radioayudas para la navegacion pertinentes junto con sus identificaciones;
(i) los limites laterales de todo el espacio aéreo designado pertinente;

(iii) los puntos de recorrido pertinentes relacionados con los procedimientos
normalizados de salida y llegada por instrumentos;

Nota: Pueden indicarse las rutas utilizadas en la guia vectorial de aeronaves hacia los puntos
de recorrido y desde los mismos.

(iv) la altitud de transicion, si se ha establecido;
(v) informacion relativa a la guia vectorial, incluyendo:

- altitudes minimas de guia vectorial redondeadas a los 50 m o 100 ft mas proximas,
indicadas claramente;

- los limites laterales de los sectores de altitud minima de guia vectorial normalmente
determinados por marcaciones y radiales respecto a ayudas de radionavegacion
redondeados al grado mas préximo o, de no ser posible, coordenadas geograficas en
grados, minutos y segundos indicados por trazos gruesos a fin de diferenciar claramente
entre los sectores establecidos;

Nota: En areas congestionadas, las coordenadas geograficas podran omitirse para facilitar la
lectura.

- circulos de distancia a intervalos de 20 km o 10 NM, o cuando sea posible, a intervalos de
10 km o 5 NM, indicados con trazos interrumpidos delgados con el radio indicado en la
circunferencia y centrados en la principal radioayuda para la navegacion VOR del
aerédromo identificado, y si no se dispone de éste, en el punto de referencia aerédromo
o helipuerto;

- notas relacionadas con la correccién por los efectos de bajas temperaturas, si
corresponde;

(vi) los procedimientos de comunicaciones incluyendo los distintivos de llamada y los canales
de las dependencias ATC pertinentes.

Deberia proporcionarse un texto descriptivo de los procedimientos pertinentes en caso de falla
de las comunicaciones y el texto deberia figurar, de ser posible, en la carta o en la pagina donde
esta la carta.

3. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la verificacidn, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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APENDICE G

SISTEMA DE NOTIFICACION DE INCUMPLIMIENTO A LA RAB
La Ley de Aerondutica Civil N° 2902 de 29 de octubre de 2004, establece que:

ARTICULO 9°. Inc. (f): “La autoridad aeronautica tiene a su cargo la aplicacién de la presente Ley y sus
Reglamentos, asi como de reglamentar, fiscalizar, inspeccionar y controlar las actividades aéreas e
investigar los incidentes y accidentes aeronauticos”

ARTICULO 121°. Las actividades aeronauticas comerciales estan sujetas a fiscalizacién de la autoridad
aeronautica y de la autoridad de regulacién sectorial. Son atribuciones de la autoridad aeronautica:

a) Ejercer la fiscalizacién técnico-operativa y juridica del explotador.

b) Exigir el cumplimiento de las obligaciones establecidas en los Certificados de Operador Aéreo
otorgados, asi como las contenidas en la presente Ley, reglamentacion y demas normas
complementarias.

c) Suspender las actividades cuando considere que no se aplican las condiciones de seguridad requeridas
o cuando no estén cubiertos los riesgos de seguro obligatorio.

d) Autorizar la reanudacion de actividades una vez subsanadas las deficiencias o complementados los
requisitos, siempre que no constituyan causales que ocasionen la revocacion del permiso de
operacion.

e) Autorizar la interrupciéon de los servicios a solicitud de los explotadores siempre que no afecten los
motivos de necesidad o utilidad general que determinaron el otorgamiento del permiso de operacién.

f) Prohibir el empleo de equipo de vuelo que no ofrezca seguridad.

g) Exigir que el personal aeronautico posea las condiciones requeridas por la reglamentacién vigente.

De acuerdo al Decreto supremo N° 28478 menciona en su Articulo 1°.- (Objeto): El presente Decreto
Supremo tiene por objeto, en el marco del inciso f) del Articulo 9 de la Ley N° 2902 — Ley de la
Aeronautica Civil de Bolivia, concordante con la Ley N° 2446 — Ley de Organizacion de Poder Ejecutivo
y sus disposiciones reglamentarias, establecer que la Direccion General de Aeronautica Civil es la
Autoridad Aeronautica Civil Nacional constituida como entidad autarquica.

La Vigilancia de la Seguridad Operacional tiene por objetivo garantizar que la aviacién civil en el Estado
Plurinacional de Bolivia, presente un nivel de seguridad igual o mejor al que se define en las Normas y
Métodos recomendados en los Anexos de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI). Al
mismo tiempo, busca el cumplimiento de la Mision Institucional, planificando y fiscalizando las actividades
de la aviacion civil, acorde con Normas y Reglamentacion Nacional e Internacional.

La Direccidon General de Aeronautica Civil en cumplimiento de sus funciones y precautelando la seguridad
operacional y la eficaz provision de servicios de la navegacion aérea en los aerddromos de uso publico
del Pais emite el presente Boletin Reglamentario, con el objeto de agilizar la comunicacién de
incumplimientos normativos a los proveedores de servicios y operadores de aerédromos, para que estos
a su vez puedan proceder con la atencién a las constataciones a la brevedad posible.

A) DEFINICIONES Y ACRONIMOS

a) Aerédromo. Toda area definida de tierra o de agua, que incluya edificaciones, instalaciones y equipos,
destinadas total o parcialmente al despegue, aterrizaje y movimiento de aeronaves habilitadas y
certificadas por la autoridad aeronautica.

b) Aeronautica Civil. Conjunto de actividades y servicios vinculados con el empleo de aeronaves
privadas y publicas, excluidas las militares. Sin embargo, se aplicaran también a estas ultimas las
normas sobre circulacion aérea, responsabilidad, busqueda asistencia y salvamento, tomando en
consideracion las circunstancias de cada caso.
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c) Autoridad Aeronautica Civil. Maxima autoridad técnica operativa del sector aeronautico civil
nacional, ejercida dentro un organismo autarquico, conforme a las atribuciones y obligaciones fijadas
por Ley y normas reglamentarias.

La autoridad aerondutica tiene a su cargo la aplicacién de la presente Ley y sus Reglamentos, asi
como de reglamentar, fiscalizar, inspeccionar y controlar las actividades aéreas e investigar los
incidentes y accidentes aeronauticos.

d) Controlador de Transito Aéreo. Es el funcionario técnico y especializado, de la entidad encargada
de prestar los servicios de control de transito aéreo dentro de los limites del territorio nacional y
poseedor de licencia aeronautica vigente, con las respectivas habilitaciones expedidas y convalidadas
por la Autoridad Aeronautica.

e) Entidad Publica Administradora de Aeropuertos. Es la Administracion de Aeropuertos y Servicios
Auxiliares a la Navegacion Aérea - AASANA, encargada, por Ley No 412, de 16 de octubre de 1968,
de administrar los aeropuertos publicos del pais, asi como de proporcionar los servicios auxiliares a la
navegacion aérea; tiene a su cargo el control del trafico aéreo y proteccion al vuelo a nivel nacional.

f) Infraestructura Aeronautica. Conjunto de edificaciones, instalaciones y servicios establecidos en la
superficie y destinados a proveer los medios necesarios a la seguridad aérea y facilitar un adecuado
movimiento del trafico aéreo.

g) Jefe y Encargado de Aerédromo. Funcionario responsable de la direccion, control, coordinacion y
régimen interno de todo aerédromo publico, designado por la Entidad Administradora del Aerédromo
conforme a la reglamentacion que determinara los requisitos necesarios para desempefiarse en el
cargo, asi como las facultades y obligaciones del mismo y del resto del personal aeronautico que se
desempefien los aerédromos publicos. En los aerédromos privados habra un responsable, pudiendo
dicha funcioén estar a cargo del propietario o tenedor del campo u otra persona designada por este. El
nombre, domicilio, y fecha de designacion del responsable seran comunicados a la autoridad
aeronautica.

h) Personal Aeronautico. Todo titular de licencia otorgada por la autoridad aeronautica civil.

i) Servicios a la Navegacion Aérea y Proteccion al Vuelo. Son los que garantizan su seguridad y
regularidad, tales como el control de transito aéreo, las radiocomunicaciones aeronauticas y radio-
ayudas a la navegacion aérea, los informes meteorolégicos, satelitales y los servicios de ayudas
visuales.

j) Superficie Limitadora de Obstaculos. Planos imaginarios oblicuos y horizontales que se extienden
sobre cada aerédromo y sus inmediaciones, tendientes a limitar la altura de los obstaculos a la
circulacion aérea, de acuerdo a normas nacionales e internacionales.

k) Transporte Aéreo. Toda serie de actos destinados a trasladar en aeronaves a personas o cosas, de
un aerédromo a otro.

B) SISTEMA DE NOTIFICACION DE INCUMPLIMIENTO A LA RAB

El Sistema de Notificacién de incumplimiento consiste en una comunicacion escrita e inmediata, que el
Inspector de la Direccion de Navegacion Aérea (DNA) de la Direccion General de Aeronautica Civil
(DGAC) puede entregar al Operador de Aerédromo o Proveedor de servicios a la Navegacion Aérea en
caso de que se evidencie un incumplimiento a la RAB en las areas de navegacion aérea descritas en el
inciso C).

El objetivo de entregar la notificacion al momento de identificar una infraccion, es que el Operador de
Aerdédromo o Proveedor de Servicios a la Navegacion Aérea conozcan de manera rapida y oficial la
vulneracion a la norma y se tome medidas inmediatas que atiendan la constatacion identificada.
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La notificacidon se realizara a través del formulario FORM. DNA — NIR 001/2019, adjunto al presente
Boletin, el cual debera ser debidamente llenado y firmado por el inspector de la DNA, y este a su vez
debe estar firmado y decepcionado por el funcionario representante de la organizacion notificada.

C) ALCANCE
Areas de aplicacion para la notificacién de incumplimiento, seran las siguientes:

- Servicios de Transito Aéreo ATM

- Servicio de Busqueda y salvamento SAR

- Comunicacién, Navegacion y Vigilancia CNS

- Servicio de Informacion Aeronautica AIS

- Cartas aeronauticas MAP

- Servicio meteoroldégico aeronautico MET

- Diseno de procedimientos de vuelo PANS-OPS
- Aerédromos y ayudas terrestres AGA

Las Reglamentaciones Aeronauticas Bolivianas que respaldan a las mencionadas areas son:

e RAB 65.- Reglamento sobre Licencias para personal aeronautico excepto miembros de la
tripulacion de vuelo.

e RAB 67.- Reglamento para el otorgamiento del certificado médico aeronautico.

e RAB 69.- Reglamentacion sobre Telecomunicaciones Aeronauticas.

e RAB 91.- Reglamento de Operaciones.

e RAB 92.- Reglamento sobre los Servicios de Transito Aéreo.

e RAB 93.- Reglamento sobre el Servicio Meteorologico Aeronautico.

o RAB 94.- Reglamento sobre los Servicios de Busqueda, Asistencia y Salvamento de Aeronaves.

o RAB 95.- Reglamento para los Servicios de Informacion Aeronautica

e RAB 96.- Reglamento sobre Cartas Aeronauticas.

e RAB 97.- Reglamento sobre Unidades de medida que se emplearan en las operaciones aéreas y
terrestres.

e RAB 137.- Reglamento sobre Disefio de Aerédromos (Apéndices y Adjuntos).

e RAB 138.- Reglamento Sobre Operacion de Aerédromos.

e RAB 139.- Reglamento sobre Certificacion y Operacion de Aerédromos (Apéndice).

e RAB 140.- Reglamento sobre Helipuertos.

D) OBLIGACIONES DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA

El inspector de Navegacion Aérea, en el marco de sus atribuciones y funciones, durante el ejercicio
de la vigilancia continua a los aerédromos y a los Servicios a la Navegacion Aérea, podra identificar
incumplimientos y vulneraciones a la misma y debera realizar las siguientes acciones:

- El inspector DNA debe llenar el formulario FORM. DNA — NIR 001/2019 en su totalidad, detallando
de manera clara y concisa la infraccién identificada. En caso de que la infraccion corresponda a
un area distinta a su especialidad, y necesite mayor orientacién del area, debe comunicarse con el
inspector de la especialidad para natificar la infraccion.

- En el caso que a criterio del Inspector DNA el incumplimiento identificado represente un riesgo
intolerable a la Seguridad Operacional, en el marco de sus atribuciones podra, suspender,
restringir, cancelar las operaciones que puedan ser afectadas.
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- El inspector debera entregar el formulario con la notificaciéon al funcionario representante de la
organizacion notificada (Operador de Aerédromo o Proveedor de Servicios a la Navegacién Aérea),
y debera hacer firmar la copia de recepcion del mencionado formulario.

- El inspector debe remitir a la Direccion de Navegacion Aérea el formulario de notificacion.
E) PROCEDIMIENTO DE NOTIFICACION

La organizacion que sea objeto de una notificacion de incumplimiento, ya sea un Operador de
Aerédromo o un Proveedor de Servicios a la Navegacion Aérea, debe recibir del Inspector el
formulario de notificacion FORM. DNA — NIR 001/2019 y firmar la copia respectiva. El hecho de
rehusarse a firmar la recepcion de la notificacion sera considerado como una infraccién y podra ser
sujeto a sancion por parte de la Autoridad de Aeronautica Civil.

El inspector debera analizar si la accion correctiva debe ser inmediata o si debe estar sujeta a un
plan de accion que presente la organizacién describiendo una accion correctiva o accién mitigadora.
La accion correctiva inmediata debera implementarse en un plazo maximo de 24 horas y verificada
por un inspector de la DNA. Si la accioén correctiva requiere de un plan de accion por parte de la
organizacion, esta tiene un plazo maximo de 72 horas a la fecha de notificacion para la presentacion
del documento requerido a la Autoridad Aerondutica.

F) SOLUCION A LA NOTIFICACION

El Inspector asignado para el seguimiento de la solucidon del incumplimiento a la RAB, mediante el
Formulario de Reporte de Soluciones de Carencias y Deficiencias del punto 8.7.11 del capitulo del
presente manual, debera informar a la Direccion de Navegacion Aérea las acciones adoptadas por
el Operador de aer6dromo o un proveedor de Servicios a la Navegacion Aérea hasta su cierre
correspondiente.
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G) FORMULARIO FORM. DNA - NIR 001/2019

Estado Plurinacional

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
Autoridad Aeronautica Civil en Bolivia

DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

b r il FORMULARIO DE NOTIFICACION DE INCUMPLIMIENTO
A LA REGLAMENTACION DE AERONAUTICA BOLIVIANA

DATO

Aerodromo:

Administrador del aerddromo / ANSP:

Fecha: Hora:

NORMATIVA DE REFERENCIA INCUMPLIDA,

RABG9 - Reglamento sobre Telecomunicaciones Aeronauticas

RABGS — Licencias al personal aeronautico excepto miembros de la Tripulacion de vuelo

RAB92 - Reglamento sobre los Servicios de Transito Aereo

RAB94 — Reglamenio sobre los servicios de Busgueda. Asistencia y Salvamento de aeronaves

RABS3 - Reglamento sobre el Servicio Meteorolégico Aerondutico

RAB95 - Reglamenio para los Servicios de Informacion Aeronautica

RAB96 - Reglamento sobre Cartas Aeronauticas

RAB97 — Reglamento sobre unidades de medida que se emplearan en |las operaciones aereas y terresirg

RAB137 - Reglamento sobre Disefio de Aerddromos

RAB138 - Reglamento sobre Operacion de Aerddromos

RAB139 - Reglamento sobre Certificacion de Aerodromos

RAB140 - Reglamento sobre Helipuertos

SECCION DE LA RAB INCUMPLIDA

DESCRIPCION DE LA INFRACCION

DETALLE

ACCION

La accién correctiva debe ser:  INMEDIATA® [ SUJETA A PLAN DEACCION ** [ |

- . . A
La sccion correctiva o mitigadora debera ser implementada por lo organizacion v verificada por el inspector en un plazo maximo de 24 horus
**E] plan de accion debe ser presentado dentro de las 72 horas a la fecha de notificacion

La Direccion General de Aeronautica Civil, de conformidad con la Ley N® 2902 de Aerondutica Civil de Bolivia, la Reglamentadon
Aeronautica Boliviana (RAB), el D.S, 28478 Art.21 (Direccion de Mavegadon Aérea) vy la R.A. 307 de fecha 03-12-07 (Autoridad del
Inspector) , los Inspectores de la DGAC en el cumplimiento de sus funciones tienen la facultad y la autoridad de emitir el presente
formulario de notificacion de incumplimiento a la RAB. Y en el caso que a criterio del Inspector el incumplimiento identificado represente
un riesgo intolerable a la Seguridad Operadonal, en el manco de sus atribuciones podra, suspender, restringir, cancelar las operacdones
gue puedan ser afectadas.

NOMBRES Y

FIRMAS

INSPECTOR DNA
DGAC. RECEPCION

FORM. DNA — NIR 001/2019
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APENDICE G - SISTEMA DE NOTIFICACION DE
INCUMPLIMIENTO A LA RAB

H) DIAGRAMA DE FLUJO

&

A 4

IDENTIFICACION DEL
PROBLEMA

Analizar desde el punto de vista del inspector

No Requiere

Atencidn?

VERIFICAR NORMATIVA

Consultar con la especialidad de Area

No Requiere

Atencidn?

NOTIFICAR AL
OPERADOR ADIANSP

Llenar el formulario de notificacion
de incumplimiento.

'

INFORMAR A LA DNA

Remitir a la DMA para el
seguimiento comrespondiente
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APENDICE H

NOTIFICACIONES OBLIGATORIAS DE SUCESOS DE
SEGURIDAD OPERACIONAL

1. GENERALIDADES

OBJETIVO

Facilitar la recopilacion e intercambio de informacién sobre peligros y deficiencias reales o
potenciales para la seguridad y contribuir a la prevencion de accidentes de aviaciéon. Este documento
proporciona una guia para procesar los reportes de ocurrencia. Esta guia identifica qué ocurrencias
reportar y como informarlas. Las respuestas iniciales a los eventos, que brinda orientacion para la
difusion inmediata de Informacién después de eventos importantes de seguridad La informacién se
reporta, recopila, almacena, protege, intercambia, difunde y analiza.

REQUISITOS OBLIGATORIOS DE INFORMACION

Las disposiciones del Capitulo 8 del Anexo 13 de la OACI requieren que los Estados establezcan
sistemas obligatorios de notificacion de incidentes (incidentes) (MOR) para facilitar la recopilacion
de informacién sobre deficiencias de seguridad reales o potenciales. Ademas, los requisitos de la
OACI relacionados con la implementacion de sistemas de gestion de seguridad operacional (SMS)
requieren que los proveedores de servicios de aviacion desarrollen y mantengan un proceso formal
para recopilar, registrar, actuar y generar retroalimentacion sobre los peligros en las operaciones,
basandose en una combinacion de reactivos, métodos proactivos y predictivos de recoleccion de
datos de seguridad.

En el Estado Plurinacional de Bolivia segun el PROVISO - DNA aprobado mediante resolucién sobre
la notificacion, el analisis y el seguimiento de sucesos en la aviacion civil establece requisitos para
la notificacién obligatoria de sucesos que, si no se corrigen, pondrian en peligro la seguridad de las
aeronaves, sus ocupantes o cualquier otra persona.

En los sistemas de notificacion obligatoria, el personal operativo debe informar sobre accidentes y
ciertos tipos de incidentes. El Anexo 13 de la OACI, Apéndice C, proporciona una lista de ejemplos
de incidentes graves que se deben informar. Ademas, en el documento PROVISO — DNA se define
una lista detallada de los sucesos de seguridad que debe informar toda la comunidad aeronautica
sobre los servicios de navegacion aérea. Las apariciones de seguridad se agrupan en los siguientes
dominios:

e Servicios e instalaciones de navegacion aérea.
e Aerédromos y servicios en tierra.

Para el proceso de presentacion de reportes la AAC ha desarrollado el formulario FORM VSO-
DNA/01, donde incluye detalles sobre qué, donde, cuando y a quién informar.

Los requisitos sobre qué informar varian en funcién de las diferentes areas de navegaciéon aérea y
del entorno operativo. El numero de variables es tan grande que es dificil establecer una lista
exhaustiva de los elementos que se deben informar de forma universal. Por ejemplo, un problema
relativamente menor en un conjunto de circunstancias puede, en diferentes circunstancias, resultar
en una situacion peligrosa. Por lo tanto, la regla genérica para la presentacion de reportes se
establece mediante el principio: En caso de duda, inféormelo.

Las consideraciones basicas al decidir si reportar o no un incidente deben ser:

e ; Ocurrié una situacion peligrosa?
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e ;Podria haber ocurrido un incidente peligroso si las circunstancias hubieran sido diferentes?
e ; Podria ocurrir un incidente peligroso en el futuro si la situacion que se informa no se corrige?

De acuerdo con el Manual de administracion de seguridad operacional de la OACI, los sistemas de
notificacion de sucesos obligatorios tienden a recopilar mas informacién sobre fallas técnicas
("hardware") que sobre aspectos de desempefio humano. Para superar este problema, la AAC
implementara informes voluntarios de sucesos para obtener mas informacién sobre los aspectos
relacionados con los factores humanos y mejorar la seguridad de la aviacion.

REGISTRO Y ANALISIS DE DATOS DE SEGURIDAD REPORTADOS

Una vez que se recibe el reporte de ocurrencia, la informacién debe almacenarse de manera que
sea facil de recuperar, investigar y analizar. La AAC establecera una base de datos para este
proposito. La mayoria de los operadores de aviones, ANSP, los operadores de aerédromos y las
organizaciones de mantenimiento han establecido sus propios sistemas internos de bases de datos
de seguridad y bases de datos que utilizan para registrar y analizar todas las incidencias que afectan
la seguridad de los servicios que prestan. Esta practica, permite la identificacion rapida de las
tendencias y los precursores de incidentes, y el establecimiento de medidas defensivas en una etapa
temprana.

PROTECCION DEL PERSONAL INFORMADOR

El objetivo del reporte obligatorio de sucesos es evitar que se produzcan incidentes de seguridad,
como accidentes e incidentes, y no atribuir culpa o responsabilidad en caso de que ocurran. La
persona que presenta un informe de seguridad debe contar con la firme garantia de la autoridad
reguladora y del empleador de que no se buscaran acciones judiciales o punitivas, como la
suspension de la licencia, a menos que el acto inseguro se haya cometido deliberadamente o se
demuestre negligencia grave. Dicha garantia incluye la confidencialidad de los informes y el uso
exclusivo de los datos informados para mejorar la seguridad. La proteccion de las identidades en los
informes es una buena practica adoptada por muchos Estados, y ademas es obligatoria (referencia
normativa).

Una cultura de seguridad positiva en la organizacién crea el tipo de confianza necesaria para un
sistema de informe de sucesos exitoso. La cultura debe ser tolerante y juste a los errores. Ademas,
el sistema de informes debe percibirse como justo en la forma en que se tratan los errores no
intencionales.

Una cultura justa implica que, en la medida de lo posible:

e Los informes seran confidenciales;

e La persecucion o sancion no seguira los informes de infracciones no premeditadas o accidentales
de las regulaciones;

e Los empleadores no tomaran medidas punitivas después de informes de infracciones no
premeditadas o accidentales de regulaciones o procedimientos.

SISTEMAS DE INFORMACION

Las organizaciones internacionales de aviacion dedican considerables recursos y esfuerzos para
recopilar, analizar y comunicar informacion critica sobre seguridad a la comunidad aeronautica
mundial.

De acuerdo con el Anexo 13, la OACI recopila datos sobre accidentes de aeronaves que involucran
aeronaves con una masa maxima de toma (MTOW) de 2250 kg. Ademas, también se recopila
informacién sobre incidentes graves relacionados con aeronaves con MTOW de 5,700 kg. Este
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sistema de informes se conoce en todo el mundo como Informe de datos de incidentes / accidentes
de la OACI (ADREP). Los estados reportan datos en un formato predeterminado codificado. Al recibir
un informe, la informacion se verifica y se almacena

electronicamente, lo que enriquece esta base de datos de eventos de seguridad en todo el mundo.

Para unir la informacién sobre sucesos de seguridad a la OACI y superar los problemas originados
en la recopilacién de datos incompatibles y los formatos de almacenamiento de datos, la AAC
introducira requisitos de informes de sucesos de seguridad armonizados y desarrollara una base de
datos “nombre” ECCAIRS (Centro Europeo de Coordinacion de Sistemas de Informes de Accidentes
e Incidentes). Ofrece herramientas estandar y flexibles de recopilacién, representacion, intercambio
y analisis de datos de accidentes e incidentes.

La base de datos sera compatible con la OACI y admite la presentaciéon de informacién en una
variedad de formatos.

Las bases legales para la recopilacion y diseminacion de informacion relacionada con los eventos
de seguridad estan garantizadas por las siguientes legislaciones:

e La Ley de Aerondutica Civil N° 2902 de 29 de octubre de 2004
e Boletin reglamentario DGAC — DNA...

1. REQUERIMIENTOS PARA EL REPORTE
2-1. Introduccioén.

El presente capitulo garantiza:

a) que, cuando corresponda, se tomen medidas de seguridad de manera oportuna
basandose en el analisis de la informacién recopilada;

b) la disponibilidad continua de informaciéon de seguridad mediante la introduccion de
normas sobre confidencialidad y sobre el uso apropiado de informacion a través de la
proteccion armonizada y mejorada de los reporteros y personas mencionadas en
informes de acceso; y

c) el Unico objetivo de la notificacién de sucesos es la prevencidon de accidentes e
incidentes y no culpar a nadie.

Ademas, el capitulo describe los eventos especificos que deben ser reportados y el Método utilizado
para denunciarlos.

2-2. Expectativas de la cultura de seguridad.

Los requisitos para informar los sucesos descritos estan destinados Unicamente a asegurese de que
se recopilen los datos de seguridad que pueden beneficiar al sistema de la vigilancia a la Seguridad
Operacional. El simple acto de informar un evento no debe desencadenar rutinariamente ninguna
accioén de control de calidad.

Alcance

El alcance establece que:
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(a) la notificacion de sucesos que pongan en peligro o que, si no se corrigen o abordan, pondrian
en peligro una aeronave, su ocupante, cualquier otra persona, equipo o instalacion que
afecte las operaciones de la aeronave; y la informacién de otros relacionada con la seguridad
en ese contexto;

(b) analisis y acciones de seguimiento con respecto a los incidentes informados y otra
informacion relacionada con la seguridad operacional;

c) la proteccion de los profesionales de la aviacion;

d) uso apropiado de la informacién de seguridad recopilada;

e) la integracion de la informacion en el repositorio central europeo; y

f) la difusidn de informacién anénima a las partes interesadas con el fin de proporcionar a dichas
partes la informacién que necesitan para mejorar la seguridad de la aviacion.

~ o~~~

2-3. Responsabilidades.

a. Responsabilidades organizacionales.
(1) Cada entidad aeronautica o servicio es responsable de garantizar que sus empleados
informen todas las incidencias y respaldar los procesos de recoleccion y andlisis de datos
requeridos.

b. Responsabilidades del empleado.
(1) Los empleados deben garantizar que todas las incidencias de las que tengan conocimiento,
ya sea a través de implicacion u observacion, se reportan. Todo el personal con conocimiento de
un suceso lo tiene que informar, incluso si da lugar a multiples envios de la misma aparicion.

2-4. Qué informar.

Todos los casos observados o sospechosos que cumplan con los criterios MOR definidos en la lista
de ocurrencias.

2-5. Como informar. Tan pronto como sea practico, sin impactar las operaciones:

a. El personal técnico debe reportar el evento:
(1) Tan pronto como sea practico, a la gerencia / funcionario a cargo en servicio, pero a mas
tardar el fin del turno de servicio.
(2) A cada MOR se le asigna un numero de identificacion Unico. se debe proporcionar a la
AAC una copia de la MOR.
(3) Debe asegurarse de que todas las incidencias notificadas u observadas se ingresen a un
archivo apropiado antes del final del turno de trabajo actual.

b. Personal directivo:
(1) Debe actualizar la base de datos original para anotar toda la informacién pertinente nueva
cuando se reciba mas de un reporte de la misma ocurrencia.

SUCESOS RELACIONADOS CON LOS SERVICIOS E INSTALACIONES DE NAVEGACION AEREA

Los sucesos que deben reportarse obligatoriamente son aquellos en los que la seguridad de la operacion
estuvo o pudo estar en peligro o que pudieran haber dado lugar a condiciones inseguras. Si, a juicio de
la persona que reporta, un evento que no haya afectado a la seguridad de la operacion pudiese crear
peligro en el caso probable de repetirse en condiciones diferentes, debera notificarlo.
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1. SUCESOS RELACIONADOS CON LAS AERONAVES

1) Una colisién o cuasi colision, en tierra o en el aire, entre una aeronave y otra aeronave, el
terreno o un obstaculo, incluido un cuasi impacto con el terreno sin pérdida de control (cuasi
CFIT).

2) Reduccién de la minima de separacion.

3) Separacion inadecuada.

4) Avisos de resolucion («RA») ACAS;

5) Colision con fauna, incluida la colision con aves.

6) Excursion de pista.

7) Incursién real o potencial en calle de rodaje o pista.

8) Incursién en area de aproximacion final y despegue («FATO»).

9) Desviacion de la aeronave de la autorizacion dada por el control de transito aéreo (ATC).

10) Desviacion de la aeronave de la normativa aplicable en materia de gestion del transito aéreo
(ATM):

a) desviacion de la aeronave de los procedimientos aplicables publicados en materia de
ATM;
b) violacion del espacio aéreo, incluida la penetracién sin autorizacion de espacio aéreo;

c) desviacion de lo prescrito en la normativa aplicable en relacién con el embarque y la
operacion de equipos de la aeronave relacionados con el ATM.

11) Sucesos relacionados con la confusion de indicativos de llamada.
2. DEGRADACION O PERDIDA TOTAL DE SERVICIOS O FUNCIONES
1) Incapacidad de prestar servicios de ATM o de ejercer funciones de ATM:

a) incapacidad de prestar servicios de transito aéreo o de ejercer funciones de servicios de
transito aéreo;

b) incapacidad de prestar servicios de gestion del espacio aéreo o de ejercer funciones de
gestion del transito aéreo;

c) incapacidad de prestar servicios de gestion de la afluencia del transito aéreo y de capacidad
o de ejercer las funciones de gestion de la afluencia de transito aéreo y de capacidad.

2) Informacion incompleta o significativamente incorrecta, corrompida, inadecuada o engafiosa de
un servicio de apoyo, incluida la relacionada con las malas condiciones de la superficie de la pista.

3) Fallo en los servicios de comunicacion.
4) Fallo del servicio de vigilancia.
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5) Fallo del servicio de transito aéreo (ATS),
6) Servicio automatico de informacién terminal (ATIS),
7) Fallo en los servicios meteorolégicos, equipos,

)

)

)

8) Bases de datos de navegacion, mapas, cartas de navegacion,

9) Servicios de informacion aeronautica (AlS), manuales.

10) Fallo de la funcién o del servicio de procesamiento y distribucion de datos.

11) Fallo del servicio de navegacion.

12) Fallo de seguridad fisica del sistema ATM que ha tenido, o que podria haber tenido, un impacto
negativo directo en la prestacion segura del servicio.

13) Sobrecarga significativa del sector o de la posicién ATS que provoque el deterioro potencial de la
prestacion del servicio.

14) La recepcion o interpretacion incorrecta de comunicaciones importantes, incluida la debida a la
falta de comprension del idioma utilizado, cuando ello ha tenido, o podia haber tenido, un impacto
negativo directo sobre la prestacion segura del servicio.

15) Pérdida prolongada de comunicacién con una aeronave o con otra unidad ATS.

3. OTROS SUCESOS

1) Declaracion de emergencia (llamada «MAYDAY» o «PAN»).

2) Interferencia externa significativa con los servicios de navegacién aérea [por ejemplo, las
emisiones en frecuencia modulada (FM) de estaciones de radio que interfieren con el sistema de
aterrizaje por instrumentos («ILS»), el radiofaro omnidireccional de muy alta frecuencia («VOR»)
y las comunicaciones].

3) Interferencia con una aeronave, una unidad ATS o una transmisidon de radiocomunicacion
mediante, entre otras, armas de fuego, fuegos artificiales, cometas, luces laser, luces laser de
alta potencia, sistemas de aeronave pilotada a distancia, aeromodelos, o medios similares.

4) Vaciado de combustible en vuelo (Fuel dumping).

5) Amenaza de bomba o secuestro.

6) La fatiga que repercuta, o que pueda repercutir, en la capacidad de ejercer de forma segura las
funciones de navegacion aérea o transito aéreo.

7) Cualquier suceso en el que el desempefio humano haya contribuido de forma directa, o podria
haber contribuido, a un accidente o a un incidente grave.

4. SUCESOS RELACIONADOS CON AERODROMOS PUBLICOS A SER NOTIFICADOS POR EL
OPERADOR DE AERODROMO

4.1. GESTION DE LA SEGURIDAD DE UN AERODROMO
4.1.1. Sucesos relacionados con aeronaves y obstaculos

1) Una colisién o cuasi colision, en tierra o en el aire, entre una aeronave y otra aeronave, el terreno
0 un obstaculo (1).

2) Colisidon con fauna, incluida la colisién con aves de acuerdo con procedimiento especifico
determinado en circular interna DGAC-044/2018.

3) Salida de calle de rodaje o de pista.

4) Incursion real o potencial en calle de rodaje o pista.
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5) Incursién o salida del area de aproximacion final y despegue (donde haya helipuerto).

6) Operacion de una aeronave o vehiculo haciendo caso omiso de una autorizacién, instruccién o
restricciéon en el area de movimiento de un aerédromo (por ejemplo: uso de pista o calle de rodaje
incorrecta o parte restringida de un aerédromo).

7) Objeto extrafno en el area de movimiento que ha puesto, o que podria haber puesto, en peligro la
aeronave, a sus ocupantes o a cualquier otra persona.

8) Presencia de obstaculos en el aerédromo o en las proximidades del aerédromo no indicados en
el AIP (publicacion de informacion aeronautica) o mediante NOTAM (avisos a navegantes) y/o
que no estan marcados o iluminados adecuadamente.

9) Retroceso asistido (push-back), retroceso auténomo con motor (power-back), o rodaje interferidos
por un vehiculo, equipo o persona.

10) Pasajeros o personas no autorizadas dejados sin supervisién en la zona de estacionamiento de
aeronaves.

11) Impacto del chorro de un reactor, o de la corriente de aire de un rotor principal o rafaga de una
hélice.

12) Declaracion de emergencia (llamada «MAYDAY» o «PAN»).

4.1.2. Degradacion o pérdida total de servicios o funciones
1) Pérdida o fallo de comunicacion entre:

a) el aerédromo, un vehiculo u otro personal de tierra y la unidad de servicios de transito
aéreo o la unidad del servicio de gestion de la zona de plataforma;

b) la unidad del servicio de gestidon de la zona de plataforma y una aeronave, vehiculo o la
unidad de servicios de transito aéreo.

2) Fallo, malfuncionamiento o defecto significativos de un equipo o sistema del aerédromo que ha
puesto, 0 que podria haber puesto, en peligro la aeronave, a sus ocupantes o a cualquier otra
persona;

3) Deficiencias significativas en la iluminacion, sefalizacién visual o carteles de aerédromo.

4) Fallo del sistema de alerta de emergencia del aerédromo.

5) Servicios de rescate y de lucha contra incendios no disponibles conforme a los requisitos
aplicables.

4.1.3. Otros sucesos

1) Incendio, humo o explosiones en las instalaciones y equipo del aerédromo y sus proximidades,
que ha puesto, o que podria haber puesto, en peligro la aeronave, a sus ocupantes o a cualquier
otra persona.

2) Sucesos relacionados con la seguridad fisica del aerédromo (por ejemplo: entrada ilicita, sabotaje,
amenaza de bomba).

3) No comunicacién de un cambio significativo en las condiciones de operacién del aerédromo que
ha puesto, o que podria haber puesto, en peligro la aeronave, a sus ocupantes o a cualquier otra
persona.
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4) Falta de servicio de deshielo y/o anti-hielo, o tratamiento incorrecto o inadecuado.

5) Derrame significativo durante los repostajes de combustible.

6) Carga de un tipo de carburante u otros liquidos esenciales contaminados o incorrectos (incluidos
oxigeno, nitrégeno, aceite y agua potable).

7) Incapacidad de solventar malas condiciones de la superficie de la pista.

8) Cualquier suceso en el que el desempefio humano haya contribuido de forma directa, o podria
haber contribuido, a un accidente o a un incidente grave.

5. FORMULARIO

El Formulario para la Notificacion Obligatoria de Sucesos de Seguridad Operacional se encuentra
disponible en la pagina web de la DGAC.
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APENDICE |
PERFIL DE RIESGO DE LA ORGANIZACION (ORP)

Se obtiene a partir del cuestionario en la tabla a.1-ANS o A.1-AGA puede tener un resultado entre 30 a
90 puntos.

MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA

a) Enla columna derecha escriba el valor del nivel de riesgo 3, 2 o0 1 segun la respuesta que mejor
describa la situacién actual del proveedor de servicios u operador de aerédromo segun cada
una de las preguntas.

b) Si no existen suficientes datos para responder una pregunta, si la respuesta que provee el
proveedor de servicios u operador de aerédromo o los datos es poco verosimil o no puede
verificarse, o si determinado aspecto abordado por una pregunta no ha sido desarrollado por
el proveedor de servicios u operador de aerédromo, asignar un valor 3.

c) Una vez finalizado el cuestionario, sumar los valores de la columna derecha para obtener Valor
ORP.

Tabla A.1.1- PERFIL DE RIESGO DE ORGANIZACION: PROVEEDOR DE SERVICIOS A LA
NAVEGACION AEREA (ORP ANSP)

Pardmetro de rie

de la organizace

Reputaciim pablica

en general

Nivel 3

{Menos deseable)

Percibida como una
organizacion no descada -
desde ln perspectiva del
empleado o cliente.

NIVEL DE RIESGO

Nivel 2

(Promedio)

Percibida como una
orgamzacion promedio
- desde la perspectiva
del cliente o del

empleado.

Nivel |

(Mis deseable)

Percibida como una

organizacion deseable -
desde la perspectiva del
cliente o del empleado,

Estado financiero de

I organizacion

Miis pérdidas que
canancias

Cubren los cosios la
mayoria del tiempo

Consisientemente

rentable

Experiencia de la
organizacion (akos

de operacion)

Miis de 5 ailos

Entre 5 v 10 afos

Mis de 10 afios

Cultura de
seguridad
operacional de la
Of ganizacion

Los empleados
individuales v la
organizacion en pencral
manifiestan desinterés o
una actitud o
comporamiento negativo
en relacion con asuntos de

seguridad operacional v

Los empleados
individuales o la
organizacion en general
no manifiesian ninguna
actitud o
comporamicenio
pOSItIve O negalive
consistente en materia

de seguridad

Los empleados
individuales v la
organizacion
manifiestan una sctitud
¥ Un comporamiento
positiva v saludable en
relacidn con asuntos de

seguridad operacional vy
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APENDICE | — PERFIL DE RIESGO DE LA

ORGANIZACION (ORP)

calidad operacional y de calidad calidad
La expenencia ¥ Tiene menos de 3 afos de Tiene mais de 3 afios de Tiene mas de 3 afos de
cunlificacion de EXPENENCIL &0 uviacion v EXPErEncia en aviacion EXPENIENCIA e aVIaCiin
3 Ejecutivo no tiene una calificacién o una calificacion y una calificacion
Responasable técnica TeCTiCa. Tecmica en aviacion
(actualmenie)
Ejecutivo No existen funciones de Los términos de La responsabi lidad final
Responsable - seguridad operacional/ referencia del Gerente en matena de seguridad
Funciones de calidad en los érminos de Responsable tienen wni operacional v calidad
6 sepuridad referencia del Gerente mencion insignificante esti claramente
operacional | Responsable o indistinta de las establecida en los
calidad funciones de seguridad términos de referencia
operacional /calidad del Gerente
Responsable
Experiencia Tiene menos de 5 ailos de Tiene mas de 5 afios de Tiene mas de 15 aios
cunlificacion del expenencia en seguridad eXperiencia én de experiencia en
Gerente de operacional/calidad de la seguridad seguridad
7 Seguridad aviacion civil o no posee operacional/calidad de operacional/calidad de
Operacional (SM) una calificacion técnica la aviacidn civil v una la aviacion civil ¥ una
calificacion téenica en cilificacion téenica en
aviacion aviacion
Experiencia ¥ Tiene menos de 5 afios de Tiene mis de 5 afios de Tiene mas de 15 aios
3 Aptitud del Gerente expenencia en QC/QA o experiencia en QC/QA de experiencia en
o Encargado de no posee una calificacion ¥ pOsee una QCQA v poses una
Calidad (M) Iécnica calificacion téenica calificacidn técnica
Cartera miltiple dil El Gerente de Seguridad Los términos de El Gerente de Seguridad
personal de gestion Operacional (SM) o referencia del Gerente Operacional (SM) y el
de Segundad Gerente de Calidad (QM) de Seguridad Gerente de Calidad
Operacienal / ejerce otra(s) posicion(es) Operacienal (SM) o del (M) no mantiene
Calidad (QOM / SM) ejecutivas dentro o fuera Gerente de Calidad ninguna ofra
de I organizacion {OM) incluyen otras posicion{es) ejecutivals)
funciones no dentro o fuera de la
9 relacionadas Organizacion y sus
directamente con la términos de referencia
sepuridad operacional / no incluyen otras
calidad. Por ejemplo: funciones directamente
Informacion relacionadas con la
Tecnologica (IT), cilidad / seguridad
Admimstracion, operacionl
Capacitacionm, etc.
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Estructura de la La funcidn de Gestion de La funcidn de Gestidn La funcion de Gestidn
Responsabilidad de la Segundad Operacional de la Seguridad de la Seguridad
Sepuridad MOficina/Gerente es Operacional /Oficina/ Operacional
10 Operacional responsable ante o Gerente es responsable Oficina/Gerente tiene
subordinado a algunas ante la Al Direccidn responsabilidad directa
funciones operacionales es independiente de y reporta solo al
todas las funciones Director Ejecutivo
operativas {CEO)
Estructura de la La funcibn de Gestion de La funcidn de Gestidn La funcidn de Gestidn
Responsabilidad de la Cahdad / Oficina diz la Calidad / Oficina / de la Calidad / Oficina /
Calidad Gerente es responsable o Gerente es responsable Gerente tiene
I subordinado a algunas ante la Al Direccion y responsabilidad directa
funciones no relacionadas es independiente de y reporta al Director
con la calidad / seguridad todas las funciones Ejecutivo (CEO)
operacionil operativas
Relacion entre el I & mas de 200 1 & entre 100 v 200 1 & menos de 100
personal de
Sepuridad
0 Operacional interma
- + Control de
Calidad a todo el
personal
operacional téenico
El volumen de 3 o mis 2 I 0 minguno
rotacion combinado
del Ejecutivo
Responsable,
1 Gerente de
Seguridad
Operacional y
Gerente de Calidad
durante dltimos 36
meses
Tiempo de Vida (il Menor o igual a | afo Entre 2 v 4 aflos Mayor a 4 afos
de los equipos de
14 [ comunicaciones,
mavegacion y
vigilancia.
Tiempo de solucion Mas de 4 dias Entre 1 v 3 dias Igual o menor a 1 dia
de fallas en equipos
15 | de comunicacion,
navegacion y
vigilancia
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ORGANIZACION (ORP)

Cuantas horas
maximas de servicio
16 a la semana se
asignan al personal

[ecnico - operativo

Mas de 48 horas a la
SEMmana

Entre 40 v 48 horas a la

senana

SEImana

Menos de 40 horas a la

MNivel de
implementacidn de
17 Sistema de Gestidn
de Seguridad
Operacional

Menos de 75% de
implementacicn

Entre 75% v %% de

implementacion

Mis de 90% de
implementacicn

Instruccidn del
personal téenico —
I8 | operaiivo para
mantener la
competencia

Ejecucion de instruccion
sin previa planificacion

Se plamifica instruccion
&l personal, pero no se

cumple

Se cumple con 80% o

de instruccion al
personal

mis de la planificacion

Cantidad de
hallazgos
solucionados sobre
[9 | cantidad de
hallazgos
detectados por la
AAC

Menor a 509

Entre 50% v B0%a

BO0%

Programa de
identificacion de
peligros v

ap | &Y aluacidn de los

Mo tene ningun programa

activo v funcional

Tiene un programa

Ha completado o
revisado entre | a3

Tiene un programa en

principales dreas
operativas

su lugar para todas las

provectos de evaluacion

obligatonos de
Incidentes por cada
6 meses de
funcionamiento en
los tltinvoes 24

meses

no ha definido los
incidentes de reporte

obligatorio

de Funcionamiento

riesgos

de nesgos (por cada 100

empleados operativos)

en los altimos 12 meses
Cantidad de 0.4 incidentes por Enire 0.2 a 0.4 Menos de 0.2 incidentes
reportes semestire o ¢l proveedor incidentes por semestre por semestre

Funcionamiento

Cantidad de
reportes de mal
funcionamiento de
equipos de
comunicacion cada

27

Funcionamiento

Ente 0.04 2 0.08
incidentes por 1000

Funcionamiento

Menos de 0.04
incidentes por 1000

Funcionamiento
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6 meses en los
(lumos 24 meses

Cantidad de
reportes de mal
funcionamiento de
23 equipos de
navegacion cada 6
meses en los
iltimos 24 meses

Funclonamiento

Ente (.04 a 0.08
incidentes por 1000

Funcionamienio

Menos de 0.04
incidentes por 1000
Funcionamiento

Cantidad de
manienmento
correctivo de
equipos de
comunicacion y
navegacion

Mas de 3 mantenimienios

Entre 2 v 3

I mantenimienio
correctivo

Relaciom del
personal técnico

e
L

operativo de la
OFEANZACion

Menos del 400

Entre 40%% v 60%

Mas de 60%%

Habilitacion del
26 | personal técnico
para los ANS

Jefe inmediato certifica el
proceso de habilitacion

Un personal con
habilitacion limitada

cerifica la habilitacion

Silo un personal
designado (habilitado)
certifica la habilitacion

Sistema de
notificacion de
peligros

Minguno implementado

Sistema de notificacion
de peligros

voluntario

Sistema de notificacion
de peligros voluntario

implementado. Ademis
de un procedimiento de

27 implementado identificacion de
peligros junio con el
procesoe de
investigacion de
incidentes.

Procedimientos de Mo existen Existe un procedimiento Existe un procedimiento
reportes de procedimientos documentado para el documentado para el
incidentes, documentados para el repore & investigacion reporte ¢ imvestigacion

28 INvestigacion v reporte e investigacion de de incidentes v la de mncidentes v la

medidas correctivas

incidentes y la
implementacion de
medidas correctivas

implementacion de
medidas correctivas

implementacion de
medidas correctivas
aceptado por la AAC
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Promocion y
participacion en el
intercambio de
informacion de

seguridad

Minguno en absoluto

Participacion limitada

Positivamente
involacrados en la
Promocion y

participacion

29
operacional de la
industria, incluso
entre los
proveedores de
SETVICIO
Geston de registros Mo cuenta con gestion de Giestdn parcial de Gestidn interna de
LECIcos, registros regisiros, pero no esia registros tenicos
30 sistematizada, adecuadamente.
actualizada o mantenida
inadecuadamente
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Tabls AL3 - NIVELES DE MADUREY DE LA CULTURA DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

estd convencida de gue [ participacion del empleado de primers lines en la seguridad operacionnl

Mivel que uns amplia gama de faciores cousa accideniesicidentos v las causas principales a menodo se
Colenlador: | originan a partic de decisiones de gestion. Lna proporcidn significativa de lod eopleados de primen
tines estin dispuestos a trabajar con la administracion par mejosar [ segunidad. El rendimiento de
seguridad s supervisa activamente y los datos se utilizen de manera efectiva. Lo erganizacidn tiene
wistemnns estshlecidos parn gestionsr bos pelipros; Sin embargo, of sisterma se aplica mecinicamente.
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MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA APENDICE J — CRITERIO DE PLANIFICACION
DE INSPECCIONES NO ANUNCIADAS

APENDICE J

CRITERIO DE PLANIFICACION DE INSPECCIONES NO
ANUNCIADAS

GENERALIDADES

Las inspecciones no anunciadas se constituyen en parte inherente del Plan de Vigilancia de
Seguridad Operacional. El objetivo de estas inspecciones es el de vigilar el nivel de cumplimiento de
las actividades de los operadores de aerédromos y proveedores de servicios a la navegacion aérea
cuando estos no esperan la visita de la AAC. A estas inspecciones se les asigna una fecha y un
inspector para su ejecucion, sin embargo, por su naturaleza, la fecha de su ejecucién no se anuncia
anticipadamente al operador de aerédromo o proveedor de servicios a la navegacion aérea.

OBJETIVO

Efectuar visitas no anunciadas en las que el operador de aerédromo o proveedor de servicios a la
navegacion aérea no tenga conocimiento de las mismas, asi poder realizar la inspeccién del
verdadero estado de un aerédromo/area/lugar.

CRITERIOS Y CONDICIONES

e Las inspecciones no anunciadas se establecerdn a partir de la planificacion de
inspecciones anuales (PLAN VISO) cuyo numero o porcentaje de éstas sera determinado
en comité de vigilancia de la
seguridad operacional de la Direccion de Navegacion Aérea.

o La determinacion de inspecciones no anunciadas sera de manera aleatoria utilizando un
programa informatico basico (Excel) que establezca e identifique de las inspecciones
totales, cuales seran
anunciadas y cuales no anunciadas.

e Las inspecciones anunciadas también pueden ser determinadas a recomendacién del
inspector en base a la ultima inspeccion del aerédromo, lugar o dependencia.

e Los inspectores de base designados en un lugar especifico podran realizar inspecciones
no anunciadas especificas no anunciadas en base a indicadores de rendimiento de
elementos de informacion.
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MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA APENDICE K — GUIA DE ORIENTACION PARA INSPECTORES DE DNA
HERRAMIENTA PARA LA TOMA DE DECISION EN CASO DE
INCUMPLIMIENTO A LA REGLAMENTACION AERONAUTICA BOLIVIANA
SOBRE AERODROMOS Y SERVICIOS A LA NAVEGACION AEREA

APENDICE K

GUIA DE ORIENTACION PARA INSPECTORES DE DNA
HERRAMIENTA PARA LA TOMA DE DECISION EN CASO DE INCUMPLIMIENTO A LA
REGLAMENTACION AERONAUTICA BOLIVIANA SOBRE AERODROMOS Y SERVICIOS A LA
NAVEGACION AEREA

Propésito. - El propdsito de esta herramienta de trabajo es el de asistir al personal de Inspectores de la
DNA, en la toma de decision sobre el mejor curso de acciéon a tomar cuando se encuentra un
incumplimiento a la Reglamentacion Aeronautica Boliviana durante las actividades de vigilancia.

Alineamiento estratégico en la toma de decisiones. - Ante toda no conformidad detectada resultado
de auditorias, inspecciones u otras actividades de vigilancia de seguridad operacional, los inspectores de
aerédromos deben considerar las siguientes lineas de accion:

1. Acciones para mantener o mejorar la seguridad operacional. - En este ambito, el criterio que
prevalece es preservar la seguridad operacional para alcanzar o superar el nivel aceptable por el
Estado, tomando medidas apropiadas para:

a) Protegerse contra la posibilidad de dafios o lesiones inmediatas como resultado de un riesgo de
seguridad hasta que ese riesgo pueda ser gestionado y mitigado;

b) Garantizar que se tomen las medidas adecuadas para minimizar la probabilidad de que tal riesgo
pueda ocurrir nuevamente en el futuro;

b) Evitar la exposicidon a un riesgo de seguridad no mitigado.

En este sentido, las medidas preventivas, correctivas o mitigadoras pueden implicar la restriccion,
limitacion o prevencion del ejercicio de ciertos privilegios, la prestacion de servicios o la operacion de
aeronaves, hasta que los riesgos de seguridad operacional identificados se hayan abordado de manera
efectiva.

Por lo explicado, la toma de decisiones que debe asumir un Inspector de la Direccion de Navegacion
Aérea para la seguridad operacional, se basan en los criterios de tolerabilidad de los riesgos expresados
con indices indicados en el presente PROVISO, de acuerdo a la siguiente tabla:

GOS DE

RIDATDY
OPERACIONA
L

ACCION A SER APLICADA

SUSPENCION INMEDIATA DE OPERACIONES
EXTREMO Inacepiable bajo circunstancias existentes. No permitic ninguna operacion hasta que haya sido
implementado el control suficiente para reducir el riesge a un nivel aceptable. Requiere la
aprobacion de instancias superiores,

ADVERTENCIA
Asgegurarse de que la evaluacion de riesgo v los controles preventivos han sido satisfactoriamente
completados y declarados. Aprobacion de la alta gerencia de la evaluacion de riesgos antes del
comienzo de operaciones.

PRECAUCION
Realizar una revision de la mitigacién de resgos por ¢l depanamento de aprobacion v evaluscidn

de riesgos.

BAJO REVISION

Mitigacidn de riesgo o revision de medidas.

NO REQUIERE ACCIONES

Aceptable, no requiere mitigacion de nesgos.
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HERRAMIENTA PARA LA TOMA DE DECISION EN CASO DE
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Cuando se toman acciones para estos fines, las medidas de proteccion o precaucion no deben
considerarse punitivas o disciplinarias. El propdsito de tales acciones es prevenir o minimizar la
exposicién a un riesgo de seguridad operacional no mitigado.

l. Acciones que refuercen el cumplimiento de la RAB.- En este ambito, el criterio que prevalece
es reforzar el cumplimiento de los requisitos reglamentarios, a través de medidas punitivas o
disciplinarias en el marco del procedimiento administrativo que corresponda. Para este fin, un
Inspector que identifique una contravencién a la norma, considerara la siguiente matriz de toma de
decisiones:

Tabla 2. Matriz de Toma de Decisiones para Reforzar el Cumplimiento de la RAB

RIESGO BAJO MODERADO ALTO
INCUMPLIMIENTO
DELIBERADO v 1l i i
NO SISTEMATICO [V v 11 1] I
; M0 v 4 v I 1
DELIBERADO
SISTEMATICO

Incumplimiento Deliberado.- Se entiende como incumplimiento deliberado a toda accién u omisién
intencional, que genera una desviacion de los reglamentos, los procedimientos, los protocolos, las normas
o las practicas establecidas.

Incumplimiento no Deliberado.- Se entiende como incumplimiento no deliberado a toda accion u
omision originada en equivocaciones, errores, confusiones, que repercute en una desviacion a la norma.
Esto incluye condiciones fisicas en el aerédromo o sus inmediaciones que existian previamente a las
actividades de la organizacion o fueron generados por eventos de fuerza mayor. En estos casos, si bien
las condiciones fisicas podrian no considerarse incumplimientos en si, la falta de acciones que mitiguen
el riesgo generado puede ser considerada como un incumplimiento deliberado.

Incumplimiento Sistematico. - Contravenciones similares que ocurren o que se detecta que han
ocurrido anteriormente y que continuaran ocurriendo por la falta identificada de politicas, procedimientos
o control por parte de la organizacion.

Incumplimiento No Sistematico. - Actos aislados u ocurrencias que no se vinculan a una falla o
deficiencia en el sistema. Problemas no relacionados entre si.

Categorias de Accién de acuerdo a Tabla de toma de decisiones:

e Categoria de Accion l.- Informe recomendando proceso sancionatorio para revocacion, suspension o
cancelacion de certificado de aerédromo. Ademas, se aplica el proceso de notificacion de no
conformidades y seguimiento al Plan de Acciones Correctivas (PAC) comprometido por la organizacion.

e Categoria de Accioén Il.- Informe recomendando proceso sancionatorio para sancion pecuniaria al
operador de aerédromo. Ademas, se aplica el proceso de notificacion de no conformidades y
seguimiento al Plan de Acciones Correctivas (PAC) comprometido por la organizacion.

e Categoria de Accion lll.- Notificacion de apercibimiento a la organizacién. Ademas, se aplica el proceso
de notificacion de no conformidades y seguimiento al Plan de Acciones Correctivas (PAC)
comprometido por la organizacion.
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e Categoria de Accidn IV.- Se aplica el proceso de notificacion de no conformidades y seguimiento al
Plan de Acciones Correctivas (PAC) comprometido por la organizacion. Ademas, se requerira al
Ejecutivo Responsable informar sobre las medidas organizativas asumidas.

e Categoria de Accion V.- Se aplica el proceso de notificacion de no conformidades y seguimiento al
Plan de Acciones Correctivas (PAC) comprometido por la organizacion. En esta categoria se incluyen
las no conformidades en proceso de solucién cuya solucion se encuentra demorada respecto al PAC
comprometido, siempre que las causas del retraso no sean atribuibles al proveedor.
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APENDICE L

LLENADO DE FORMULARIOS
Cuadro de Carencias y Deficiencias (CARDEF)
Caédigo

El cddigo hara referencia al area (ATM/SAR, CNS, AIS, MET, PANS/OPS, AGA), las ultimas dos letras
referentes al cédigo OACI del aerédromo y al nimero de observacién de manera correlativa, cabe hacer
notar que el coédigo una vez utilizado no puede ser reutilizado.

Cuestion

En esta casilla debe ir indicada el area que se encuentra en revision, siendo éste un componente
especifico el cual fue inspeccionado.

Referencia normativa

En esta casilla debe registrarse la referencia de la norma (Reglamentacién Aeronautica Boliviana,) y otra
referencia adicional segun se considere necesaria, que corresponde a la constatacion observada en la
casilla contigua.

Constatacion

Describir en texto claro la constatacion encontrada durante la inspeccion en curso.

Riesgo

En la casilla de Riesgo debera contener el indice de riesgo que el inspector determine para el hallazgo o
una No Conformidad.

INDICE DE RIESGO  TIPO DE RIESGO

5C, 4B 3A RIESGO ALTO
5D, 5E, 4C. 4D, 4E, 3B. RIESGO
IC, D, 2A 2R, 2C, 1A MODERADO
3E. 2D, 1B, IC RIESGO BAJO

El inspector a cargo de la inspeccién determina el tipo de incumplimiento basado en el historial del mismo,
utilizando como guia el Apéndice F del presente PROVISO. En la casilla “CLASE” debera clasificar como

Tipo de incumplimiento
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“DELIBERADO” o “NO DELIBERADO” y siendo este ultimo “SISTEMATICO” o “NO SISTEMATICO”. En
la casilla “CATEGORIA” debera asignar en nimeros romanos de acuerdo con la Tabla 2 del Apéndice F.

El tipo de riesgo combinado con el tipo de incumplimiento determinado servira de guia para las
recomendaciones del inspector a la Maxima Autoridad Ejecutiva sobre el hallazgo o no conformidad
identificado en la inspeccion.

Responsabilidad del OPERADOR DE AERODROMO O ANSP

MATRIZ DE EVALU ON DE LOS RIES IDAD OPERACIONAL

Severidad del Riesgo

Probabilidad del Riesgn | CAT “:bﬂ'-"“l

A

S FRECUENTE SA 5B 5(
4 OCASIONAL 4A 4B

3 REMOTO PA

1D 1E

DIAS BASE
Severidad del Rieseo
Probabilidad del Riesge | CAT -“"" ROFIC

5 . ] - ACCION ACCTON
1 ;
S FRECUENTE INMEDIATA INMEDIATA |

. ACCION
4 OCASIONAL INMEDLAT A |
3 REMOTO |

CUADRO DE CARENCIAS Y DEFICIENCIAS

AERCOINROMO O

DEPENDENCIA S
PROVEEDOR DE
SERVICIOS/ FEHA DE
OPERADOR DE INSPECCION
AERODROMO
INCUMPLIMIENTO
ITEM | CUESTION RAB CONSTATACION RIESGO

CLASE CATEGORIA
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proveedor de servicios debe designar cada inicio de gestion (primera quincena del mes de enero) un
punto focal por cada area para que sea responsable de coordinar y gestionar la solucién de los diferentes
CARDEF.

PLAN DE ACCION POR PARTE DEL ANSP U OPERADOR DE AERODROMO

item

El item haré referencia al area (ATM/SAR, CNS, AIS, MET, PANS/OPS, AGA) y al nimero de observacion
efectuada por el inspector en el Cuadro de Carencias y Deficiencias.

Cuestion

En esta casilla debe ir indicada el area que se encuentra en revision
Constatacion

Describir en texto claro la constatacion encontrada durante la inspeccion en curso.
Referencia normativa

En esta casilla debe registrarse la referencia de la norma (Reglamentacion Aeronautica Boliviana, Manual,
etc.) que corresponde a la constatacion observada en la casilla contigua.

Accioén correctiva

El proveedor de servicios debe evaluar la constatacién e indicar que accidn va a seguir para subsanar la
observacion.

Fases de implementacion
Debe indicar cuales van a ser los pasos a seguir para cumplir con la accién correctiva.
Tiempo de correccion

EI ANSP y operador de aerédromo debe indicar la fecha limite en la cual la fase o fases de implementacion
seran ejecutadas para cumplir con la accion correctiva propuesta.

Asimismo, el Plan de acciones correctivas, debe contar con las firmas del Director Ejecutivo de la
institucion inspeccionada, del responsable del area y del punto focal designado para el seguimiento y
cumplimiento del Plan de Acciones Correctivas.
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PLANTILLA PARA PLAN DE ACCIONES CORRECTIVAS (PAC) A SER PRESENTADO POR EL
PROVEEDOR DE SERVICIOS

PLAN DE ACCIONES CORRECTIVAS
OPERADOR AD ,
PROVERDOR ANE PUNTO FOCAL FECHA
CODIGO | CUESTION | cOoNsSTATACION | REFERENCIA AL FASES DA Hllalm DURACION
! = pe A " | NORMATIVA | CORRECTIVA | IMPLEMENTACION| oo i
PUNTO FOCAL RESPONSABLE DE AREA MRECTOR EJECUTIVO
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APENDICE M

GUIA PARA LA ACEPTACION Y EVALUACION DEL SMS DEL
PROVEEDOR DE SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

. OBJETIVO

Proporcionar informacién y guia a los inspectores ATM/SAR de la Vigilancia de la Seguridad
Operacional a la Navegacion Aérea para la aceptacion y evaluaciéon continua del SMS.

Il. APLICABILIDAD

Es aplicable por los Inspectores ATM/SAR de Vigilancia de la Seguridad Operacional a la
Navegacion Aérea, responsables de la aceptacion y evaluacién continua del SMS de los
Proveedores de Servicio Transito de Aéreo que establezcan e implementen un Sistema de Gestion
de la Seguridad Operacional (SMS).

lll. GENERALIDADES

Los Inspectores ATM/SAR, deben revisar detalladamente la documentacién y la Reglamentacion
Aeronautica Boliviana aplicables, con la finalidad de verificar que el Proveedor de Servicio de
Transito Aéreo cumplan con lo requerido por la AAC, para lo cual deben guiarse con la Lista de
verificacion de aceptacién/evaluacion del SMS.

La lista de verificacion de aceptacion/evaluacion del SMS, contiene un cuestionario para la
evaluacion y aceptacion inicial del SMS del ATSP en sus cuatro etapas de implantacion. Esto
garantizara que todos los elementos y sus procesos relacionados estén implantados dentro de la
organizacion.

La lista de verificacion de aceptacion/evaluacion de un manual de SMS en la organizacion, contiene
un cuestionario de aceptacion de la estructura y contenido del manual elaborado.

IV. DEFINICIONES Y ABREVIATURAS
Definiciones

(a) Activador: Nivel o valor establecido para un indicador de rendimiento en materia de
seguridad operacional determinado que sirve para iniciar una accién requerida (p.ej., una
evaluacion, ajuste o medida correctiva).

(b) Datos de seguridad operacional: Conjunto definido de hechos o valores de seguridad
operacional recogidos de diversas fuentes relacionadas con la aviacion, y que se utiliza
para mantener o mejorar la seguridad operacional.

Nota.- Dichos datos de seguridad operacional se recogen de actividades proactivas o
reactivas relacionadas con la seguridad operacional, entre ellas las siguientes:

i. investigaciones de accidentes o incidentes;

ii. notificaciones de seguridad operacional;

iii. notificaciones de mantenimiento de la aeronavegabilidad;
iv. observacioén de la performance operacional,
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(h)

1)

v. inspecciones, auditorias, encuestas; o
vi. estudios y revisiones de la seguridad operacional.

Defensas: Medidas de mitigacion especificas, controles preventivos o medidas de
recuperacion aplicada para evitar que suceda un peligro o que aumente a una
consecuencia indeseada.

Ejecutivo Responsable: Persona unica e identificable que es responsable del
rendimiento eficaz y eficiente del SMS del proveedor de servicios.

Errores: Accidon u omisién, por parte de un miembro del personal de operaciones, que da
lugar a desviaciones de las intenciones o expectativas de organizaciéon o de un miembro
del personal de operaciones.

Gestion del cambio: Proceso formal para gestionar los cambios dentro de una
organizacion de forma sistematica, a fin de conocer los cambios que puede tener un impacto
en las estrategias de mitigacion de peligros y riesgos identificados antes de implementar
tales cambios.

Indicador de rendimiento en materia de seguridad operacional: Parametro de
seguridad basado en datos que se utiliza para observar y evaluar el rendimiento en materia
de seguridad operacional.

Informacion sobre seguridad operacional: Datos de seguridad operacional, organizados
0 analizados en un contexto determinado de modo que resulten Utiles para fines de gestion
de la seguridad operacional.

Meta de rendimiento en materia de seguridad operacional: La meta proyectada o
prevista del Estado o proveedor de servicios para un indicador de rendimiento en materia
de seguridad operacional, en un periodo de tiempo determinado, que coincide con los
objetivos de seguridad operacional.

Mitigacioén de riesgos: Proceso de incorporacion de defensas, controles preventivos o
medidas de recuperacion para reducir la gravedad o probabilidad de la consecuencia
proyectada de un peligro.

Nivel aceptable del rendimiento en materia de seguridad operacional (ALoSP): Nivel
de rendimiento en materia de seguridad operacional de la aviacion civil en un Estado, como
se define en su programa estatal de seguridad operacional, expresado en términos de
objetivos e indicadores de rendimiento en materia de seguridad operacional.

Objetivo de seguridad operacional: Una declaracion breve y de alto nivel del logro de

seguridad operacional o resultado deseado que ha de conseguirse mediante el programa

estatal de seguridad operacional o el sistema de gestién de la seguridad operacional del
proveedor de servicios.

Nota.- Los objetivos de seguridad operacional se elaboran a partir de los principales riesgos
de seguridad operacional de la organizacion y deberian tenerse en cuenta durante
la subsiguiente elaboracion de indicadores y metas de rendimiento en materia de
seguridad operacional.
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(m) Peligro: Condicién u objeto que podria provocar un incidente o accidente de aviacion o contribuir

(n)

(0)

(P)

(@)

(r)

(t)

(u)

al mismo.
Programa estatal de seguridad operacional (SSP): Conjunto integrado de reglamentos y
actividades destinado a mejorar la seguridad operacional.

Rendimiento en materia de seguridad operacional: Logro de un Estado o un proveedor de
servicios en lo que respecta a la seguridad operacional, de conformidad con lo definido mediante
sus metas e indicadores de rendimiento en materia de seguridad operacional.

Riesgo de seguridad operacional: La probabilidad y la severidad previstas de las consecuencias
o resultados de un peligro.

Seguridad operacional: Estado en el que los riesgos asociados a las actividades de aviacion
relativas a la operacién de aeronaves, o que apoyan directamente dicha operacion, se reducen y
controlan a un nivel aceptable.

Sistema: Una estructura organizada, con un propésito definido, integrada por elementos y
componentes interrelacionados e interdependientes, asi como politicas, procedimientos y
practicas conexos creados para llevar a cabo una actividad especifica o resolver un problema.

Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS): Enfoque sistematico para la gestion de la
seguridad operacional que incluye las estructuras organicas, la rendicion de cuentas, las
responsabilidades, las politicas y los procedimientos necesarios.

Supervision: Actividades mediante las cuales el Estado se asegura activamente, mediante
inspecciones, auditorias y otras actividades, de que los titulares de licencias, certificados,
autorizaciones o aprobaciones de aviacidon sigan satisfaciendo los requisitos establecidos y
operen con el nivel de competencia y seguridad operacional requeridos por el Estado.

Vigilancia de la seguridad operacional: Funcion realizada por un Estado para asegurar que las
personas y organismos que desempefian actividades de aviaciéon cumplan las leyes y
reglamentos nacionales relativos a la seguridad operacional.

Abreviaturas

AAC Autoridad Aeronautica Civil

AD Directriz de aeronavegabilidad

ADREP Notificacion de datos sobre accidentes/incidentes
AIR Aeronavegabilidad

ALoSP Nivel aceptable del rendimiento en materia de seguridad operacional
ANS Servicios de navegacion aérea

ATC Control de transito aéreo

ATM Gestion del transito aéreo

ATS Servicios de Transito Aéreo

ATSP Proveedor de servicios de Transito Aéreo

CFIT Impacto contra el suelo sin pérdida de control

CNS Comunicaciones, navegacion y vigilancia

CVR Registrador de la voz en el puesto de pilotaje
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D3M Toma de decisiones basada en datos

Doc Documento

ERP Plan de respuesta ante emergencias

FDA Andlisis de datos de vuelo

FDR Registrador de datos de vuelo

FMS Sistema de gestion financiera

FRMS Sistema de gestion de riesgos asociados a la fatiga

GASP Plan global para la seguridad operacional de la aviacién

ISO Organizacién Internacional de Normalizacion

iSTARS Sistema integrado de analisis y notificacion de tendencias de seguridad operacional
LOSA Auditoria de la seguridad de las operaciones de linea

OACI Organizacion de Aviacion Civil Internacional

OHSMS Sistema de gestion sobre cuestiones de salud y seguridad en el trabajo
OSHE Seguridad, salud y ambiente en el trabajo

PIRG Grupo regional de planificacién y ejecucién

QMS Sistema de gestion de la calidad

RASG Grupo regional de seguridad operacional de la aviacién

RSOO Organizacién regional de vigilancia de la seguridad operacional

SAG Grupo de accion de seguridad operacional

SARPS Normas y métodos recomendados

SD Desviacién estandar

SDCPS Sistema de recopilacion y procesamiento de datos sobre seguridad operacional
SeMS Sistema de gestidn de la seguridad de la aviacién

SMM Manual de gestién de la seguridad operacional

SMP Grupo de expertos sobre gestiéon de la seguridad operacional

SMS Sistema de gestion de la seguridad operacional

SPI Indicador de rendimiento en materia de seguridad operacional

SPT Meta de rendimiento en materia de seguridad operacional

SRB Consejo de revisiéon de seguridad operacional

SRBS Supervision de la seguridad operacional basada en riesgos

SRM Gestion de riesgos de seguridad operacional

SSO0 Vigilancia de la seguridad operacional

SSP Programa estatal de seguridad operacional

STDEVP Desviacioén estandar de la poblacién

TNA Evaluacion de las necesidades de instruccion

USOAP Programa universal de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional

V. PROCESO DE ACEPTACION DEL SMS

Manual de gestidn de la seguridad operacional (SMM) OACI, Doc. El Proceso de Aceptacion
del SMS del Proveedor de Servicios ATSP, consta de:

+ Reuniodn Inicial

+« Solicitud Formal

+ Aceptacion por etapas del SMS ATSP

+ Mecanismo de evaluacion al SMS ATSP; vy,
+ Aceptacioén Final del SMS
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La implementacion del SMS ATSP, se ajustarda a la dimension del proveedor de servicios y la
complejidad de los productos o servicios brindados por mencionado proveedor.

El tiempo para la implementacién sera el acordado entre los Inspectores ATM/SAR, responsables
del proceso de aceptacion y el Proveedor de Servicio de Transito Aéreo.

VI. DOCUMENTOS DE REFERENCIA

+ Reglamentacién Aerondutica Boliviana RAB92

++ Convenio sobre Aviacion Civil Internacional; (Documento 7300)
« Anexos 11y 19 de la OACI;

«+ 9859 cuarta edicion-2018.

VIl. DESARROLLO DEL PROCESO DE ACEPTACION DEL SMS

El Proveedor de Servicios de Transito Aéreo, para cumplir las etapas de Implementacion del
SMS, podra revisar el Apéndice F de la RAB92 y la documentacion OACI pertinente.

Para fines de registro, control y archivo, se debera elaborar las respectivas Actas del desarrollo
del proceso.

e REUNION INICIAL

La AAC a través de los Inspectores responsables del proceso de aceptacion el SMS ATSP,
establecera fecha y hora para la Reunion Inicial con el Proveedor de Servicios de Transito Aéreo,
en la que se proporcionara informacioén general de cémo se llevara a cabo éste proceso y la
documentacion técnica necesaria que ayudaran a éste proposito.

e SOLICITUD

Mediante Nota dirigido a la AAC, el Proveedor de Servicios, de Transito Aéreo, presentara la
Solicitud para Aceptacion de su SMS, adjuntando la informacion relevante (Plan de
implementacion del SMS), asi como la némina del personal clave de la seguridad operacional
que lo representara en el proceso.

La AAC, verificara la informacion presentada y convocara a través de los Inspectores designados
por esta autoridad como responsables del proceso de aceptacion del SMS ATSP a una reunién
para dar inicio al proceso de aceptacion.

e ACEPTACION POR ETAPAS DEL SMS ATSP

El proceso de aceptacion del SMS del proveedor de servicios de Transito Aéreo ATSP, se
efectuard en 4 Etapas, que seran ejecutadas en forma progresiva, cada etapa, se asocia con
varios elementos segun el marco de trabajo del SMS determinado por el proveedor de servicios.

ETAPA I.-
OBJETIVO: La Etapa | de la implementacion del SMS, es proporcionar una metodologia sobre cémo

se van a cumplir los requerimientos del SMS e integrar dentro de los sistemas de control de la
organizacion, asi como un marco de responsabilidad para esta implementacion.

15/Mayo/2019 5 Enmienda: 2



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA APENDICE M - GUIA PARA LA ACEPTACION Y
EVALUACION DEL SMS DEL PROVEEDOR DE
SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

DESARROLLO DE LA ETAPAI|

Durante la Etapa I, se evaluara el establecimiento de la planificacién basica y la asignacion de
responsabilidades, andlisis de carencias, la identificacion del Ejecutivo Responsable, Coordinador y
personal clave de seguridad operacional del ATSP, a fin de determinar el estado de los procesos
existentes de gestién de seguridad operacional y de ser necesario planificar el desarrollo de procesos
adicionales mediante la lista de evaluacion de la Etapa |.

El resultado significativo de la Etapa | es el plan de implementacién del SMS. Al completar la Etapa |,
las actividades deben estar finalizadas y aceptadas por los Inspectores responsables del proceso de
aceptacion del SMS ATSP, de manera que se verifique que los Elementos 1.1; 1.3; 1.5; 4.1 y 4.2 del
SMS se encuentren cumplidos.

Elemento 1.1 - Compromiso de la administracién

Elemento 1.3 - Designacion del personal clave de seguridad operacional
Elemento 1.5 - Documentacion SMS

Elemento 4.1 — Instruccién y educacién

Elemento 4.2 - Comunicacion de la seguridad operacional

AN NN

ACEPTACION DE LA ETAPA |

Una vez que los Inspectores responsables del proceso de aceptacion del SMS ATSP, hayan verificado
que la documentacion presentada es completa y adecuada, procederan a la aceptacion y cierre de la
misma, mediante un Acta, a fin de que el Proveedor de servicios ATSP, pueda continuar con la Etapa
Il

ETAPAII.-

OBJETIVO: El objetivo de La Etapa Il es poner en practica procesos esenciales de gestion de la
seguridad operacional, corrigiendo al mismo tiempo las posibles deficiencias en los procesos de
gestion de la seguridad operacional existentes. Esta etapa se dirige a consolidar las actividades de la
Organizacioén y desarrollar aquellas que todavia no existen.

DESARROLLO DE LA ETAPAII

Durante la Etapa Il, se evaluara el establecimiento de la politica y los objetivos de seguridad, las
responsabilidades del personal clave de la seguridad operacional, la conformaciéon del o los comités
de seguridad operacional con sus funciones y responsabilidades, el funcionamiento de la oficina de
seguridad operacional, el plan de respuesta ante una emergencia y el desarrollo progresivo, a fin de
determinar el estado de implementacion y su avance, mediante la lista de evaluacion de la Etapa I.

El resultado significativo de la Etapa Il es la consolidacion del plan de implementacion del SMS. Al
completar la Etapa Il, las actividades deben estar finalizadas y aceptadas por los Inspectores
responsables del proceso de aceptacion del SMS ATSP, de manera que se verifique que los
Elementos 1.1; 1.2; 1.4 y 1.5 del SMS se encuentren cumplidos.

v" Elemento 1.1 - Compromiso de la administracién

v Elemento 1.2- Obligacién de rendicion de cuentas sobre la seguridad operacional vy
responsabilidades

v' Elemento 1.4- Coordinacién de la planificacion de respuesta ante emergencias

v' Elemento 1.5 - Documentacion del SMS
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ACEPTACION DE LA ETAPAII

Una vez que los Inspectores responsables del proceso de aceptacién del SMS ATSP hayan
verificado que la documentacién presentada es completa y adecuada, procederan a la aceptacion
y cierre de la misma, mediante un Acta, a fin de que el Proveedor de servicios ATSP, pueda
continuar con la Etapa Il

ETAPAIIL-

OBJETIVO: EIl objetivo de la Etapa lll es el de establecer un proceso para la gestién de los
riesgos. El proveedor de servicios ATSP, debera estar listo para recopilar informacion sobre
seguridad operacional, y, realizar analisis de los datos de seguridad operacional obtenidos por
medio de los distintos sistemas de notificacioén de peligros.

DESARROLLO DE LA ETAPAIII

Durante la Etapa lll, se evaluara el establecimiento de los procedimientos para la identificacion
de peligros (procesos reactivos, proactivos y predictivos), priorizacion de peligros identificados
para la mitigacion de riesgos, procedimientos de gestion de riesgo para evaluacién y mitigacion
de riesgos de seguridad operacional mediante la utilizacion de matrices de riesgo, evaluar la
metodologia aplicada por el proveedor de servicios ATSP para el control y medicion del
rendimiento de seguridad operacional (internos); verificar los indicadores de seguridad
operacional (ALoSP inicial) aceptables a la AAC; se evaluara el establecimiento de un proceso
para la gestion del cambio, garantizando los procedimientos y mejora continua de seguridad
operacional del proveedor de servicios ATSP.

Al completar la Etapa lll, las actividades deben estar finalizadas y aceptadas por la AAC, de
manera que se verifique que los Elementos 2.1; 2.2; 3.1; 3.2 y 3.3 del SMS se encuentren
cumplidos.

v' Elemento 2.1 - Identificacién de peligros

v' Elemento 2.2 - Evaluacién y mitigacién de riesgos de seguridad operacional

v Elemento 3.1 — Observacién y medicion del rendimiento en materia de seguridad
operacional

v' Elemento 3.2 - La gestiéon de cambio

v" Elemento 3.3 - Mejora continua del SMS

ACEPTACION DE LA ETAPAIII

Una vez que los Inspectores responsables del proceso de aceptacién del SMS ATSP hayan
verificado que la documentacion presentada es completa y adecuada, se procedera a la
aceptacion y cierre de la misma, mediante un Acta, a fin de que el Proveedor de servicios ATSP,
pueda continuar con la Etapa IV.

ETAPAIV.-

OBJETIVO: El objetivo de la Etapa IV es el de la implementacién madura de la gestién de riesgos
de la seguridad operacional y el aseguramiento de la seguridad operacional, y, se evalla
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mediante la implementacién de control periddico, retroalimentacion y una medida correctiva
continua para mantener la eficacia de los controles de riesgos de seguridad operacional.

DESARROLLO DE LAETAPA IV

Durante la Etapa IV, se evaluara el establecimiento del procedimiento disciplinario y politica
existentes considerando los errores o las equivocaciones accidentales de las infracciones
deliberadas o graves, la integracion de los peligros identificados en los informes de investigacion
de sucesos y el procedimiento de notificacién, el control y mediciéon de rendimiento mediante la
mejora continua con la recopilacion y procesamiento de datos de seguridad operacional, los
indicadores de seguridad operacional (ALoSP maduro) aceptable para la AAC, vy, el
establecimiento de programas de auditorias del SMS.

Se verificard que la capacitacién y educacion mediante los programas establecidos por el
proveedor de servicios ATSP, asimismo haya promovido la comunicacion mediante medios
internos y externos.

Al completar la Etapa IV, las actividades deben estar finalizadas y aceptadas por la AAC, de
manera que se verifique que los elementos 1.1; 2.1; 3.1; 3.3; 4.1 y 4.2 del SMS se encuentren
cumplidos.

v" Elemento 1.1- Compromiso de la administracion

v' Elemento 2.1-ldentificacion de peligros

v' Elemento 3.1- Observacion y medicion del rendimiento en materia de seguridad
operacional

v' Elemento 3.3 - Mejora continua del SMS

v" Elemento 4.1 — Instruccién y educacién

v' Elemento 4.2 - Comunicacion de seguridad operacional

En la implementacion del enfoque por etapas, los siguientes elementos 1.5; 4.1; 4.2, se
implementaran progresivamente en cada una de las etapas.

ACEPTACION DE LA ETAPA IV

Una vez que los Inspectores responsables del proceso de aceptacién del SMS ATSP hayan
verificado que la documentacion presentada es completa y adecuada, se procedera a la
aceptacion y cierre de la misma, mediante un Acta.

MECANISMO DE EVALUACION AL SMS ATSP

La implementacién del sistema de gestion de seguridad operacional del proveedor de servicios
sera evaluado mediante la aplicacion de las Lista de evaluacion.

ACEPTACION FINAL DEL SMS

La AAC, previo al informe final de los Inspectores responsables del proceso de aceptacion,
comunicara oficialmente al Proveedor de Servicios de Transito Aéreo ATSP, mediante documento
formal, la aceptacion de su Sistema de Gestion de Seguridad Operacional (SMS).

ACEPTACION DEL MANUAL SMS DEL ATSP
El proceso de aceptacion del manual de SMS del ATSP se realizara a partir de la solicitud del

proveedor, de acuerdo con la lista de verificacion de aceptacion del Manual del Sistema de
Gestion de Seguridad Operacional en el presente apéndice.
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'

|O&EF

DGAC

LISTA DE VERIFICACION DE ACEPTACION DEL SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL
PROVEEDOR DE SERVICIOS DE TRANSITO AERED

ETAPAI
1. Nombre de |a arganizacioan:
1 Nomhre del repr te de la organd
3. Informacidn de contacto:
4a. Fecha de inicio de ka revisidn 4b. Fecha de la finalizacidn de la revisicn 5. Responsable por |a revision [AAC):
i = 5 0. Orientacién para la evaluacion de la 10. Estado de 11. Prusbas, notas,
. Referencia 7. Pregunia del requisito : i :
Respuesia pregunts ded requisito implantacidn comentarios
RAB B2 61 92-AP FSMSET-1 ;Ha !, Werificar gue el gjecubwo responsable esis
iantificads 2 omanizacin & O s | pensments deniiicato L) satisfactonio

ajecufiva responsebie del SMS?

o L Ne |2 vesdiow g les mepoossbidedes o g R
gisculivo responsable se uiiguen en L nivel en Mo apbcatis

la ompanizacidin que tenga la aulondad pera
tomar medides a fin de garantizar que =l SMS
=28 eficaz

3. Veificar que, de scuerdo con la emengadura,
sstructora y complefidad de ks organizacidn, &
eecutivo responsabie sea.

gy ¢ funconano ejecutvo principd de la
organizaciin de la oroanizacion;

b} &l presidente del consejo de dreciones;

£} LN soci pincipal; o

d} &l propieterio.

4, Warnficar que la autoeidad y responsabilidades
del ejecuti responsable incluya &l mencs:

g8) la disposicion y asipnatdn de recursos
humance, %cnicos, financieros y de otm tipo
necesarias pars o rendimianio eficaz y eficients
del SMS;

b} |z responsabildad directa de la conducia de
ko= asunios de |8 orgenizacion

c} la suloridad final sobre [as ocpsraciones con
cantificaciin/zpmbaciin de la organizacidng

d} ef establecimiento y la promocite da la pofifca
de =seguridad oparacional;

g} & estsblecmenio de los objebvos de
sequridad operacional de la organizacin

i echwr coma promotor de |3 seguridad
operacionsl de |a oegenizacidn

gl fener la responssbifidad fingd parm |s
resoissiin de todos los problemas de seguridad
operacionak y

hj & establecmiento y mamenimienio de &
competencia de s orpanizaddn para aprandar
del endlisis de los daios recopilados medianie
s sisiemas de nofficacian de seguridad
operacional

5. Verificar que eniste una declaracidn expresa
de que las responsshiidades del ejecufo
respansable  en  matera  de  seguidad
operacional no pusden delegarsa

15/Mayo/2019
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MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA

RAB 9251

@2-AP F-SMSE1-2 ;Ha
esiablecids s omganizaciin un
aquipo de implantacidn dal
SM5?

Mo

1, Venficar que el equipo de implantaciin ded
5MS esté compeesic por los repeesentantes de
ko= departamentas perfinaniss

2 Werificar que of papel del equipo sea impulsar
ls implementaciin de SMS desde Iz etapa de
planificacidn hasta ks mplemantaciin final

3. Verificar que antre la= funciones def equipo de
implantacion s2 inchryan, anire obes:
;‘,Hsdesan'dla' &l plan de implementacdn de
b} prantzar la cepacitanon adecuada de SKMS
y edpanencia  tScnica del equipn pes
mplemeniar sficazments ios elemanios del SME
y k= procesos relacionades:

c| controlar y nolificer el progreso 2 B
mplemeniacitn  del  SMS.  proponcionar
actuglizaciones regulares y cooedingr con &
giscutivo responsahle de SME.

[ satisfaciorin
D Mo =atisfaciono
a Mo aplicabla

RAB G281

G2-AP F-SMSE1-3 ; Ha definido

adecusdaments & arganizacian
el glcance def SAIS?

Mo

1, Venificar gue se heya definido & dcance de
lz=  aclividades de @ oogenizacion
[depariamenice/divsiones) segin el assl el SMS
sard aplicabls.

Batisiaciorio
Mo =atisfaciorio
Mo aplicaba

RAB 9261

92-AP F-3M3ET-4 ;Ha
redizado |3 onganizacidn un
andligs ds brechas da SMET

Mo

1. Venficar que se haya regizado 1 sndbsis de
hrachas de los sistemas y procesos achuales de
Iz arganizacidn en relacidn con fos requisilos def
marce de irabajo del SMS

Satistaciono
Mo =siisfaciono
Mo spiicabls

RAB 0261

G2-AP F-BMISE1-5 ;Ha
desarmilado la organizacidn un
plan de implementaciin del
5M57?

Mo

1. Veficar que |3 omenmecon  haya
desarmilada un plan de implementacién ded SMS
acena de como implemendard o SMS scbie |3
hase del sislema identficado y las brachas del
proceso gus sa genaran del andisis de brechas

Eatisiaciorio
Mo safisfactorio
Mo aplicabla

RAB 9261

92-AP F-SMSETH (Ha
designadalestabiacido la
anganizacion una personaloficing
cleve responsable o2 la
administracidn v &
mandenimienta def SM57

I I Y

HNo

1. Verificar que 13 organizacian haya definido s
requizitos ¥ hays designado un gerente de
seguridad operacions! que serd responsable de
I3 implantecion y el mardenimienta de un SMS
gficaz. y que ==% debidamente calficado. Los
oriterios de sefeccidn de un perende de segundad
operaciongl  deben incluir, emire otros, los
sguisntes:

a) auperiencia de geslidn de segundad
operacionelicalidad,

bj expeniencia operscional;

c| antecedentas t&cnicos pars comprandsr kas
sstemas que respatian les operscones;

dj habisdades pars mlsoonarse con lEs
persanas;

g} habiidades analiicas y de sokoon de
prablemes;

fi habilidades da gestidn de proyacios: v

1) habilidades de comunicaciones oral y escitz

2. Venficar que se haya estebleddo la oficna de
sanvioos  de  seguridad  operscional o
equivalenis.

Ealistaciono
Mo safisfaciono
Mo aplicabls

OO0 (00D 0o oo

RAB 9261

T2-AP F-BMISET-T ;Ha
establecids I3 omganizaciin un
programa de capacitacicn da
SM3 para el personal, con
priondad para ef equipo ds
implementaciin del SMS?

Mo

1. Vesthicar que la omanizacidn hays estsblecido
denfo de su programa de instucoion, @
mnstuccitn inicial y recurrente del SMS pars
\odas las personas imeoluorsdas en actividades
de sequridad operacional gue gerentice & nived
de competencia de =u persanal.

2. Verficar que of programa de instreccidn
astablezea que Iz instruccdn de SMS debe sar
recibida al menos por:

a) a! gerents responsable;

bj lios gerantes supenores y supenisones;

| & pammonal de aperacianes

3. Verficar que &l alcance y duractn de cada
curso de instruccidn det SKS a5 apropiado pars
cada ea de acividad.

4 Verificar que & contemido de |3 nstaccidn
ahorda al menos:

8) polfices de sequndad  opereciona
mettucional, metas y objetives;

by fmdones de zegurdad  operacionst
refbuconal y responsabilidsdes relaconedes
con |a segunidad operacional;

[ satistacioria
D Mo safisfaciorio
a Mo aplicabla
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EVALUACION DEL SMS DEL PROVEEDOR DE
SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

£| principios hésicos de la gestidn da nesgos de
b saguridad opersconal  sstemas  de
notificacidn e |3 segundad operacional

&) respaldo de ls pestion de la ssgundad
cperacional (o que incuye o= Eogremas de
evaluacidn y auditoria);

) lineas de comunicacion para b dissminacion
da informiacidn de seguridad operacional;

o} un proceso de validacion que mide |8 eficaca
de s capachacian; y

hy adockinamienic imicial docwumentado
requistos de capactaoon recuments.

5. Wenficar que |3 cepactacion del gjecutivo
rezponsable ha sido especaimentz disefiada
para ser unz sesiin da slo nivel, gus asegure e
compeensitn sus nesponsabilidadss con relacidn
al SM5, ssi coma la desoripeidn gereral del SME
y 5 ralacidn con [s estrategia comercidl de B
organizacian.

. Verficar gue la organizacian haya establecido
un sistema de registms de capacitaciin da |8
sequridad operacianal.

RAB 82 &1 92-AP F-SMSET-B ;Ha iniciado 1. Werficar que la crgenizeciin haya iniciado un
& organizagiin canales de U s mecanisma o medio pera una comunicacién de | (- Satistacioria
comuracian del sequrdad aperacianal. -
SMSiseguridad cpemcional? O me g . 'Sa‘.l.=fa"_tlﬁ|:l
2. Vesificar que la organizaciin hays establecido Ho aplicatia

un medic para tansferr infeemaciin  de
sequridad operscional medianie cuslquiers de
\as siguenies opoiones:

g} folletcs indormativos, noficias y boletines de
saguridad aperacianal;

b} =ifios web; yia

¢} corren elecirinico.

1L Resultado de la revision: 11 Nombre y firma del inspector responsable:

O sansracToris

[  INSATISFACTORIA

14. Observaciones ylo comentarios del inspactor
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MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA

APENDICE M -

GUIA PARA LA ACEPTACION Y

EVALUACION DEL SMS DEL PROVEEDOR DE
SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

DGAC

LISTA DE VERIFICACION DE ACEPTACION DEL SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL
PROVEEDCR DE SERVICIOS DE TRANSITO AERED

ETAPA

1. Mombre de la organizacidn:

2. Mombre del representante de la organizacion:

3. Informacién de contacto:

4a. Fecha de inicic de la revision

4h. Fecha de |a finalizacion de la revision

5. Responsable por la revisien (AAC):

6. Referencia

7. Pregunta del requisite

2. Orientacién para |a evaluaciin de fa
pregumta def requisita

10. Estado de
il P

11. Pruebas, notas,

RAB 9261

G2-AP F-SMSE2-1 jHa
estabilacicdo |3 organizaciin la
paiifica de sequridad
oparacional?

1. Verficar que =& ha desamollado una
poliics de seguridad operacional que al
MEns

a} refigje &l compromeso instiucional acerca
de la segunided operacionst,

b} incluys una dere dedarecion solve k&
dispasicion de los recursos necesanos para la
implementacidn de la politice de segundad
oparacional;

e incluya procedimeenios de nolficaciin de
sequndad opsrecional;

dl indique darements Qué bpos de
comporiemienios  son  inaceptables, en
relacian con |as actindades de avediin de ks
opanzacon e inclur las cicunstEncas
seqgin las cusles no 5o aplicariz una medida
disciplnarie

2. Venficar que |3 polifics de segundad estd
frmada por ef secutivo responsable

3. Verificar que |3 polifica de segundad =2 ha
comunicado en boda |3 cegenzeciin, que
cumnia con un respaldo visible y objetive da fa
dita direccidn

4 Venficar que |a polifice de sequrdad estd
dispmible y féciments sccesible para el
personal die la onganizacidn.

5. 58 ha esablecdo un programe o
procedimiento de revision da 13 polifica de
sequnicdad operacional pare gemanizEr que
sigus siendo perfinente y sdecusds para la
orpanizacion en sl fiempo

0 satistacioda
:l ho satefaciono
O ko aplicasis

RAB 92.61

B2-AP F-SMSE2Z | Ha
estahleods |3 organizaciin
sus oijetivos de seguridad
operacional?

1. Verficar gue la organizaccn ha establecdo
o ohiefvos de sequridad operacional de slio
rirved que describan =l contendo genesal de lo
que el SMS peetende lograr

2. Verficar gue eslos ohislivos de seguadad
operacional sean

a) especificos;

b medibles;

¢ alcanzzbles: y

d} reafistas.

Satisfaciosa
No zatisiaciono
o aphcable

oo

RAB 92.61

U2-AP F-SMSE2-3 ;Ha
estahlacdo |3 organizaciin
requisitos del SMS pars sus
sub-condretistes?

1. Wericar qua esmte una dedarecdn
apresa o2 que B opanizacidn  es
msponssble del rendimienio en matena de
sequndsd opsreconal de los poductss o
SETVICOE s proporcionan o=
subconiratistas

2. Vedficar que la onganizacién ha
desarollado procedmientcs pare asegurar
que & subcontratista tenga un sislama de
molificacitn  de  seguridad  operscional
proporional 3 sy envergedura y complejidad,
que feciite l& idenfficaciin lemprana de

Satisfactosia
o satizfaciono
hio aplicakis

oo
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pelgros  averias sistémicas da infends pars
la orpanizaciin

3. Venficar que 3 omganizanon ha establecido
procedimientos para ncorporen ks requisitos
de M5 duranle los processs de fictacdn y
contratacin de sub-coniratistas.

RAB 22.61

0P F-SMSE24 (Ha
definido |3 oeganzacion las
responsabiidades de la
peston de s seguridad
operacional an fos
depariamenios parinentes da
|2 crpanizacitn?

Y

g 2

1. Verficar gue las oblgacionss en materia de
segundad opsrecional, as5! como (a5 linsas de
obfigacion de rendicidn de cuentas sobee fa
sequrdad operscional, pars  foda s
organizacion, incluidos |a da 2 adminstacidn
supenon, & encamgado o gerenbs del SMS y
los gersnias o responsables de drea eslén
claramente  defindas.  documentadas
disponiblas.

2 Verificar que los niveles de alrbucidn pars
la toema de decisiones sobre s ioferabilidad de
Ios riesgas de segueidad operaconal estan
claramente  defimidos.  documentadas
disponibles

3. Los puesios, las resporsabifidades y las
aulondades reladionadss con la segundad

operacionsl han sido definides, publcadas y
comunicadas 3 foda la orgenizacidn

0 satistactons
0 wo satistaciono
0 wo aplicasie

RAB 22,61

02-AP F-5MBE2S (La
organizacion ha establecido un
mecanismolcomig de
cooedinacifin de
SME/seguridad operacional?

0o

E =

1. Verficer gue |z orpanizecin heys
establecde v comite de revisin de
sequidad operacional (SRC) ¥ que sus
funciones  esln claramente  definidas g
documentsdas de bl menara de asegurar
que, 3l menos,

&) controle 1 eficacis del SMS;

b comtrole goe se fome cusigeer medids
coemectiva necesania de forma oportung;

] controde  of mendmisntc en
materia de  seguridad operacional  en
comparacin con 13 pafifca y los ohjstivas de
segundad oparacional de |z anganizadion;

dj contrids 13 eficacda de o=
procesos de pestion de sequridad operacional
de lz oogenecion, B oue respaids la
pnoridad empresarial declaradz de (2 gestion
de saguridad operacional como oim proceso
comercial principal;

&l contrds la sficacia de fa
supenisin de seguridad operacional de las
operacianes subcontratadas y

fl garanbice que los recursos
cormespondienies esién ssignados para lograr
d mndiments en maens de seguadad
operacional més ald de o que meguiere e
cumplimisntc reglamendario

2 Verificar gue 13 organizacdn ha asignado &
gjacutvo responsable como el lider dal comile
de coordinacitn da sequridad
operacional SE.

3. Venficar gue =& han establecido lineas de
comunicacidn endre |8 oficing de SMS, el
gjecuttvn responsable, el BAG y ol comité de
coaniinacion de la sequridad
oparacional/ SME.

4 Verficar que se ha dssamoliade y
documentaca un programs de reunicnes pas
Iz oficing de SMS5 pars reunirse con el comils
de coordinacin & sequridad
operacianalSMS y o SAG, segin sea
MIECESAND.

O satisfctoss
D Mo safiziaciono
0 o aplicatie

RAB 92.61

02-AP F-BMSERE (La
oeganzecion ha establecido un
grupa de acciin de seguridad
operacional {SAG]7

0o

s @

1. Venficar que se ha establecido un grupa de
accion e segundad operaconal (SAG) para
gbordar problemas  de  implementacidn
especificos sagin la drecodn del SRC, y que
sus funciones estdn daremente definidas y
documentadas de bl menara de asegurar
qua, al menas:

8| supenvizen & rendiments en matena de
segundad operacional dentro de las dreas

0 satistactona
O wo satistactono
O woapiicsie
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funcionales de i3 wpanizaccn y garantizan
que s& feven 3 cabo b= acihidades de
gestidn de riesgos de sequndad opsrecional
oomespondientes, con  perficipacian  del
personal, Began =83 Necesana, paTe generar
concents de la segundad operacional,

b coordinen |2 resolucian de l2s estrategias
de mifgacon pare las consecusncias de
pebigros identificadas y garanlizan que exisian
disposiciones safisfaclorias pars la capherade
Ios dalos de seguridad operadonal y los
comendanios dal empleadn;

c) evalien el impaclo de |la segundad
operacional reledonado con 3 introduccidn
de cambis operacionales o nuevas
tacnologias;

d} coordinen la implementacitn de planss de
medidas correctvas y garantizan que =2 tome
|z medida comectiva de fomma aportune;

) revizen |3 eficacia de as recomendaciones
de seguridad operacional antenores; y

f} superssen |as acividedes de promocion de
la segurded operscional =egln  sEa
necesario, pam aumentas la condienda de ko
ompleados  schre temas de  seguedad
operacional y pera garanfizar que =& les
woporcions oportunidades adecuadss pas
paricipar en las actividades de la gestidn de
seguridad operacional.

2 Venficar que se han establecido lineas de
comunicacian endre la oficing de SMS, &l
gjecutivo responsable, e SAG y el comite de
coominacion de la segundad
operacional SIS,

1 Verificar que se ha desamollado y
documeniada un programa de reunicres para
[z oficing de BM5 para reunise con el comilé
da coordinaciin da sequridad
operacional’SMS y o SAG. segin ses
MECEsAND.

RAB 22.81 E2-AP F-SMSE2T jLa 1. Wernficar gue =& haya desamclado en la . )
ogerizaciin haestaslecidon | L 5 | descipeén  dsl ERP s aspecios | L) Saisfacioei
plan de respussta ande relacionados con la delegecion de auvtondad y fsfacion
emangencias ([ERF|? R signacion  de  responsabifidades  de = HDH. i

Emergencia an cass de una emengencia. d No aplicabis

2 Veidficar que se han  estsblecdo
procedimisnics de coordinacién para lomar
les medides o= seguidad medanie el

personal cave duremie s emergensia, y pars
woiver & las cperadiones nonmakes

A Verficar que =& hayan idenéficado las
anlidades exlermnes que interechzardn con &
opanzaciin  dwanle  siuaciones  de
SMergencia

4 Verfizr mue la orpanizsciin haya
astablecido los procedimientos pars evaluar
Iz ERP respectivos de las enfidades
axamas

5 VWerficar gue la organizecion haye
esigblecida los  procedimienios pae B

cooniracin ente los dierenies ERP
RAB 9281 E2-AP F-SMSE2E jla 1. Verificar que |a organtzacitn ka iniciado sl
Ceganizacitn ha iniciado & 0 = | desaroo de un manus 6o SMS que fome | [ Satisfactoria
desamollo progresio de un panis del manual de operaciones (OM} en &l | ) no satistzconio
sistema de documentacian [ que se describam O s.al 5
SMS? &) = polfica y objsfvos de seguidad Ko aplicabis
aperacional;
by sus requistos del SME;

gl fodos  los  peocesos
procedimentos dal SME;

dj 5us obligeciones de rendicion
de cuertas, responzabiidadss funconalss ¥
les atribuciones relafivas 3 los procesos v
procedimientos del BME; y

g} sus resullados esperados dal
SMS.
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GUIA PARA LA ACEPTACION Y

2, Venficar gue en &l manual del SMS ya =
encuenten desarmilados, 8l menos, aquelos
procedimientos  requendos  pars  dar
curnpfimianio 8 oz aspectos
comespondentss 3 las Etspas | y Il del
proceso de Amplantaciin

3 Verificar que |8 orpanizacitn ha iniciado el
desamolle de un sistema de registros para &l
archivo, recopilacion y recuperacon facil de
Ios procesos de SMS consiandes de [
onpanizactn |ales como;

a) registro del informe de pefigros y muesiras
de los informes reafes;

b} indicadores de rendimienio en materia de
segunidad operacional ¥ graficos
relacionados;

) registros de evalaciones de
segunidad operaconal compistadas o en
prOgrEED;

d) regisiros de revisidn o auditoria
miemas de SMS;

g EQistros de  promocion  de
sequndad oparacional

fl registrns de capaciacidn de
EMSsegundad operacional del persanal;

gl sctes de la reunidn del comste
de SMS'saguridad aperacional; y

h) pan de implementscion dsl
EMS (duranie el proceso de impiementacion ).

4 Verifcar que |3 orpanizeoion hays
dasamollado un plan de implamtacian def SMS
que nchyya los prinopales hilos y fechas
detalladas para el cumplmiento de cada una
de |as fases de implantaciin dal SMS.

12. Resaltado de la revisidn
O samsracTors
O  msaTsFACTORI

13. Nombre y firma del inspector responsabls:

14. Observaciones y'o comentarios del inspector:
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MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA APENDICE M - GUIA PARA LA ACEPTACION Y
EVALUACION DEL SMS DEL PROVEEDOR DE
SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

DGAC

LISTA DE VERIFICACION DE ACEPTACION DEL SISTEMA DE GESTIOM DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL
FROVEEDOR DE SERVICIOS DE TRANSITO AERED
ETAPA i

1. Mombre de la organizacidn:

2, Mombire del representante de |2 organizacion:

3. Informacion da contacto:

4a. Fecha de inicio de |a revisian 4b. Fecha de la finafizacién de la revision 5. Responsable por la revision (RAC):

[ ! & Owiantacion para la evaluacion da la 10. Estado de 11. Pruebas, notes,
. Refersncia T. Pregunta del requisito Hsmpanaia ||| oagust i il il e
AAB G281 02-AP F-5MSE3-1 ;Ha 1. Vesificar qua |2 orgenizacion haya definido
esteblecido la organizacidn s de manera clare y detalada en su manual del 0 satitacioria

DCEdITIEnios pars & SM5 los medios edimienics  que i

ger‘.‘.lﬁr.ac'w dep;hgrus? U w gerenticen I3 danliﬁsl':acp';:::tb s nei;m O Nosatstsciio
ssociados @ sus producios o servicios de a Mo apicable
aviaciin.

2 Venficar gue La identficacian de paigros de
la cegenzecion eslé compussia por una
combinaciin 2  métodos reacivos,
prevenivos v de prediccion pars tecoplar
datos sobre segundad operaciond

3 Verdficer que |3 organizacidn haya
estetiecdo y documentado Un sislema de
nodficacion voluntasia y obligetons de paligros,
incluyendn |35 stuscionss Qus MeqUEEen s
reportadas en cada uno de estos sislemas, fos
procedimientss  de nofficacidn,  los
foemudarios, y la garantia de proteccian de la
informadcion

4 Verficer que se hays establecido el
procedimienty documeniado de nofficacion
voluntaria y confidencial de 2 ceganizacidn y
s defing al menos:

&) &l chiefivo del sistema de notifcacitn

by =l elcance da fos seclores/éreas que shorda
el siztama;

cj quien pueda hacer un mforme wolunian,
€ cuendo se debe hacer dicho informs;

€] &l formaio del nobficacidn;

fj coma 52 procesan fos informes; y

gl I cenales de comumcacdin con |2
cficnaipamsonal del SME.

5 WVerficar que |3 organizacidn  hays
estehlecdo un Programa de analisis de datos
de vusln (FDAP)

6. Verficar que la copanizacién cuenta con un
métndo adeciads pam @ docurenaddn y
regist de los pefigens identificadas.

AAB B2 61 02-AP F-BM5F3-2 ;Ha 1. Verficar que |3 organizacidn hays
estebilacida la organizacidn Q s establacida y documantzdo en su manual dd 0] sstistacioria
procedimienios para e SMS un procesa de evaluaciony mifigaconde | [ wp saiskecioio
eveluscicn y geslidn de los U % los riesgos gue garantice el analss, B O

nesgos de sequndad evalscidn y el contol de los nesgos de Mo apicabie
opamEcional? sepuided opersconal asodados | fos
pefigros idenbficados

2 Verificar gue &l proceso de evaluacidn ¥
mitigecitn  de los nesgos  inchye fos
procedimientos pars

&) 1a prionzacidn de los pelignos:

b) la evaluacian del nivel de rissgos asociados
& los pefigros idenfficados en brminos de
probabiidad v gravedad;

) & daterminacion de 13 iolershiidad del
e,

o) Iz definicion de las medidas edecuades yias
estrategias da mibigacion de riesgos; y
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&) alguna forma de retroalimentaciin,

3 Verficar que exisieE n mélodo ¥
procedimienioe.  edecuados  pae B
documentasidn y amchivo de le idendficacian
e pelignos y la evaluacion y mitigecidn de los
=]

4 \erficer que |3 organizacidn haya
desarmdade  fables de  probsbilidad ¥
severidad para idenificer los welored y
definiciones respecives

5 Verficer que |8 organizacidn haya
desarmiads una maviz de evakiacidn del
riesgo de seguridad operacianal.

B ‘erficer que la organizacidn haya
desarmiade una maviz de tolerabilidad de
eSO,

T. Werificar gue, como parte de la eseteps de
control de resgos de la organizacion, esia
comsiderada 2 posbilidad de cancelar la
opamEciin cuando |8 mipaciin no fuera
posible

pera idendficar y manejar los riesgos de
sepwidad operecional que puedan deriverse
e 2508 cambios, leriendo en coenta:

&) Crificidid;

b) Esiabilidad de los sistemas y eniomos
Dparacionalss; y

cj Rendimiento pasada

2 Verificar que &l proceso de identificacidn y
efecio de los cambios tembién inchya los
armegios que  deberdn  incorporarss  con
endenoridad & |8 implementaciin de los
cambios, a5i coms los confroles ¥ miigacidn
de rEsgos QUE YB MO SE9EN NeDssancs o
efieciyos una ver que e cambio haya surfido
efarin.

3 Verificar que los procedimiendos de la
orgenizecion ascciados & la gesbon de
cambio inchuyan un analbsis de los riesgos
ascciados a dicho cambio.

RAB 92.61 92-AP F-5MSE3-3 jHa 1. enficar que la organizacion ha establecido

desarroliado la organizacion 5i indicadoees de allo impacio, objefvos v dertas O saiistactorio
mélodas y procedimientos para de sequridad operscional en base & dates | [ mp sassfaciornic
verficar el rendimeenta en No histéricos de |a oeganzecion 0
malena de seguridad Ko apécabiz
opsracional para confimar la 2 ‘erficar que los indicadores, chistvos
eficacia de Jos controles de slerias de seguridad operacionsl dineados
nesga de la seguridad con los del 55P del Estado estén disponiblas.
opsracional?

3 Verficer que |8 organizacidn haya

establacda y documentade procedimienios

pare el monfiorse confinuo del estado de los

indicadoees y para las eocionss & fomar frenie

& |3 actvacion de s niveles de aleria.

4 Werficer que |8 organizacidn haya

estbleoda y documentade procedmisnios

pars &l control y aciualizacion regular de los

indicadoees, alkeries y objetivos de ssguridad

opanacional

5 \Werficer que |8 organizacidn haya

estahleoda y documentade procedmisnios

para la produccitn y emisidn de resimenes

consofidados para penodos delerminados de

tiempo (Por iempio, meses, afios. sic.)

RAB 92 81 G2-AF F-BMBE34 jHa 1. Verficer que |8 organizacidn haya

esleblecdo la organizacion un Si desarmilado y publicado an su manual del Ll satistacioria
procedimiento da gestidn de SMS un proceso para identficar los cambios fiackonio
camibio que ncluye & No e piedan sfectar al nwel da nesgo de g e
evaluacion de riesgos de sepwided opemcional mocedo @ =S Mo aplicable
seguridad operacional? prodiacios 0 sericios de eviacion, 8si como
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SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

RAB 92.61 B2-AP F-SMSE3-5 1 Ha 1. WVerficer que |3 organizacion haya
estahlecto la organizeciin estehlocdo las  politicas, caracterizScas, 0] sstistaciorio

procedimientos para asequrar frecuencia y procedimientos (nciidas B | [ o satsfeciono
la mejora canlinua de su SMST eywias de firabsjo) mlaconados con [es .
evalmciones  intemas  y  suritorias U o spicabie
independientes de su SMS.

0o

=
o

2 Venficar gue exislan en el manual del BMS
de |z ompanizacion deposiciones relstivas a
o [ evelusciones  infemas  seran
realizadas por personss U OrgRRIZACIONES
funcoraimente  independisnies de  los
procesos. Eonicos evalados.

3 Verficar que las evalusciones inlemas
inchuyen &l mencs |a svaluacion te

&) las funciones da la gesion da |a seguridad
operacional;

b &l disefio de les polificas;

c} ls gestion de los nesgos:;

d) el aseguemenin de la  =egundsd
oparaconal; ¥

&) la promiooidn da i segundad operacional en
ioda la ceganizaciin

f) |a cepenizacitn ha estabiecido la freouenda
y las drmunsiancias para rechir audiorizs
extermas de asociacones ncdusinales, u oves
empresas seleccionadas por ks oiganizaciin
pars la evaluacian de su SME,

4. Verificar que las polifices y procedimianics
rmlsoonades on [Bs audilorias  exiemas
Incluyan los olenos de seleccidn de les
organizeciones suditoras, ¥ al compromiso ¥
procedimienios pars el iratemisnic de jos
hallazgos ¥ no confommidades.

12. Resultado de la revision: 13 Nombere y firma del inspector responsable:
O samsracTomm

0 msamsracToria

14. Observaciones yo comentarios del inspector:
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MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA APENDICE M - GUIA PARA LA ACEPTACION Y
EVALUACION DEL SMS DEL PROVEEDOR DE

SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

!
LISTA DE VERIFICACION DE ACEPTACION DEL SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL
PROVEEDOR DE SERVICIOS DE TRANSITOD AERED
ETAPAV
1. Nombre de fa organizacion:
1. Nombre del representante de la organizacion:
3. Informacion de contacto:
4a, Fecha de inicio de la revisian &b, Fecha de la finalizacidn de la revisian 5. Responsable por la revisidn (AAC):
4 B . Drientacidn para la evaluaciin de la 10. Estado de 11. Pruebas, notas,
fi. Refarencia T del H 5 i r
Fragentatal i Respuesta | pregunta del requisito implantacion comentarics
RAB 92.61 92-AP F-3M5E4-1 ;Ha 1. Verficar que =8 ha echuslzado el
actualizads la onganizacidn la U s peocedimierdo Gsciplnano yio la palifica de 0] satistacioria
politica de saguridad Q seguridad operacional exislentes a parr de O mo setsfacioio
operaciona yio &l prooeso ho la consideracidn de los  emoms y a
disciplinaric? equivoCaciones, Bsi como de las infacciones HNo apicabie
deliberadas'graves.
RAB 92.61 A2-AP F-SMBE4-2 jHa 1. Wernficar que se hayan inegrado fos
integrado fa organizaciin los O s peligros identificados en o= miormes de 0] ssbissactorio
procadimiantcs de - investigeciin de suceeos con el sstema de | ] mg cafisfachio
idantificaciin de peligms? Q w notificacidn volniana v aﬂt:ab{e :
L Verficar que se haye inegredo los
peocedimientos de identificacion da pefigros y
pesfion de mesgos con & BME de fos
subconirafstas.
3 Venficar que emsla un proceso par
prionzar peligres  recopiados para B
mitigacion de resgos segin las drees de
mayor necesidad o preccupacon.
RAB 92.81 G2-4P F-3MBE4-3 jHa ; 1. Verficar gque |8 oeganizecion haya
mejorado & anganizacian el O s mejredo o sistema de recopilacion y U satistaciorio
sislema tie recoplaciin ¥ o procesamients de daios de sequidsd | [ mg ssfisiscioio
procesamiento de dalos da hio operacional para incluir evemios de bajo a
saguridad operacional pars impacta Mo aplicabie
incluir eventos de bajo
impacio?
RAB 92.61 G2-AP F-5MEE4-4 jHa 1. Vanficar gue |8 oeganizecion haya
establacide la oganizacidn O s establecido  indicadores  de  segunidad U satistaciorio
indicadoras de rendimiento de. | - operacionalcalidad de baj impacto con & | ] Mo ssfisfaciio
I saguridad cperacional de O w condrof del nivel de objetivos/aleras, segin O T
bajo impacio? coresponds (ALoSP maduen). Mo aplicable
2. Verificar que edista un acuerdo con la
edondad de wiplancia del Estado sobee
indicadores de rendimiento en matera de
seganidad opemcional de bajo impacio y
riveles de obietivos/aferias de rendimiento an
malena de segunidad cpsracional
Motz - En caso gue & Esftado no hdies
implantsdo sw 55F, I Pregunia 2 no s
sofcard 8 I8 evaluscion del SMS de fa
orpanizaciin
RAB 2.8 G2-AP F-BMBE4S-5 jLa = 1. Verificar que se heyan establecido
arganizacidn he establecida s sudiorias de SMS o que éstas se hayan 0 sstissactorio
programas de sudtona del Q integrado an los peogramas de aofioie | [ mossssfecionio
SMs5? Wo | intema o exterma existenies. B ;
Mo aplicabie
2. Verificar si, en caso que oomesponda, se
han eslablecido olms progremas  de
reviidnestudo da SME operacional
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MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA APENDICE M - GUIA PARA LA ACEPTACION Y
EVALUACION DEL SMS DEL PROVEEDOR DE
SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

RAB 22.61 92-AP F-3MS5E4-6 ;La 1. Venficar que l@ orgenuecion haya

organizacén hs completada sl | I 51 | complstado el dessrmoto del manuat gl SMS, | L Saistactono
desarmile de la r sistema de repistos del SMS y que haya | [ Mg sstcfeciono
documentacion del SM5T 0w cumpfdo  con  fodos  los aspectos

redacipnadas con 5U plan de implaniscion. D Mo aplcable

RAB 92 61 Q2-AP F-5M5E4-T ;La 1. Venhicar que fodo e personal de la
onganizacdn ha completads ia O s oeganizacitn haya reciida el cursa icial ded U satistacioo
capacitacian dal SMET & 55 de Iz onganizacin [ [ Te——

2. Venficar que, cuendo comesponda, se d e apiabie
haya impartido o= cursos periddicos de SMS
e la orarezackin

3. Verificar que |a onganizacidn dispone da los
megisime  de  capaciaciin  debidamenis
completados y actuslizados.

4. Venficar que el confenido de la insdruccian
dedl 5MS de la organizacidn ha sido
ochsaizado pae mefegr s cambios
peoducidos por [ imgplanisddn gredual del

5MS en = onganizacion

12 Resultade de la revision: 13. Nombere y firma del inspector responsable:
L sansractoma
O msansracToRiA

14. Dbservaciones ylo comentarios del inspecion
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MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA APENDICE M - GUIA PARA LA ACEPTACION Y
EVALUACION DEL SMS DEL PROVEEDOR DE
SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

-
LISTA DE VERIFICACION DE ACEPTACION DEL MANUAL DE SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD GPERACIONAL
PROVEEDOR DE SERVICIOS DE TRANSITO AERED
1. Nombre de la organizacion:
2. Nomibre del representante de la arganizacion:
3. Informacidn de contacto:
4a. Fecha de inicio de Ia revisién 4b. Fecha de [ finalizacién de fa revision 5. Responsable por la revision [AAC):
a 1 5 2 10 n.
1 : Orientacidn para |a evaluaciin de la pregunta Estado da Pruebas Motas!
Ref, Pregunta del requisiio Respuesta dal il " ién | 1dR c
626 O2-MSMS-E1.5-1, (Ha | Osi Veriicar qua el manual del SMS contenga como [ Satistactoria [0}
o desarmolada el Proveedor de mimima lo siguiente: ]
Apéndic | Benicios da Trénsily Agreg | CJ Mo s O Mo saisfactorio {1]
aF . 1.  Conirol de documentos;
un manual de SM577 [ Mo aplicabie
i 2. requisitos reglamentanios dal SMS T
il 3. akance & infegracitn del sistema de gestitn
te |3 seguridad operacional
politica de seguridad operacional;
3. ohjstivos de saguridad operacional;
E. respansabilidades de |a segurided operacional
¥ personal deve;
7. nofificacin de seguridad aperacional y
medidas cormecivas
B. identificacidn de paligros y evaluacdn de
riesgos;
9. conirol y medcitn del rendimienta an matena
e saguridad operacional;
10. imvestigacones relaconadas con |a seguridad
operacional y medidas comectivas;
11. capacitacin y comunicacian de ssguridad
opemconal;
12, mejora cordirua y sudioria de SMS;
13, gestién de los regisins de SMS
14, gastién de camiia; y
15. plan de respuests ante
emergenciasicontngancia.
6261 D2-MSMS-E15-3. jlncluye | (IS Verficar qus se hayan tomac en cuenta los [ Satisfactonia | i)
) el manual del SMS del spuisntes aspecios:
Apéndic | Provesdor e Sarvicios de | I NO [ Mo safisfaciono | (1]
eF Toiia - Ay T 1. Método da distribecion {copia impresa o medio [ No apicati
Do, desrpdién sobre como se elactrdnica controlade) y fista de distribucion No o
8359 fosi i al:tu?hzaxﬁ:- ; 2. Procadiminto de ravesion periddica, condorme
mm“ﬂ-ﬁmﬁ:i;i e a requisiios normatives o de k& propia
E"Er;;' e organizaciin y conroles de enmiendas.
segurdad operacional 1enga 1.  Procesa de administracin, sprohacidn y
la version mas achual? aceptacitn reglamentaria del manual,
especificando la persona responsable del
pHOCES.
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#2-1-E1531  jhnchye o
manual del  SMS5  del
Proveedor de Serncios de
Mavegacikin  Adrea  wna
referencia @ ks requisiios
reglamentanos sohre @
5MS?

o=
O Mo

Verificar que considers o siguienis:

1. Una exphicacion detdlada de los requisitos
wigantes sobre SME.

2. Una explicacién sabre la importancia y las
implicancias da los requisfios reglamentarics
para |a oeganizaciin

3. Una comelacidn con obros requisios o nomas
relacionados con fa seguridad operacional,
Eagin comesponda.

O Satisfactoria f ()
[ Mo safisfaciono /(1)
O Ko aplicabls

261

eF

B2-I-E154. Ba descrbe
en &l manusl ef slfcance de |a
aplicacion dal SMS en &
Proveedor de Serdcios de
Nawegaciin Asrea?

0 si
O ue

Verificar gue i3 dederacidn del akcance del BMS,
describa:

1. Elakance y extensin de las operacianes.
areas g instalacionas dentro de |as cuales =2
aplicard el SMS

2. Laidentificacitn de los procesos, fas
aperaciones y los equipos principales que 58
consideran idoneos pare e programa de
identificacidn de peligras y mitigaciin de
riesgos (HIRM) Proveedor de Servidos de
Mewegacian Adrea, especisiments aquellos
que son pertinentes para la segundad
operacional de la sviscian.

3. Sisapreve qua el SMS 52 opare o sdmnisie
&N LA grupo de orpenizaciones o contratishas
imerconectadas, debe inclur una clara
definicidn y documentacidn de dicha
infegracian y las responsabiidedss asociadas,
=agin comesponda.

4.  Siexisten o estin previsios obros sslemas de
cantmi'gestidn relacionados dentro de la
onganizaciin, como OME, O5SHE y oiros, una
Idantificacion sobre |a integracion (danda
comesponda) dentro del SMS Proveedor de
Servicias de Mavegaoon Afrea.

[0 Satisfactona ! (J)
[ Ko safistacionio | 1)
[ Ho aplicabile

ki

Apenidic
eF

G5

B2I-E11-5  jhchye &
menual de SMS  del
Proveedor de Servicios de
Nawegacidn  Adreo  wna
poliica  de  segundad
ipperacional?

[ si
0 ke

Yerifcar que en la politica de sequridad operacional

=2 hayan tomado en cusnis s siguisnies

aspectns

1. Seradecuada para la envergadura y
complefidad de la crganizacin

2. Sefiale lss inlanciones da |a organizacitn, sus
principios de gestitn y &l compromiso con ls
mejora condnua en |3 seguridad operacional
de la anaciin

3. Ser aprobada y firmada por el gjecutive
responsabls

4. Elepoutiva resporsabia y el resio de ks
gerentes o jales, segin sea &l caso,
promueven la pofifice de seguridad
operacional

3. Lapolitica de sequnidad oparacional se revise
penddicamants.

8. Elpersonal en lodos los niveles paricipe an &
establecimienio y manienimienio dal sistema
de gestidn da la sequridad operacionat.

7. Seacomunicada a todos los emplaades con la
Imencidn de crear conciencia de sus
abligaciones da seguidad opesacional
indivicissies.

[ Salisfactoria | ()
[ Mo satistacioria ! (1)
[ Hoaphcshie

o261

Apendic
eF

B850

92-I-E1246.  jinchye &
menual del SMS5 del
Proveador de Sencos de
Nawagacion  Adres  wna
descripcidn da los objefvos
de seguridad operacional?

0 si
O Mo

1. Venficar que ss hayen estehiecida ks
objetivos de seguridad operacional.

2. Venficar que los objetivos de seguridad
operacional S8 expresan coma uns
declaradion de nived supenor gue descring el
campeomiso Proveador de Banvicios de
Nawvegaciin ASrea para logrr la seguridad
operecional

3. Venficar que exista un procesa formal pars
desarmidar un conjpunio coharents de obstives
de seguridad cpemcional

[ Satisfactora / (0)
O Mo satistaciorio | (1)
[0 Hoapicshie
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\Venficar que existan procedimienios para que
I abjativos de seguridad operadonal se
difundan y disirbuyan

\Venficar gue 5= hayen asignado recursos para
lograr los ohjstvos.

Venficar gue los objetivos de saguridad
operacionaf se vinculen con los indicadares da
saguridad operacional para facilar &l control y
la mediciin comespondente.

G2E1

Apendic
eF

BE50

O2EY3T. ihchye o
manual del SMS5 Proveedor
de Benicios de Nevegacidn
Aérea una descripoion de les
funciones ¥
responsabilidades de  [a
sequridad opersgonal pers
el personal que parfcips en
&l GM5?

O si
O Mo

Verificar en el manual los siguientes aspecios:

L

El ajenutivo responsable se encarma de
garanhizar que &l SMS =& mplemenls
comeciamente y =a desempefe segin ks
requisitos en todas las dreas da s
onganizacian.

S designd un gerente [oficing] de seguridad
operacional comespondiente, un comité de
sequridad operacional yo gnupos de acoon de
saqunidad operacional, segun corresponda.
Las sutoridades y responsabiidedes de
seguridad operacions! def parsonal en indos
ioes mifvedess de 18 peganizaciin estan definidos ¥
documentedos.

Todo e parsonal comprende su nivel de
sutoridad y responsabifidades en relscidn con
s procesos, las decisiones v las medidas de
la gesfion de segunided operacional.

S dispons de un disgrama de
responsabifidades instiscionales dal SME.

O Satisfactoria/ (0
[ Ho ssfisfactoio/ (1)
O Mo apliczbia

B2-I-EL.1-8. 1 5e inchaye en
el manusl de SM5 wna
descripcion de los sizslemes
de nofficacidn reactives
proaciivosprediciios?

O si
O He

Venficar en &l manual los sguentes sspecios:

a) Un si=tema de nofficacion que induys
medidas  rescives  (informes  de
acodaniesincidentes, eic| y meddas
proactvas'predicivas  (informes.  de
pefigros].

b} Se desaiban los sisiemas de nofificacion
respaciios.

€] 5e desoriban Ios sisiemas de nofificacion
TESPECIS.

d} Se incluys el fomaio del infome, la
confidenciglidad. los desfinatarios, los
procedimisntos de
imesfgacdin/evalacion,  las  medidas
comectivasipreventivas v 13 divulgacidn
del informe

g} E procedimients pes b caplue de
EUCES0E  intemos, como  acodanles,
moidentes y ofros sucesos perinentes
para el SME.

Verdficar que se distnga enire oS informes
obligatorios (sccdentes, incidendes graves,
defecios mporantes, ebc) que se deben
nodficar a [8 AAC y otos informes de sucesos
de ndina, que permanecen dentro de &
onganizaciin.

Werfficar que exsta un sislema de nofficacian
di pefigros /sucesos volumiana ¥ confidencial
qwe mcorpoed b3 proleccion  de
iHenfidadfidsos edecuada, sl
caresporida.

Verficer que ks pmcesos de nofiicacidn
respeciivos seen  simples, sccesibles
proporcionales 8 I envergadures de 8
organzacin.

Werificar pue dos informes de glio impacto y
las recomendacionss asociadas s ahoedan v
revisan segin &l nivel de - gestidn
camesporidients

Werificar que los informes se recoplen enuna
base de dsios edecuads para fedltar o
andlisis necesanc.

[ Satisfacioria I {0}
[ Mo satisfaciono ! {1)
[ Mo aplicabis
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B2 61

Apéndic
eF

Bgm

BZ-IFEZT-E gincluye &
manual del SME del
Proveador da Servicios de
Nawegaciin Adea  1ma
descripcian del sislema de
dentificacidn de peligros ¥
como 58 recopisn feles
datos?

O =i
O Mo

Werfficar que =& describa cimo se feve 8 cabo o
proceso de evalusacion de sequridad operscional
como se implemantan planes de accidn preventiva,
considerando kos siguientes aspecios:

1.

-1

Los paligros identificados =e evalien, priofizan
¥ procesan pars |3 evaliecion de riesgos
=eqin comesponda.

Exste un procese estuciurado pars la
avaluacian de riesgos que implca la evaluacion
de gevedad, probabilidad, iolerchiidad ¥
cantroles preventives.

Los pmocedmienivs de  idendficacidn  de
peligs v evalizacion de rissgos se centran an
la sequrdad operecionsl de k3 Sviacion, asi
camo también, en s contexdo fundamenisl

El proceso de evaluackin de rissgos usa hojas
de cakup, formulancs o @ software
comespondient=s 8 |3 complepded de e
organizaciin y las operaciones imwoluredas,
El rmived de gestidn comespondients aprusha las
evaluaciones  de  sepwidad  operacions
campletadas.

Esiste un proceso pare evelear B sficace de
laz medides comectivas, preventivas y de
recuperacion que se han desarmoliado.

Exshe un procesa pars le revisidn pentdica de
== evduaoones de segundad  opemcions!
compietades v [ documentBcion de sus
resultados.

O Satistactoria § (1)
[ Mo satisfaiorio/ (1)
O Ho aplicsbla

B261

eF

G2IFE3N-10. ;Descnbe o
manual del BMS Proveador
de Senvicios de Mevegacidin
Agrea el coniral y medicidn
del endimiento en maleria
de seguridad cperaconal del
5M3, que incluye |os
nificadores g2 rendimeenio
en malena de segundad
cperacional (SPI) del SMS
de [s organizacdn?

[ =i
[ Mo

Verficar que se hayan lomado en cuents fos
spuisntes aspecios:

1.

Un procesa formal para desarmoliar y mantensr
un conuio de indicadores de rendimiento en
maberia da segurided operacional v sus
abjetivos eficaces esociadas.

Comelation establecida antre los 5P y los
ohjetivos de saguridad operadional de ls
anganizacidin, donde coresponda, y &l procesa
de sceptacion reglamentana de los SPI, donde
=88 Necesann.

Un procesa de confrol del rendimianda de
aslos 5P1, inchudo &l procedimienta de
medidas corectivas, cada waz que e activan
tendenciss maceptables o anormales.
Cusilguisr otro critesia o proceso de comod
medicion del rendimiento en matena ca
sequridad operacional o de SME
complemantario

[ Satisfactoriaf (1)
O WMo satisfactono/ (1)
O Mo aplicsble

O2HE2 -1 Descobe o
manual del 5ME5 como se
mvesfigan y procesan los
sccidentes,  incidenies
sucesos ocenim de B
organizaciin, induids |8
correlaciin con &l sistema de
dentificacian de paligros ¥
gestitn da rissgos del EMS?

O =i
O ko

Werificar que 32 havan lomado en cuents fos
sguiEnies aspacios:

1.

Procedimientos  para  paentizar gque se
imvesigue de forma interna los scodentes e
incidenies nofificados.

Procedimiantes pars I3 divulgacin intema de
I informes de investigaciin complstados &
igual que a la CAA, segin comesponda

Un proceso para garamiosr que s llaven a
cabo las medidas coredives omads o
recomendadas  y  para  evaliar  sus
resultados/eficacia.

Procedimiento sobre fa consulla y las medidas
disciplinaras ssociadss con los resultados del
riorme de Fvestigackin

Condiciones definidas clemamente sepin las
cusles =& podran corsiderar medidas
disciplinanas punitivas (por ejermpla, achidad
iegal, imprudencia, neghgencia geve o
conducts impropia defberada)

Un process pars  gamantizar que les
imvesfgaciones. incluyan la idenfificacdn de
averias activas, esi como también, faclores ¥
peligms que confribuyen.

El pocedmiento pars el procesamiento de
factores 0 pebgos confribuyentes gue s
idantifican duraie l2s nvesfigacionss.

[0 Satistactoria / ()
O Mo satiefacionio/ (1)
O No aplicabila
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DZ-I-E4.1-12. ;Describe &l ;
028 rrunualdeisa'ltsnd O si '.!em::mique seml.\ayan toemade en cuenta fos [ Satisfactorin ! (0)
. Proveedor e Servicios i e o . ,
Apendic |y citn Adrea la O Mo 1.  Procedmien para documentar el programa | [ Mo saiistactorio ! (1)
eF capacilacitn relacionada de capacitanon, la idoneidad y los requisitos. O Hospl
con |3 sequnidad operscional 2. Proceso de validacidn que mide [a eficacia de
% que recibirs ef persoral y el I3 capacitacion.
B E&?ﬁ:mmrh 3. Capacfectn inicel pedodis y de
capaciaciin? aruslizamtn, donde comesponda.
4 Lacapacitaciin de SMS de ls organizacion es
considerada pare del pogame  de
capaciaciin general de 13 organizacin
5. Se ncompon [a foma de condiancia de SMS
en el progrema de empleo o adocrinamienio
6. Los procesosicanales de comunicaciin de ke
seguridad  operacional demim de B
anganizaciin.
s el R Verifcar qu el manual dsl SMS inchiya: O satistactorio/ (0)
merual del  SM5  del
Apéndic | Proveedor de Senvicios de | [ o 1. Un proceso para une auditoria/revision intemna | [ No satrsfactono ! (1)
eF Navegacn  Aérea @l requlares ded SMS para garanbizar su continua
prOCESD ParE I revision y sostenibiidad, sufciencia y eficacia. O ho aplicatls
Elf;.‘.l. e capknimn el SUES 2. Una descripcitn de cualquer ofo programa
que contribuya con la mejora continua dal SM3
¥ o mendimierta en maleria de seguridad
aperacional. por ejempln, las ayudas en caso
de decsiones ermoneas en & mantenmisnto
{MED#), estudics de sequrdad opemcional
sistemas 500
B2-I-E1.5-14. s Describe sl -
0261 | menual del SME del Osi Weriicar gfu‘“ -'“:E':’ del 5:35 Provesdor d8 | [ safefacionia/ (0)
Pravsedor da Sendcios i SR o Vi el ,
Apinie | pveqarién Adrma ol 0 Mo 1. Una descripcion del sistema de registros de | [ Mo safistacionn | (1)
ef rilciches s e T 5MS 0 un sstema de archivo que garantiza [
de todos fos regsios y conservacicn o indos los registros penerados O Mo aplicatie
Doc documentas relacionados &n conunio con b implementacién y operacion
0850 | con SMS? del SMS,
2. Los regstros que deben guardarse inchuyen
imformes de peligros, informmes de evaluaciin de
riesgos, noles de prupos de aocion de
sequridad operacional'reuniones de sequridad
opeacional, disgramas de indicadores de
rendimiznto en mafeia de  seguedad
operacional. imformes de audioria del 5MS y
registros 2 la capacilacion da SME.
3. Los registros deben permitir oue 58 rastreen
todos los elemenios def SMS ¥ gque esién
acoesibles para |3 adminisiractn de rutine del
BMS, =si como también, para propdsilos de
auiorizs indemas y externas.
261 82--E3.2-15. (Descibe ol | [ g Verdicar qua l manual del SMS inchrya: O Satisfactorio / {0)
manual del  SMS5  ded 1. Prcedmienios pas pamntizar gee o
Apéndic | Provesdor de Senicios de | [ Mo cambios efucondles y  operscionsles | [ Mo satislacono /(1)
eF Navegecidn  Aérea o sustancisles consideran cuslguier impacio que
procese de ks onganizacidn puedan fener en los riesgos emstentes de @ O Noaplicable
Do pera gestioner los cambéces sequridad operacional
8a5 que pueden tener un impscio 2, Procedimientos para garantizar que = feva g
en o= riesgos de |8 cabo una evaluacion de segueidad operacional
seguridad  operacional ¥ comespondiente anles de |8 infroduccion de
cimo fales procescs se MUEVDS SqIEpDs O OCEsos que lEngan
intagran can ef SME?T mmphcacior=s  de riesgos  de  sequndad
aperacional
3, Pmocedimientos pae B mwsidn  de
evaluaciones  de  segundad  operacional
existenies cads vez que sa aplquen cambios al
[IO0ES0 O SqUIpD Se0cado.
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ekt

Apéndic
eF

B850

02--E1.4-16. ) Descrbe of
manual del  SME  def
Proveedor e Servicios de
Navegacidn  Aérse el
procedimiento e |a
arganizaciin sabre
stuaciones. ds emangancia y
IS confroles de
recuperaciin

corespondientss,  ademés
de sU COmMprOMESD  pErE
abordar dichas sihuaciones?

0 si
[ Mo

Werifcar qua &l manual dal BMS incluya:

1.

Un pen de ememgencia que describe [as
funciones y responssbiidaces en caso de un
incadents, una crisis o un accidents importanis
LUn procesn de notificacion qua moluye una bsts
de amadss de emergenca y un proceso de
miovilizacién nbema.

Disposiciones con ofras agencias pasa recibir
syuda y |3 disposcidn de senicos de
SMEergenGia, 5egin Comesponds.
Procedmisntos para las opersciones del modo
de emergencia, donds comespanda.
Procedimisnto para vigilar el biensstar de fodas
las personas Efecladss v pare notifcer al
familiar mas cercanc

Procedimientos para irslar con los medios de
comumcedion y iemas mlaconados con o
ESUrD.

Responsabilidades  de  invesbigaciin  de
soodantes dafinidas denim de i organizaciin.
Requisito para presenvar |3 evidencia, esegurar
el dma  aleclada y 8 notifcecdn
obligatoria/gubemamental  estd  clasameante
deciarada.

Capacfiamin de preparecidn y respuesta ante
emergencias para el personal afectado.

Un plan de evacuscidn en caso de una
SEronave O un equipc averisdo con o
gsesoramienis de  propiefancs de
Beronavesequipos, explotadares de
serddromo o olras  agencias,  segln
oamesponda.

LUn procedimisnio pare registrar las ectividades
durants una respuesia anle emergencias.

O Satistactoria | (T}
O] Mo sstisfaciona ) (1)

[ o aplicabls

ekl

eF

B2-IFET.417. (Descrba &
manual del SME  dal
Proveedor de Servicios de
Transin Béreo =
procedimiento de
comunicadin de objedvos y
procedimientos del SMS de
I organizacian a

india &l personef apropiado?

Una es¥ategia de comunicacion que permita
que 8 comunicacidn devseguridad operacional
=88 fran=mitida por e método més apropiado
sobre la basa de k3 funcidn de cada individuo ¥
su necesidad de recibir dicha informacion
Garantizar que & persongl es. plenamente
cansoenie dal SMS.

Trarsmitir nformacion critica pars ks sequridad
operacional

Creer conciencia solre nueves comiroles de
riesgos de segunded operscional y medides
carecivas

Promover una cullura de seguridad operacionsl
positive y alentar al personal 8 identificar y
nofificer pefigros

12. Resultada de Ia revisién:
O sansracTora
O  insamsFacToRA

13. Nombre y firma del inspector responsable:

4. Dbservaciones ylo comentarios del inspector:

15/Mayo/2019

26

Enmienda: 2




MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA APENDICE N - GUIA PARA CONDUCIR LA
INVESTIGACION DE UNA CONTRAVENCION A LA
REGLAMENTACION

APENDICE N

GUIA PARA CONDUCIR LA INVESTIGACION DE UNA
CONTRAVENCION A LA REGLAMENTACION

1. Objetivo

Proporcionar informacioén y guia para realizar una investigaciéon al incumplimiento a la Reglamentacién
Aeronautica Boliviana (RAB) y disposiciones conexas emitidas por la DGAC, en concordancia con el
Reglamento de infracciones y sanciones.

2. Determinacién de la contravencién a la reglamentacion.

Todos los reglamentos tienen elementos especificos o palabras componentes que transmiten
informacion importante. Estos elementos deben ser probados para mostrar el incumplimiento o
contravencion, los inspectores deben identificar los elementos y responder a las preguntas qué, dénde,
cuando, por qué, como y quién antes de decir con certeza que existe una contravencion. Usando la
RAB 91.135 como ejemplo, se tiene que en la Operacién negligente o temeraria de aeronaves. “Ningun
piloto debe operar una aeronave de una manera negligente o temeraria de modo que ponga en peligro
la vida o bienes propios 0 ajenos”, haciendo un analisis de cada elemento del RAB se deberia considerar
lo siguiente:

* Piloto: ¢ Quién era el piloto al mando (PIC) o la persona responsable?

* Operar: ;Qué, ;donde, cuando y como operaba la persona?

* Aeronave: ;Qué marca, modelo y nimero de matricula tenia la aeronave?

» Manera negligente o temeraria: ¢ Cual fue? ; Qué era? ;Como fue negligente o temerario?

* Peligro: ¢ Cual fue el peligro? ; Como se puso en peligro? ;Por qué se considera el peligro?
¢ Quién estaba en peligro? ¢ Fue real, potencial o inherente?

* Vida o bienes: ¢De quién y qué?

* Otro: ¢ Quién ademas del piloto?

3. Conocimiento de una presunta contravencion

Una vez detectado el hallazgo y establecido de forma clara la subsuncién de la accién u omision del
Explotador o proveedor de servicios a la Ley, RAB o disposiciones conexas emitidas por la DGAC, se
dara inicio a la investigacién de una presunta contravencion. Cualquier persona podra contactarse con
la DGAC de forma anénima o proporcionando sus datos personales, a fin de denunciar posibles hechos
ilicitos o contravenciones a la normativa aeronautica en el ambito aeronautico, indicando de forma clara
las presuntas contravenciones denunciadas, la ubicacion geografica de la posible transgresion, en ese
contexto la Autoridad Aeronautica Civil estard obligada a manejar la informacién con caracter de
confidencial, dicha informaciéon podra ser proporcionada por teléfono, por escrito o por correo
electrénico, esta debera ser analizada por el Jefe de la Unidad correspondiente y debera ser discutida
entre el Asesor Juridico y el Jefe de la Unidad, afin de detectar si se requiere tomar acciones inmediatas
por las cuales se restablezca la seguridad operacional, una vez evaluados estos extremos y si se
incumpliese con lo estipulado en las RABs y/o documentos conexos se iniciara el proceso de
investigacion para posteriormente remitir el caso a la Comisién de Faltas y Sanciones; si el hecho
denunciado se constituye en un delito penal, pasara a conocimiento del Ministerio Publico y finalmente
si la denuncia es infundada se desestimara la misma.

La notificacion voluntaria sera procesada ante un grupo técnico de especialistas de cada una de
las areas de la DGAC, los cuales atenderan la situacion.

La violacidn detectada en el ejercicio de sus funciones y en representacion de la Direccion General de
Aerondutica Civil por cualquiera de los inspectores, debe ser inmediatamente investigada y tratada
conforme a este procedimiento y demas disposiciones conexas, en ese contexto si un funcionario es
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emplazado, demandado o increpado en relacién con sus funciones oficiales, €l o ella debe comunicarse
inmediatamente con el asesor legal de la DGAC, quien debera prestar el asesoramiento oportuno a nivel
institucional en una primera instancia, debiendo apartarse del caso si es que se establecieran indicios
de responsabilidad en el actuar del funcionario.

4. Planear una Investigacion.

Una vez recibida la informacién indicando una posible contravencion, el inspector debe determinar si
existe base suficiente para una investigacion. Antes de iniciar una investigacion, el inspector debe
considerar las circunstancias y la naturaleza de la contravencion y debe desarrollar un plan de accién a
medida en que la investigacion vaya progresando, se debe reevaluar el plan y revisarlo cuando se crea
necesario, evaluara la coordinacidon de otras areas que pueda requerir, clasificara el caso, si fuese
complejo o controvertido, de acuerdo a ello requerira el apoyo y asesoria legal, debiendo considerar lo
siguiente:

a) ¢Qué parte del reglamento esta envuelta en el caso? Lea el reglamento. Determine qué elementos
del reglamento son necesarios para establecer una contravencién. Use los elementos para
desarrollar un plan de accién.

b) ¢ Qué evidencia objetiva es necesaria, donde esta localizada y como se la puede obtener?

¢) ¢ Qué registro deberian revisarse?

d) ¢Podran ser suministrados en forma voluntaria?

e) ¢ Existe la necesidad de una accién inmediata?

El plan debe asegurar que la evidencia reunida va a establecer quien lo hizo o quien no lo hizo, donde,
cuando, el por qué, y cémo.

Evidencias. El objetivo de la investigacion es el obtener evidencia para establecer si una contravencion
ha ocurrido. No hay ningun sustituto para la observacion personal del inspector, la cual debe ser puesta
por escrito lo antes posible. El inspector no solo debe obtener los hechos y circunstancias en forma
precisa, en el marco de sus funciones debe preparar el informe modelo que comunique en forma clara
los hechos y circunstancias.

5. Preponderancia de la evidencia.

Tiene que haber mas pruebas del incumplimiento a la Reglamentacion Aeronautica Boliviana y
disposiciones conexas, que sustenten la contravencién; que la evidencia que desestime la
contravencion.

6. Rol del Inspector que Investiga

El rol del inspector que investiga, es el de reunir toda la evidencia que demuestre o desapruebe la
presunta contravencion que se investiga, para su posterior analisis. El Inspector debe saber que el
informe de investigacién puede ser revisado por diferentes niveles de la DGAC, antes de que se
determine la accién que se va tomar y la sancion que va ser impuesta.

7. Uso de Evidencia

El inspector o funcionario de la DGAC recopilara y analizara toda la evidencia relevante para determinar
si se demuestra la contravencion, en ese contexto el inspector elabora el informe estandar para remitir
el caso a la Comision de Faltas y Sanciones.

8. Restricciones a la Divulgacion de Informacion durante y Después de la Investigacion
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El inspector a cargo de la investigacion debera conservar la informacién compilada con caracter de
confidencialidad, no debiéndose divulgar por ningun medio, fotografias, documentos, nombres de
testigos, operadores presuntamente involucrados u otra informacion que atafie a la investigacion, con
personas ajenas a la DGAC.

9. Autoridad para Realizar Inspecciones e Investigaciones

Como se hace referencia en el articulo 8 de la ley N° 2902, la autoridad aerondutica tendra acceso, sin
ninguna restriccion, en cualquier parte del mundo, a cualquier aeronave matriculada en la Republica de
Bolivia, con el propésito de asegurar que la misma se encuentra en condicidon aeronavegable y que esta
siendo operada de acuerdo con lo estipulado por esta Ley, sus Reglamentos y los Anexos aplicables de
la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI). La autoridad aeronautica tendra acceso, sin
ninguna restriccion, a todo lugar en el que se lleven a cabo actividades de aviacién civil. Asi como el
derecho a inspeccionar todo documento, equipo e instalacién a fin de garantizar la debida aplicacion
por lo determinado por esta Ley y sus Reglamentos, en ese contexto la Reglamentacién Aeronautica
Boliviana (RAB) 119.315, RAB 141.270, RAB 61.015 (e), RAB 63.010 (c), RAB 65. 030, RAB 138.025,
RAB 92.8, RAB 92.153, RAB 145. 140 y RAB 145. 150 establecen el acceso y atribuciones que tiene
el Inspector.

10. Negacion de Acceso a lugares donde se desarrollan actividades aeronauticas

Conforme a los procedimientos y manuales de los inspectores de la DGAC entre sus atribuciones se
encuentran las de llevar a cabo inspecciones anunciadas y no anunciadas, por lo que la denegacién de
acceso a un lugar donde se realice actividades aeronduticas, se pondra en conocimiento de la comision
de faltas y sanciones, en ese mismo contexto el inspector de la DGAC no podra ingresar a propiedad
privada donde no se ejerza una actividad aeronautica, sin una orden procesada conforme a la normativa
legal vigente en el Estado Plurinacional de Bolivia.

Amparado por la Ley 2902 en su articulo 7 y 8, el negar el acceso a una inspeccién o investigacion
representa una violacién a la Ley 2902, insistir en ingresar a una inspecciéon va requerir tacto y
diplomacia por parte del inspector, si se continua con la negacion al acceso el inspector debera desistir
en su intento y comunicar verbalmente al personal que niega el acceso que esto sera enviado a la
comision de faltas y sanciones como una contravencién. Se debera registrar los nombres de las
personas que negaron el acceso y las circunstancias de la misma. En estos casos se debera contactar
con el asesor legal de DGAC para asesoria en el caso.

La DGAC tiene autoridad para tomar medidas correctivas o sancionatorias contra el poseedor de un
certificado o licencia aeronautica, por no cumplir con los requisitos legales o reglamentarios para
proporcionar acceso a los registros requeridos por el inspector por lo tanto se debe permitir el acceso
irrestricto a las instalaciones donde se desarrollan las actividades aeronauticas.

11. Identificacidon de casos complejos o controvertidos.

Los casos complejos o controvertidos son aquellos que requieren la coordinacion sustancial entre dos
o mas unidades de la DGAC o se identifica el posible inicio de litigios de caracter legal, los ejemplos de
casos, que podrian ser complejos o controvertidos son aquellos:

(1) Que requieran una amplia coordinacion interdirecciones.

(2) La participacion de extensas contravenciones o posibles sanciones significativamente severas contra
el personal aeronautico, explotadores aéreos o proveedores de servicios.

(3) Que, a causa de las alegaciones o las partes involucradas, se prevea un posible impacto nacional.

(4) Siel caso implica reglamentos controvertidos.
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(5) Si existen acusaciones de complicidad de la DGAC.

Deberan ser identificados en la etapa mas temprana posible para que el empleo de los esfuerzos de
aplicacién de la normativa sea mas eficaz.

12. Notificacion de casos complejos o controvertidos.

El inspector a cargo de la investigacién de la DGAC, debera alertar a sus directores y Jefes de Unidad,
asi como al Jefe Regional, cada vez que un caso complejo o controvertido se encuentra bajo
investigacion. Esto permite una planificacion oportuna de los esfuerzos de investigacion a realizar. El
Jefe Regional, a su vez, consulta con el asesor legal de la DGAC para determinar, por ejemplo, si se
requiere tomar algun recaudo legal o si se requiere buscar algun tipo de registro especifico u otras
pruebas.

13. La participacion del Asesor Juridico.

La experiencia con casos complejos o controvertidos ha demostrado la importancia de la participacién
del abogado en la etapa de investigacion, en lugar de esperar a completar la investigacion para su
posterior remision a la Comisién de Faltas y Sanciones, el Asesor Legal de la DGAC podra sugerir la
incorporacion de algun otro elemento probatorio en la recoleccién de pruebas y el tratamiento de las
mismas, las posibles preguntas a los testigos si existiesen y sobre como perseguir legalmente sélo
contravenciones demostrables.

El éxito en el procesamiento de contravenciones en un caso complejo o controvertido depende de la
calidad de la investigacidon que lo apoya, la participacién temprana de un abogado puede reducir o
eliminar la necesidad de complementar una investigacion después de la remision del caso a la Comision
de Faltas y Sanciones, por lo que es imprescindible elevar el informe estandar con la precision de
hechos exacta, utilizando todos los mecanismos posibles que permitan la comprension del informe
técnico, sean resaltado, negrillas, figuras o cualquier otro mecanismo que permita la mejor interpretacion
del informe.

14. Investigacion de contravenciones y hallazgos

En esta parte se proporcionan directrices generales para la realizacién de una investigacion, con la
finalidad de respetar los derechos constitucionales, el debido proceso y estandarizar la recoleccién de
pruebas, las cuales no son un sustituto para el sentido comun y buen juicio del inspector, tiene la
finalidad de remitir a la Comisién de Faltas y Sanciones casos con sustento legal y probatorio que
permitan llegar a la imposicion de sanciones originadas en el debido proceso. Si el personal a cargo de
la investigacion de la DGAC tiene preguntas o inquietudes relacionadas con una investigacion legal,
deberd consultar inmediatamente al Asesor Legal de la DGAC.

15. Funciones del inspector en la Investigacion

La funcion de los inspectores que llevan a cabo una investigacion es reunir todo el material de pruebas
pertinentes que prueben o refuten la violacién potencial que precipité la investigacion.

Después que el personal de investigacion de la DGAC reuna todas las pruebas, las analizara utilizando
este procedimiento y decidira si la evidencia demuestra una contravencion.

Si la evidencia es insuficiente para establecer una contravencion, el inspector de la DGAC desestimara
la presunta contravencion, si las pruebas son suficientes para apoyar una contravencion, el inspector
de la DGAC recomendara la remision del caso a la Comisiéon de Faltas y Sanciones o impondra las
acciones correctivas que vea convenientes.
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16. Numero de Investigacion

En todas las investigaciones, se les asignara un nimero de caso, de acuerdo al procedimiento de
gestion interno de la DGAC, que le permita su identificacién para propdsitos de registro y procesamiento,
esto proporcionara una referencia en el futuro para todos los asuntos relacionados con el caso, el Jefe
de Unidad designara un inspector para realizar la investigacion el cual custodiara las pruebas mientras
se espera su remision a la Comision de Faltas y Sanciones.

17. Las Comunicaciones con un Abogado

El inspector de la DGAC compartira la informaciéon y mantendra comunicaciones constantes con el
Asesor Legal segln sea necesario durante una investigacion y el procesamiento de los casos de
aplicacion. Por ejemplo, el inspector puede necesitar para hablar con el asesor legal de la suficiencia
de las pruebas en un caso o interpretaciones de las leyes, reglamentos o normativa. Los Jefes
Regionales, Directores de Area y Jefes de Unidad, que participan en el cumplimiento y aplicacién deben
fomentar el didlogo abierto y el intercambio de informacién y opiniones entre los inspectores y los
asesores legales. La comunicacion abierta e informal entre los inspectores y los abogados mejora la
eficacia y promueve la coherencia en el desarrollo de la investigacion.

18. Prueba

El objeto de la investigacion es la obtencidon de pruebas para establecer si se ha producido una
contravencion. La evidencia incluye todos los medios por los que cualquier supuesto hecho tiende a ser
probado o refutado, es el medio por el cual la Comisién de Faltas y Sanciones demuestra los hechos
planteados en el informe técnico. Si el inspector no esta seguro acerca de la relevancia de un elemento
de prueba o tiene dudas de la preservacion y remision de la prueba, debera consultar con el Asesor
Legal de la DGAC, sélo tendran valor si han sido obtenidos por medios licitos, no tendra valor la prueba
obtenida mediante torturas, malos tratos, coacciones, amenazas, engafios o violacion de los derechos
fundamentales de la persona, ni la obtenida en virtud de informacién originada en un procedimiento o
medio ilicito.

El inspector debe considerar que el informe de investigacion puede ser revisado por diferentes niveles
de la DGAC, antes de que se determine la accion que se va tomar y la sancién que va ser impuesta,
por lo que los datos que emita en el ejercicio de sus funciones seran de vital importancia para restablecer
la seguridad operacional.

19. Tipos de Pruebas
El inspector reunira todas las pruebas que coadyuven en su investigacion, estas podran ser:

e Pruebas documentales que seran remitidas en sobre cerrado en un ejemplar fisico que podra
ser original o fotocopias y otro digital cuando existiese este ultimo, con indicaciéon de su origen
0 en su defecto la indicacion del lugar donde se encuentra la prueba, se admitira toda prueba
documental licitamente obtenida. En ese contexto seran consideradas pruebas documentales
aquellas que se suscriben en el marco del Articulo 1322 del Cédigo Civil.

e Los objetos y otros elementos de conviccion que se considere sean necesarios exhibirlos para
respaldar la presunta contravencion y que por sus dimensiones se permita su envid, deberan
ser remitidos en un paquete o sobre que permita su preservacion a la Comision de Faltas y
Sanciones.

e Las grabaciones y audios seran considerados indicios de prueba que coadyuvaran en la
investigacion de las presuntas contravenciones y seran remitidos en formato digital.
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