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Preambulo

La Asamblea General en su 35° sesion, realizada en la ciudad de Montreal (Canad&) en octubre
de 2004, aprobd la Resolucion A35-7 “ Estrategia unificada para resolver las deficiencias
relacionadas con la seguridad operacional”, considerando que uno de los objetivos principales de la
Organizacion sigue siendo el de garantizar la seguridad operacional en todo el mundo y que incumbe
también a los Estados contratantes en forma colectiva e individual, la responsabilidad de garantizar la
seguridad operacional de la aviacion civil internacional.

En esa misma resolucion, la Asamblea alent6 a los Estados contratantes a utilizar plenamente toda la
informacion disponible sobre seguridad operacional en el desempefio de sus funciones de vigilancia de la
seguridad operacional incluso durante las inspecciones, tal como lo prevé el Articulo 16 del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional. Encargé al Consejo que elabore medios practicos de facilitar el intercambio
de dicha informacion sobre seguridad operacional entre los Estados contratantes. Recordé a los Estados
contratantes la necesidad de que vigilen todas las operaciones de aeronaves, incluidas las extranjeras
dentro de su territorio, y de que adopten las medidas que resulten necesarias para proteger la seguridad
operacional.

Adicionalmente la Resolucién reconoce que mediante las economias de escala y el fomento de
la uniformidad a la mas amplia escala; y que la transparencia y el intercambio de informacion relativa a la
seguridad operacional constituyen uno de los principios fundamentales de un sistema de transporte seguro.
De esta forma insta a todos los Estados contratantes a intercambiar con los demas Estados contratantes
informacion critica relativa a la seguridad operacional.

En la Décima Segunda Reunidn de la Junta General del Sistema Regional de Cooperacion para
la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP) realizada en la ciudad de Fortaleza (Brasil) el 9 de
agosto de 2005 se promovié la Conclusion JG12/09 - Propuesta para la implantaciéon de un programa de
intercambio de datos de inspeccién de seguridad en rampa (IDISR), en la que se encomendé al Comité
Técnico el desarrollo de una propuesta para que sea considerada por la préxima Junta General dentro del
programa de actividades del 2006.

La base del Programa IDISR, son las inspecciones de seguridad operacional en rampa a las
aeronaves, y el marco juridico para estas inspecciones es el Articulo 16 del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional — Inspeccién de aeronaves, el que establece: las Autoridades competentes de cada uno de
los Estados contratantes tendran derecho a inspeccionar sin causar demoras innecesarias, las aeronaves
de los demas Estados contratantes, a la llegada o a la salida, y a examinar los certificados y otros
documentos prescritos por el presente Convenio.

Por otra parte en la declaracion de la Conferencia de Directores de Aviacion Civil sobre una
estrategia mundial para la vigilancia de la seguridad operacional llevada a cabo en la ciudad de Montreal
(Canadd) del 20 al 22 de marzo de 2006, los Directores Generales de Aviacion Civil se comprometieron a
reforzar el marco de seguridad operacional de la aviaciébn mundial, entre otras cosas mediante el
intercambio de informacién relacionada con la seguridad operacional entre los Estados, asegurandose que
los explotadores extranjeros que operen en sus territorios, sean objeto de una vigilancia adecuada por
parte de sus propios Estados.

La Junta General del SRVSOP en su Décimo Quinta Reunion realizada en la ciudad de
Panama, (Panama), acordé la Conclusién JG15/11, en la que se aprob6 la implementacion del programa
IDISR, como parte del cronograma de actividades para el afio 2007.

En el desarrollo del programa IDISR se tomo en cuenta otros programas de intercambio de
datos similares al IDISR, que ya han sido establecidos por algunos grupos de Estados en otras regiones,
como por ejemplo el programa de intercambio de datos de seguridad operacional de la aviacion
internacional (IASDEX) de la Administracion Federal de Aviacién (FAA) de los Estados Unidos con otras
Autoridades, o el programa para la evaluacién de la seguridad operacional de aeronaves extranjeras”
(SAFA) de la Conferencia Europea de Aviacién Civil (ECAC).

Los procedimientos de esta nueva edicidon han sido armonizados con aquellos del programa
SAFA en atencion a la estrecha colaboracion que existe entre la EASA y el SRVSOP. Los cursos de
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capacitacién y procedimientos de ambos programas son muy similares, favoreciendo el trabajo de los
inspectores del SRVSOP.

Por su parte, la OACI ha desarrollado en su portal seguro la aplicacién Sistema de monitoreo
de informacion de seguridad operacional (SIMS)”, en la que se ha incluido las inspecciones en rampa cuya
aplicacion utiliza los datos recopilados por los Estados en las inspecciones de rampa a los explotadores
de servicios aéreos extranjeros. La aplicacién permite priorizar las inspecciones en rampa y monitorear el
cumplimiento de los explotadores de servicios aéreos. La utilizacion compartida de los datos de las
inspecciones de rampa estara disponible a través del SIMS y seran analizados en marco del Grupo regional
de seguridad operacional de la aviacion — Panamérica (RASG-PA) para orientar el trabajo a nivel regional
en cuanto a las iniciativas relativas a la mejora de la seguridad operacional.

Los resultados de las inspecciones de rampa recopilados a través del SIMS seran una fuente
de insumo para los SDCPS de cada Estado del SRVSOP.
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Capitulo 1 — Introduccion

1.1. Definiciones

Autoridad de Aviacion Civil Extranjera (AACE). — Autoridad de Aviacion Civil (AAC) que representa al
Estado de matricula o al Estado del explotador aéreo extranjero.

Explotador. — Persona, organismo o empresa que se dedica, o propone dedicarse a la explotacion de
aeronaves, aerédromos o actividades aeronauticas conexas.

Explotador aéreo extranjero (EAE). — Cualquier explotador que posee un certificado de explotador de
servicios aéreos (AOC) expedido por la AAC de un Estado y que opera, o0 pretende operar, sobre el
espacio aéreo de otro Estado.

Inspeccién. — Examen de actividades, productos o servicios especificos del titular (o solicitante) de una
licencia, certificado, aprobacion o autorizacién de aviacion realizado por inspectores de aviacion civil
para confirmar el cumplimiento de los requisitos relativos a la licencia, certificado, aprobacién o
autorizacion ya expedidos por el Estado (o en tramite).

Inspector. — Persona cualificada autorizada por el Estado para desempefiar actividades de vigilancia para
la aviacion civil.

Programa de intercambio de datos de inspecciones de seguridad operacional en rampa. — El
Programa IDISR es una aplicacion para compartir inspecciones en rampa entre los Estados miembros
de la OACI que participan en SIMS para que monitoreen y compartan los datos de inspeccion en rampa
en esta plataforma segura dentro de sus respectivos Grupos de seguridad de aviacion regionales
(RASG) en apoyo de la gestion de seguridad operacional.

Reconocimiento del certificado de explotador de servicios aéreos (AOCR). — Documento expedido
por el Estado a un explotador aéreo extranjero de conformidad con este reglamento.

1.2. Abreviaturas
AAC Autoridad de Aviacion Civil o Administracion de Aviacion Civil
AFM Manual de vuelo
AMM Manual de mantenimiento de la aeronave
AOC Certificado de explotador de servicios aéreos
AOM Manual de operacion de la aeronave
APU Grupo aucxiliar de energia
(CDL Lista de desviacion respecto a la configuracion
ECAC Conferencia Europea de Aviacion Civil
ELT Transmisor de localizacidon de emergencia
FAA Administracion Federal de Aviacion de los Estados Unidos
SAFA Programa para la evaluacion de la seguridad de aeronaves extranjeras (EASA)
FOD Dafio por objeto extrafio
HFE Extintor de fuego portatil
IASDEX Intercambio de datos de seguridad de la aviacion internacional
IDISR Intercambio de datos de inspecciones de seguridad en rampa
ISO Organizacion Internacional para la estandarizacion
MEL Lista de equipo minimo
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MTCW Peso (masa) maximo certificado de despegue
MO Manual de operaciones
MP Mercancias peligrosas
NOTAM Aviso a los aviadores
OACI Organizacion de Aviacion Civil Internacional
OJT/IPPT Instruccién practica en el puesto de trabajo
OpSpecs Especificaciones relativas a las operaciones
PA Sistema de informacion al pasajero
PBE Equipo de proteccion de respiracion
PDF Hallazgo pre-determinado
POI Inspector principal de operaciones
PIC Piloto al mando
PMI Inspector principal de mantenimiento
SARPS Normas y métodos recomendados internacionales
SIC Piloto segundo al mando o copiloto de acuerdo a OACI
SIMS Sistema de monitoreo de informacién de seguridad operacional
SRVSOP Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
TCP Tripulante de la Cabina de Pasajeros
TSO Disposicién técnica normalizada
1.3. Objetivo del manual y del Programa IDISR
1.3.1. Objetivo del manual. — El presente manual tiene por objetivo proporcionar a los Estados una

orientacién detallada sobre el Programa IDISR, medidas para su implantacion, y los procedimientos para
su uso por parte de las Autoridades correspondientes.

1.3.2. Objetivo _del Programa IDISR. — Compartir los datos de las inspecciones de seguridad
operacional en rampa de los Estados del SRVSOP a través de la plataforma SIMS de la OACI, para que
sirva como fuente de referencia para identificar y analizar los problemas relacionados con la seguridad
operacional, y planificar estrategias nacionales y regionales, de forma de solucionar las posibles
deficiencias en materia de seguridad operacional, dentro del marco de una estrategia regional unificada.

1.4. Ventajas del IDISR

1.4.1. El IDISR ofrece multiples ventajas a los Estados del SRVSOP, entre las ventajas o beneficios
principales, tenemos:

a) Permite a los Estados miembros, ejercer un control eficiente sobre los explotadores extranjeros,
mientras éstos operan en los Estados miembros del Sistema.

b) Permite a los Estados miembros, revisar los detalles y resultados de las inspecciones que se
realizan a sus explotadores en otros Estados el SRVSOP.

c) Permite al SRVSOP y a los Estados miembros hacer las mediciones del nivel de seguridad
operacional que consideren oportunas, y en base a ellas tomar las acciones que estimen
convenientes.

d) A partir de su implementacién y una vez que se apliquen las acciones correctivas permitira elevar
los niveles de seguridad operacional de la region.
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1.5. Ambito de aplicacién

1.5.1. El Programa IDISR se aplica a todos los explotadores de servicios aéreos internacionales
regulares y no regulares mientras realizan sus operaciones en los Estados miembros del SRVSOP, con
aviones cuyo peso (masa) maximo certificado de despegue (MCTW) sea superior a 5 700 Kg.

1.6. Estructura del manual

1.6.1. El presente manual esta divido en 4 secciones principales, la Secciéon 1 — Introduccion, que
contiene informacion basica sobre el programa IDISR, la Seccion 2 - Generalidades, responsabilidades y
requisitos, hace referencia a los aspectos administrativos del funcionamiento del programa; la Seccion 3 -
Procedimientos de inspeccién, detalla los procedimientos especificos durante todas las fases de una
inspeccidn; finalmente la Seccidn 4 contiene los apéndices del documento.
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Capitulo 2 — Generalidades, responsabilidades y requisitos

2.1 Términos y condiciones
2.1.1. Los siguientes términos y condiciones aplican al Programa IDISR:

a) los informes remitidos por un Estado miembro, estaran a disposicion del resto de miembros del
Sistema Regional por medio de la base de datos del SIMS;

b) los Estados miembros deberan tomar las medidas necesarias para asegurar la confidencialidad
de la informacion del programa IDISR, segun lo acordado por los Estados miembros del SRVSOP;

c) los Estados miembros del SRVSOP no podran suministrar ningun tipo de informacion técnica u
otro tipo de informacién o material perteneciente a este programa a terceras partes fuera del
SRVSOP;

d) los estandares de referencia para medir las inspecciones, son las normas y métodos
recomendados internacionales (SARPS) contenidos en los Anexos al Convenio de Chicago; y

e) lainformacién obtenida por medio del programa IDISR no sera utilizada por los Estados para otros
fines que no sean la mejora continua de la seguridad operacional.
2.2. Responsabilidades del Comité Técnico

2.2.1. El Comité Técnico del SRVSOP, con relacion el Programa IDISR tendrd las siguientes
responsabilidades:

a) desarrollar e implementar un programa de intercambio de datos de inspecciones de seguridad en
rampa entre los Estados miembros del SRVSOP;

b) coordinar con la oficina encargada del SIMS para que los inspectores asignados por los Estados
miembros del SRVSOP tengan acceso a la aplicacion de inspecciones en rampa en el portal
seguro de la OACI y puedan remitir los datos de las inspecciones de seguridad en rampa, y que
esa informacién pueda ser compartida por los Estados miembros del Sistema;

c) desarrollar los procedimientos para que se remitan los datos de las inspecciones, incluyendo un
formato tipo para su transmisién, y los datos que deberan ser remitidos al programa;

d) establecer lostérminosy condiciones segun las cuales los Estados miembros del SRVSOP podran
acceder a la informacion del banco de datos de la aplicacion SIMS y compartir la informacion alli
almacenada;

e) presentar en cada reunion ordinaria de la Junta General del Sistema un informe que contenga el
andlisis de la informacién recabada por el programa, acciones tomadas, y los avances logrados;

f) analizar las prestaciones de la base de datos del SIMS, y de ser necesario, proponer mejoras;

g) notificar a los Estados sobre problemas potenciales de seguridad operacional que sean
detectados;

h) asesorar a los Estados miembros sobre politicas de seguimiento;
i) promover las enmiendas al presente manual que entienda necesarias;
i) mantener los programas de instruccién actualizados; y

k) proveer a los miembros del sistema del presente manual.

2.3. Responsabilidades de los Estados miembros

a) Encumplimiento de sus programas de vigilancia de la seguridad operacional participar activamente en
el Programa IDISR a través de la aplicacién SIMS de la OACI;

b) designar un Coordinador Nacional del Programa IDISR;
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c) designar los inspectores de su Estado que participaran en el programa;

d) asegurarse de que el personal designado para participar en el Programa IDISR ha recibido la
instruccion y el entrenamiento correspondiente;

e) elevar al Comité Técnico el nombre del Coordinador Nacional y la némina de los inspectores de su
pais que participaran del programa, y mantenerla actualizada;

f) asegurarse que sus inspectores conduzcan las inspecciones de rampa de acuerdo a los
procedimientos establecidos en el presente manual;

g) informar al Comité Técnico una vez cumplidas por parte de su Estado las tareas previas a la
implementacion; y

h) promover las enmiendas al presente manual que entiendan necesarias.

2.4, Designacion y responsabilidades del Coordinador Nacional

2.4.1. Para facilitar la implementacion y el desarrollo del Programa IDISR en los Estados miembro
del SRVSOP, cada Estado nombrara un Coordinador Nacional, quién actuara como punto focal entre dicho
Estado y el SRVSOP para todas las comunicaciones y coordinaciones asociadas con el IDISR.

2.4.2. Los Estados comunicaran al Comité Técnico, antes del inicio de cada afio, en caso que exista
un cambio del Coordinador Nacional.

2.4.3. El Coordinador Nacional puede delegar todo o parte de sus funciones a otra u otras personas
de su Administracién, sin embargo, para el SRVSOP, las responsabilidades de Coordinador Nacional
designado por cada Estado segun el presente manual, recaen exclusivamente en el funcionario
especificamente designado por el Estado, en cumplimiento de los Puntos 2.4.1y 2.4.2.

2.4.4. El Coordinador Nacional de cada Estado sera responsable por:

a) preparar y remitir oportunamente al Comité Técnico, la programacién de las inspecciones IDISR
de su Estado para cada gestion;

b) Coordinar con el equipo de analisis del sistema de recopilacién y procesamiento de datos sobre
seguridad operacional (SDCPS) del Estado para que los datos recopilados y procesados a través
del SIMS, producto de las inspecciones de rampa a explotadores extranjeros, sean considerados
y analizados en el marco del SSP del Estado y que los resultados de este analisis permitan la
identificacién de prioridades, objetivos, indicadores y metas de seguridad operacional a nivel
nacional;

c) asegurarse que las inspecciones de seguridad operacional en rampa realizadas a explotadores
extranjeros, sean ingresadas a la base de datos del SIMS (inspecciones en rampa) sin demora;

d) Analizar continuamente la informacién contenida en la base de datos del IDISR y evaluar los
riesgos y tendencias de seguridad operacional; para tomar las acciones correctivas necesarias.

e) presentar anualmente al Comité de coordinacion del SSP la lista actualizada de riesgos mas
criticos y proponer objetivos orientados a procesos y resultados, indicadores y metas de seguridad
operacional a nivel nacional;

f) asegurarse que solamente aquellos inspectores debidamente capacitados, calificados y
actualizados en el Programa IDISR participen de las inspecciones;

g) promover la correcta aplicacion del programa IDISR;

h) asegurarse que los inspectores hagan uso de los materiales de referencia (manuales, formularios
de inspeccion, etc.) actualizados;

i) programar el entrenamiento periddico para los inspectores;

j) organizar reuniones periodicas de coordinacion, estandarizacion, retroalimentacion, andlisis de la
informacion y otros aspectos relacionados con la implementacion del IDISR;
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k) implementar controles de calidad para asegurar que las inspecciones realizadas por los
inspectores de su Estado, se realizan de acuerdo con las instrucciones de inspeccion provistas
por el presente manual;

[) controlar el adecuado seguimiento a las inspecciones no satisfactorias hasta que se encuentren
debidamente resueltas a satisfaccion de su Estado;

m) coordinar con las demas AACs el flujo de informacion relacionado al seguimiento de las acciones
correctivas;

n) asegurarse que los hallazgos de Categoria 2 y 3 sean oportunamente comunicados a los
representantes del explotador y a la AAC del explotador; y

0) mantener actualizado al Comité Técnico sobre la informacion de contacto de sus explotadores
para la remision de las notificaciones de los hallazgos en las inspecciones.
2.5. Requisitos para ser designado Coordinador Nacional
2.5.1. Para ejercer las funciones de Coordinador Nacional del programa IDISR, es necesario:
a) Haber sido formalmente designado por su Estado.

b) Haber sido calificado por su Estado como inspector de operaciones o de aeronavegabilidad y tener
por lo menos tres afios de experiencia en tareas de certificacion, administracion técnica y vigilancia
de explotadores de servicios aéreos que operan aeronaves de mas de 5 700 kg de peso maximo
certificado de despegue (MCTW).

c) Haber aprobado satisfactoriamente el curriculo de instruccion inicial del programa IDISR.

d) Cumplir con los curriculos de instruccion periddica especificados en el presente manual.

2.6. Responsabilidades de los inspectores

2.6.1. Los inspectores nacionales que realicen las inspecciones de seguridad operacional en rampa
segun el programa IDISR, seran responsables por:

a) conducir las inspecciones de acuerdo a los procedimientos establecidos en el presente manual; y

b) remitir los informes de inspeccién inmediatamente después de finalizada la misma.

2.7. Requisitos generales para los inspectores

2.7.1. El Estado, a través del coordinador nacional se asegurara que las inspecciones del programa
IDISR se realicen por inspectores que hayan cumplido los siguientes requisitos:

a) El Estado, a través del coordinador nacional se asegurara que las inspecciones del programa
IDISR se realicen por inspectores que hayan cumplido los siguientes requisitos:

b) Ser inspector de operaciones o de aeronavegabilidad acreditado en su Estado y encontrarse
vigente en sus funciones.

c) Tener una experiencia minima de tres afios desarrollando tareas de inspeccion en las areas de
operaciones o aeronavegabilidad.

d) Haber aprobado satisfactoriamente el curso de instruccién inicial del IDISR establecido por el
Sistema.

e) Haber sido debidamente registrado por su Estado, a través del su coordinador nacional, como
inspector autorizado para realizar inspecciones en rampa para el SRVSOP.

f) Haber demostrado el Nivel Operacional 4 de OACI o mayor en el idioma inglés.

g) Haber cumplido con los requisitos de mantenimiento de la competencia establecidos en el Punto
2.8.
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2.8. Formacién de inspectores y mantenimiento de la competencia

2.8.1. El SRVSOP tendra a disposicion de los Estados un curso inicial actualizado del Programa
IDISR para habilitar a sus inspectores.

2.8.2. Los cursos iniciales solamente podran ser impartidos por instructores del Comité Técnico o
por inspectores de los Estados que hayan sido habilitado exclusivamente para tal fin por el SRVSOP.

2.8.3. Para mantener la competencia, los inspectores deberan cumplir un curso de actualizacion
periddica cada dos afios en sus respectivas administraciones y mantenerse vigentes en sus actividades
como inspectores.

2.8.4. El SRVSOP tendra asimismo a disposicion de los Estados cursos de actualizacién periddica.
2.8.5. El curso inicial del IDISR sirve como curso de actualizaciéon para un inspector previamente
habilitado.
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Capitulo 3 - Procedimientos de inspeccidn

3.1 Aspectos generales

3.1.1. El proceso general de inspeccion de seguridad operacional en rampa del programa IDISR,
esta compuesto por los elementos que se observan en la Figura 3-1 a continuacion, cada uno de ellos esta
debidamente desarrollado en el presente Capitulo:

Programacion Preparacion Inspeccion

Categorizacion Validacion Hallazgos

Carga a la base de

Clases de accién
datos

Seguimiento

Figura 3 — 1 Elementos del proceso de inspeccién

3.1.2. La Figura 3-1, ademas de identificar los elementos del proceso de inspeccion, establece las
interfaces entre los elementos, y el orden cronolégico en el que se desarrollan.

3.2. Programacion de las inspecciones

3.2.1. El programa de inspecciones, se refiere a la planificacién que cada Estado debe desarrollar
para asegurarse que las operaciones de los explotadores extranjeros en su territorio, son objeto de
inspecciones de seguridad operacional en rampa.

3.2.2. Segun el programa IDISR, la cantidad de inspecciones que vayan a planificarse esta en
funcién a los aspectos detallados a continuacion:

a) Planificacién alargo plazo. — Corresponde al programa anual de inspecciones que realiza cada
Estado y que es remitido por el coordinador nacional al Comité Técnico del SRVSOP, antes del
inicio de cada gestién. La cantidad anual minima de inspecciones para cada explotar extranjero
es de cuatro, lo que corresponde a una inspeccién a cada explotador extranjero por trimestre. Sin
embargo, esta cantidad se incrementara o reducira en base a un analisis de riesgos realizado por
cada Estado.

b) Planificacion a corto plazo. — Son inspecciones adicionales al programa anual de inspecciones,
y se realizan cuando el Estado tiene informacion sobre un explotador extranjero determinado, que
podria afectar negativamente a la seguridad operacional. Esta planificacion responde usualmente
a circunstancias tales como resultados insatisfactorios repetitivos, en el mismo o en diferentes
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Estados; quejas o reclamos continuos de pasajeros, informes de los proveedores de servicios de
transito aéreo, del administrador del aeropuerto o del personal de plataforma; conflictos laborales;
sistemas de reportes de seguridad operacional; etc. Bajo estas circunstancias el Estado puede
considerar conveniente reforzar las actividades de vigilancia a determinados explotadores
mientras se encuentran en su territorio.

c) Inspecciones aleatorias. — Estas inspecciones se realizan en explotadores no-regulares de los
gue no existe suficiente informacion, en funcién a la disponibilidad de recursos del Estado. Con
relacion a las inspecciones aleatorias, se deben tener en cuenta los siguientes aspectos:

1. Se deben evitar las inspecciones aleatorias repetitivas a aquellos explotadores que han
tenido resultados satisfactorios en sus anteriores inspecciones. Salvo, gue unainspeccion
sea repetitiva, con la finalidad de completar la inspeccion de ciertos aspectos que, por
restriccién de tiempo, no fue posible observar.

2. Debe considerarse la mayor diversidad posible en los explotadores que reciban
inspecciones aleatorias. Y debe evitarse cualquier forma de discriminacion o basada en la
nacionalidad, tipo de aeronave o tipo de operacién del explotador.

3.2.3. La combinacion de la planificacion a largo plazo, planificacion a corto plazo e inspecciones
aleatorias, determinaran finalmente la cantidad total de inspecciones que reciba cada explotador extranjero
en un Estado determinado. Es muy importante asegurarse que se realicen inspecciones a todos los
explotadores extranjeros que realicen operaciones en el territorio de un Estado.

3.3. Preparacion

3.3.1. Una buena inspeccién comienza con una adecuada preparacion. Diversos factores deben ser
tomados en cuenta para determinar la anticipacién adecuada para cada inspeccién en particular.

3.3.2. Indistintamente si se esta por efectuar una inspeccion planificada a largo o corto plazo o si se
trata de una inspeccién aleatoria, una adecuada preparacion para la inspeccién es fundamental.

3.3.3. Algunos de los factores mas importantes de la etapa de preparacién son los siguientes:

a) Anélisis de la informacion IDISR. — Debe revisarse detenidamente la informacion disponible en
la base de datos del SIMS (IDISR) sobre el explotador y la aeronave que se va a inspeccionar,
para identificar hallazgos previos que no han sido cerrados oportunamente, hallazgos repetitivos,
categorias de los hallazgos, rendimiento general en las inspecciones, defectos de mantenimiento,
etc.

b) Informacién adicional. — Ademas de la informacién disponible en la base de datos del SIMS
(IDISR), el equipo de inspeccion puede recurrir a otras fuentes de informacion, como otras bases
de datos, archivos de inspecciones de gestiones pasadas, solicitar informacion a otros Estados,
etc.

c) Priorizacion. — En base a la informacién recolectada segun los puntos a y b, el equipo de
inspeccién puede priorizar las areas e items de inspeccion en funcién a la disponibilidad de tiempo
y cantidad de inspectores, de tal forma de generar mayores eficiencias.

d) Equipo deinspeccidn. — En funcion a la disponibilidad de personal de la AAC, se conformara un
equipo de inspectores para cada inspeccion IDISR. EI nUmero minimo recomendable es de dos
inspectores para cada inspeccion, preferentemente uno de operaciones y uno de
aeronavegabilidad. De ser posible puede incorporarse inspectores adicionales en areas
especializadas como despacho de vuelos, tripulantes de cabina de pasajeros, mercancias
peligrosas, etc., para reducir el tiempo y/o incrementar el alcance de la inspeccion. Entre los
inspectores que conforman el equipo de inspeccion, se designara un lider, quién tendré a su cargo
la distribucion de las tareas de inspeccioén, asi como la presentacién ante el PIC y coordinacion
general de la inspeccién.

e) Equipamiento. — El inspector lider del equipo se asegurara que todos los miembros cuentan con
el equipo necesario para realizar una inspeccioén, debiendo considerarse al menos una credencial
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gue identifica a los inspectores como tales, y la ayuda de trabajo o lista de verificacion del IDISR.
Adicionalmente deberan considerarse las exigencias reglamentarias locales como protectores
auditivos, chalecos refractantes, etc.

f) Informacion sobre los vuelos. — El equipo debera recabar con la anticipacion debida la
programacion de los vuelos y la asignacion de puestos de estacionamiento para las aeronaves,
para asegurarse que conoce la ubicacion y horario de llegada de la aeronave.

g) Coordinacién con otras autoridades y organizaciones. — En funciéon a los requisitos,
restricciones y formalidades locales, los inspectores se aseguraran de coordinar las inspecciones
con otras organizaciones o entidades como la administracion del aeropuerto, seguridad en rampa,
control de narcéticos, etc.

h) Familiarizacion. — Es importante familiarizarse con el tipo de aeronave que se va a inspeccionar,
por ejemplo, conocer el tipo, distribucién y cantidad de equipos de emergencias que debe llevar a
bordo; la versién vigente de la base de datos de navegacion y de las cartas de navegacion;
versiones vigentes de los manuales, configuracién interior, etc. Si no es posible obtener esta
informacion antes de la inspeccion, los datos obtenidos durante la ejecucion de la inspeccién,
deberan contrastarse con la informacion del fabricante y del explotador posteriormente.

3.3.4. Durante la preparacion de la inspeccion, se debe determinar si se va a realizar la inspeccioén
alallegada o ala salida de un vuelo. Esto es primordial para determinar la verificacion de ciertos elementos
como la cantidad de combustible, peso y balance, acumulacion de basura, etc., que seran muy distintos a
la llegara que a la salida.

3.4. Ejecucion de la inspeccion

3.4.1. La ejecucion de la inspeccion esta respaldada por el Articulo 16 del Convenio de Chicago, el
Reglamento LAR 129, y usualmente también por las leyes locales en cada Estado.

3.4.2. En caso que un explotador extranjero se rehlse a ser inspeccionado sin una razén valida, la
AAC debera considerar la detencion de la aeronave (siempre y cuando exista un respaldo legal). En ese
caso, la AAC del Estado de la inspeccién, deberd comunicarse inmediatamente con el Estado del
explotador para informarle sobre tal situacion.

3.4.3. Siempre que sea posible, deberia contactarse al representante del explotador en el
aeropuerto y permitirle acompafiar la inspeccion si asi lo requiere. La experiencia ha demostrado que un
representante del explotador durante la inspeccion puede ser de mucha ayuda, especialmente cuando se
requiere clarificacion de algunos aspectos del vuelo, que requieren consultas al explotador.

3.4.4. Los inspectores deben actuar con mucho tacto durante las inspecciones IDISR. Debe evitarse
cualquier contacto innecesario con los pasajeros; sin embargo, el contacto puede justificarse si es
necesario para inspeccionar determinados elementos en la cabina de pasajeros como ser:

a) almacenamiento adecuado de los equipajes debajo de los asientos de pasajeros;
b) sobrepeso en los compartimientos superiores de equipaje de mano;
c) equipaje frente a las salidas de emergencia;

d) infantes o menores por debajo de la edad minima determinada por el Estado en las salidas de
emergencia,

e) distribucidn de pasajeros en comparacion con los célculos de peso y balance;
f) cantidad suficiente de asientos: y

g) observar el procedimiento de embarque/desembarque, durante las operaciones de
reabastecimiento de combustible.

3.4.5. Debe evitarse a toda costa causar una demora a la salida de una aeronave. Sin embargo,
cuando un inspector descubre alguna condiciéon que podria tener un efecto importante en la seguridad de
vuelo o que requiere de clarificacion, la demora podria estar justificada, por ejemplo:
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a) el desgaste de los neumaticos parece estar fuera de limites, siendo necesario verificar el AMM
para determinar los limites aceptables;

b) filtraciones de aceite o de combustible inusuales que requieran la verificacion del AMM para
determinar los limites aceptables;

c) cuando algun miembro de la tripulacién de vuelo no estd en posesion de su licencia y no tiene
como comprobar su existencia o validez, el explotador debera probar a los inspectores por los
medios disponibles y aceptables, la existencia y validez del documento.

3.4.6. Si bien debe tratar de evitarse, es posible que se genere incomodidad o interferencia a las
labores normales de los tripulantes de cabina de pasajeros, personal de trafico, o de plataforma. Los
inspectores deben tratar, en lo posible, de mantener estas interferencias en el minimo posible. Algunos
ejemplos sobre como reducir esta interferencia son:

a) ser los mas claro y preciso posible cuando se solicita un documento personal o de la aeronave a
la tripulacion;

b) requiriendo, cuando sea practicable, que el tripulante jefe de cabina designe un TCP para atender
los requerimientos de los inspectores asociados a los items de la cabina de pasajeros;

¢) coordinar con el personal de tierra la verificacion de los items exteriores y de los compartimientos
de carga;

d) informar verbalmente al PIC sobre el resultado de la inspeccién y clarificar si son necesarias
acciones previas al vuelo;

e) durante las inspecciones a la cabina de mando, se debe permitir a la tripulacion dar prioridad al
personal involucrado en la preparacion del vuelo (despachador, load master, trafico, fuel master,
etc.).

3.4.7. Los inspectores IDISR, deben tratar de inspeccionar todos los items de la lista de inspeccién.
Cuando las circunstancias no lo permitan (cantidad de personal, tiempo, etc.), se debe dar prioridad a los
elementos identificados como prioritarios durante la preparacion de la inspeccién, y a aquellos items que
tienen un mayor impacto en la seguridad operacional. Algunos elementos a ser tomados en cuenta
incluyen:

a) en términos generales, ciertos elementos son menos criticos desde el punto de vista de la
seguridad operacional. Por ejemplo, la ausencia del certificado de ruido tendra mucho menos
impacto en la seguridad que un célculo de peso y balance mal realizado, y por tanto debera ser
tratada con menor prioridad,;

b) dependiendo de la configuracion de la aeronave, algunos aspectos son mas relevantes que otros,
por ejemplo, la carga de combustible con pasajeros a bordo es irrelevante en un avion de carga,
mientras que la distribucion y seguridad de la carga es mas importante en un avién carguero que
en uno de pasajeros de mucho menor capacidad;

c) los items que permanece abiertos de anteriores inspecciones, o aquellos que han sido
identificados como insatisfactorios de manera repetida en determinada aeronave o explotador,
deberan también recibir mayor prioridad;

d) la antigledad de la aeronave también puede tener influencia en la priorizacion, existen
determinados modelos de aeronaves que presentan problemas especificos con el paso de los
afos, como filtraciones de combustible, broches sueltos, o deformaciones superficiales.

3.4.8. Los ejemplos citados en los puntos 3.4.4, 3.4.5, 3.4.6, y 3.4.7, tiene fines ilustrativos
exclusivamente, y no deben ser utilizados como referencias durante las inspecciones. Cada combinacion
especifica de aeronave/tipo de operacién/composicion de la tripulacidon/aeropuerto, etc., tendra sus propias
particularidades que deberan ser debidamente tenidas en cuenta en la fase de preparacion.

3.4.9. Cualquier elemento cuya inspeccion en un vuelo particular tenga el potencial de causar
demora o molestias a la tripulacién o a los pasajeros, y que podria ser inspeccionado en otra aeronave del
explotador sin causar demora o incomodidad, deberia inspeccionarse en otra oportunidad.
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3.4.10. El uso de la lista de verificacion es importante, para que el inspector recabe la informacién
necesaria que sera posteriormente validada e ingresada a la base de datos. No es necesario archivar las
listas de verificacion, una vez que la informacion ha sido validada e ingresada en la base de datos.

3.4.11. La lista de verificacion no se entregara al PIC o al representante del explotador al concluir la
inspeccién, debido a que debe ser todavia validada por el equipo de inspeccién.

3.5. Hallazgos

3.5.1. La lista de verificacion para las inspecciones IDISR, Form. IDISR 001, contiene un total de 54
items. 24 de ellos estan relacionados a requisitos operacionales que deben ser inspeccionados en la
cabina de pilotaje (items A); 14 items relacionados con la cabina de pasajeros (items B); 12 items sobre
la condicion general de la aeronave (items C); y 3 items relacionados con los compartimientos de carga
de la aeronave (items D). Para aquellos casos en los que un hallazgo no esté relacionado con los items
descritos, debe utilizarse el item E de la lista de verificacion.

3.5.2. La lista de verificaciébn asi como las instrucciones para su llenado se encuentran en el
Apéndice A de este manual, y esta disponible en linea en la siguiente direccién:
https://www.srvsop.aero/site/wp-content/uploads/2019/07/Form-Inspeccién-en-rampa-a-explotadores-
extranjeros-Plantilla-Final.doc.

3.5.3. Para cada item de inspeccion de la lista de verificacion del IDISR, se han desarrollado guias
detalladas, que especifican con detalle, el alcance de la inspeccion de cada item, las opciones de hallazgos
pre-determinados (PDF), las categorias correspondientes y las referencias reglamentarias. Esta
informacion se encuentra en las instrucciones de inspeccién y lista de hallazgos pre-determinados en el
Apéndice B del este manual. El Apéndice C presenta una lista de PDF resumida para consulta rapida, pero
carece de referencias reglamentarias.

3.5.4. Un hallazgo, es una no-conformidad (constatacién) con una norma aplicable, ya sea que esta
norma provenga de un requisito reglamentarios (por ejemplo, el Anexo 6 de la OACI) o de un requisito del
fabricante (por ejemplo, el Manual de Mantenimiento de la Aeronave).

3.5.5. Durante las inspecciones IDISR, los inspectores deben evitar los hallazgos basados en su
experiencia o criterio, en procedimientos internos del explotador, o en requisitos foraneos. Los hallazgos
del IDISR deben estar respaldados por una norma internacional aplicable, como el Anexo 6 de la OACI, o
por requisito documentado del fabricante.

3.5.6. Para evitar la proliferacion de los hallazgos, el Apéndice B contiene una lista de hallazgos pre-
determinados (PDF), que se ajustan a la gran mayoria de no conformidades posibles, asociadas a un
requisito. Los inspectores sdlo deben identificar en la lista, el PDF que mejor refleje la no conformidad
observada.

3.5.7. Antes de registrar una no conformidad como tal, el inspector debe asegurarse que dicho
requisito aplica al tipo de operacién. Por ejemplo, las linternas son sélo requeridas para vuelos nocturnos,
asi como las balsas y chalecos salvavidas son sélo requeridos para vuelos sobre el agua.

3.5.8. Aquellas condiciones observadas que no puedan determinarse si constituyen 0 no
conformidad en el momento de la inspeccion, deben registrarse en la lista de verificacidn, para ser
clarificadas durante la fase de validacion de la informacidn, luego de terminar la inspeccion.

3.5.9. Los inspectores deben tener muy presente que las inspecciones IDISR verifican el
cumplimiento de las normas internacionales (Anexos de la OACI) y no los requisitos nacionales (por
ejemplo, los incluidos en un reglamento 121). La Gnica excepcion a esta regla son aquellos requisitos que
el Estado hubiera establecido para el cumplimiento especifico por parte de los explotadores extranjeros
durante las operaciones dentro de su territorio.

3.5.10. Si bien algunas posibles no conformidades pueden ser el resultado de acciones u omisiones
ajenas al explotador, por ejemplo: del Estado del explotador, del Estado de Matricula, y por tanto la solucion
a éstas no depende directamente del explotador, deben ser registradas como hallazgos e ingresadas como
tal en la base de datos. (Un ejemplo de esta situacion es cuando el OAC o las licencias de la tripulacion
no cumplen con las normas de los Anexos 1y 6).

Quinta Edicion 14 de 319


https://www.srvsop.aero/site/wp-content/uploads/2019/07/Form-Inspección-en-rampa-a-explotadores-extranjeros-Plantilla-Final.doc
https://www.srvsop.aero/site/wp-content/uploads/2019/07/Form-Inspección-en-rampa-a-explotadores-extranjeros-Plantilla-Final.doc

Manual de procedimientos IDISR SRVSOP

3.5.11. Es fundamental, que siempre el inspector documente o registre la evidencia de las no
conformidades.

3.5.12. Los hallazgos relacionados con requisitos del fabricante, siempre deben contener referencia
a la seccién especifica de la documentacion técnica que los respalda (AMM, MEL, CDL, SRM, etc.).

3.5.13. Los defectos menores usualmente no tienen efectos en la seguridad operacional, y
usualmente no constituyen un hallazgo, sin embargo, deben ser registrados como un "hallazgo" Categoria
G, para ponerlo en conocimiento del explotador.

3.5.14. Se debe tener especial cuidado con aquellos defectos que no deben ser necesariamente
detectados por el explotador en determinado momento, ya que son elementos inspeccionados de acuerdo
con el programa de mantenimiento en intervalos determinados, y no requiere que sean evaluados antes
de cada vuelo. La fase de validacion, permite verificar esta situacion.

3.5.15. Dado que algunos defectos pueden haber aparecido durante el vuelo de llegada, el inspector
debe dar la oportunidad al explotador la oportunidad de identificar y evaluar los defectos significativos
durante la inspeccidn pre-vuelo, antes de registrarla como un hallazgo. Sin embargo, esto no implica que
los inspectores deban, en todos los casos, comenzar su inspeccién luego que el explotador realizé la suya.
Por el contrario, los inspectores pueden adelantar su chequeo y aguardar que el explotador finalice el suyo
para comunicarle las discrepancias.

3.5.16. Por otra parte, aquellos “defectos significativos dentro de limites, pero no registrados” no
deberian tratarse como un defecto técnico, dado que el centro de atencién cambia el defecto en si mismo
a la falta de capacidad del explotador para detectar, evaluar, y registrar dicho defecto.

3.5.17. Las no conformidades que estan bajo control por parte del explotador, es decir debidamente
registradas, dentro los plazos de acuerdo con los requisitos aplicables, no deben ser registrados como
hallazgos. Por ejemplo, un equipo requerido inoperativo, que esta diferido correctamente bajo MEL y cuyo
plazo estéa vigente, no debe ser considerado un hallazgo.

3.5.18. A continuacion, se detalla el procedimiento general para la deteccion, reporte y tratamiento
de defectos, el cual es aplicable principalmente a los items de inspeccién C (Condicion Externa), pero
también es extensible a los demas items de inspeccion (A, B y D). Este procedimiento se encuentra
graficado la Figura 3.2.

a) Siel tiempo lo permite, los inspectores deberian realizar la inspeccidn externa de la aeronave una
vez que el explotador ha finalizado su inspeccién pre-vuelo o transito.

b) No obstante, lo anterior, los inspectores podran adelantar el comienzo de la inspeccion externa,
con el fin de utilizar mejor el tiempo disponible para toda la inspeccién. En este caso, los
inspectores deberan aguardar a que el explotador finalice su inspeccién pre-vuelo o transito para
comunicarle las discrepancias.

c) Los inspectores deberan verificar si el explotador detecté los defectos significativos observados
durante la inspeccidn. Ejemplos de estos defectos son, pero no se encuentran limitados a, varios
tornillos o remaches faltantes en esquinas o bordes de ataque de los paneles, pérdidas o goteos
importantes, golpes o “dents” en zonas presurizadas del fuselaje, etc. Un unico tornillo faltante en
la mitad de un lado de un carenado o “fairing”, rastros de pérdidas viejas (siempre y cuando no
dificulten la deteccion de nuevas) o dafios en elementos no estructurales tales como carenados o
“fairings”, en muchos casos se pueden considerar como defectos menores. Tales defectos
menores deben registrarse como una categoria G.

d) Siel explotador detect6 los defectos significativos, pero no los registré y/o evalué adecuadamente
(teniendo en cuenta el sistema de registros propio de cada explotador), el inspector deberia
solicitarle que lo haga. Si el defecto se encuentra dentro de limites, el inspector deberia registrar
una discrepancia bajo el item A23 “Registro y solucién de discrepancias”, utilizando la discrepancia
pre definida: “Defecto(s) conocido(s) no registrado(s) / evaluado(s)’.Si determina que el defecto
significativo se encuentra fuera de los limites establecidos por la norma o el fabricante, entonces
sera necesario registrar una discrepancia Categoria 3 asociada a los items de inspeccion
correspondientes, situacion ésta que requerird una accion antes de la partida del vuelo. En caso
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de registrarse la discrepancia Categoria 3, no sera necesario registrar una discrepancia bajo el
item A23.

e) Si el explotador no detecté los defectos significativos, entonces los inspectores deberan
comunicarselos a los efectos de que sean evaluados y tratados. En caso de que los defectos se
encuentren dentro de los limites establecidos por la norma o el fabricante, los inspectores deberan
registrar una discrepancia Categoria 2 indicando “Inspeccion pre-vuelo / transito realizada sin
detectarse / registrarse defectos significativos” bajo el item A24 “Inspeccion pre-vuelo / transito” y
un comentario Categoria G para el defecto en si. Si los defectos se hallaren fuera de los limites,
entonces sera necesario registrar una discrepancia Cat. 3 asociada a los items de inspeccién
correspondientes.

f) Paralos casos en los que se detecten multiples Categoria 2 relacionadas a defectos en el mismo
sistema, dichas discrepancias deberian agruparse en una sola. Un ejemplo de estos casos son
las pérdidas de combustible, fluido hidraulico, etc. También deberian agruparse en una sola
discrepancia aquellas relacionadas con la misma causa raiz, es decir, defectos para los cuales
falta identificacién o tratamiento por parte del explotador. Por ejemplo, deberian agruparse todas
aquellas que no fueron identificadas (A24) por un lado, y todas aquellas que no fueron tratadas,
registradas o evaluadas, por el otro (A23).

g) Los inspectores deberan evitar por todos los medios posibles generar demoras innecesarias a la
partida del vuelo. Esto se logra cumpliendo las actividades de inspeccién estrictamente en el
tiempo disponible. Sin embargo, si durante la inspeccidn resulta necesario que explotador reparare
/ registre / evalle defectos detectados durante la inspeccion IDISR, debera tenerse presente que
la demora no es generada por la inspeccién en si misma, sino por el propio explotador, que esta
obligado a tratar aquellas discrepancias que afectan a la seguridad de la operacién. En estos
casos, los explotadores que realizan sus inspecciones de transito o pre-vuelo con muy poca
antelacion a la partida del vuelo, correran este riesgo, el cual no se asocia solamente con las
situaciones generadas por una inspeccion IDISR, sino que también con cualquier otra discrepancia
detectada por el explotador previo a la partida del vuelo.
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Figura 3 — 2 Tratamientos de defectos técnicos
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3.6. Validacion
3.6.1. Una vez que se ha completado la inspeccién, el equipo de inspectores debera reunirse para
validar los hallazgos identificados.
3.6.2. La validacion permite a los miembros del equipo de inspeccién, comparar la informacion

recolectada, confirmar datos relacionados con la aeronave, verificar limites y restricciones en los manuales
de operaciones y/o mantenimiento de la aeronave, y analizar los PDFs correspondientes a cada hallazgo.

3.6.3. El resultado del proceso de validacién sera la correcta asignacion del cédigo PDF y de la
categoria de cada hallazgo, y en consecuencia la correcta determinacion de las clases de accion
correctivas correspondientes.

3.6.4. Solamente se ingresaran los datos de una inspeccién a la base datos, una vez que los mismos
han sido debidamente validados.

3.6.5. En la medida de lo posible, la validacion deberia realizarse inmediatamente después de
concluir la inspeccion, en caso que, como resultado de ésta se determine la existencia de hallazgos
categoria 3, que implican la aplicacién de medidas correctivas previas a la salida del vuelo.

3.7. Categorizacién

3.7.1. Si durante la inspeccion se determina que una condicidon no estad en cumplimiento a un
requisito aplicable, estamos frente a un hallazgo, como se define en el punto 3.5.3. El requisito aplicable
puede referirse a una norma internacional, a un requisito del fabricante.

3.7.2. Para cada item de inspeccion, se han establecido 3 posibles categorias de no-conformidad
(constatacidon) con un requisito. Los hallazgos, se categorizan segun su impacto en la seguridad
operacional. Esto quiere decir que un hallazgo de categoria 1 se considera que tiene una influencia o
impacto menor en la seguridad operacional. Un hallazgo categoria 2 puede tener una influencia o impacto
significativo en la seguridad, y hallazgo categoria 3, puede tener una influencia o impacto mayor en la
seguridad operacional.

3.7.3. Cualquier otra informacién relevante para la seguridad operacional identificada durante una
inspeccién IDISR, pero que no constituya un hallazgo, puede reportarse como una categoria G. Por
ejemplo, una linterna inoperativa, durante un vuelo diurno. La categoria G no implica una no conformidad,
pero ayuda a generar la atencion del explotador y de la AAC de su Estado, sobre condiciones que tienen
el potencial de convertirse en una no conformidad.

3.7.4. Los hallazgos, deberan ser categorizados de acuerdo con la lista de PDFs del Apéndice B de
este manual.
3.7.5. La lista de PDFs del IDISR ha sido incorporada a los procedimientos del programa con la

finalidad de evitar la proliferacién de hallazgos, y para garantizar la descripcidn y categorizacion uniforme
de los mismos. Los inspectores deberan familiarizarse con la lista de PDFs y hacer uso de la misma durante
la validacién de los datos de la inspeccidn, para una correcta carga de los datos en la aplicacion en linea,
0 base de datos. La codificacion de los hallazgos del IDISR no debe alterarse bajo ninguna circunstancia
por los Estados.

3.7.6. La lista de PDF cubre la gran mayoria de posibles hallazgos, basada en el andlisis de la
informacion disponible en la base de datos del IDISR y de SAFA. Si bien es imposible que la lista cubra
absolutamente todas las situaciones, es improbable que los inspectores se encuentren en la situacion que
un hallazgo no tenga un PDF asociado en la lista. Para estos casos, los inspectores pueden generar un
hallazgo definido por el usuario (UDF), siempre que exista la seguridad que el hallazgo no posee un PDF
en ninguna parte de la lista, y que el hallazgo representa el incumplimiento de una norma internacional
aplicable, o un requisito del fabricante.

3.7.7. Los inspectores deben tener mucho cuidado antes de la generacién de un UDF, muchos PDFs
de la lista, pueden estar contemplados en un item diferente en el que perece légico que deberia estar. Por
ejemplo, si durante la inspeccion al item B02 “estaciones de la tripulacion de cabina de pasajeros”, se
identifica un asiento de la tripulacion de la cabina de pasajeros (jump seat) que no se retrae
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automaticamente a su posicién inicial, el PDF correcto se encuentra en realidad en los PDFs del item B12
“Acceso a las salidas de emergencia”. Por esta razoén, los inspectores deben familiarizarse con el Apéndice
B de este manual, y revisarlo en detalle durante la fase de validacion de la inspeccion, antes de generar
un UDF.

3.7.8. Los UDF seran analizados por el Comité Técnico para verificar su validez, y para evaluar si
corresponde incluirlo como un PDF, en la siguiente revision del presente manual.

3.7.9. La experiencia en los cursos IDISR, y los cursos SAFA que se han realizado en nuestra
region, es que los hallazgos tendran, practicamente en todos los casos, un PDF correcto. El tiempo
requerido para encontrar el PDF adecuado variara de acuerdo a la experiencia y familiarizacion del uso
del manual por parte de los inspectores.

3.7.10. Ademas de la lista de PDF del Apéndice B, se ha desarrollado una lista de PDF resumida,
gue excluye la informacién normativa de referencia, para hacerla mas corta, para una consulta rapida de
los PDF. Esta lista se encuentra en el Apéndice C. Los Apéndices que forman parte de este manual,
pueden ser también descargados para su impresion o consulta de forma individual desde la siguiente
direccion: https://www.srvsop.aero/biblioteca/manuales/

3.8. Clases de accioén

3.8.1. En base a los resultados de la inspeccion, y a las categorias correspondientes a cada hallazgo
segln 3.6.4, se han definido diferentes clases de accion. La relacién entre las categorias de hallazgos y
las clases de accion a ser tomadas, se muestran en la matriz de la figura 3 — 3.

3.8.2. Una inspeccion se considerarda satisfactoria, si ninguno de los items inspeccionados presenta
una situacion de inconformidad con las normas internacionales aplicables y/o con los requisitos del
fabricante. Por el contrario, cualquier hallazgo, como esta definido en 3.5.3, ya sea de categoria 1, 2 0 3,
provocara que el resultado de la inspeccion sea insatisfactorio, debiendo los inspectores proceder con las
clases de accion segun la matriz de la figura 3 — 2.

3.8.3. Aquellas observaciones identificadas como categoria G, segun 3.6.3, no representa un
hallazgo y por tanto, no provocara que el resultado de la inspeccion sea insatisfactorio, y no proceden
tampoco ninguna de las clases de accion de la matriz.

3.8.4. Indistintamente del resultado de la inspeccion, el inspector que lidera el equipo de inspeccion
IDISR, debera natificar verbalmente al PIC, sobre la finalizacion de la inspeccion, el resultado, vy, si
corresponde, las acciones que se tomaran en consecuencia.

3.8.5. Al finalizar la inspeccion, no se debe entregar una copia de la lista de verificacion al PIC ni al
representante del explotador, ya que la misma debe ser todavia validada por el equipo de inspeccion,
segln 3.8. Una vez que se ha completado el proceso de validacion, se podra remitir una copia del informe
generado por la base de datos.
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Figura 3 — 3 Matriz sobre las clases de accion

3.8.6. Accion clase 1: Informacion al PIC. — La accion clase 1 se tomard después de cada
inspeccion, y consiste en informar verbalmente al PIC sobre el resultado de la inspeccion, hubiera habido
o no hallazgos. Al finalizar la inspeccion, no se debe entregar una copia de la lista de verificacion al PIC ni
al representante del explotador, ya que la misma debe ser todavia validada por el equipo de inspeccion,
segln 3.8.

3.8.7. Accién clase 2: Informacion al explotador y a la AAC del explotador. - Los hallazgos
categoria 2 y 3 implican impactos significativos en la seguridad operacional. En tal sentido, cuando en la
inspeccién se evidencian hallazgos categoria 2 o 3, es necesario informar por escrito al explotador y a la
autoridad del explotador. Esta comunicacién debera incluir informacién sobre los hallazgos, detalles
relacionado con la inspeccién y requerir las acciones correctivas correspondientes, y el plazo maximo para
la recepcién de evidencias sobre las mismas.

3.8.8. El plazo otorgado por defecto, para la presentacién de evidencia de las acciones correctivas
es de 30 dias héabiles a partir del envio de la comunicacion.

3.8.9. La aplicacion en linea del IDISR, tiene la capacidad de generar automaticamente las
comunicaciones al explotador y la autoridad del explotador, utilizando la informacién de la inspeccion
ingresada en la base de datos.

3.8.10. Las listas de contacto de cada explotador proporcionadas por los Estados, estara disponible
en la aplicacién en linea, y también en un documento publicado en:

3.8.11. Accién clase 3: Restricciones o0 acciones correctivas. — Las acciones clase 3, son
tomadas como resultado de hallazgos de categoria 3 debido a su impacto en la seguridad operacional. En
este caso, es necesario que se tomen determinadas acciones con caracter previo a la salida de la
aeronave.
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3.8.12. Silos hallazgos de categoria 3 (mayor) identificados durante la inspeccion afectan la condicion
de aeronavegabilidad de la aeronave, esta situacion debe ser inmediatamente comunicada al Estado
responsable por la aeronavegabilidad de la aeronave.

3.8.13. La evidencia relacionada con hallazgos sobre licencias y certificados, deberia ser provista por
la autoridad responsable por la emisién de dichos documentos. Sin embargo, para inspecciones que se
realizan fuera de los horarios habituales de trabajo de la autoridad emisora de los documentos, los
inspectores podran aceptar evidencias de otras fuentes, tomando en cuenta la confiabilidad de las mismas.
En este caso, los inspectores deberan validar esta informacién con la autoridad emisora en el menor plazo
posible. En el informe de la inspeccion, deberd mencionarse la forma y la fuente de la que se obtuvo tal
evidencia.

3.8.14. Si bien las categorias de hallazgos estan pre-determinadas en la lista de PDFs, y las clases
de accion estan definidas para cada categoria de hallazgo de acuerdo a la Figura 2.3, para el caso
especifico de las acciones clase 3, los inspectores deberan evaluar la naturaleza de cada hallazgo y
determinar las sub-acciones que correspondan segun se establece en 3.7.13.

3.8.15. Las acciones clase 3 estan divididas en 4 sub-acciones:

a) Clase 3a: Restricciones operativas. — Se toman en caso que el equipo de inspeccion ha
determinado que, en base a las deficiencias identificadas durante la inspeccion, la aeronave sélo
puede despegar bajo ciertas restricciones operativas. Algunos ejemplos de las acciones clase 3a
son:

e restricciones de altitud de vuelo en caso de hallazgos asociados con el sistema de
oxigeno;

e vuelo sin pasajeros de retorno a su base, si estd permitido por la MEL;
e inutilizacion de cierta cantidad de asientos,
e inutilizacion de un determinado compartimiento de carga.

b) Clase 3b: Acciones correctivas previas al vuelo. — Se toman en caso que el equipo de
inspeccién ha determinado que, en base a las deficiencias identificadas durante la inspeccion, la
aeronave no puede despegar a menos que se tomen ciertas acciones correctivas. Algunos
ejemplos de las acciones clase 3b son:

e reparaciones temporales de defectos, permitidas por el AMM

e nuevo calculo de peso y balance;

e envio de las licencias o certificados por fax o correo electrénico;
e redistribucién o ajuste de la carga.

c) Clase 3c: Aeronave puesta en tierra por la autoridad de inspeccién. — Esta acciéon se toma en
caso en que el la tripulacion o el explotador se rehilsa a aplicar las restricciones operativas o las
acciones correctivas asociadas con hallazgos categoria 3 antes del vuelo. Bajo estas
circunstancias, por la seguridad de la aeronave y sus ocupantes, la aeronave debe permanecer
en tierra. La accién clase 3c también procede cuando el explotador se rehdsa a recibir una
inspeccién IDISR sin una razén valida. Cuando se toma una accion clase 3.

d) Clase 3d: Prohibicion inmediata de operar. - En casos extremos en los que existe indicios
inequivocos de que la seguridad de las operaciones puede estar seriamente afectada, se podra
imponer una prohibicién de operacién a una aeronave, flota de aeronaves o a al explotador en su
conjunto.

3.9. Carga de lainspeccion ala base de datos

3.9.1. Una vez que se han validado los datos de la inspeccién, segun 3.7, y se han tomado las
acciones requeridas por 3.8, un representante del equipo de inspeccién, normalmente el asignado como
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lider del equipo de inspeccién, procedera a ingresar la carga validada en la base de datos del IDISR por
medio de la aplicacién en el portal seguro de la OACI del SIMS.

3.9.2. Es muy importante, para los fines de seguimiento a las inspecciones y para generacion de
estadisticas y tendencias, que se ingresen todos los datos posibles en los diferentes campos del formulario
de la base de datos.

3.9.3. En el caso de inspecciones con hallazgos de categoria 3, deberd incluirse una descripcion
detallada sobre las medidas adoptadas por el explotador, demoras generadas, aeronave en tierra y
cualquier otra informacién sobre los pormenores y/o inconvenientes relacionados con la inspeccion.

3.9.4. La lista de PDFs del Apéndice B de este manual, tiene una columna titulada "instrucciones
para detallar la discrepancia” que en algunos casos tiene la leyenda genérica "indicar la situacién particular
observada" y en otros contiene instrucciones precisas sobre informacién adicional requerida asociada a
un PDF. En este Ultimo caso es necesario que, durante la carga de la inspeccién en la base de datos, se
provea la informacion complementaria requerida. Por ejemplo, el PDF A24-03, refiere: No se identificaron
defectos importantes en la inspeccién pre-vuelo. Los comentarios, deberan especificar cuéles fueron los
defectos que no se identificaron.

3.9.5. Si la informacién requerida en 3.8.2 y 3.8.4 no es ingresada en la base datos, no sera posible
hacer un adecuado seguimiento a la inspeccion.

3.9.6. Al llenar la base de datos del SIMS, por defecto se encuentra sin ninguna no conformidad y
se visualizara la abreviatura “NIL”. En caso de no conformidades se ingresaran los datos activando el “Add
Finding” en color azul. Anotandose primero la categoria, el item de inspeccién de acuerdo a la lista de
verificacion y en el casillero “Comment (madatory)” se escribira lo que se encuentra establecido en la
discrepancia pre-definida (PDF) del Apéndice correspondiente de este manual.

3.9.7. Al llenar la base de datos del SIMS, por defecto se encuentra sin ninguna no conformidad y
se visualizara la abreviatura “NIL”. En caso de no conformidades se ingresaran los datos activando el “Add
Finding” en color azul. Anotdndose primero la categoria, el item de inspecciéon de acuerdo a la lista de
verificacion y en el casillero “Comment (madatory)” se escribira lo que se encuentra establecido en la
discrepancia pre-definida (PDF) del Apéndice correspondiente de este manual.

3.9.8. Una vez que se han ingresado todos los datos de la inspeccion, la base de datos generara un
reporte de inspeccioén (Inspection Report), con el cual se debera preparar la carta de comunicacion para el
explotador y para su autoridad.

3.9.9. El Apéndice D de este manual, contiene las instrucciones detalladas para el ingreso de
informacion a la base de datos.

3.10. Seguimiento

3.10.1. Si bien la responsabilidad principal por la vigilancia de un explotador recae en su propia
autoridad, el Estado que ha identificado un hallazgo durante una inspeccién IDISR, es responsable de
hacer el seguimiento al mismo, hasta que éste se haya cerrado a su satisfaccion. Las inspecciones abiertas
en la base de datos del IDISR, s6lo pueden ser cerradas por el mismo usuario.

3.10.2. En caso de los hallazgos categoria 2 y 3, el Estado de la inspeccién le otorgara al explotador
un plazo de 30 dias héabiles, para proveer evidencia de las acciones correctivas, y remitird una copia de
esta comunicacion al Estado del explotador. Si al término de los 30 dias, el explotador no ha respondido a
la solicitud, o si no ha provisto evidencia satisfactoria sobre las acciones correctivas, el Estado de la
inspeccion solicitara esta evidencia al Estado del explotador.

3.10.3. Los Coordinadores Nacionales del IDISR, son responsables ante el SRVSOP sobre el
seguimiento a las inspecciones que han sido abiertas en sus respectivos Estado.

3.10.4. Una vez que se ha recibido constancia de las acciones correctivas, el usuario que ingresé la
informacion de la inspeccion a la base de datos, debera editar el detalle de la inspeccién (Inspection
Details), incorporando la descripcion de las acciones correctivas en el casillero “Closure Remarks” y
anotando la fecha en que se cierra la Ultima no-conformidad, y seleccionando “Submit”. El estado de
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“Open” (en color celeste) pasara a la condicion “Close” (color verde), pero quedara registrado un circulo
plomo (Unclassified), amarillo (Minor), naranja (Significant) o rojo (Major), indicando la categoria con la que
fue clasificada la no-conformidad.

3.10.5. Es muy importante incluir la descripcién de las acciones que condujeron al levantamiento de
un hallazgo, para el seguimiento y control que realiza cada Estado a sus explotadores utilizando la base
de datos del IDISR. La calidad de informacion que los Estados pueden obtener de esta herramienta, esta
en funcién a la calidad y precision de los datos ingresados en la misma.

3.10.6. La aplicacion en linea del IDISR, solamente genera la primera comunicacion dirigida al
explotador en caso de que existan hallazgos. Las comunicaciones y coordinaciones posteriores deberan
realizarlas los propios inspectores, y mantendrdn copiada de éstas comunicaciones al Estado del
explotador.
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Apéndice A — Lista de verificacidn e instrucciones para el llenado
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Inspeccion en rampa a explotadores extranjeros — SRVSOP
DATOS DE LA INSPECCION

A - CABINA DE PILOTAJE

GENERAL
‘ Aoc ‘ I

HALLAZGOS 13 | Preparacién de vuelo
14

Formulario de Peso y Balance

‘ 1 | Condicién general interior [m ]
Configuracion 2 | salidas de emergencia [m ]
de la aeronave PAX | 3 [m] [m]
Ruta ‘ | Namero DOCUMENTACION
Desde de wuelo 4 | Manusles ol o
Ruta Namero 5 Lista de verificacion
Hadia ‘ | de vuelo ! o o
6 | Cartasde navegacion [m =]
DATOS DE LA AERONAVE 7 | Listade quipo minimo (MEL) [mln]
Tipo de Nimero Matricula 8 | Certficado de matricula o0
afc de serie ” 9 | Certificado de ruido [m =]
10 | AOCyOpSpecs o g
11 | Licencia de radio [ml=]
Estado ‘ ‘ Estado ‘ Tipo de coMm 12 Certificado de aeronavegabilidad [m] m]
Lic. PIC Lic. SIC ‘Operacion DATOS DE VUELO

=N
EQUIPO DE SEGURIDAD
15 Extintores de fuego portétiles D D
A01 | 3 16 | Chalecos salvavidas / Disp. De flotacién [m] [m]
17 | Cinturonesy arneses [mlu]
A01 | 3 18 | Equipo de oxigeno [m] O
19 | Linterna [mln]
A01 | 3 TRIPULACION DE VUELO
R < R =N
AOL ! 3 LIBRO DE A BORDO
21 | Libro dea borda
A0 ! 3 22 | Conformidad de mantenimiento E E
nol | 3 23 | Notificacién y rectificacion de defectos [mln]
24 | Inspeccion de Pre-vuelo [mln]
| 1| 3
1 | Condicion general interna [m Il n]
Aot | 3 2 | Estaciones de la tripulacién / Areas de desc. [m =]
3 | Botiquin / Kit médico de emergencia [mln]
A0l | 3 4 Extintores de fuego portatiles O O
5 | Chalecos salvavidas / dispositivos de flot. O d
Aol | 3 6 | Condicion de asientos y cinturones O d
7 | Salidasde emerg. / lluminacién / Marcas [m =]
A01 | 3 8 Toboganes / Balsas / ELT [m] O
9 Oxigeno de emergencia D D
A0l | 3 10 | Instrucciones de seguridad [m =]
11 Tripulantes de cabina D D
A01 | 3 12 Acceso a las salidas de emergencia D D
13 | seguridad de equipaje de cabina [mlu]
A01 | 3 14 | Capacidad de asientos [m] [m]
N GENERAL DE LA AE
Aot || 3 1 general externa Ol o
2 | Puertas/ Manijas / Seguros [m =]
Aot || 3 3| Controles de vuele Ol o
P Ruedas, neumaticos y frenos [m] T
A01 I 3 5 | Tres de aterrizaje / Patines / flotadores ool
0 ARIO 6 Bahia del tren de aterrizaje |:| D
7 Motores y soporte de los motores |:| D
8 | Alabesdefan [mln]
9 | Hélicesyrotores [mln]
10 | Reparaciones evidentes sin reparar [mln]
11 | Dafios evidentes sin reparar [m =]
12 | Filtraciones [mln]
Condicidn del compartimiento de carga O O
CLASES DE ACCIONES TOMADAS 2| Mercancias peligrosas O o
3 | Seguridad de la carga a bordo O g
< General [m] O
EQUIPO DE INSPECCION
REPRESENTANTE DEL EXPLOT: Jefe de equipo: Inspector 1: Inspector 2: Inspector 3:

Form. IDISIR — 001 Rev. 01/Jun 2019
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Instrucciones para el llenado de la lista de verificacion:

Datos de lainspeccion

Fecha: Fecha de la inspeccion / esta misma fecha debera registrarse en la base de
datos, indistintamente si el registro se realiza en una fecha diferente.

Hora: Hora local a la que se realiz6 la inspeccion.

Lugar: Designador de 4 digitos de la OACI para el aeropuerto en el que se realizo la

inspeccioén. Sino se conoce el designador, puede apuntar el nombre de la ciudad
en el casillero siguiente.

Datos del vuelo

Explotador: Cdédigo OACI de tres letras para el explotador, o el nombre del explotador en la
casilla siguiente.

Estado: Nombre del Estado que emitioé el AOC.

AOC: Numero del AOC. Puede consultarse en el registro en linea de AOC de la OACI.

Configuracion: Indicar la configuracion de la aeronave: Pasajeros, carga o combinacion de
ambas.

Ruta desde / hacia: Para inspecciones a los vuelos que llegan, deberé registrarse la procedencia del

vuelo; para inspecciones a vuelos de salida, debera registrarse el destino.

Numero de vuelo: En funcién a la seleccion de procedencia o de destino, debera indicarse el
namero de vuelo.

Datos de |la aeronave

Tipo A/C: Designacion de tipo de aeronave segun la OACI (Doc. 8643).
NUmero de serie: NUmero de serie obtenido durante la inspeccién o en el proceso de validacion.
Matricula: Matricula de la aeronave.

Datos de la tripulacién y tipo de operacién

Estado Lic. PIC: Estado que emitio la licencia del piloto al mando.

Estado Lis. SIC: Estado que emitio la licencia del copiloto.

Tipo de operacion: Seleccionar entre operacion de aviacion comercial, aviacion general o
helicoptero.

Reqistro de hallazgos

En caso de registrarse hallazgos durante la inspeccion registrar la siguiente informacion:

(Esta informacion puede completarse durante la reunién de verificacion)

item: item de inspeccién de acuerdo con la lista de verificacion (Por ejemplo: A01).

Std: Estandar asociado a la no conformidad segun la tabla de PDFs. ICAO (I),
fabricante (M).

Cat: Categoria del hallazgo segun la tabla de PDFs: 1, 2 0 3.

Descripcion del

hallazgo: Debe anotarse la descripcién, para luego buscar el PDF correcto durante la
validacion.

Comentarios: Cualquier comentario adicional para ser registrado junto con la inspeccion.
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Clases de acciones
tomadas: Debe seleccionarse la accion mas severa de todas las acciones tomadas.

Equipo de inspeccidon:  Debe registrarse el nombre del representante del explotador en caso que la
inspeccién estuvo acompafnada por uno. También debe registrarse los nombres
de los inspectores que participaron en la inspeccion.

Lista de verificacion:

A — CABINA DE PILOTAIE

GENERAL
1 Condicién general interior
2 Salidas de emergencia

00O
00O

w

Equipamiento

DOCUMENTACION

4 Manuales O O
5 Lista de verificacién O O
6 Cartas de navegacién D D
7 Lista de quipo minimo (MEL) D D

La lista de verificacion tiene dos (2) columnas a la derecha de cada item. La primera columna identificada
con la [V] de verificacion; se utiliza para marcar en la forma de inspecciéon una marca de verificacion [X]
todos los items que fueron inspeccionados independientemente del resultado de la inspeccion, los items
gue queden sin marcar al final de la inspecciéon seran aquellos que no fueron observados, y deberan
registrarse como tal (N/O) en la base de datos.

En la segunda columna identificada con la [C] de constatacion; se registra una marca de verificacion [X]
cuando el resultado de la inspeccion del item, es insatisfactorio. Por ejemplo:

A

-
SRVSOP

A — CABINA DE PILOTAIE

GENERAL
1 Condicidn general interior E D
2 Salidas de emergencia E E
3 Equipamiento E D
DOCUMENTACION

En este ejemplo, durante la inspeccion se observaron los items A2, A3 y A4. El item Al se ha sido
observado, y por tanto la columna [V] no esta marcada.

El item A2 han sido evaluados con resultado insatisfactorio.
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Apéndice B — Instrucciones de inspeccidon y lista de hallazgos pre — definidos (PDF) (Versién
extendida)
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DISCREPANCIAS PRE DEFINIDAS - Version extendida

I PROCEDIMIENTO GENERAL DE CATEGORIZACION DE DISCREPANCIAS

Con el fin de simplificar y estandarizar este proceso, se han generado la lista de Hallazgos Pre Definidas (PDF). Estos hallazgos constituyen un
conjunto de situaciones de incumplimientos susceptibles de ser detectadas en una inspeccién IDISR. Las PDF disponen de toda la informacion
necesaria para definir una discrepancia, la cual incluye un texto estdndar, una categorizacion de severidad y la referencia al requisito o
procedimiento incumplido. Las PDF abarcan un gran porcentaje de las discrepancias esperables en una inspeccién IDISR, sin embargo, siempre
existirAn casos remotos que no han sido contemplados por una PDF. En estas situaciones, y luego que el equipo de inspectores se asegure que
la discrepancia no esta cubierta por una PDF, se generara una Discrepancia Definida por los Inspectores (UDF). A los efectos de la redaccion
del texto de la UDF, la definicion de su severidad y la referencia al estandar incumplido, los inspectores podran utilizar como guia las PDF que
resulten similares A continuacién se esquematiza la secuencia antes descrita:
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utilizar como guia las PDF que resulten similares. A continuacién, se esquematiza la secuencia antes descrita:

¢Aplica al tipo de

Resultado
del item

No aplicable

operacion o al tipo de
aeronave?

Sl

¢Fue evaluado durante

A 4

i

(N/A)

No observado

la inspeccion?

Sl

ZCumple co
os criterios de las’
instrucciones de

Sl

A 4

i

4

(N/0)

Satisfactorio

inspeccion de
la lista de
PDFs?

NO

¢Existe un PDF que
refleje la situacion
observada?

NO

¢éla condicién
observadavulnera

Hallazgo

)

|

Insatisfactorio
(V)

Satisfactorio

una norma internacional o
un requisito especifico
del fabricante?,

Sl

¥

/ Generar un UDF /

/

Especificar la
norma o
procedimiento

4

4

!

(s)

Insatisfactorio

(V)

h 4

Comentario
(Categoria G)
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Il. DISCREPANCIAS PRE DEFINIDAS
A continuacién, se listan las Discrepancias Pre Definidas (DPD) asociadas a cada elemento del Registro de Inspeccion en Rampa (RIR).

El listado de DPD correspondiente a cada elemento es precedido por un detalle general de lo que el inspector debe observar, incluyendo
comentarios, recomendaciones y notas particulares al elemento.

El significado de cada columna de las tablas de DPD es el siguiente:

- Item: Indica el item de inspeccion o elemento relacionado

- Est.: Indica el estandar que se incumple. Se utiliza “I” cuando es estandar es OACI, “M” cuando se trata de una instruccién del Fabricante
y “O” para otro tipo de estandar que no corresponda a alguno de los anteriores.

- Cat.: Indica la categoria de la discrepancia. Puede ser 1,2 0 3, y en caso de comentarios G. Para mas detalles referirse a la seccién 3.6
de este manual.

- Ref. OACI: Indica la referencia al estandar que se incumple. Se las referencias a los Anexos de la OACI.

- Discrepancia Pre Definida (PDF): Indica el texto estandar del incumplimiento.

- Cdadigo PDF: Cadigo que identifica a la discrepancia. EI mismo que seréa seleccionado por el inspector en la base de datos.

- Instrucciones para detallar discrepancia: Contiene instrucciones referentes a la informacion que el inspector debe recabar de la
discrepancia. Como regla general, esta informacion debe ser capaz de definir por completo al hallazgo.

Para aquellos Estado que adopten los PDFs para sus inspecciones nacionales, se listan las referencias a los Reglamentos LAR en fuente cursiva.

iNo debe utilizarse la referencia LAR en las inspecciones IDISR a explotadores internacionales!
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AO1 - Estado General

item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

A01

Estado general

Verificar:

e  Condicion y estado general de la cabina de vuelo

e  Almacenamiento del equipamiento interior, portafolios, cajas de cartas de navegacion etc.

Nota 1: Para el caso de inspecciones realizadas al arribo, los inspectores deben asegurarse que los manuales, portafolios, cajas de vuelo etc. que no estén
apropiadamente guardados o almacenados, hayan permanecido en dicha condicion durante el vuelo. En algunos casos puede asumirse (razonablemente) que los
manuales no fueron almacenados durante el vuelo porque, por ejemplo, no existe un lugar de almacenamiento adecuado. Sin embargo, en aquellos casos en que no
se puede excluir la posibilidad de que la tripulacion realmente almacene los manuales, no debe considerarse la situacion como discrepancia. Estos manuales y cajas
pueden haber sido usados por la tripulacion durante el rodaje, antes que el inspector ingrese a la cabina de vuelo.

e  Sise encuentra instalada una puerta de acceso a la cabina de vuelo (puerta de cabina de vuelo), verificar que el mecanismo de bloqueo/ desbloqueo se
encuentra operativo

Nota 2: Para aeronaves que realizan operaciones internacionales de transporte de pasajeros y que poseen un MTOW>45500 kg o una capacidad de asientos superior
a los 60 pasajeros, se requiere una puerta de cabina de vuelo blindada y medios para la vigilancia del area externa a la cabina de vuelo, con el fin de identificar a las
personas que Solicitan ingreso a la cabina y detectar conductas sospechosas o amenazas potenciales.

e Verificar los medios para vigilar el area de la puerta desde cualquier asiento de piloto.

Nota 3: La reglamentacion exige que el area completa de la puerta pueda ser monitoreada desde cualquier puesto de piloto para identificar a las personas que solicitan
entrar y detectar comportamientos sospechosos y posibles amenazas. Un sistema de camaras, por ejemplo, satisface este requerimiento. Una ventanilla u orificio
(spyhole) de observacion en la puerta, por el contrario, no permite que la tripulacion observe el area de la puerta desde su asiento, por tanto, no cumple con los
requisitos del reglamento.

e  Estado general y condicion de las ventanillas y parabrisas (por ejemplo, presencia de grietas, delaminacion, etc.)

e  Silacomposicion de la tripulacion cumple los requerimientos minimos (informacion disponible en el AFM).

e Que no se encuentre instalado equipamiento que obviamente incumple las funciones de disefio de los sistemas y de aterrizaje de emergencia segun las
previsiones del Anexo 8 Parte IIIA/B, Capitulo 4 (por ejemplo, equipo instalado en el parabrisas que obstruye significativamente la vision del piloto o
equipamiento no aprobado)

o  Disponibilidad y condicién de las escobillas del limpiaparabrisas (si es requerido para el vuelo)

e  (Cables eléctricos (no expuestos intencionalmente)

e  Condicion operativa de las luces del panel alarmas (warning lights panel)

e  Cuando las circunstancias lo permitan (por ejemplo en caso de demoras significativas en la partida del vuelo), verificar el cumplimiento de las reglas de
tiempo en servicio contenidas en el Manual de Operaciones.

, Ref. OACI i

ftem | Est. | Cat. Texto de Ia norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) | Cod. PDF Instrucciones para detallar
Ref. LAR discrepancia

A01 | 1 A6-1-13.2.2 A partir del 1 de noviembre de 2003, todos los aviones | Accionamiento del mecanismo de traba de la A01-01 Indicar la situacién particular observada.

LAR 121.6105 (b)

de pasajeros de masa maxima certificada de despegue | puerta de cabina de vuelo desde la estacion
superior a 45 500 kg o con capacidad de asientos de | del piloto o copiloto no disponible y/o fuera de
pasajeros superior a 60 estaran equipados con una | servicio.
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item

Est.

Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

puerta del compartimiento de la tripulacién de vuelo
aprobada y disefiada para resistir la penetracion de
disparos de armas cortas y metralla de granadas y las
intrusiones a la fuerza de personas no autorizadas.
Esta puerta podra trabarse y destrabarse desde
cualquier puesto de piloto.

A01

AB-1-13.2.1
LAR 121.6105 (a)

En todas las aeronaves provistas de una puerta en el
compartimiento de la tripulacién de vuelo, esta puerta
debera poder trabarse y deberén proporcionarse los
medios para que la tripulacion de cabina pueda
notificar discretamente a la tripulacion de vuelo en caso
de actividad sospechosa o violaciones de seguridad en
la cabina.

No existen medios para notificar
discretamente a la tripulacion de vuelo en
caso de actividad sospechosa.

A01-02

Indicar la situacién particular observada.

A01

A6-1-13.2.3
LAR 121.6110 (a)(i)

En todos los aviones provistos de puerta del
compartimiento de la tripulacion de vuelo, de
conformidad con 13.2.2:

b) se proporcionaran los medios para vigilar desde
cualquier puesto de piloto el &rea completa de la puerta
frente al compartimiento de la tripulacion de vuelo para
identificar a las personas que solicitan entrar y detectar
comportamientos sospechosos o posibles amenazas.

Los medios para visualizar el area de la puerta
no estan disponibles desde cualquier puesto
de npilotaje (pero hay procedimientos
operacionales alternativos establecidos para
las fases criticas de vuelo).

A01-03

Indicar la situacién particular observada.

A01

A6-1-13.2.3
LAR 121.6110 (a)(i)

En todos los aviones provistos de puerta del
compartimiento de la fripulacion de vuelo, de
conformidad con 13.2.2:

b) se proporcionaran los medios para vigilar desde
cualquier puesto de piloto el area completa de la puerta
frente al compartimiento de la tripulacion de vuelo para
identificar a las personas que solicitan entrar y detectar
comportamientos sospechosos o posibles amenazas.

Los medios para visualizar el area de la puerta
no estan disponibles desde cualquier puesto
de pilotaje (y NO hay procedimientos
operacionales alternativos establecidos para
las fases criticas de vuelo).

A01-04

Indicar la situacion particular observada.

A01

A6-1-13.2.3
LAR 121.6110 (a)(ii)

En todos los aviones provistos de puerta del
compartimiento de la tripulacion de vuelo, de
conformidad con 13.2.2:

b) se proporcionaran los medios para vigilar desde
cualquier puesto de piloto el area completa de la puerta
frente al compartimiento de la tripulacién de vuelo para
identificar a las personas que solicitan entrar y detectar
comportamientos sospechosos o posibles amenazas.

Los medios para visualizar el area de la puerta
no estan disponibles y/o se encuentran
inoperativos (y fuera de los limites de la MEL).

A01-05

Indicar la situacién particular observada.
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item

Est.

Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

A01

AB-1-13.2.1
LAR 121.6105 (a)

En todas las aeronaves provistas de una puerta en el
compartimiento de la tripulacion de vuelo, esta puerta
debera poder trabarse y deberan proporcionarse los
medios para que la tripulacion de cabina pueda
notificar discretamente a la tripulacion de vuelo en caso
de actividad sospechosa o violaciones de seguridad en
la cabina.

Mecanismo de traba (seguro) de la puerta de
cabina de vuelo no disponible y/o fuera de
servicio (fuera de los limites de la MEL)

A01-06

Indicar la situacién particular observada.

A01

Ventanilla(s) / parabrisas dafiado(s) fuera de
los limites del AMM.

A01-07

Describa la naturaleza y la extension del
dafio

A01

AG-1-9.1.1

LAR
121.1420(a)(1)

La tripulacion de vuelo no serd menor que la
especificada en el manual de operaciones. La
tripulacién de vuelo incluird, ademas del minimo
especificado en el manual de vuelo o en otros
documentos relacionados con el certificado de
aeronavegabilidad, los miembros de la tripulacién que
sean necesarios segun el tipo de avion empleado, el
tipo de operacion y la duracion del vuelo entre los
puntos en que se releva la tripulacion.

Cantidad insuficiente de tripulantes de vuelo.

A01-08

Indicar la situacion particular observada y
los requerimientos del Manual de
Operaciones.

A01

AG-1-4.10.2
LAR 121.1910 (a)

El Estado del explotador requerira que el explotador,
conforme a4.10.1y con fines de gestion de sus riesgos
de seguridad operacional relacionados con la fatiga,
establezca:

a) limitaciones del tiempo de vuelo, periodos de
servicio de vuelo, periodos de servicio y periodos de
descanso que estén dentro de los reglamentos
prescriptivos de gestion de la fatiga establecidos por el
Estado del explotador; o

b) un sistema de gestion de riesgos asociados a la
fatiga (FRMS) conforme a 4.10.6 para todas las
operaciones; 0

c) un FRMS que se ajuste a 4.10.6 para parte de sus
operaciones y a los requisitos de 4.10.2 a) para el resto
de sus operaciones.

Tripulante(s) de vuelo no cumple(n) con las
limitaciones de tiempos maximos de vuelo y
minimos de descanso.

A01-09

Indicar la situacion particular observada y
los requerimientos del Manual de
Operaciones.

A01

A8-111A-4.1.71
A8-111B-4.6.1
LAR 25.001

En el disefio del avion se tomaran medidas para
proteger a los ocupantes, en caso de aterrizaje de
emergencia, contra los incendios y los efectos directos
de las fuerzas de deceleracion, asi como contra las

Equipamiento interior y/u objeto(s) no
asegurado(s) ylo almacenado(s)
correctamente durante el vuelo.

A01-10

Indicar qué equipamiento y objetos se
encontraban sueltos
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item

Est.

Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

LAR 23.001

lesiones que puedan producirse por el efecto de las
fuerzas de deceleracion en el equipo interior del avion.

A8-llIA-4.1.6. (c)
A8-llIB-4.2. (c)
LAR 25,001
LAR 25,001

El' compartimiento de la tripulacién de vuelo se
disefiara de tal forma que se reduzca a un minimo la
posibilidad de accionamiento incorrecto o incompleto
de los mandos por parte de la tripulacion, debido a la
fatiga, confusién o entorpecimientos. Se tendra en
cuenta, por lo menos, lo siguiente: disposicion e
identificacion de los mandos e instrumentos, rapida
identificacion de los casos de emergencia, sentido de
los mandos, ventilacién, calefaccion y ruidos.

A01

A6-1-13.2.2
LAR 121.6105 (b)

A partir del 1 de noviembre de 2003, todos los aviones
de pasajeros de masa maxima certificada de despegue
superior a 45 500 kg o con capacidad de asientos de
pasajeros superior a 60 estaran equipados con una
puerta del compartimiento de la tripulacién de vuelo
aprobada y disefiada para resistir la penetracion de
disparos de armas cortas y metralla de granadas y las
intrusiones a la fuerza de personas no autorizadas.
Esta puerta podra trabarse y destrabarse desde
cualquier puesto de piloto.

No se encuentra instalada una puerta de
cabina de vuelo reforzada.

A01-11

Indicar la situacién particular observada.

A01

Luz(ces) del panel de alarmas (warning lights
panel) inoperativas (fuera de los limites de la
MEL)

A01-12

Indicar la situacion particular observada y
la referencia de la MEL.

A01

A8-lIIA-4.1.6 (d)
A8-11IB-4.2 (d)
LAR 25.001
LAR 25.001

Campo visual del piloto. La disposicion del puesto de
pilotaje permitira obtener un campo visual, claro y sin
distorsiones, para facilitar el manejo seguro del avion,
evitando deslumbramiento y reflejos que entorpezcan
la visién del piloto. Las caracteristicas del disefio del
parabrisas del puesto de pilotaje permitiran, en
condiciones de precipitacion atmosférica, una
visibilidad suficiente para la realizacién normal del
vuelo y para la ejecucion de aproximaciones y
aterrizajes.

Instalacion en cabina de vuelo que disminuye
significativamente la vision de los pilotos.

A01-13

Indicar la situacion particular observada.

A01

A8-llIA-4.1.6. (d)
LAR 25.001

Campo visual del piloto. La disposicion del puesto de
pilotaje permitira obtener un campo visual, claro y sin
distorsiones, para facilitar el manejo seguro del avion,
evitando deslumbramiento y reflejos que entorpezcan
la vision del piloto. Las caracteristicas del disefio del

Sistema de limpiaparabrisas / limpieza
/secado de parabrisas no instalado o
inoperativo y su uso requerido debido a
precipitacion (fuera de limites de MEL).

A01-14

Indicar la situacién particular observada

35 de 319

Quinta Edicién




SRVSOP

APENDICE B

Manual de procedimientos IDISR

item

Est. | Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Instrucciones para detallar

Cod. PDF . .
discrepancia

parabrisas del puesto de pilotaje permitiran, en
condiciones de precipitacion atmosférica, una
visibilidad suficiente para la realizacion normal del
vuelo y para la ejecucion de aproximaciones y
aterrizajes.

A01

A8-lllA-1.4

A8-llIB-1.3

LAR 25.001
LAR 21.140(b)

En las condiciones de utilizacion previstas, el avion no
tendrd ninguna caracteristica  susceptible de
comprometer la seguridad.

A8-lllA-1.5

A8-II1B-1.4

LAR 25.001
LAR 21.140(b)

1.5.1La conformidad con las normas apropiadas de
aeronavegabilidad se basara en resultados obtenidos
en ensayos, en calculos, o en calculos basados en
ensayos, siempre que en cada caso la precision
alcanzada garantice un nivel de aeronavegabilidad
igual al que se habria obtenido mediante ensayos
directos.

1.5.2 Los ensayos indicados en 1.5.1 seran tales que
proporcionen una seguridad razonable de que el avion,
sus componentes y el equipo son confiables y
funcionan correctamente en las condiciones de
utilizacién previstas.

Equipamiento instalado con incumplimiento
obvio de los estdndares de disefio y
construccion.

A01-15 Indicar la situacion particular observada.

A01

A8-111A-9.1
LAR 25.001

Las limitaciones de utilizacién, dentro de las cuales se
determina el cumplimiento de las normas de este
Anexo, junto con cualquier ofra informacion necesaria
para la utilizacién segura del avién, se pondran a
disposicién de los interesados por medio del manual de
vuelo del avién, por indicaciones y letreros, y por
cualesquier otros medios que puedan servir para la
consecucion eficaz de este fin. Las limitaciones e
informacién comprenderan por lo menos las prescritas
en9.2,9.3y94.

A8-11IB-7.1
LAR 23.001

Las limitaciones de utilizacion, dentro de las cuales se
determina el cumplimiento de las normas de este
Anexo, junto con cualquier otra informacion necesaria
para la utilizacién segura del avién, se pondran a
disposicion de los interesados por medio del manual de
vuelo, por indicaciones y letreros, y por cualesquier

Marca(s) y/o placa(s) requerida(s) en cabina
de vuelo faltante(s) o ilegible(s) o con
informacién incorrecta.

A01-16 Indicar la situacién particular observada.
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Ref. LAR discrepancia
otros medios que puedan servir para la consecucion
eficaz de este fin.
A01 | 2 A8-IlIA-1.4 En las condiciones de utilizacion previstas, el avion no | Cable(s) eléctrico(s)  expuesto(s) (no A01-17 Indicar la situacién particular observada.
tendra ninguna caracteristica susceptible de | intencionalmente).
A8-liB-1.3 comprometer la seguridad.
LAR 25.001
LAR 21.140(b)
A01 M 3 Parabrisas y/o ventanilla(s) con delaminacién A01-18 Indicar la situacion particular observada y
fuera de los limites del AMM. la referencia al AMM.
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AQ02 — Salida de emergencia

item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

A02

Salida de emergencia

Verificar:
e  Salidas de emergencia se encuentren operativas.
e  Acceso a las salidas de emergencia sin obstrucciones.
e  Cuando existan cuerdas de escape instaladas, que las mismas estén aseguradas y en buen estado.

Nota 1: Se debera tener presente que algunos objetos (equipos / valijas) pueden ubicarse temporalmente en una aparente condicién insegura durante la etapa de
preparacion del vuelo. En estos casos los inspectores deben confirmar que dichos elementos seran almacenados en un lugar seguro antes de iniciar el vuelo. Si la
tripulacién no puede demostrar y/o confirmar esto, entonces se podra registrar una discrepancia.

, Ref. OACI i
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para e
Ref LAR discrepancia
A02 | 3 A8-IlIA-4.1.7.3 La disposicion interior de la cabina y la ubicacion y | Acceso a salida de emergencia obstruido. A02-01 Indicar la condiciones y la naturaleza de la
numero de salidas de emergencia, asi como los obstruccion
LAR 25.001 medios para localizar e iluminar los corredores y
salidas de evacuacion, deberan ser tales que se facilite
la evacuacion rapida del avion en las condiciones que
probablemente se presentarian después de un
aterrizaje de emergencia.
A02 | 3 A8-1lIA-4.1.7.2 Se proveeran medios para la rapida evacuacién del | Salida(s) de emergencia inoperativa(s). A02-02 Indicar la situacién particular observada.
avion en las condiciones que probablemente se
LAR 25.001 presentarian después de un aterrizaje de emergencia.
Dichos medios guardaran relacién con la capacidad del
avion en cuanto a pasajeros y tripulacion.
A8-111A-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito, que
la tripulacion o los pasajeros habran de utilizar o
LAR 25.001 manejar en caso de emergencia, sera confiable,
facilmente accesible, podra identificarse rapidamente,
y su forma de empleo estara claramente indicada.
A8-111B-4.6.2 Se proveeran medios para la rapida evacuacién del
avion en las condiciones que probablemente se
LAR 23.001

presentarian después de un aterrizaje de emergencia.
Dichos medios guardaran relacion con la capacidad del
avion en cuanto a pasajeros y ftripulacién y se
demostrara que son adecuados para los fines a los que
estan destinados.
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A8-llIB-4.6.4 En el disefio de los aviones certificados para amarajes
forzosos se tomaran medidas para dar la maxima
LAR 25.001 garantia practica de que puede realizarse la
evacuacion de los pasajeros y de la tripulacion, en
condiciones de seguridad, en caso de amaraje forzoso.
A8-111B-6.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito, que
la tripulacién o los pasajeros habran de utilizar o
A8-V-6.3 manejar en caso de emergencia, sera confiable,
LAR 25.001 facilmente accesible, podré’identificarse .rép.idamente,
y su forma de empleo estara claramente indicada.
A02 | 3 A8-IlIA-4.1.7.2 Se proveeran medios para la rapida evacuacion del | Medio(s) de evacuacion de cabina de vuelo A02-03 Indicar la situacion particular observada,
avién en las condiciones que probablemente se | (cuerda de escape, ventanillas, ameses) no indicar cuales medios no estan disponibles
LAR 25.001 presentarian después de un aterrizaje de emergencia. | disponible(s) o inoperativo(s) (fuera de los 0 inoperativos
Dichos medios guardaran relacion con la capacidad del | limites de la MEL)
avion en cuanto a pasajeros y tripulacion.
A8-111A-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito, que
la tripulacién o los pasajeros habran de utilizar o
LAR 25.001 manejar en caso de emergencia, sera confiable,
facilmente accesible, podra identificarse rapidamente,
y su forma de empleo estara claramente
indicada.
A8-111B-4.6.2 Se proveeran medios para la rapida evacuacién del
avion en las condiciones que probablemente se
LAR 23.001 presentarian después de un aterrizaje de emergencia.
Dichos medios guardaran relacion con la capacidad del
avion en cuanto a pasajeros y ftripulacién y se
demostrara que son adecuados para los fines a los que
estan destinados.
A8-lIIB-4.6.4 En el disefio de los aviones certificados para amarajes
forzosos se tomaran medidas para dar la maxima
LAR 25.001 garantia practica de que puede realizarse la
evacuacion de los pasajeros y de la tripulacion, en
condiciones de seguridad, en caso de amaraje forzoso.
A8-111B-6.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito, que
la tripulacién o los pasajeros habran de utilizar o
A8-V-6.3 manejar en caso de emergencia, serd confiable,
LAR 25.001
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facilmente accesible, podra identificarse rapidamente,
y su forma de empleo estara claramente indicada.
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A03 — Equipamiento

item de . .
. ., Titulo Instrucciones
Inspeccion
A03 Equipamiento Para todos los vuelos:
a) TAWS (E-GPWS)
o Verificar disponibilidad y condicion operativa del equipo. Si se encuentra inoperativo, verificar que esté correctamente diferido, y confirmar si el
despacho esta permitido bajo MEL en esas condiciones. Verifique que el GPWS instalado cuenta con una funcién de prediccion de riesgos del terreno.
Si la base de datos del terreno esta vencida (ha expirado), verifique que el despacho bajo MEL esta permitido en esas condiciones. Si el equipo cuenta
con una funcion de prueba para la tripulacion (test), el inspector debe solicitar que se realice.
Nota 1: En algunos casos, la funcion de prueba (test) solo puede ser realizada por personal de mantenimiento, esto no constituye un hallazgo.
En caso de que la aeronave no tuviera un TAWS (E-GPWS) instalado, deberia considerarse la suspensién inmediata de operacion de la aeronave. La aeronave
solo deberia ser autorizada a despegar en un vuelo de posicionamiento (sin pasajeros ni carga).
b) ACASIITCAS II
o Verificar que se encuentre instalado y que funcione correctamente. Si no funciona, verifique que haya sido adecuadamente reportado y diferido, y
verifique que se encuentre dentro los limites de la MEL. Si el equipo cuenta con una funcion de prueba para la tripulacion (test), el inspector debe
solicitar que se realice.
Nota 2: En algunos casos, la funcion de prueba (test) sélo puede ser realizada por personal de mantenimiento, esto no constituye un hallazgo.
En caso de que la aeronave no tuviera un TCAS/ACAS Il instalado, deberia considerarse la suspensién inmediata de operacién de la aeronave. La aeronave solo
deberia ser autorizada a despegar en un vuelo de posicionamiento (sin pasajeros ni carga).
¢) Registrador de la voz en el puesto de pilotaje (CVR)
o Siesta disponible una funcién de prueba para la tripulacion (test), el inspector debe solicitar que se realice.
Nota 3: En algunos casos, la funcion de prueba (test) sélo puede ser realizada por personal de mantenimiento, esto no constituye un hallazgo.
Para vuelos que se realizan es espacio aéreo designado:
a) RVSM
o \Verificar que, en caso de existir equipos inoperativos (diferidos), éstos no afectan la capacidad RVSM de la aeronave.
b) RNAV
o Verificar que la aeronave esté equipada con equipos RNAV. Para operaciones en espacio aéreo designado B-RNAV or P-RNAV verificar que la
aeronave cumple con los requisitos de la Performance Requerida de Navegacion (RNP)
c) MNPS
o Verificar que, en caso de existir equipos inoperativos (diferidos), éstos no afectan la capacidad RVSM de la aeronave.
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A03 | 3 AB-1-6.1.1 Ademas del equipo minimo necesario para el | Equipamiento requerido instalado pero A03-01 Indicar la situacién particular observada.
otorgamiento del certificado de aeronavegabilidad, se | claramente no utilizado por la tripulacion
LAR 121.810 instalaran o llevaran, segln sea apropiado, en los | durante las operaciones.
aviones los instrumentos, equipo y documentos de
vuelo que se prescriben en los parrafos siguientes, de
acuerdo con el avién utilizado y con las circunstancias
en que haya de realizarse el vuelo. El Estado de
matricula aprobara o aceptara los instrumentos y
equipo prescritos, incluida su instalaciéon.
A03 | 3 A6-1-6.18.2 El 1 de enero de 2005 o después de dicha fecha, todos | Sistema ACAS I/ TCAS Il no disponible o A03-02 Indicar la situacién particular observada
los aviones con motor de turbina cuya masa maxima | inoperativo (fuera de los limites de la MEL).
LAR 121.855 (a) certificada de despegue sea superior a 5 700 kg o que
estén autorizados para transportar mas de 19
pasajeros estardn equipados con un sistema
anticolision de a bordo (ACAS 1)
A03 RESERVADO RESERVADO RESERVADO A03-03 RESERVADO
A03 | 3 AB-1-4.3.1 No se iniciara ningln vuelo hasta que no se hayan | Sistema TAWS / E-GPWS con funcion de A03-04 Indicar si el equipo no estaba instalado, o
LAR 121.2550 completado los formularios de preparacion del vueloen | prediccion de riesgos del terreno no si la funcién de prediccién de riesgos del

los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

a) el avion redne condiciones de aeronavegabilidad;

b) los instrumentos y equipo prescritos en el Capitulo
6, para el tipo de operacion que vaya a efectuarse,
estan instalados y son suficientes para realizar el vuelo;

c) se ha obtenido la conformidad (visto bueno) de
mantenimiento del avion, segun 8.8;

d) la masa del avion y el emplazamiento del centro de
gravedad son tales que puede realizarse el vuelo con
seguridad, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo
previstas;

e) la carga transportada esta debidamente distribuida y
sujeta;

f) se ha llevado a cabo una inspeccion que indique que
pueden cumplirse las limitaciones de utilizacion,
expuestas en el Capitulo 5, respecto al vuelo en
cuestion; y

disponible o inoperativo (fuera de los limites
de la MEL)

terreno no estd disponible o esta
inoperativa. Si no esta disponible o esta
inoperativa indique las razones.
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Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

g) se ha cumplido con los requisitos de 4.3.3 relativos
al planeamiento operacional del vuelo.

AG-1-6.15.4
LAR 121.850 (a)

A partir del 1 de enero de 2007, todos los aviones con
motores de turbina, con una masa maxima certificada
de despegue superior a 5 700 kg o autorizados a
transportar mas de nueve pasajeros, estaran
equipados con un sistema de advertencia de la
proximidad del terreno que tenga una funcion de
prediccion de riesgos del terreno.

A6-1-6.15.6
LAR 121.850 (c)

A partir del 1 de enero de 2007, todos los aviones con
motor de émbolo, con una masa maxima certificada de
despegue superior a 5 700 kg o autorizados para
transportar més de nueve pasajeros estaran equipados
con un sistema de advertencia de la proximidad del
terreno que proporcione las advertencias previstas en
6.15.8 a) y c), la advertencia de margen vertical sobre
el terreno que no es seguro, y que tenga una funcién
de prediccion de riesgos del terreno.

AG-1-6.15.8
LAR 121.850 (d)

Un sistema de advertencia de la proximidad del terreno
proporcionara, a menos que se especifique otra cosa,
advertencias sobre las siguientes circunstancias:

a) velocidad de descenso excesiva;
b) velocidad de aproximacion al terreno excesiva;

c) pérdida de altitud excesiva después del despegue o
de dar motor;

d) margen vertical sobre el terreno que no es seguro y
configuracion de aterrizaje inadecuada;

1) tren de aterrizaje no desplegado en posicion;
2) flaps no dispuestos en posicion de aterrizaje; y
)

e) descenso excesivo por debajo de la trayectoria de
planeo por instrumentos.

A03

RESERVADO

RESERVADO

RESERVADO

A03-05

RESERVADO

A03

AG-1-4.3.1

No se iniciard ningun vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacién del vuelo en

A03-06

Indicar cual esquipo no esta disponible o
inoperativo, y el tipo de operacion.
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LAR 121.2550

los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

a) el avion redne condiciones de aeronavegabilidad;

b) los instrumentos y equipo prescritos en el Capitulo
6, para el tipo de operacion que vaya a efectuarse,
estan instalados y son suficientes para realizar el vuelo;

c) se ha obtenido la conformidad (visto bueno) de
mantenimiento del avion, segun 8.8;

d) la masa del avién y el emplazamiento del centro de
gr gravedad son tales que puede realizarse el vuelo
con seguridad, teniendo en cuenta las condiciones de
vuelo previstas;

e) la carga transportada esta debidamente distribuida y
sujeta;

f) se ha llevado a cabo una inspeccion que indique que
pueden cumplirse las limitaciones de utilizacién,
expuestas en el Capitulo 5, respecto al vuelo en
cuestion; y

g) se ha cumplido con los requisitos de 4.3.3 relativos
al planeamiento operacional del vuelo.

A6-1-7.2.1
LAR 121.995 (a)

Un avion ira provisto del equipo de navegacion que le
permita proseguir:

a) de acuerdo con un plan operacional de vuelo; y

b) de acuerdo con los requisitos de los servicios de
transito aéreo; excepto en caso de que, si no lo excluye
la autoridad competente, la navegacion en los vuelos
que se atengan a las reglas de vuelo visual se efectue
por referencia a puntos caracteristicos del terreno.

Equipamiento de navegacion requerido no
disponible o inoperativo (fuera de los limites
de la MEL).

A03

A6-1-6.3.2.1.3
LAR 121.910 (3)(2)

Todos los aviones que tengan una masa maxima
certificada de despegue superior a 5 700 kg y cuyo
certificado de aeronavegabilidad individual se haya
expedido por primera vez el 1 de enero de 2003, 0 a
partir de esa fecha, deberan estar equipados con un
CVR capaz de conservar la informacion registrada
durante por lo menos las dos Ultimas horas de su
funcionamiento.

CVR inoperativo (fuera de los limites de la
MEL).

A03-07

Indicar la situacion particular observada.
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A6-1-6.3.2.1.4 Todos los aviones que tengan una masa maxima
certificada de despegue superior a 5 700 kg y cuyo
LAR 121.910 (@)(3) | certificado de aeronavegabilidad individual se haya
expedido por primera vez el 1 de enero de 1987, 0 a
partir de esa fecha, estaran equipados con CVR.
A6-1-6.3.2.1.5 Todos los aviones de turbina cuyo certificado de
aeronavegabilidad individual se haya expedido por
LAR 121.910 (a)(3) primera vez antes del 1 de enero de 1987, que tengan
una masa maxima certificada de despegue superior a
27 000 kg y cuyo prototipo haya sido certificado por la
autoridad nacional competente después del 30 de
septiembre de 1969, estaran equipados con un CVR.
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inspeccion Titulo Instrucciones
A04 Manuales Verificar disponibilidad, contenido y estado de actualizacion de los siguientes documentos:
e  Manual de Vuelo de la aeronave (AFM)
e  Manual de Operaciones (OM)
Nota 1: La informacién del AFM puede estar incluida en el OM
Nota 2: No todas las partes del Manual de Operaciones (OM) deben llevarse a bordo. Como minimo deberian estar disponibles aquellas partes relacionadas con las
operaciones de vuelo.
Nota 3: En el OM se puede verificar lo siguiente:
- Instrucciones para y datos para el control de peso y balanceo
- Listado de equipamiento de navegacion instalados y cualquier requerimiento referente a las operaciones basadas en performance (cuando corresponda)
- Disponibilidad de datos que permitan a los tripulantes realizar los calculos de performances
- Informacion para la planificacion de combustible
- Requerimientos de tiempos de vuelo y descanso
- Procedimientos de seguridad para la carga de combustible con pasajeros a bordo
- Instrucciones para el transporte de Mercancias Peligrosas
- Verificar si los tripulantes son capaces de entender el idioma en el cual esta escrito el OM y/o el AFM.
Nota 4: La OACI no requiere que los manuales estén escritos en un idioma en particular. Sin embargo, los hechos de que alguno de los tripulantes no sea capaz de
entender el idioma usado por los manuales constituye una discrepancia. El impacto en la seguridad de este tipo de discrepancias dependeré de la situacion particular
detectada, es decir, si uno o alguno de los tripulantes no entienden el idioma del manual o si ninguno de los tripulantes lo entiende.
Nota 5. En Anexo 6 requiere que algunas partes especificas del OM sean aprobadas por la AAC. Sin embargo, el Anexo no requiere que la constancia de dicha
aprobacién esté contenida en el manual. Dependeré de cada Estado la forma en la que se aprueban los manuales, y se es una exigencia que la constancia de
aprobacion conste en el manual. La ausencia de una aprobacion especifica no constituye un hallazgo.
. Ref. OACI i
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF LS [ AL
Ref. LAR discrepancia
A04 | 2 A6-1-6.2.3 El avion llevara: Las partes del OM relativas a las operaciones A04-01 Indicar la informaciéon incompleta o
| | d . " 423 de vuelo no se encuentran a bordo o las faltante.
LAR 121.430 a) el manual de operaciones prescrito en 4.2.3, 0 | oo otan incompletas.
aquellas partes del mismo que se refieran a las
LAR 121.435

operaciones de vuelo;

b) el manual de vuelo del avién y otros documentos que
contengan datos de performance necesarios para la
aplicacién del Capitulo 5 y cualquier otra informacién
necesaria para la operacion del avién conforme a lo
previsto en su certificado de aeronavegabilidad, salvo
que estos datos figuren en el manual de operaciones;

y
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c) las cartas adecuadas y al dia que abarquen la ruta
que ha de seguir el vuelo proyectado, asi como
cualquier otra ruta por

la que, posiblemente, pudiera desviarse el vuelo.

A04

AG-1-2.1.2
LAR 121.1910

El manual de operaciones mencionado en 1.1y 1.2
abarcard, como minimo, lo siguiente:

Informacién y politica relativas a la gestion de la fatiga,
incluyendo:

a) reglamentos que se refieren a limitaciones de tiempo
de vuelo, periodos de servicio de vuelo y periodos de
servicio y requisitos de periodos de descanso para los
miembros de las tripulaciones de vuelo y de cabina, de
conformidad con el Capitulo 4, 4.10.2 a); y

b) politica y documentacion relativas al FRMS del
explotador, de conformidad con el Apéndice 7.

No hay reglas de tiempo de vuelo, limitaciones
de tiempo de vuelo y de descanso en el OM.

A04-02

Indicar la situacién particular observada.

A04

AG-1-4.2.3.1
LAR 121.420

El explotador suministrara, para uso y guia del personal
interesado, un manual de operaciones, de acuerdo con
el Apéndice 2. El manual de operaciones se modificara
0 revisara, siempre que sea necesario, a fin de
asegurar que esté al dia la informacion en él contenida.
Todas estas modificaciones 0 revisiones se
comunicaran al personal que deba usar dicho manual.

OM desactualizado

A04-03

Indicar la situacion particular observada.

A04

AG-1-4.2.3.1
LAR 121.420

El explotador suministrara, para uso y guia del personal
interesado, un manual de operaciones, de acuerdo con
el Apéndice 2. El manual de operaciones se modificara
0 revisara, siempre que sea necesario, a fin de
asegurar que esté al dia la informacion en él contenida.
Todas estas modificaciones o revisiones se
comunicaran al personal que deba usar dicho manual.

OM no emitido por el explotador.

A04-04

Indicar la situacion particular observada.

A04

AG-1-4.2.3.1
LAR 121.420

El explotador suministrard, para uso y guia del personal
interesado, un manual de operaciones, de acuerdo con
el Apéndice 2. EI manual de operaciones se modificara
0 revisara, siempre que sea hecesario, a fin de
asegurar que esté al dia la informacion en él contenida.
Todas estas modificaciones o revisiones se
comunicaran al personal que deba usar dicho manual.

OM publicado en un lenguaje no entendido
por un miembro de la tripulacion.

A04-05

Indicar la situacién particular observada.
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Est. | Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Instrucciones para detallar

Cod. PDF . .
discrepancia

A04

A6-16.2.3 (a)(b)
LAR 121.430
LAR 121.435

El avién llevara:

a) el manual de operaciones prescrito en 4.2.3, o
aquellas partes del mismo que se refieran a las
operaciones de vuelo;

b) el manual de vuelo del avion y otros documentos que
contengan datos de performance necesarios para la
aplicacion del Capitulo 5 y cualquier otra informacién
necesaria para la operacion del avion conforme a lo
previsto en su certificado de aeronavegabilidad, salvo
que estos datos figuren en el manual de operaciones;

Datos de performance y limitaciones no
existen o estan incompletos a bordo.

A04-06 indicar cual es la informacion incompleta o

faltante

A04

A18-9.2
LAR 121.5105

Todo explotador facilitara en su manual de operaciones
informacién apropiada que permita a la tripulacion de
vuelo desempefiar su cometido en lo relativo al
transporte de mercancias peligrosas, y facilitard
asimismo instrucciones acerca de las medidas que
haya que adoptar en el caso de que surjan situaciones
de emergencia en las que intervengan mercancias
peligrosas.

No hay informaciones e instrucciones en el
OM sobre las acciones a ser tomadas en caso
de una emergencia con mercancias
peligrosas a bordo.

A04-07 Indicar la situacién particular observada.

A04

AG-1-4.2.3.1
LAR 121.420

El explotador suministrara, para uso y guia del personal
interesado, un manual de operaciones, de acuerdo con
el Apéndice 2. El manual de operaciones se modificara
0 revisara, siempre que sea necesario, a fin de
asegurar que esté al dia la informacion en él contenida.
Todas estas modificaciones o revisiones se
comunicaran al personal que deba usar dicho manual.

OM publicado en un lenguaje no entendido
por ningun miembro de la tripulacion de vuelo.

A04-08 Indicar la situacion particular observada.
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item de . .
inspeccion Titulo Instrucciones
A04 Manuales Verificar disponibilidad, contenido y estado de actualizacion de los siguientes documentos:
e Manual de Vuelo de la aeronave (AFM)
e Manual de Operaciones (OM)
Nota 1: La informacién del AFM puede estar incluida en el OM
Nota 2: No todas las partes del Manual de Operaciones (OM) deben llevarse a bordo. Como minimo deberian estar disponibles aquellas partes relacionadas con las
operaciones de vuelo.
Nota 3: En el OM se puede verificar lo siguiente:
- Instrucciones para y datos para el control de peso y balanceo
- Listado de equipamiento de navegacion instalados y cualquier requerimiento referente a las operaciones basadas en performance (cuando corresponda)
- Disponibilidad de datos que permitan a los tripulantes realizar los célculos de performances
- Informacion para la planificacion de combustible
- Requerimientos de tiempos de vuelo y descanso
- Procedimientos de seguridad para la carga de combustible con pasajeros a bordo
- Instrucciones para el transporte de Mercancias Peligrosas
- Verificar si los tripulantes son capaces de entender el idioma en el cual esta escrito el OM y/o el AFM.
Nota 4: La OACI no requiere que los manuales estén escritos en un idioma en particular. Sin embargo, el hecho de alguno de los tripulantes no sea capaz de entender
el idioma usado por los manuales constituye una discrepancia. El impacto en la seguridad de este tipo de discrepancias dependeré de la situacion particular detectada,
es decir, i uno o alguno de los tripulantes no entienden el idioma del manual o si ninguno de los tripulantes lo entiende.
Nota 5. En Anexo 6 requiere que algunas partes especificas del OM sean aprobadas por la AAC. Sin embargo, el Anexo no requiere que la constancia de dicha
aprobacién esté contenida en el manual. Dependeréa de cada Estado la forma en la que se aprueban los manuales, y se es una exigencia que la constancia de
aprobacién conste en el manual. La ausencia de una aprobacion especifica no constituye un hallazgo.
. Ref. OACI .
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para BEED
Ref. LAR discrepancia
A04 | 2 AG-1-6.2.3 El avién llevara: Las partes del OM relativas a las operaciones A04-01 Indicar la informaciéon incompleta o
. . de vuelo no se encuentran a bordo o las faltante.
LAR 121.430 a) el manual de operaciones prescrito en 4.2.3, o

. , mismas estan incompletas.
aquellas partes del mismo que se refieran a las

LAR 121.435 operaciones de vuelo;

b) el manual de vuelo del avion y otros documentos que
contengan datos de performance necesarios para la
aplicacion del Capitulo 5 y cualquier otra informacion
necesaria para la operacién del avion conforme a lo
previsto en su certificado de aeronavegabilidad, salvo
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Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Instrucciones para detallar

Cod. PDF . .
discrepancia

que estos datos figuren en el manual de operaciones;
y

c) las cartas adecuadas y al dia que abarquen la ruta
que ha de seguir el vuelo proyectado, asi como
cualquier otra ruta por la que, posiblemente, pudiera
desviarse el vuelo.

A04

AG-1-2.1.2
LAR 121.1910

El manual de operaciones mencionado en 1.1y 1.2
abarcara, como minimo, lo siguiente:

Informacién y politica relativas a la gestién de la fatiga,
incluyendo:

a) reglamentos que se refieren a limitaciones de tiempo
de vuelo, periodos de servicio de vuelo y periodos de
servicio y requisitos de periodos de descanso para los
miembros de las tripulaciones de vuelo y de cabina, de
conformidad con el Capitulo 4, 4.10.2 a); y

b) politica y documentacion relativas al FRMS del
explotador, de conformidad con el Apéndice 7.

No hay reglas de tiempo de vuelo, limitaciones
de tiempo de vuelo y de descanso en el OM.

A04-02 Indicar la situacién particular observada.

A04

AG-1-4.2.3.1
LAR 121.420

El explotador suministrara, para uso y guia del personal
interesado, un manual de operaciones, de acuerdo con
el Apéndice 2. El manual de operaciones se modificara
0 revisara, siempre que sea necesario, a fin de
asegurar que esté al dia la informacion en él contenida.
Todas estas modificaciones 0 revisiones se
comunicaran al personal que deba usar dicho manual.

OM desactualizado

A04-03 Indicar la situacion particular observada.

A04

AG-1-4.2.3.1
LAR 121.420

El explotador suministrara, para uso y guia del personal
interesado, un manual de operaciones, de acuerdo con
el Apéndice 2. El manual de operaciones se modificara
0 revisara, siempre que sea necesario, a fin de
asegurar que esté al dia la informacion en él contenida.
Todas estas modificaciones o revisiones se
comunicaran al personal que deba usar dicho manual.

OM no emitido por el explotador.

A04-04 Indicar la situacion particular observada.

A04

AG-1-4.2.3.1
LAR 121.420

El explotador suministrard, para uso y guia del personal
interesado, un manual de operaciones, de acuerdo con
el Apéndice 2. EI manual de operaciones se modificara
0 revisara, siempre que sea necesario, a fin de
asegurar que esté al dia la informacion en él contenida.

OM publicado en un lenguaje no entendido
por un miembro de la tripulacion.

A04-05 Indicar la situacién particular observada.
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Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

Todas estas modificaciones 0 revisiones se
comunicaran al personal que deba usar dicho manual.

A04

A6-1-6.2.3 (a)(b)
LAR 121.430
LAR 121.435

El avién llevara:

a) el manual de operaciones prescrito en 4.2.3, o
aquellas partes del mismo que se refieran a las
operaciones de vuelo;

b) el manual de vuelo del avion y otros documentos que
contengan datos de performance necesarios para la
aplicacion del Capitulo 5 y cualquier otra informacién
necesaria para la operacién del avion conforme a lo
previsto en su certificado de aeronavegabilidad, salvo
que estos datos figuren en el manual de operaciones;

Datos de performance y limitaciones no
existen o estan incompletos a bordo.

A04-06

indicar cual es la informacién incompleta o
faltante

A04

A18-9.2
LAR 121.5105

Todo explotador facilitara en su manual de operaciones
informacién apropiada que permita a la tripulacion de
vuelo desempefiar su cometido en lo relativo al
transporte de mercancias peligrosas, y facilitara
asimismo instrucciones acerca de las medidas que
haya que adoptar en el caso de que surjan situaciones
de emergencia en las que intervengan mercancias
peligrosas.

No hay informaciones e instrucciones en el
OM sobre las acciones a ser tomadas en caso
de una emergencia con mercancias
peligrosas a bordo.

A04-07

Indicar la situacién particular observada.

A04

AG-1-4.2.3.1
LAR 121.420

El explotador suministrara, para uso y guia del personal
interesado, un manual de operaciones, de acuerdo con
el Apéndice 2. El manual de operaciones se modificara
0 revisara, siempre que sea necesario, a fin de
asegurar que esté al dia la informacion en él contenida.
Todas estas modificaciones o revisiones se
comunicaran al personal que deba usar dicho manual.

OM publicado en un lenguaje no entendido
por ningun miembro de la tripulacion de vuelo.

A04-08

Indicar la situacién particular observada.
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item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

A05

Listas de verificacion

e  \Verificar si las listas de verificacion estan disponibles y son facilmente accesibles.

Nota 1. Muchas aeronaves modernas disponen de listas de control electrénicas, p.ej. el sistema ECAM de Airbus. Esto no constituye una discrepancia siempre que la
tripulacion pueda demostrar el acceso a tales listas de control y éstas estan correctamente documentadas en el Manual de Operaciones.

o  \Verificar si el Manual de Operaciones contiene las listas de control requeridas. Compare la version del MO con las disponibles para la tripulacion.

e  Controle si su contenido cumple con el MO cubriendo todas las fases del vuelo, en operaciones normales y de emergencia.

Nota 2: Las Listas de verificacion Normal, Anormal y de Emergencia a veces estan combinadas en un “Quick Reference Handbook”. Sin embargo, los inspectores
pueden encontrar listas de control separadas para cada fase de vuelo, lo cual cumple totalmente los requerimientos.
o  Verifique si las listas de control son idénticas para todos los miembros de la tripulacién de vuelo.

Nota 3: Si se presentan listas de control con un nimero de revisién/datos diferentes, controle si el contenido es idéntico.

. Ref. OACI i
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para Gl
Ref. LAR discrepancia
A05 | 2 A6-1-6.1.4 El explotador proporcionara al personal de operaciones | Las listas de chequeo no estan conformes con A05-01 Indicar los detalles que no estan
y a la tripulacién de vuelo un manual de operaciones | los detalles de listas de control en el Manual conformes.
LAR 121.430 (a) de la aeronave respecto a cada uno de los tipos de | de Operaciones.
aeronave en operacion, donde figuren los
procedimientos normales, no normales y de
emergencia atinentes a la operacién de la aeronave. El
manual incluira detalles de los sistemas de aeronave y
de las listas de verificacion que hayan de utilizarse. En
el disefio del manual se observaran los principios
relativos a factores humanos.
A05 | 2 AG-1-6.1.4 El explotador proporcionara al personal de operaciones | No hay detalles de la listas de chequeo en el A05-02 Indicar la situacion particular observada.
y a la tripulacién de vuelo un manual de operaciones | Manual de Operaciones.
LAR 121.430 (a) de la aeronave respecto a cada uno de los tipos de

aeronave en operacion, donde figuren los
procedimientos normales, no normales y de
emergencia atinentes a la operacion de la aeronave. El
manual incluira detalles de los sistemas de aeronave y
de las listas de verificacion que hayan de utilizarse. En
el disefio del manual se observaran los principios
relativos a factores humanos.
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Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

A05

AG-1-4.2.6
LAR 121.2240

Las listas de verificacion proporcionadas de
conformidad con 6.1.4 seran utilizadas por las
tripulaciones de vuelo, antes, durante y después de
todas las fases de las operaciones y en caso de
emergencia, a fin de asegurar que se cumplen los
procedimientos operacionales contenidos en el manual
de operacion de la aeronave y en el manual de vuelo,
o en otros documentos relacionados con el certificado
de aeronavegabilidad, y en cualquier caso en el manual
de operaciones. En el disefio y utilizacion de las listas
de verificacién se observaran los principios relativos a
factores humanos.

Listas de chequeo Normal y de Emergencia
no accesibles a todos los miembros de la
tripulacion de vuelo relevantes

A05-03

Indicar la situacién particular observada.

A05

AG-1-4.2.6
LAR 121.2240

Las listas de verificacién proporcionadas de
conformidad con 6.1.4 seran utilizadas por las
tripulaciones de vuelo, antes, durante y después de
todas las fases de las operaciones y en caso de
emergencia, a fin de asegurar que se cumplen los
procedimientos operacionales contenidos en el manual
de operacion de la aeronave y en el manual de vuelo,
o en otros documentos relacionados con el certificado
de aeronavegabilidad, y en cualquier caso en el manual
de operaciones. En el disefio y utilizacion de las listas
de verificacion se observaran los principios relativos a
factores humanos.

Las listas de chequeo no cubren todas las
fases del vuelo.

A05-04

Indicar las fases de vuelo que no estan
cubiertas

A05

AG-1-4.2.6
LAR 121.2240

Las listas de verificacién proporcionadas de
conformidad con 6.1.4 seran utilizadas por las
tripulaciones de vuelo, antes, durante y después de
todas las fases de las operaciones y en caso de
emergencia, a fin de asegurar que se cumplen los
procedimientos operacionales contenidos en el manual
de operacion de la aeronave y en el manual de vuelo,
o en otros documentos relacionados con el certificado
de aeronavegabilidad, y en cualquier caso en el manual
de operaciones. En el disefio y utilizacién de las listas
de verificacién se observaran los principios relativos a
factores humanos.

El capitan y copiloto usan diferentes versiones
de listas de chequeo.

A05-05

Indicar la situacion particular observada.

A05

AG-1-4.2.6
LAR 121.2240

Las listas de verificacién proporcionadas de
conformidad con 6.1.4 seran utilizadas por las
tripulaciones de vuelo, antes, durante y después de
todas las fases de las operaciones y en caso de

No hay lista de chequeo de “no normal y
emergencia’.

A05-06

Indicar la situacién particular observada.
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ftem | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) | Cod. PDF Instrucciones para deallar
Ref. LAR discrepancia

emergencia, a fin de asegurar que se cumplen los
procedimientos operacionales contenidos en el manual
de operacion de la aeronave y en el manual de vuelo,
o en otros documentos relacionados con el certificado
de aeronavegabilidad, y en cualquier caso en el manual
de operaciones. En el disefio y utilizacion de las listas
de verificacion se observaran los principios relativos a
factores humanos.
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item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

A06

Cartas de navegacion

u observacion (categoria G).

o  Verificar la validez de la base de datos de FMS/GPS; en caso de expiracion, controlar contra la MEL.

e  \Verificar si las cartas requeridas de salida, ruta, aproximacién y del aerédromo estan disponibles, dentro de alcance, actualizadas a la Ultima enmienda del
ciclo AIRAC (incluyendo las de aerédromos de alternativa).

Nota 1: Una o dos enmiendas omitidas en la libreria de cartas podrian ser todavia aceptables si las cartas que cubren la ruta volada, o a ser volada, incluyendo los
desvios asociados, estan actualizadas con las tltimas enmiendas AIRAC.

Nota 2: Si otras cartas no estuvieran actualizadas, pero las requeridas si, esto no constituye una discrepancia. Sin embargo, este caso debe informarse como comentario

item | Est.

Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

A06 I

AG-1-7.4.2
LAR 91.2515(c)

El explotador implantara procedimientos que aseguren
la distribucion e insercion oportuna de datos
electrénicos de navegacion actualizados e inalterados
a todas las aeronaves que los necesiten.

A15-6.1.1

La informacion relatva a las circunstancias
mencionadas en la Parte 1, Apéndice 4, se distribuira
mediante el sistema reglamentado (AIRAC), es decir,
basando el establecimiento, eliminacién o cambios
importantes en una serie de fechas comunes de
entrada en vigor a intervalos de 28 dias, comprendido
el 14 de enero de 2010. La informacién notificada no
se modificarad de nuevo por lo menos hasta 28 dias
después de la fecha de entrada en vigor, a menos que
la circunstancia notificada sea de caracter temporal y
no subsista por todo el periodo.

Base de datos de Navegacion fuera de fecha
(dentro de los limites de MEL).

A06-01

Indicar la fecha de expiracion de la base
de datos

A06 I

A6-1-7.4.2
LAR 91.2515(c)

El explotador implantara procedimientos que aseguren
la distribucion e insercion oportuna de datos
electrénicos de navegacion actualizados e inalterados
a todas las aeronaves que los necesiten.

A15-6.1.1

La informaciéon relativa a las circunstancias
mencionadas en la Parte 1, Apéndice 4, se distribuira
mediante el sistema reglamentado (AIRAC), es decir,
basando el establecimiento, eliminacion o cambios
importantes en una serie de fechas comunes de

Base de datos de Navegacion fuera de fecha
(y fuera de los limites de MEL).

A06-02

Indicar la fecha de expiracién de la base
de datos
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item | Est. | Cat.

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

entrada en vigor a intervalos de 28 dias, comprendido
el 14 de enero de 2010. La informacién notificada no
se modificara de nuevo por lo menos hasta 28 dias
después de la fecha de entrada en vigor, a menos que
la circunstancia notificada sea de caracter temporal y
no subsista por todo el periodo.

A06 I 2 AG-1-6.2.3c

LAR 121.2280
@)

El avién llevara:

c) las cartas adecuadas y al dia que abarquen la ruta
que ha de seguir el vuelo proyectado, asi como
cualquier otra ruta por la que, posiblemente, pudiera
desviarse el vuelo.

A15-6.1.1

La informacion relatva a las circunstancias
mencionadas en la Parte 1, Apéndice 4, se distribuira
mediante el sistema reglamentado (AIRAC), es decir,
basando el establecimiento, eliminacién o cambios
importantes en una serie de fechas comunes de
entrada en vigor a intervalos de 28 dias, comprendido
el 14 de enero de 2010. La informacion notificada no
se modificara de nuevo por lo menos hasta 28 dias
después de la fecha de entrada en vigor, a menos que
la circunstancia notificada sea de caracter temporal y
no subsista por todo el periodo.

Cartas de ruta requeridas fuera de fecha
(base de datos de navegacion en fecha).

A06-03

Indicar cuales son las cartas
desactualizadas, |a fecha o revision de las
cartas disponibles, etc.

A06 I 3 AG-1-6.2.3c

LAR 121.2260
@)

El avién llevara:

c) las cartas adecuadas y al dia que abarquen la ruta
que ha de seguir el vuelo proyectado, asi como
cualquier otra ruta por la que, posiblemente, pudiera
desviarse el vuelo.

A6-1-7.4.2
LAR 91.2515(c)

El explotador implantara procedimientos que aseguren
la distribucion e insercién oportuna de datos
electrénicos de navegacion actualizados e inalterados
a todas las aeronaves que los necesiten.

Cartas de ruta y base de datos de navegacion
requeridas fuera de fecha.

A06-04

Indicar cudles son las cartas que estan
desactualizadas, y/o la fecha de
vencimiento de la base de datos.

A06 I 3 AG-1-6.2.3c

LAR 121.2280
@)

El avién llevara:

c) las cartas adecuadas y al dia que abarquen la ruta
que ha de seguir el vuelo proyectado, asi como
cualquier otra ruta por la que, posiblemente, pudiera
desviarse el vuelo.

Cartas de aproximaciéon por instrumentos
requeridas no estan a bordo.

A06-05

Indicar cudles son las cartas que no estan
a bordo.
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Ref. LAR

Est. | Cat.

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

A15-6.1.1

La informacion relatva a las circunstancias
mencionadas en la Parte 1, Apéndice 4, se distribuira
mediante el sistema reglamentado (AIRAC), es decir,
basando el establecimiento, eliminacién o cambios
importantes en una serie de fechas comunes de
entrada en vigor a intervalos de 28 dias, comprendido
el 14 de enero de 2010. La informacién notificada no
se modificara de nuevo por lo menos hasta 28 dias
después de la fecha de entrada en vigor, a menos que
la circunstancia notificada sea de caracter temporal y
no subsista por todo el periodo.

A06

AG-1-6.2.3c

LAR 121.2280
@)

El avién llevara:

c) las cartas adecuadas y al dia que abarquen la ruta
que ha de seguir el vuelo proyectado, asi como
cualquier otra ruta por la que, posiblemente, pudiera
desviarse el vuelo.

A15-6.1.1

La informacion relatva a las circunstancias
mencionadas en la Parte 1, Apéndice 4, se distribuira
mediante el sistema reglamentado (AIRAC), es decir,
basando el establecimiento, eliminacion o cambios
importantes en una serie de fechas comunes de
entrada en vigor a intervalos de 28 dias, comprendido
el 14 de enero de 2010. La informacion notificada no
se modificara de nuevo por lo menos hasta 28 dias
después de la fecha de entrada en vigor, a menos que
la circunstancia notificada sea de caracter temporal y
no subsista por todo el periodo.

Cartas de aproximacion por instrumentos
requeridas (excepto las de ruta) fuera de
fecha.

A06-06

Indicar cuales son las cartas
desactualizadas, la fecha o revision de las
cartas disponibles, etc.

A06

A6-1-6.2.3c

LAR 121.2280
@)

El avién llevara:

c) las cartas adecuadas y al dia que abarquen la ruta
que ha de seguir el vuelo proyectado, asi como
cualquier otra ruta por la que, posiblemente, pudiera
desviarse el vuelo.

A15-6.1.1

La informacion relatva a las circunstancias
mencionadas en la Parte 1, Apéndice 4, se distribuira
mediante el sistema reglamentado (AIRAC), es decir,
basando el establecimiento, eliminacién o cambios
importantes en una serie de fechas comunes de
entrada en vigor a intervalos de 28 dias, comprendido

Varios conjuntos de cartas de aproximacion
por instrumentos estan disponibles en la
cabina de vuelo, de las cuales una (no en uso)
esta fuera de fecha.

A06-07

Indicar la situacién particular observada.
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el 14 de enero de 2010. La informacion notificada no
se modificara de nuevo por lo menos hasta 28 dias
después de la fecha de entrada en vigor, a menos que
la circunstancia notificada sea de caracter temporal y
no subsista por todo el periodo.
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AO07 - Lista de equipamiento minimo (MEL)

Item de . .
. i Titulo Instrucciones
inspeccion
A07 Lista de Equipamiento | Verificar que la MEL:
Minimo (MEL) o  Esté disponible y se encuentra aprobada
e No sea menos restrictiva que la MMEL.
Nota 1: Un creciente nimero de explotadores ya no llevan a bordo una MEL, pero tiene acceso a ella por enlace de datos (data downlink). Esto debe ser considerado
como una alternativa aceptable.
Nota 2: Si se detecta que la MEL no incorpora la dltima revision de la MMEL, esto se informa como comentario u observacion (categoria G).
Nota 3: Existe un margen de tiempo que debe ser considerado desde la introduccion de requisitos mas restrictivos en la MMEL, hasta que estos sean implementados
en la MEL. Los inspectores deben considerar al menos un periodo de 4 meses, desde la publicacion de la MMEL, para revisar la actualizacion de la MEL.
o  \Verificar que el contenido de la MEL refleje el equipamiento reaimente instalado en la aeronave y tenga en cuenta las aprobaciones especiales contenidas
en las especificaciones de operacion.
e  Verificar que posea los procedimientos de mantenimiento (M) y/o de operaciones(O).
o  Verificar sila MEL esta totalmente personalizada. P.ej. la MEL no debe contener referencias regulatorias (“ATA 23 Communication systems-Cualquiera
en exceso de aquellos requeridos por el 14 CFR / LAR 121.XXX pueden estar inoperativos previendo que no sean energizados por la barra “Standby” y
no sea requerido por procedimientos de emergencia.”), siempre se debe mencionar el nimero verdadero de equipos requerido.
o  Verificar si los defectos diferidos (si hay alguno) estan de acuerdo con las instrucciones de la MEL
Nota 5: En Anexo 6 requiere que la MEL sea aprobada por el Estado del Explotador. Sin embargo, el Anexo no requiere que la constancia de dicha aprobacion esté
contenida en el manual. Dependera de cada Estado la forma en la que se aprueban los manuales, y se es una exigencia que la constancia de aprobacion conste en
el manual. La ausencia de una aprobacion especifica no constituye un hallazgo.
. Ref. OACI .
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF ITH5LEE B AR CHEl 2
Ref. LAR discrepancia
A07 | 2 AG-1-6.1.3 El explotador incluira en el manual de operaciones una | La MEL no refleja la configuracion de la A07-01 Indicar la situacion particular observada.
lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el Estado | aeronave y/o las Especificaciones relativas a
LAR 121.2615(a) y | el explotador, para que el piloto al mando pueda | las operaciones.
(b) determinar si cabe iniciar el vuelo, o continuarlo a partir
de cualquier parada intermedia, en caso de que algun
instrumento, equipo o sistemas dejen de funcionar.
Cuando el Estado del explotador no sea el mismo que
el Estado de matricula, aquel se cerciorara de que MEL
no repercute en el cumplimiento por parte del avién de
los requisitos de aeronavegabilidad aplicables en el
Estado de matricula.
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A07

AG-1-6.1.3

LAR 121.2615 (a) y
(b)

El explotador incluira en el manual de operaciones una
lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el Estado
del explotador, para que el piloto al mando pueda
determinar si cabe iniciar el vuelo, o continuarlo a partir
de cualquier parada intermedia, en caso de que algun
instrumento, equipo o sistemas dejen de funcionar.
Cuando el Estado del explotador no sea el mismo que
el Estado de matricula, aquel se cerciorara de que MEL
no repercute en el cumplimiento por parte del avion de
los requisitos de aeronavegabilidad aplicables en el
Estado de matricula.

La MEL no incluye procedimientos (M) y/o (O)
cuando se requiere (ningln defecto diferido
requiere tales procedimientos).

A07-02

Indicar la situacién particular observada.

A07

AG-1-6.1.3

LAR 121.2615 (a) y
(b)

El explotador incluira en el manual de operaciones una
lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el Estado
del explotador, para que el piloto al mando pueda
determinar si cabe iniciar el vuelo, o continuarlo a partir
de cualquier parada intermedia, en caso de que algun
instrumento, equipo o sistemas dejen de funcionar.
Cuando el Estado del explotador no sea el mismo que
el Estado de matricula, aquel se cerciorara de que MEL
no repercute en el cumplimiento por parte del avién de
los requisitos de aeronavegabilidad aplicables en el
Estado de matricula.

La MEL no incluye procedimientos (M) y/u (O)
cuando se requieren, (existen defectos
diferidos que los requieren).

A07-03

Indicar la situacién particular observada.

A07

A6-1-6.1.3

LAR 121.2615 (a) y
(b)

El explotador incluira en el manual de operaciones una
lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el Estado
del explotador, para que el piloto al mando pueda
determinar si cabe iniciar el vuelo, o continuarlo a partir
de cualquier parada intermedia, en caso de que algun
instrumento, equipo o sistemas dejen de funcionar.
Cuando el Estado del explotador no sea el mismo que
el Estado de matricula, aquel se cerciorara de que MEL
no repercute en el cumplimiento por parte del avién de
los requisitos de aeronavegabilidad aplicables en el
Estado de matricula.

La MEL es menos restrictiva que la MMEL
(existen defectos diferidos afectados por las
restricciones menos restrictivas).

A07-04

Indicar la situacion particular observada.

A07

AG-1-6.1.3

LAR 121.2615 (a) y
(b)

El explotador incluira en el manual de operaciones una
lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el Estado
del explotador, para que el piloto al mando pueda
determinar si cabe iniciar el vuelo, o continuarlo a partir
de cualquier parada intermedia, en caso de que algun
instrumento, equipo o sistemas dejen de funcionar.
Cuando el Estado del explotador no sea el mismo que

La MEL es menos restrictiva que la MMEL (no
existen defectos diferidos involucrados.

A07-05

Indicar la situacién particular observada.
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el Estado de matricula, aquel se cerciorara de que MEL
no repercute en el cumplimiento por parte del avién de
los requisitos de aeronavegabilidad aplicables en el
Estado de matricula.

A07

AG-1-6.1.3

LAR 121.2615 (a) y
(b)

El explotador incluira en el manual de operaciones una
lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el Estado
del explotador, para que el piloto al mando pueda
determinar si cabe iniciar el vuelo, o continuarlo a partir
de cualquier parada intermedia, en caso de que algun
instrumento, equipo o sistemas dejen de funcionar.
Cuando el Estado del explotador no sea el mismo que
el Estado de matricula, aquel se cerciorara de que MEL
no repercute en el cumplimiento por parte del avion de
los requisitos de aeronavegabilidad aplicables en el
Estado de matricula.

MEL no esta disponible (no existen defectos
diferidos)

A07-06

Indicar la situacién particular observada.

A07

A6-1-6.1.3

LAR 121.2615 (a) y
(b)

El explotador incluira en el manual de operaciones una
lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el Estado
del explotador, para que el piloto al mando pueda
determinar si cabe iniciar el vuelo, o continuarlo a partir
de cualquier parada intermedia, en caso de que algun
instrumento, equipo o sistemas dejen de funcionar.
Cuando el Estado del explotador no sea el mismo que
el Estado de matricula, aquel se cerciorara de que MEL
no repercute en el cumplimiento por parte del avién de
los requisitos de aeronavegabilidad aplicables en el
Estado de matricula.

Algunos items MEL no estdn totalmente
personalizados (no existen defectos diferidos
involucrados).

A07-07

Indicar la situacion particular observada.

A07

AG-1-6.1.3

LAR 121.2615 (a) y
(b)

El explotador incluira en el manual de operaciones una
lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el Estado
del explotador, para que el piloto al mando pueda
determinar si cabe iniciar el vuelo, o continuarlo a partir
de cualquier parada intermedia, en caso de que algun
instrumento, equipo o sistemas dejen de funcionar.
Cuando el Estado del explotador no sea el mismo que
el Estado de matricula, aquel se cerciorara de que MEL
no repercute en el cumplimiento por parte del avion de
los requisitos de aeronavegabilidad aplicables en el
Estado de matricula.

MMEL en lugar de MEL

A07-08

Indicar la situacion particular observada.

A07

AG-1-6.1.3

El explotador incluira en el manual de operaciones una
lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el Estado
del explotador, para que el piloto al mando pueda

Algunos items MEL no estan totalmente
personalizados (existen defectos diferidos
involucrados con esos items).

A07-09

Indicar la situacién particular observada.
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determinar si cabe iniciar el vuelo, o continuarlo a partir
LAR 121.2615 (a) y de cualquier parada intermedia, en caso de que algin
(b) instrumento, equipo o sistemas dejen de funcionar.
Cuando el Estado del explotador no sea el mismo que
el Estado de matricula, aquel se cerciorara de que MEL
no repercute en el cumplimiento por parte del avion de
los requisitos de aeronavegabilidad aplicables en el
Estado de matricula.
A07 | 3 A6-1-6.1.3 El explotador incluira en el manual de operaciones una | La MEL no esta disponible (existen defectos A07-10 Indicar la situacién particular observada.
lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el Estado | diferidos que la requieren).
LAR 121.2615 () y | el explotador, para que el piloto al mando pueda
(b) determinar si cabe iniciar el vuelo, o continuarlo a partir

de cualquier parada intermedia, en caso de que algun
instrumento, equipo o sistemas dejen de funcionar.
Cuando el Estado del explotador no sea el mismo que
el Estado de matricula, aquel se cerciorara de que MEL
no repercute en el cumplimiento por parte del avion de
los requisitos de aeronavegabilidad aplicables en el
Estado de matricula.

Quinta Edicion

62 de 319




Manual de procedimientos IDISR

APENDICE B

SRVSOP

A08 — Certificado de matricula

item de . .
. i Titulo Instrucciones
inspeccion
Certificado de Matricul o Verificar disponibilidad y precision de los datos del Certificado de Matricula (CdM). En el caso que sdlo una fotocopia esté a bordo sera un hallazgo
A08 ériliicado de Watricuia “Certificado de Matricula no valido o no puede ser mostrado por la tripulacién”.
o Verificar si su formato y contenido se ajustan a los requisitos, y si se encuentra traducido al idioma inglés.
Nota 1: Si bien la OACI exige que se lleven a bordo los documentos originales, se considerara aceptable una copia legalizada por la autoridad emisora del certificado
de matricula.
o  Verifique la placa de identificacion a prueba de fuego (usualmente en la puerta delantera izquierda). Compare la informacion de la placa con la del
certificado de matricula.
Nota 2: El Anexo 7 de la OACI requiere que una placa a prueba de fuego necesita ser instalada proxima a la entrada principal, debiendo contener al menos la marca
de nacionalidad y matricula. A menudo sucede que la placa esta localizada en alguna parte de la aeronave. Aunque esto no cumpla los requerimientos, la relevancia
en la seguridad es mayormente baja y por lo tanto no debe registrarse una discrepancia.
, Ref. OACI i
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) | Céd. PDF THHEE B2 AR Gl
Ref. LAR discrepancia
A08 | 1 A7-8.1 El certificado de matricula deberé ser, tanto en la redaccion | El formato del CdM no esta de acuerdo A08-01 Indicar la situacion particular observada.
como en la forma, una copia del certificado que se muestra | con el Anexo 7.
en la Figura 1.
A08 | 1 A7-8.2 Cuando los certificados de matricula se expidan en unidioma | El del CdM no esta traducido al inglés. A08-02 Indicar la situacién particular observada.
que no sea el inglés, se incluira una traduccion a dicho
idioma.
A08 | 1 A7-9.1 Toda aeronave llevara una placa de identificacion en la que | No hay placa de identificacion a prueba A08-03 Indicar la situacién particular observada.
apareceran inscritas, por lo menos, su marca de | defuego (Anexo 7).
nacionalidad, o su marca comun, y la marca de matricula. La
placa en cuestion sera de metal incombustible o de otro
material incombustible que posea propiedades fisicas
adecuadas.
A08 | 1 A7-9.1 Toda aeronave llevara una placa de identificacion en la que | No coinciden los datos del CdM y lo de A08-04 Indicar la situacién particular observada.
apareceran inscritas, por lo menos, su marca de | laplaca de identificacion.
nacionalidad, o su marca comun, y la marca de matricula. La
placa en cuestion sera de metal incombustible o de otro
material incombustible que posea propiedades fisicas
adecuadas.
A08 | 2 CC.29(a) Documentos que deben llevar las aeronaves No es valido el CdM o no puede ser A08-05 Indicar la situacién particular observada.
mostrado por la tripulacién.
LAR 121.2810(a)
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Toda aeronave de un Estado contratante que se emplee en
navegacion internacional llevara los siguientes documentos,
de conformidad con las condiciones prescritas en el presente
Convenio:

a) certificado de matricula;

A08

R CC.29(a)
LAR 121.2810(a)

Documentos que deben llevar las aeronaves

Toda aeronave de un Estado contratante que se emplee en
navegacion internacional llevara los siguientes documentos,
de conformidad con las condiciones prescritas en el presente
Convenio: a) certificado de matricula;

Se emitié un CdMyP valido pero no se
encuentra a bordo.

A08-06

Indicar la situacién particular observada.
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AO09 - Certificado de ruido

item de . .
. <. Titulo Instrucciones
inspeccion
Certificado de Ruid e  Verificar disponibilidad, exactitud del contenido (p.ej. Verifique el MTOW, S/N con el especificado en el Certificado de Matricula) del documento que

A09 ertificado de kuido atestigie la certificacion en cuanto al ruido y si esta traducido al inglés.
Nota 1: Algunos Estados incorporan la informacién sobre la certificacion de ruido en el AFM y/o en el Certificado de Aeronavegabilidad. Ambos casos estan en
cumplimiento con las normas de la OACI y no representan un hallazgo.
Nota 2: Si bien la OACI exige que se lleven a bordo los documentos originales, se considerara aceptable una copia legalizada por la autoridad emisora del certificado
de ruido.

. Ref. OACI i

Iltem | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cad. PDF Instrucc!ones para il

Ref. LAR discrepancia
A09 | 1 A16-I-11-1.4 Los documentos acreditativos de la homologacion | El Certificado de Ruido, no contiene la A09-01 Indicar la situacién particular observada.

aclstica de una aeronave seran aprobados por el | informacién adecuada, no esta a bordo 0 no
LAR 121.2810(2)(8) | Estado de matricula, el cual exigird que se lleven a | puede ser mostrado por la tripulacion.
bordo de |a aeronave.

A16-1-11-1.5 Los documentos acreditativos de la homologacion
acustica de una aeronave contendran, por lo menos,
los datos siguientes:

Dato 1. Nombre del Estado.

Dato 2. Titulo del documento de homologacion
acustica.

Dato 3. Ndmero del documento.

Dato 4. Nacionalidad o marcas de nacionalidad y de
matricula.

Dato 5. Fabricante y designacion de la aeronave dada
por el fabricante.

Dato 6. NUmero de serie de la aeronave. Dato 7.
Fabricante, tipo y modelo de motor. Dato 8. Tipo y
modelo de hélice para los aviones propulsados por
hélice.

Dato 9. Masa maxima de despegue en kilogramos.
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Dato 10. Masa maxima de aterrizaje, en kilogramos,
para los certificados expedidos de conformidad con los
Capitulos 2, 3, 4, 5y 12 de este Anexo.

Dato 11. Capitulo y secciéon de este Anexo, de
conformidad con el cual se concedi6 la homologacion
a la aeronave.

Dato 12. Modificaciones adicionales incorporadas con
el fin de cumplir las normas de homologacion acUstica
aplicables.

Dato 13. Nivel de ruido lateral a plena potencia en la
unidad correspondiente para documentos expedidos
de conformidad con los Capitulos 2, 3,4, 5y 12 de este
Anexo.

Dato 14. Nivel de ruido de aproximacion en la unidad
correspondiente para documentos expedidos de
conformidad con los Capitulos 2, 3, 4, 5, 8y 12 de este
Anexo.

Dato 15. Nivel de ruido de sobrevuelo en la unidad
correspondiente para documentos expedidos de
conformidad con los Capitulos 2, 3, 4, 5y 12 de este
Anexo.

Dato 16. Nivel de ruido de sobrevuelo en la unidad
correspondiente para documentos expedidos de
conformidad con los Capitulos 6, 8 y 11 de este Anexo.

Dato 17. Nivel de ruido de despegue en la unidad
correspondiente para documentos expedidos de
conformidad con los Capitulos 8 y 10 de este Anexo.

Dato 18. Declaracion de cumplimiento, incluyendo una
referencia al Anexo 16, Volumen |.

Dato 19. Fecha de expedicion del documento de
homologacion acustica.

Dato 20. Firma del funcionario que expide el
documento de homologacién acustica.

A09

AG-1-6.13

Todo avion llevara un documento que acredite la
homologacién por concepto de ruido. Cuando ese

El Certificado de Ruido no esta traducido al
inglés.

A09-02

Indicar la situacion particular observada.
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documento, o una declaracion apropiada que atestiglie
LAR (;)2(2)2810 la homologacion en cuanto al ruido, contenida en otro

documento aprobado por el Estado de matricula, se
expida en un idioma distinto del inglés, se incluira una
traduccion al inglés.
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A10 - Certificado de explotador aéreo

item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

A10

Certificado de explotador
aéreo (AOC)

Verificar:
e  Disponibilidad y exactitud de contenidos del AOC (incluyendo las Especificaciones Relativas a las Operaciones). La copia deberia estar certificada o
legalizada por la autoridad emisora del certificado.
e  Que el formato (disefio y contenido) del AOC y Especificaciones Relativas a las Operaciones cumplan con el Anexo 6 (incluyendo traduccién al inglés).

Nota 1: Si bien la OACI requiere un disefio especifico del AOC, un AOC que cumpla con todo el contenido requerido por el Anexo 6 pero posea un disefio distinto, no
sera considerado como un hallazgo. Dicha situacion deberia registrarse como una Categoria G.

Nota 2: El Anexo 6 requiere que las Especificaciones relativas a las operaciones (OpSpecs) mencionen especificamente si el explotador esta o no autorizado a
transportar mercancias peligrosas. En caso que no haya evidencia de esta situacion, se considerara que el explotador no esta autorizado. En este caso, si el explotador
se encuentra transportando, o tiene la intencién de transportar mercancias peligrosas, correspondera un hallazgo Categoria 3.
e Siel AOC contiene una fecha de expiracion, verificar que se encuentre vélido.
e  \Verificar si la operacion de la aeronave, tanto en el vuelo de llegada como en el de salida, esté en cumplimiento con las limitaciones y autorizaciones
contenidas en sus OpSpecs (autorizaciones especiales: Operaciones en baja visibilidad (LVO), (B/P) RNAV, RVSM, MNPS, EDTO, mercancias
peligrosas, y otros requerido para el tipo de operacién especial).

Nota 3: Si el AOC y/o las OpSpecs no se encuentran abordo durante la inspeccion, corresponderd un hallazgo Categoria 3. Si, hasta la finalizacién de la inspeccion
no se ha presentado el documento, la aeronave podra ser despachada solamente como un vuelo de posicionamiento (sin pasajeros ni carga).

. Ref. OACI i
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) | Cod. PDF Instrucciones para detallar
Ref. LAR discrepancia
A10 | G AG-1-4.2.15 El certificado de explotador de servicios aéreos incluira | El formato del AOC y/o las Especificaciones A10-01 Indicar la situacién particular observada
por lo menos la informacion siguiente vy, a partir del 1 | Relativas a las Operaciones no estan acordes
LAR 119.230(a) de enero de 2010, tendré el formato indicado en el | con lo previsto en Anexo 6.

parrafo 2 del Apéndice 6:
a) Estado del explotador y autoridad expedidora;

b) numero de certificado de explotador de servicios
aéreos y fecha de vencimiento;

c) nombre del explotador, razon social (si difiere de
aquél) y direccion de su oficina principal;

d) fecha de expedicién, y nombre, firma y titulo del
representante de la autoridad expedidora; y

e) el lugar, en un documento controlado llevado a
bordo, donde pueda encontrarse la informacion de
contacto de las autoridades de gestion operacional.
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Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

AG-1-4.2.1.6
LAR 119.025(a)

Las especificaciones relativas a las operaciones
correspondientes al certificado de explotador de
servicios aéreos incluiran, como minimo, la informacién
enumerada en el Apéndice 6, parrafo 3y, a partir del 1
de enero de 2010, tendran el formato establecido en
dicho parrafo.

AG-1-4.2.1.7
LAR 119.025(c)

Los certificados de explotador de servicios aéreos y
sus especificaciones relativas a las operaciones,
expedidos por primera vez a partir del 20 de noviembre
de 2008, tendran el formato indicado en el Apéndice 6,
parrafos 2 y 3.

A10

A6-1-4.2.1.6
LAR 119.025(c)

Las especificaciones relativas a las operaciones
correspondientes al certificado de explotador de
servicios aéreos incluiran, como minimo, la informacion
enumerada en el Apéndice 6, parrafo 3y, a partir del 1
de enero de 2010, tendran el formato establecido en
dicho parrafo.

La informacién en las Especificaciones
Relativas a las Operaciones no esta de
acuerdo con el Anexo 6.

A10-02

Indicar la situacién particular observada

A10

A6-1-4.2.1.5
LAR 119.230(a)

El certificado de explotador de servicios aéreos incluira
por lo menos la informacion siguiente y, a partir del 1
de enero de 2010, tendré el formato indicado en el
parrafo 2 del Apéndice 6:

a) Estado del explotador y autoridad expedidora;

b) nimero de certificado de explotador de servicios
aéreos y fecha de vencimiento;

c) nombre del explotador, razén social (si difiere de
aquél) y direccion de su oficina principal;

d) fecha de expedicién, y nombre, firma y titulo del
representante de la autoridad expedidora; y

e) el lugar, en un documento controlado llevado a
bordo, donde pueda encontrarse la informacién de
contacto de las autoridades de gestion operacional.

Informacién incorrecta en el AOC.

A10-03

Indicar la situacion particular observada.

A10

A6-1-6.1.2
LAR 121.2810(a)(9)

Se llevara a bordo del avién una copia auténtica
certificada del certificado de explotador de servicios
aéreos especificado en 4.2.1, y una copia de las
especificaciones relativas a las operaciones
pertinentes al tipo de avion, expedidas conjuntamente

El AOC no se encuentra traducido al inglés.

A10-04

Indicar la situacién particular observada
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Ref LAR discrepancia
con el certificado. Cuando el Estado del explotador
haya expedido el certificado y sus especificaciones
relativas a las operaciones en un idioma que no sea el
inglés, se incluird una traduccién a dicho idioma.
A10 | 3 A6-1-4.21.2 El certificado de explotador de servicios aéreos | Operaciones de Transporte Aéreo Comercial A10-05 Indicar la situacion particular observada.
autorizara al explotador a realizar operaciones de | no acordes con el AOC ylo Especificaciones Informar sobre el tipo de operacion.
LAR 119.015(a) transporte aéreo comercial de conformidad con las | Relativas a las Operaciones
especificaciones relativas a las operaciones.
A10 | 3 A6-1-4.2.1.1 Ningun explotador realizara operaciones de transporte | Operaciones de Transporte Aéreo Comercial A10-06 Indicar la situacién particular observada
aéreo comercial a menos que sea titular de un | sinun AOC valido.
LAR 119.020(a) certificado valido de explotador de servicios aéreos,
expedido por el Estado del explotador.
A10 | 3 AG-1-6.1.2 Se llevara a bordo del avién una copia auténtica | No hay original ni copia certificada del AOC, A10-07 Indicar la situacion particular observada
certificada del certificado de explotador de servicios | y/o de las Especificaciones Relativas a las
LAR 121.2810(2)(9) | agreos especificado en 4.2.1, y una copia de las | Operaciones a bordo o dichos documentos no
especificaciones relativas a las operaciones | pueden ser presentados por la tripulacion
pertinentes al tipo de avion, expedidas conjuntamente
con el certificado. Cuando el Estado del explotador
haya expedido el certificado y sus especificaciones
relativas a las operaciones en un idioma que no sea el
inglés, se incluira una traduccién a dicho idioma.
A10 | 1 AG-1-6.1.2 Se llevara a bordo del avién una copia auténtica | Existe un AOC y/o Especificaciones Relativas A10-08 Indicar la situacién particular observada.
certificada del certificado de explotador de servicios | a las Operaciones validos para los vuelos
LAR 121.2810(2)(9) | agreos especificado en 4.2.1, y una copia de las | efectuados, pero no se llevan a bordo en el
especificaciones  relativas a las operaciones | momento de la inspeccion.
pertinentes al tipo de avion, expedidas conjuntamente
con el certificado. Cuando el Estado del explotador
haya expedido el certificado y sus especificaciones
relativas a las operaciones en un idioma que no sea el
inglés, se incluird una traduccién a dicho idioma.
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item de . .
. i Titulo Instrucciones
inspeccion
Li ia d tacion d o  Verificar presencia y exactitud de su contenido de la licencia de estacion de radio.
A11 ral((;?:ma e estacion de o  Verificar que el nombre y el identificador de llamada sean correctos.
Nota 1: De acuerdo con los Articulos 29e y 30 del Convenio de Chicago, una licencia de estacion de radio es una licencia para la instalacién de un equipo de radio-
transmision. La OACI no especifica el contenido de dicha licencia. El requisito para tener esta licencia se origina en el Articulo 18 de las Regulaciones de Radio de la
de la Unién Internacional de Telecomunicaciones, que requiere que la licencia contenga, ademas del nombre/identificado de llamada, las caracteristicas generales de
la instalacion. Sin embargo, el contenido exacto de la licencia es s6lo una recomendacion. En tal sentido, no se registrara un hallazgo relacionado con el contenido de
la licencia, salvo que la informacidon mencionada sea incorrecta.
Nota 2: Un copia legalizada o certificada por la autoridad emisora de la licencia se considera un documento valido.
. Ref. OACI ]
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para e
Ref. LAR discrepancia
A11 | 1 CC-30(a) a) Las aeronaves de cada Estado contratante, cuando | Informacion incorrecta en la licencia de A11-01 Indicar cual es la informacion incorrecta.
se encuentren en o sobre el territorio de otros Estados | estacion de radio.
contratantes, solamente pueden llevar a bordo
radiotransmisores si las autoridades competentes del
Estado en el que estd matriculada la aeronave han
expedido una licencia para instalar y utilizar dichos
aparatos. El uso de radiotransmisores en el territorio
del Estado contratante sobre el que vuele la aeronave
se efectuara de acuerdo con los reglamentos prescritos
por dicho Estado.
A11 | 1 CC-29(e) Toda aeronave de un Estado contratante que se | Se emitidé una licencia de estacion de radio A11-02 Indicar la situacién particular observada.
emplee en la navegacién internacional llevara los | valida, pero la misma no se encuentra a bordo
LAR 121.2810(a)(5) siguientes documentos, al momento de la inspeccién.
e) si esta provista de aparatos de radio, la licencia de
la estacion de radio de la aeronave;
A1 I 2 CC-29(e) Toda aeronave de un Estado contratante que se | No existe una licencia de estacion de radio A11-03 Indicar la situacion particular observada.
emplee en la navegacién internacional llevara los | valida.
LAR 121.2810(a)(5) siguientes documentos,
e) si esta provista de aparatos de radio, la licencia de
la estacion de radio de la aeronave;
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Ref. LAR discrepancia
A11 I G CC-29(e) Toda aeronave de un Estado contratante que se | Lalicencia de estacion de radio ha expirado. A11-04 Indicar la situacion particular observada.
emplee en la navegacion internacional llevara los
LAR 121.2810(a)(5) siguientes documentos,

e) si esta provista de aparatos de radio, la licencia de
la estacion de radio de la aeronave;
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A12 — Certificado de aeronavegabilidad

item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

A12

Certificado
Aeronavegabilidad

de

existencia y validez del certificado.

Nota 2: Nota 2: Un copia legalizada o certificada por la autoridad emisora del certificado se considera un documento valido.

e Verificar disponibilidad, exactitud y validez del Certificado de Aeronavegabilidad (CdA). Si el CdA a bordo no es el original, verificar que se trate de una
copia certificada por la autoridad emisora del certificado.
e Verificar si su contenido cumple con los requerimientos del Anexo 8, incluyendo su traduccion al inglés.

Nota 1: Una aeronave sin un CdA a bordo, sélo podra ser autorizada a despegar una vez que se ha recibido confirmacion positiva del Estado de matricula sobre la

. Ref. OACI .
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para et
Ref. LAR discrepancia
A12 | 1 A8-11-3.3.1 El certificado de aeronavegabilidad contendra la | Formato del CdA no esta de acuerdo con los A12-01 Indicar la situacion particular observada.
informacion que se indica en la Figura 1y, por regla | requerimientos del Anexo 8.
general, sera similar a la misma.
A12 | 2 A8-11-3.3.2 Cuando el certificado de aeronavegabilidad se expida | EI CdA no esta traducido al inglés. A12-02 Indicar la situacion particular observada
en un idioma que no sea el inglés, se incluira una
LAR 121.2810 traduccion a dicho idioma.
(c)(1)
A12 | 3 CC-31 Toda aeronave que se emplee en la navegacion | No se ha emitido un CdA por el Estado de A12-03 Indicar la situacién particular observada
internacional estara provista de un certificado de | Matricula
aeronavegabilidad expedido o convalidado por el
Estado en el que estd matriculada
A12 | 1 CC-29b Toda aeronave de un Estado contratante que se | Se ha emitido un CdA valido pero no es A12-04 Indicar la situacién particular observada.
emplee en la navegacién internacional llevara los | llevado a bordo al momento de la inspeccion
LAR 121.2810(a)(2) siguientes documentos, de conformidad con las
condiciones prescritas en el presente Convenio:
b) certificado de aeronavegabilidad;
A12 | 3 CC-39a Anotaciones en los certificados y licencias Certificado de aeronavegabilidad con A12-05 Indicar la situacién particular observada
. , anotaciones, sin autorizacion del Estado de
a) Toda aeronave o pieza de ésta, respecto a la cual inspecci6
) . ; o peccion
exista una norma intencional de aeronavegabilidad o
de comportamiento de vuelo y que deje de satisfacer
en algun aspecto de dicha norma en el momento de su
certificacion, debe llevar anotada en el certificado de
aeronavegabilidad, o agregada a éste, una
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Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

enumeracion completa de los detalles respecto a los
cuales deje de satisfacer dicha norma.

CC-40

Validez de los certificados y licencias con anotaciones

Ninguna aeronave ni personal cuyos certificados o
licencias estén asi anotados podran participar en la
navegacion internacional, sin permiso del Estado o
Estados en cuyo territorio entren. La matriculacién o
empleo de tales aeronaves, o de cualquier pieza
certificada de aeronave, en un Estado que no sea aquél
en el que se certificaron originariamente, quedara a
discrecién del Estado en el que se importen las
aeronaves o la pieza.

A12

CC-29b

LAR 121.2810(a)(2)

Toda aeronave de un Estado contratante que se
emplee en la navegacién internacional llevara los
siguientes documentos, de conformidad con las
condiciones prescritas en el presente Convenio:

b) certificado de aeronavegabilidad;

No hay un CdA valido a bordo.

A12-06

Indicar la situacién particular observada.
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A13 - Preparacion del vuelo

item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

A13 Preparacion del vuelo

e \Verificar la presencia y exactitud del Plan de Vuelo Operacional (incluyendo la firma del PIC). Comparar con las instrucciones relevantes del Manual de
Operaciones.

o  \Verificar si se retiene la documentacion apropiada (todos los documentos relevantes de la preparacion del vuelo).

o  Verificar si los calculos de performance y combustible son correctos.

Nota 1: En el caso que el combustible a bordo se mas que el calculado, pero es tenido en cuenta en la performance, peso y balance, no constituye una discrepancia.
Si no es tenido en cuenta, habra una discrepancia por los célculos de performance, peso y balanceo.
e Verificar el monitoreo de consumo de combustible en el vuelo de arribo (si es requerido por el manual de OPS).
Verificar si el explotador tiene seleccionado aerédromos de alternativa apropiados (si es requerido).
Verificar si la tripulacion de vuelo ha revisado toda la informacion meteorolégica (incluyendo la de aerddromos de alternativa)
Verificar si la tripulacion se aseguré que el prondstico del clima en destino o alternativa esta por encima del minimo.
Verifique si la tripulacién de vuelo revisé los NOTAMS aplicables y/o la informacion de los boletines pre-vuelo (incluyendo los aerédromos de alternativa).

Nota 2: De la norma A6-I-4.1.1 resulta que el explotador/tripulacion de vuelo tiene que estar advertida de la disponibilidad (usualmente publicada en NOTAMS) de
instalaciones en tierra y/o agua. En tanto la tripulacion de vuelo esté advertida de ello, no hay requerimiento de llevar a bordo los NOTAMS, y no se registrara hallazgo.
En orden de verificar que la tripulacion esta realmente advertida (en ausencia de NOTAMS a bordo, el inspector podréa verificar las advertencias de la informacion en
los NOTAMS publicados por el aeropuerto de inspeccion (o las alternativas).

Nota 3: Los explotadores con un departamento de despacho de vuelo pueden sélo proveer a la tripulacién los NOTAMS considerados necesarios para su operacion
particular, editados como sean requeridos.

e  Encaso de condiciones de formacion de hielo en tierra, controle si los procedimientos de anti-hielo han sido llevados a cabo o planean llevarse a cabo
antes del despegue de la aeronave.
o Verifique la presencia y precision del plan de vuelo ATS.

Nota 4: Los aeropuertos de alternativa no siempre necesitan ser mencionados en el plan de vuelo ATS, ej.: vuelos permitidos sin alternativa o en caso de planes de
vuelo repetitivos (RPL). En el dltimo caso, debe mencionarse un contacto en el plan de vuelo donde el ATS puede obtener informacion con vista a las alternativas
seleccionadas del vuelo concerniente (ver el Doc. 4444, Capitulo 16.4.2.2).

Nota 5: Dependiendo del tipo de operaciones, el item 10 del plan de vuelo debe contener los siguientes Designadores:

"R" para operaciones B-RNAV"

“Y” para vuelos en (porcién de) espacio aéreo donde es mandatorio llevar equipo de radio con separacion entre canales de 8.33 KHz;
“W” para operaciones RVSM;

“S” para aeronaves equipadas con Transponder Modo-S.
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Céd. PDF
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A13

AG-1-4.3.3.1
LAR 121.2555

Para cada vuelo proyectado se preparara un plan
operacional de vuelo. El plan operacional de vuelo lo
aprobara y firmara el piloto al mando, y, cuando sea
aplicable, el encargado de operaciones de
vuelo/despachador de vuelo, y se entregara

una copia al explotador o0 a un agente designado o, si
ninguno de estos procedimientos fuera posible, al jefe
del aerédromo o se dejaré constancia en un lugar
conveniente en el punto de partida.

No hay copia del plan de vuelo operacional
retenida en tierra.

A13-01

Indicar la situacion particular observada

A13

AG-1-4.3.3.1
LAR 121.25565

Para cada vuelo proyectado se preparara un plan
operacional de vuelo. El plan operacional de vuelo lo
aprobard y firmaré el piloto al mando, y, cuando sea
aplicable, el encargado de operaciones de
vuelo/despachador de vuelo, y se entregara

una copia al explotador 0 a un agente designado o, si
ninguno de estos procedimientos fuera posible, al jefe
del aerédromo o se dejard constancia en un lugar
conveniente en el punto de partida.

Plan de vuelo operacional no firmado por el
PIC.

A13-02

Indicar la situacién particular observada

A13

A2-3.3.2
LAR 91.215

El plan de vuelo contendra informacion respecto a los
conceptos siguientes que la autoridad ATS competente
considere pertinentes:

— Identificacion de aeronave
— Reglas de vuelo y tipo de vuelo

— Numero y tipos de aeronaves y categoria de estela
turbulenta

— Equipo

— Aerddromo de salida (véase la Nota 1)

— Hora prevista de fuera calzos (véase la Nota 2)
— Velocidades de crucero

— Niveles de crucero

— Ruta que ha de seguirse

— Aerddromo de destino y duracion total prevista

— Aerddromos de alternativa

Plan de vuelo ATS incorrecto.

A13-03

Indicar qué es lo que esta mal en el plan
de vuelo
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— Autonomia
— Numero total de personas a bordo
— Equipo de emergencia y de supervivencia

— Otros datos.

A13

A6-1-4.3.1(7)(q)
LAR 121.2550

No se iniciara ningun vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacion del vuelo en
los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

f) se ha llevado a cabo una inspeccion que indique que
pueden cumplirse las limitaciones de utilizacién,
expuestas en el Capitulo 5, respecto al vuelo en
cuestion; y

g) se ha cumplido con los requisitos de 4.3.3 relativos
al planeamiento operacional del vuelo.

El contenido y uso del plan de vuelo
operacional no esta de acuerdo con el manual
de operaciones

A13-04

Indicar la situacién particular observada.

A13

A2-2.3.2
LAR 91.125(a)(b)

Antes de iniciar un vuelo, el piloto al mando de la
aeronave se familiarizard con toda la informacién
disponible apropiada al vuelo proyectado. Las medidas
previas para aquellos vuelos que no se limiten a las
inmediaciones de un aerédromo, y para todos los
vuelos IFR, comprendera el estudio minucioso de los
informes y pronésticos meteorolégicos de actualidad
de que se disponga, calculo de combustible necesario,
y preparacion del plan a seguir en caso de no poder
completarse el vuelo proyectado.

A6-1-4.3.6.1 Todo avion llevard una cantidad de combustible
utilizable suficiente para completar el vuelo planificado
LAR 121.2645(2) | de manera segura y permitir desviaciones respecto de
la operacion prevista.
AB-1-4.3.6.2 La cantidad de combustible utilizable que debe llevar
se basara, como minimo, en:
LAR 121.2645(b)

a) los datos siguientes:

1) datos especificos actuales del avion obtenidos de un
sistema de control del consumo de combustible, si
estan disponibles; o

Menos combustible a bordo que el requerido
por OACI

A13-05

Indicar la situacién particular observada.
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2) si los datos especificos actuales del avidn no estan
disponibles, los datos proporcionados por el fabricante
del avién; y

b) las condiciones operacionales para el vuelo
planificado, incluyendo:

1
2

) masa prevista del avion;

) avisos a los aviadores;

3) informes meteoroldgicos vigentes o una
combinacién de informes y prondsticos vigentes;

4) procedimientos, restricciones y demoras previstas
de los servicios de transito aéreo; y

5) efecto de los elementos con mantenimiento diferido
ylo cualquier desviacion respecto de la configuracion.

A6-1-5.2.5
LAR 121.610(b)

No se iniciard ningin vuelo, a menos que la
informacién de performance contenida en el manual de
vuelo, complementada en forma conveniente con otros
datos aceptables para el Estado del explotador, indique
que pueden cumplirse las normas de 5.2.6 a 5.2.11
para el vuelo que se vaya a emprender.

A13

AG-1-4.1.1
LAR 121.2540

El explotador tomara las medidas oportunas para que
no se inicie un vuelo a menos que se haya determinado
previamente, por todos los medios razonables de que
se dispone, que las instalaciones o servicios terrestres
y maritimos disponibles y requeridos necesariamente
durante ese vuelo, para la seguridad del avién y
proteccion de sus pasajeros, sean adecuados al tipo de
operacion de acuerdo con el cual haya de realizarse el
vuelo y funcionen debidamente para este fin.

Tripulacion de vuelo sin conocimiento de los
NOTAMS aplicables de partida, destino o
aeropuertos alternativos.

A13-06 Indicar la situacion particular observada.

A13

A6-1-4.355
LAR 121.865
LAR 121.2620(a)

No se iniciara ninglin vuelo que tenga que realizarse en
condiciones de formacion de hielo, conocidas o
previstas, a no ser que el avion esté debidamente
certificado y equipado para hacer frente a tales
condiciones.

Vuelo operado en condiciones de formacion
de hielo sin certificacion adecuada ylo
equipamiento.

A13-07 Indicar la situacion particular observada.
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A13

AG-1-4.3.5.6
LAR 121.2620(d)

No se iniciara ninglin vuelo que tenga que planificarse
0 que se prevea realizar en condiciones, conocidas o
previstas, de formacién de hielo en el avion en tierra, a
no ser que se le haya inspeccionado para detectar la
formacion de hielo y, de ser necesario, se le haya dado
tratamiento de deshielo o antihielo. La acumulacién de
hielo o de otros contaminantes naturales se eliminara
a fin de mantener el avion en condiciones de
aeronavegabilidad antes del despegue.

La tripulacion o el personal de mantenimiento
no efectud inspeccion de hielo y existen
condiciones de formacién de hielo en tierra.

A13-08

Indicar la situacién particular observada.

A13

AG-1-4.3.3.1
LAR 121.25565

Para cada vuelo proyectado se preparara un plan
operacional de vuelo. El plan operacional de vuelo lo
aprobard y firmaré el piloto al mando, y, cuando sea
aplicable, el encargado de operaciones de
vuelo/despachador de vuelo, y se entregara

una copia al explotador 0 a un agente designado o, si
ninguno de estos procedimientos fuera posible, al jefe
del aerédromo o se dejard constancia en un lugar
conveniente en el punto de partida.

Plan de Vuelo Operacional incorrecto.

A13-09

Indicar que es lo que esta incorrecto en el
plan de vuelo operacional.

A13

AG-1-4.3.3.1
LAR 121.25565

Para cada vuelo proyectado se preparara un plan
operacional de vuelo. El plan operacional de vuelo lo
aprobara y firmara el piloto al mando, y, cuando sea
aplicable, el encargado de operaciones de
vuelo/despachador de vuelo, y se entregara

una copia al explotador o a un agente designado o, si
ninguno de estos procedimientos fuera posible, al jefe
del aerédromo o se dejara constancia en un lugar
conveniente en el punto de partida.

No hay un Plan de Vuelo Operacional.

A13-10

Indicar la situacion particular observada.

A13

A6-1-4.3.4.1.1
LAR 121.2575(a)

4.3.4.1.1 Se seleccionara un aerédromo de alternativa
posdespegue y se especificara en el plan operacional
de vuelo si las condiciones meteorolégicas del
aerodromo de salida estan por debajo de los minimos
de aterrizaje de aerodromo establecidos por el
explotador para esa operacién, o si no fuera posible
regresar al aerédromo de salida por otras razones.

No se selecciond o es inadecuado(s)
aeropuerto(s) de alternativa.

A13-11

Indicar cual y porque es el aeropuerto
alterno inadecuado
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AG-1-4.3.4.1.2
LAR 121.2575(b)

El aerédromo de alternativa posdespegue estara
situado a los tiempos de vuelo siguientes del
aerodromo de salida:

a) para los aviones con dos motores, una hora de
tiempo de vuelo a la velocidad de crucero con un motor
inactivo, determinada a partir del manual de operacion
de la aeronave, calculada en condiciones ISA y de aire
en calma utilizando la masa de despegue real; o

b) para los aviones con tres 0 mas motores, dos horas
de tiempo de vuelo a la velocidad de crucero con todos
los motores en marcha, determinadas a partir del
manual de operacién de la aeronave, calculada en
condiciones ISA 'y de aire en calma utilizando la masa
de despegue real; 0

c) para los aviones que se utilizan en operaciones con
tiempo de desviacion extendido (EDTO), cuando no
esta disponible ningun aerédromo de alternativa que
cumpla los criterios de distancia de a) o b), el primer
aerédromo de alternativa disponible situado dentro de
la distancia equivalente al tiempo de desviacion
maximo aprobado del explotador considerando la
masa de despegue real.

A6-1-4.3.4.1.3
LAR 121.2575(c)

Para que un aeréddromo sea seleccionado como de
alternativa posdespegue, la informacion disponible
indicara que, en el periodo previsto de utilizacion, las
condiciones corresponderan o estaran por encima de
los minimos de utilizacién de aerédromo establecidos
por el explotador para la operacién de que se trate.

AG-1-4.3.4.2
LAR 121.2580

Los aerédromos de alternativa en ruta, estipulados en
4.7 para las operaciones con tiempo de desviacion
extendido de aviones con dos motores de turbina, se
seleccionaran y se especificaran en el plan operacional
de vuelo y en el plan de vuelo para los servicios de
transito aéreo (ATS).

A6-1-4.3.4.3.1
LAR 121.2585(a)

Para un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con
las reglas de vuelo por instrumentos, se seleccionard y
especificara al menos un aerédromo de alternativa de
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destino en el plan operacional de vuelo y en el plan de
vuelo ATS, a no ser que:

a) la duracion del vuelo desde el aerddromo de salida,
o0 desde el punto de nueva planificacién en vuelo al
aerddromo de destino sea tal que, teniendo en cuenta
todas las condiciones meteorologicas y la informacion
operacional relativa al vuelo, a la hora prevista de su
utilizacién, exista certidumbre razonable de que:

1) la aproximacion y el aterrizaje pueden hacerse en
condiciones meteoroldgicas de vuelo visual; y

2) pueden utilizarse pistas distintas a la hora prevista
de utilizacion del aerédromo de destino con una pista,
como minimo, destinada a un procedimiento de
aproximacién por instrumentos operacional; o

b) el aerddromo sea un aerédromo aislado. Para las
operaciones a aerédromos aislados no se requiere
seleccionar uno o mas aerédromos de alternativa de
destino y la planificacién debe ajustarse a 4.3.6.3 d) 4);

1) para cada vuelo a un aerédromo aislado se
determinara un punto de no retorno; y

2) el vuelo que se realiza a un aerédromo aislado no
continuara mas alla del punto de no retorno, a no ser
que una evaluacién vigente de las condiciones
meteorologicas, el trafico y otras condiciones
operacionales indiquen que puede realizarse un
aterrizaje seguro a la hora prevista de utilizacion.

AG-1-4.3.4.3.2
LAR 121.2585(b)

En el plan operacional de vuelo y en el plan de vuelo
ATS se seleccionaran y especificaran dos aerodromos
de alternativa de destino cuando, para el aerédromo de
destino:

a) las condiciones meteoroldgicas, a la hora prevista de
su utilizacién, estaran por debajo de los minimos de
utilizacién de aerodromo establecidos por el explotador
para el vuelo; o

b) no se dispone de informacién meteorolégica.
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AG-1-4.3.4.4
LAR 121.2590

No obstante, lo dispuesto en 4.3.4.1,4.3.4.2y 4.3.4.3,
el Estado del explotador, basandose en los resultados
de una evaluacion de riesgos de seguridad operacional
especifica realizada por el explotador mediante la cual
se demuestre como se mantendra un nivel de
seguridad operacional equivalente, podra aprobar
variaciones operacionales de los criterios de seleccion
de aerddromos de alternativa. La evaluacion de riesgos
de seguridad operacional especifica incluird, como
minimo, lo siguiente:

a
b

) capacidades del explotador;

) capacidad global del avién y sus sistemas;

c) tecnologias, capacidades e infraestructura del
aerédromo disponible;

d) calidad y fiabilidad de la informacion meteorolégica;

e) peligros y riesgos de seguridad operacional
identificados en relacion con cada variacion de
aer6dromo de alternativa; y

f) medidas de mitigacién especificas.

A13

AG-1-4.3.5.2

LAR 121.2680(a)(b)

Un vuelo que haya de efectuarse de conformidad con
reglas de vuelo por instrumentos no debera:

a) despegar del aerédromo de salida, a no ser que las
condiciones meteorologicas, a la hora prevista de su
utilizacién, correspondan o sean superiores a los
minimos de utilizacion de aer6dromo establecidos por
el explotador para ese vuelo; y

b) despegar o continuar mas alla del punto de nueva
planificacion en vuelo, a no ser que en el aerédromo de
aterrizaje previsto o en cada aerédromo de alternativa
que haya de seleccionarse de conformidad con 4.3.4,
los informes meteoroldgicos vigentes o0 una
combinacién de los informes y pronosticos vigentes
indiquen que las condiciones meteoroldgicas, a la hora
prevista de su utilizacién, corresponderan o seran
superiores a los minimos de utilizacion de

No hay pronéstico de clima indicando que las
condiciones en destino o aerédromos
alternativos estan a o por encima del minimo.

A13-12

Indicar la situacion particular observada.
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aerodromo establecidos por el explotador para ese
vuelo.

A13

A2-2.3.2

Antes de iniciar un vuelo, el piloto al mando de la
aeronave se familiarizard con toda la informacion
disponible apropiada al vuelo proyectado. Las medidas
previas para aquellos vuelos que no se limiten a las
inmediaciones de un aerddromo, y para todos los
vuelos IFR, comprendera el estudio minucioso de los
informes y pronosticos meteorolégicos de actualidad
de que se disponga, calculo de combustible necesario,
y preparacion del plan a seguir en caso de no poder
completarse el vuelo proyectado.

A6-1-4.3.1(f)(q)

LAR 121.2550
@) y(7)

No se iniciara ningun vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacién del vuelo en
los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

f) se ha llevado a cabo una inspeccion que indique que
pueden cumplirse las limitaciones de utilizacion,
expuestas en el Capitulo 5, respecto al vuelo en
cuestion; y

g) se ha cumplido con los requisitos de 4.3.3 relativos
al planeamiento operacional del vuelo.

AG-1-4.3.6.1
LAR 121.2645(a)

Todo avion llevara una cantidad de combustible
utilizable suficiente para completar el vuelo planificado
de manera segura y permitir desviaciones respecto de
la operacion prevista.

AG-1-4.3.6.2
LAR 121.2645(b)

La cantidad de combustible utilizable que debe llevar
se basara, como minimo, en:

a) los datos siguientes:

1) datos especificos actuales del avion obtenidos de un
sistema de control del consumo de combustible, si
estan disponibles; o

2) si los datos especificos actuales del avion no estan
disponibles, los datos proporcionados por el fabricante
del avién; y

Célculos de performance y/o combustible no
disponible o significativamente incorrectos
para el vuelo.

A13-13

Indicar la situacién particular observada.
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b) las condiciones operacionales para el vuelo
planificado, incluyendo:

1) masa prevista del avion;
2) avisos a los aviadores;

3) informes meteoroldgicos vigentes o una
combinacién de informes y prondsticos vigentes;

4) procedimientos, restricciones y demoras previstas
de los servicios de transito aéreo; y

5) efecto de los elementos con mantenimiento diferido
ylo cualquier desviacion respecto de la configuracion.

A6-1-5.2.5
LAR 121.610(b)

No se iniciard ningin vuelo, a menos que la
informacién de performance contenida en el manual de
vuelo, complementada en forma conveniente con otros
datos aceptables para el Estado del explotador, indique
que pueden cumplirse las normas de 5.2.6 a 5.2.11
para el vuelo que se vaya a emprender.

A13

AG-1-4.7.1.1
LAR 121.2581

Los explotadores que realicen vuelos de mas de 60
minutos desde un punto en una ruta hasta un
aerédromo de alternativa en ruta, se aseguraran de
que:

b) para los aviones con dos motores de turbina, en la
informacién mas reciente proporcionada a la tripulacion
de vuelo se indique que las condiciones en los
aerodromos de alternativa en ruta identificados
corresponderan o seran superiores a los minimos de
utilizacién de aerodromo establecidos por el explotador
para el vuelo a la hora prevista de su utilizacion.

Alternativa(s) requerida(s) en ruta EDTO) no
disponible(s).

A13-14

Indicar cudles son las alternativas no
disponibles

A13

A2-2.3.2

LAR91.125(a) y
(b)

Antes de iniciar un vuelo, el piloto al mando de la
aeronave se familiarizard con toda la informacién
disponible apropiada al vuelo proyectado. Las medidas
previas para aquellos vuelos que no se limiten a las
inmediaciones de un aerédromo, y para todos los
vuelos IFR, comprendera el estudio minucioso de los
informes y pronésticos meteoroldgicos de actualidad
de que se disponga, calculo de combustible necesario,

No se verificé el clima actual ni los prondsticos
meteoroldgicos antes de la salida

A13-15

Indicar la situacion particular observada
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y preparacion del plan a seguir en caso de no poder
completarse el vuelo proyectado.

A6-1-4.3.6.2(b)(3)
LAR 121.2645

La cantidad de combustible utilizable que debe llevar
se basara, como minimo, en:

b) las condiciones operacionales para el vuelo
planificado, incluyendo:

3) informes meteoroldgicos vigentes o una
combinacién de informes y prondsticos vigentes;

A13

AG-I1-4.7.1.1
LAR 121.2581

Los explotadores que realicen vuelos de mas de 60
minutos desde un punto en una ruta hasta un
aerédromo de alternativa en ruta, se aseguraran de
que:

a) para todos los aviones:

1) se identifiquen los aerédromos de alternativa en ruta;
y

2) se proporcione a la ftripulacion de vuelo la
informaciéon mas reciente sobre los aer6dromos de
alternativa en ruta identificados, incluyendo la situacién
operacional y las condiciones meteoroldgicas;

b) para los aviones con dos motores de turbina, en la
informacién mas reciente proporcionada a la tripulacion
de vuelo se indique que las condiciones en los
aerédromos de alternativa en ruta identificados
corresponderan o seran superiores a los minimos de
utilizacién de aerodromo establecidos por el explotador
para el vuelo a la hora prevista de su utilizacion.

AG-1-4.3.4.2
LAR 121.2580

Los aerédromos de alternativa en ruta, estipulados en
4.7 para las operaciones con tiempo de desviacion
extendido de aviones con dos motores de turbina, se
seleccionaran y se especificaran en el plan operacional
de vuelo y en el plan de vuelo para los servicios de
transito aéreo (ATS).

Clima en la alternativa(s) en ruta por debajo
de minimos EDTO.

A13-16

Indicar la situacién particular observada.

A13

AG-1-4.3.4.2
LAR 121.2580

Los aer6dromos de alternativa en ruta, estipulados en
4.7 para las operaciones con tiempo de desviacion
extendido de aviones con dos motores de turbina, se

Aeropuerto(s) alternativa (o indicacién de
contactos del explotador en caso de RPL)

A1317

Indicar la situacién particular observada.
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seleccionaran y se especificaran en el plan operacional | considerados en el OFP pero no
de vuelo y en el plan de vuelo para los servicios de | especificados en plan de vuelo ATC.
transito aéreo (ATS).
A13 0 G No se hace monitoreo de consumo de A13-18 Indicar la referencia al OM que requiera
combustible cuando es requerido por el que la tripulacion efectie el monitoreo de
manual de OPS. consumo de combustible.
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A14

Control
centrado

de masa

y

certificacion de ruido.

Si los calculos de masa y balanceo se encuentran incorrectos:
e controle si todavia estan dentro de los limites de la aeronave y controle la influencia en los célculos de performance.

Nota 1: Si se cargd combustible adicional, controle que esté incluido en la documentacion de masa y centrado.
e Verificar si la tripulacion tiene suficientes datos disponibles (en el Manual de Operaciones o en el AFM) para verificar calculos de masa y centrado.
e  Controle si los calculos de masa y centrado tienen en cuenta cualquier restriccion operacional (MTOM) como resultado de MTOM reducido para

e Verificar presencia de una hoja completada de masa y centrado (en papel o digital) y la precisién de los calculos de masa y centrado.
e  Controlar sila distribucién de carga real esta reflejada apropiadamente en la hoja de masa y centrado (M&B sheet).

item
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A14

AG-1-5.2.7
LAR 121.655
LAR 121.660
LAR 121.665

a) La masa del avién al comenzar el despegue no
excedera de aquella con la que se cumple 5.2.8, ni
tampoco de aquella con la que se cumplen 5.2.9,
5.2.10 y 5.2.11, teniendo en cuenta las reducciones de
masa previstas conforme progresa el vuelo y la
cantidad de combustible eliminada mediante vaciado
rapido al aplicar lo estipulado en 5.2.9 y 52.10 vy,
respecto a los aerédromos de alternativa, lo estipulado
en527c)y5211.

b) En ninglin caso, la masa al comenzar el despegue
excedera de la masa maxima de despegue
especificada en el manual de vuelo para la altitud de
presion apropiada a la elevacion del aerédromo y para
cualquier otra condicién atmosférica local, cuando se
utilice como pardmetro para determinar la masa
méxima de despegue.

c) En ningun caso, la masa calculada para la hora
prevista de aterrizaje en el aerédromo en que se
pretende aterrizar y en cualquier otro de alternativa de
destino, excederd de la masa maxima de aterrizaje
especificada en el manual de vuelo para la altitud de
presidn apropiada a la elevacion de dichos aerédromos
y cualquier otra condicion atmosférica local, cuando se

Célculos incorrectos de masa ylo centrado,
dentro de los limites de la aeronave, que no
afectan los célculos de performance.

A14-01

Indicar los detalles sobre los aspectos
incorrectos del calculo de peso y balance
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utilice como parametro para determinar la masa
méaxima de aterrizaje.

d) En ningin caso, la masa al comenzar el despegue 0
ala hora prevista de aterrizaje en el aerédromo en que
se pretende aterrizar y en cualquier otro de alternativa
de destino, excedera de las masas maximas
pertinentes para las que se haya demostrado el
cumplimiento de las normas aplicables de
homologacién en cuanto al ruido contenidas en el
Anexo 16, Volumen |, a no ser que otra cosa autorice,
en circunstancias excepcionales, para un cierto
aerédromo o pista donde no exista problema de
perturbacién debida al ruido, la autoridad competente
del Estado en que esta situado el aerédromo.

A6-1-4.3.1 (d)(e)

LAR 121.2550 (a)
(9)y(6)

No se iniciara ningun vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacion del vuelo en
los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

d) la masa del avion y el emplazamiento del centro de
gravedad son tales que puede realizarse el vuelo con
seguridad, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo
previstas;

e) la carga transportada esta debidamente distribuida y
sujeta;

A14

AG-1-5.2.7
LAR 121.655
LAR 121.660
LAR 121.665

a) La masa del avion al comenzar el despegue no
excedera de aquella con la que se cumple 5.2.8, ni
tampoco de aquella con la que se cumplen 5.2.9,
5.2.10y 5.2.11, teniendo en cuenta las reducciones de
masa previstas conforme progresa el vuelo y la
cantidad de combustible eliminada mediante vaciado
rapido al aplicar lo estipulado en 5.2.9 y 5.2.10 vy,
respecto a los aerédromos de alternativa, lo estipulado
enb.2.7¢c)y5.2.11.

b) En ninglin caso, la masa al comenzar el despegue
excedera de la masa maxima de despegue
especificada en el manual de vuelo para la altitud de
presion apropiada a la elevacion del aerédromo y para
cualquier otra condicién atmosférica local, cuando se

Célculo de masa ylo centrado incorrecto,
dentro de los limites de la aeronave, pero
afectando los calculos de performance.

A14-02

Indicar los detalles sobre los aspectos
incorrectos del calculo de peso y balance
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utilice como parametro para determinar la masa
méaxima de despegue.

c) En ningun caso, la masa calculada para la hora
prevista de aterrizaje en el aerédromo en que se
pretende aterrizar y en cualquier otro de alternativa de
destino, excederd de la masa maxima de aterrizaje
especificada en el manual de vuelo para la altitud de
presion apropiada a la elevacion de dichos aerédromos
y cualquier otra condicién atmosférica local, cuando se
utilice como pardmetro para determinar la masa
maxima de aterrizaje.

d) En ninglin caso, la masa al comenzar el despegue 0
ala hora prevista de aterrizaje en el aerédromo en que
se pretende aterrizar y en cualquier otro de alternativa
de destino, excedera de las masas maximas
pertinentes para las que se haya demostrado el
cumplimiento de las normas aplicables de
homologacién en cuanto al ruido contenidas en el
Anexo 16, Volumen |, a no ser que otra cosa autorice,
en circunstancias excepcionales, para un cierto
aerédromo o pista donde no exista problema de
perturbacion debida al ruido, la autoridad competente
del Estado en que esta situado el aeréddromo.

A14

A6-1-4.3.1 (d)(e)

LAR 121.2550 (a)
(5)y (6)

No se iniciara ningun vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacion del vuelo en
los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

d) la masa del avion y el emplazamiento del centro de
gravedad son tales que puede realizarse el vuelo con
seguridad, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo
previstas;

e) la carga transportada esta debidamente distribuida y
sujeta;

Datos insuficientes para que la tripulacion
controle los calculos de masa y centrado.

A14-03

Indicar cuales son los datos faltantes y la
razon

A14

AG-1-5.2.7
LAR 121.655
LAR 121.660
LAR 121.665

a) La masa del avion al comenzar el despegue no
excedera de aquella con la que se cumple 5.2.8, ni
tampoco de aquella con la que se cumplen 5.2.9,
5.2.10y 5.2.11, teniendo en cuenta las reducciones de
masa previstas conforme progresa el vuelo y la

Masa vy centrado fuera de limites
operacionales.

A14-04

Indicar la situacién particular observada.
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Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

cantidad de combustible eliminada mediante vaciado
rapido al aplicar lo estipulado en 529 y 5.2.10 v,
respecto a los aerédromos de alternativa, lo estipulado
en527c)y5211.

b) En ninglin caso, la masa al comenzar el despegue
excedera de la masa maxima de despegue
especificada en el manual de vuelo para la altitud de
presién apropiada a la elevacion del aerédromo y para
cualquier otra condicién atmosférica local, cuando se
utilice como pardmetro para determinar la masa
méxima de despegue.

c) En ningun caso, la masa calculada para la hora
prevista de aterrizaje en el aerédromo en que se
pretende aterrizar y en cualquier otro de alternativa de
destino, excederd de la masa maxima de aterrizaje
especificada en el manual de vuelo para la altitud de
presién apropiada a la elevacion de dichos aerédromos
y cualquier otra condicion atmosférica local, cuando se
utilice como parametro para determinar la masa
méaxima de aterrizaje.

d) En ninglin caso, la masa al comenzar el despegue o
a la hora prevista de aterrizaje en el aerédromo en que
se pretende aterrizar y en cualquier otro de alternativa
de destino, excederd de las masas maximas
pertinentes para las que se haya demostrado el
cumplimiento de las normas aplicables de
homologacién en cuanto al ruido contenidas en el
Anexo 16, Volumen |, a no ser que otra cosa autorice,
en circunstancias excepcionales, para un cierto
aerodromo o pista donde no exista problema de
perturbacién debida al ruido, la autoridad competente
del Estado en que esta situado el aerédromo.

A14

SRVSOP
Est. | Cat.
[ 2

A6-1-4.3.1 (d)(e)

LAR 121.2550 (a)
(5)y(6)

No se iniciara ningun vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacion del vuelo en
los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

d) la masa del avién y el emplazamiento del centro de
gravedad son tales que puede realizarse el vuelo con

Hoja de carga no refleja la verdadera
distribucién de carga pero esta dentro de los
limites de la aeronave.

A14-05

Indicar la situacién particular observada.
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seguridad, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo
previstas;

e) la carga transportada esta debidamente distribuida y
sujeta;

A14

A6-1-4.3.1 (d)(e)

LAR 121.2550 (a)
(9)y (6

No se iniciara ningun vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacion del vuelo en
los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

d) la masa del avién y el emplazamiento del centro de
gravedad son tales que puede realizarse el vuelo con
seguridad, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo
previstas;

e) la carga transportada esta debidamente distribuida y
sujeta;

No se hicieron calculos de masa y centrado.

A14-06

Indicar la situacién particular observada.

A14

A6-1-4.3.1 (d)(e)

LAR 121.2550 (a)
(5 (6)

No se iniciara ningun vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacién del vuelo en
los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

d) la masa del avion y el emplazamiento del centro de
gravedad son tales que puede realizarse el vuelo con
seguridad, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo
previstas;

e) la carga transportada esté debidamente distribuida y
sujeta;

No hay a bordo una hoja completa de masa y
centrado.

A14-07

Indicar la situacién particular observada.
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A15 - Extintores portétiles (HFE)

item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

A15

Extintores portatiles (HFE)

Verificar que los HFE:

vencimiento

cumplidos, no se registrara una discrepancia.

servicio.

e  Seencuentren instalados en las posiciones indicadas, facil y rapidamente accesibles
e  Se encuentren correctamente asegurados mediante los medios dispuestos a tales fines (soportes, abrazaderas, etc.)

e Posean indicadas las instrucciones y/o método de operacion

e Se encuentren operativos, incluyendo el mecanismo de liberacion de del agente extintor, verificando la presion (si se dispone de indicador) y fechas de

Nota 1: Frecuentemente los HFE que se encuentren en exceso a aquellos requeridos por la MEL o la configuracién de emergencia aprobada para la aeronave pueden
estar inoperativos. En ese caso debera verificarse el cumplimiento de los procedimientos (O) o (M) indicados en la MEL. Si dichos procedimientos se encuentran

Nota 2: Si el peso del HFE resulta considerablemente bajo (comparado con otro similar que esté operativo) puede ser considerado inoperativo.

Nota 3: La OACI no requiere que los HFE posean una fecha de vencimiento (o de préximo chequeo) adherida al dispositivo. Los explotadores pueden utilizar diversos
métodos para monitorear la condicion de los extintores. La carencia de fecha de vencimiento (o de préximo chequeo) en un HFE no constituye una discrepancia en si
misma. No obstante esto, si existe indicacion de fechas de vencimiento y las mismas se encuentran vencidas, deberéa considerarse que el HFE se encuentra fuera de

. Ref. OACI i
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OAC) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF [THHIEE EIE5 FAE Gl
Ref. LAR discrepancia
A15 | 2 A6-1-6.2.2b El avién estara equipado con: HFE(s) no instalado(s) en la(s) ubicacion(es) A15-01 Indicar la ubicacion del HFE faltante, y en
. - . indicada(s). lugar en donde esté instalado
LAR 121.945 b) extintores portatiles de un tipo que, cuando se
descarguen, no causen contaminacion peligrosa del
aire dentro del avidn, de los cuales al menos uno estara
ubicado:
1) en el compartimiento de pilotos; y
2) en cada compartimiento de pasajeros que esté
separado del compartimiento de pilotos y que no sea
facilmente accesible a los miembros de la tripulacion
de vuelo;
A8-1lIA-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito, que
la tripulacion o los pasajeros habran de utilizar o
A8-111B-6.3 manejar en caso de emergencia, sera confiable,
A8-V-6.3 facilmente accesible, podra identificarse rapidamente,
' y su forma de empleo estaréa claramente
LAR 25.001
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. Ref. OACI .
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF 5025 EIE5 [P0 GOl 2
Ref LAR discrepancia
LAR 27.001 indicada.
LAR 29.001
A15 | 2 AB-1-6.2.2(b) El avion estara equipado con: HFE(s) no marcado(s) con las instrucciones A15-02 Indicar la situacién particular observada.
. » . de operacion apropiadas.
LAR 121.945 b) extintores portatiles de un tipo que, cuando se
descarguen, no causen contaminacion peligrosa del
aire dentro del avion, de los cuales al menos uno estara
ubicado:
1) en el compartimiento de pilotos; y
2) en cada compartimiento de pasajeros que esté
separado del compartimiento de pilotos y que no sea
facilmente accesible a los miembros de la tripulacion
de vuelo;
A8-111A-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito, que
la tripulacion o los pasajeros habran de utilizar o
A8-111B-6.3 manejar en caso de emergencia, serd confiable,
facilmente accesible, podra identificarse rapidamente,
A8-V-6.3 .
y su forma de empleo estara claramente
LAR 25.001 -
indicada.
LAR 27.001
LAR 29.001
A15 | 3 AB-1-6.2.2(b) El avién estara equipado con: HFE(s) vacio(s), inoperativo(s) o faltante(s) A15-03 Indicar la situacién particular observada
. » . fuera de los limites de la MEL.
LAR 121.945 b) extintores portatiles de un tipo que, cuando se
descarguen, no causen contaminacion peligrosa del
aire dentro del avion, de los cuales al menos uno estara
ubicado:
1) en el compartimiento de pilotos; y
2) en cada compartimiento de pasajeros que esté
separado del compartimiento de pilotos y que no sea
facilmente accesible a los miembros de la tripulacion
de vuelo;
A8-111A-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito, que
la tripulacion o los pasajeros habran de utilizar o
A8-111B-6.3 manejar en caso de emergencia, sera confiable,
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. Ref. OACI .
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF 5025 EIE5 [P0 GOl 2
Ref LAR discrepancia
facilmente accesible, podra identificarse rapidamente,
A8-V-6.3 y su forma de empleo estaréa claramente
LAR 25.001 indicada.
LAR 27.001
LAR 29.001
A15 | 3 AB-1-6.2.2b El avién estara equipado con: HFE(s) no accesible(s) rapidamente / A15-04 Indicar la situacion particular observada.
) - . facilmente.
LAR 121.945 b) extintores portatiles de un tipo que, cuando se
descarguen, no causen contaminacion peligrosa del
aire dentro del avion, de los cuales al menos uno estara
ubicado:
1) en el compartimiento de pilotos; y
2) en cada compartimiento de pasajeros que esté
separado del compartimiento de pilotos y que no sea
facilmente accesible a los miembros de la tripulacion
de vuelo;
A8-111A-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito, que
la tripulacion o los pasajeros habran de utilizar o
A8-111B-6.3 manejar en caso de emergencia, sera confiable,
facilmente accesible, podra identificarse rapidamente,
A8-V-6.3 .
y su forma de empleo estara claramente
LAR 25.001 -
indicada.
LAR 27.001
LAR 29.001
A15 | 3 A8-11A-4.1.7 1 En el disefio del avion se tomaran medidas para | HFE(s) asegurado(s) incorrectamente. A15-05 Indicar la situacion particular observada.
proteger a los ocupantes, en caso de aterrizaje de
A8-I1IB-4.6.1 emergencia, contra los incendios, el humo, los gases
toxicos y los efectos directos de las fuerzas de
deceleracion, asi como contra las lesiones que puedan
producirse por el efecto de las fuerzas de deceleracién
en el equipo interior del avion.
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A16 — Chalecos salvavidas / Dispositivos de flotacién

item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

A16

Chalecos

salvavidas

Dispositivos de flotacion

/

Verificar chalecos salvavidas / dispositivos de flotacion por:
e  Disponibilidad en cantidades suficientes
e  Accesibilidad
e  Estado y condicion
e  Fecha de vencimiento
Nota 1: La OACI no requiere que los chalecos salvavidas posean una fecha de vencimiento (o de proximo chequeo) adherida al dispositivo. Por tal razén, la carencia

de fecha de vencimiento (o de proximo chequeo) en un chaleco salvavidas no constituye una discrepancia en si misma. No obstante, esto, si existe indicacion de
fechas de vencimiento y las mismas se encuentran excedidas, debera considerarse que el chaleco se encuentra fuera de servicio.

Nota 2: Cuando se detecten chalecos salvavidas faltantes y/o fuera de servicio, debera evaluarse si el tipo de operacion los requiere. En caso de que no sean
requeridos, deberéa reportarse la situacion mediante un comentario u observacién (Categoria G).

. Ref. OACI i
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para SAEED
Ref LAR discrepancia
A16 | 2 AB-1-6.5.2.1 Los aviones terrestres llevaran el equipo prescrito en | Chaleco(s) salvavidas / dispositivo(s) de A16-01 Indicar la situacién particular observada.
6.5.2.2: flotacion no accesible(s) facimente 'y

LAR 121.965(b)

. . requerido(s) para el tipo de vuelo.
a) cuando vuelen sobre el agua a una distancia de q ©)p P

méas de 93 km (50 NM) de la costa, en el caso de
aviones terrestres que operen de conformidad con
5.2.905.2.10;

b) cuando vuelen en ruta sobre el agua a una
distancia de la costa superior a la de planeo, en el
caso de todos los demés aviones terrestres; y

c) cuando despeguen o aterricen en un aer6dromo
en el que, en opinién del Estado del explotador, la
trayectoria de despegue o la de aproximacién esté
dispuesta de manera tal sobre el agua que, en caso
de contratiempo, haya probabilidad de un amaraje
forzoso.

AB-1-6.5.2.2
LAR 121.965(b)

El equipo indicado en 6.5.2.1 comprendera, para
cada persona que vaya a bordo, un chaleco
salvavidas o dispositivo de flotacion individual
equivalente, situado en lugar facilmente accesible
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Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

desde el asiento o litera de la persona que haya de
usarlo.

A16

AB-1-6.5.2.1
LAR 121.965(b)

Los aviones terrestres llevaran el equipo prescrito en
6.5.2.2:

a) cuando vuelen sobre el agua a una distancia de
mas de 93 km (50 NM) de la costa, en el caso de
aviones terrestres que operen de conformidad con
5.2.905.2.10;

b) cuando vuelen en ruta sobre el agua a una
distancia de la costa superior a la de planeo, en el
caso de todos los demés aviones terrestres; y

c) cuando despeguen o aterricen en un aer6dromo
en el que, en opinion del Estado del explotador, la
trayectoria de despegue o la de aproximacion esté
dispuesta de manera tal sobre el agua que, en caso
de contratiempo, haya probabilidad de un amaraje
forzoso.

AB-1-6.5.2.2
LAR 121.965(b)

El equipo indicado en 6.5.2.1 comprendera, para
cada persona que vaya a bordo, un chaleco
salvavidas o dispositivo de flotacién individual
equivalente, situado en lugar facilmente accesible
desde el asiento o litera de la persona que haya de
usarlo.

Cantidad insuficiente de chalecos salvavidas /
dispositivos de flotacién y requeridos para el
tipo de vuelo.

A16-02

Indicar la situacién particular observada.

A16

A6-1-6.5.2.1
LAR 121.965(b)

Los aviones terrestres llevaran el equipo prescrito en
6.5.2.2:

a) cuando vuelen sobre el agua a una distancia de
mas de 93 km (50 NM) de la costa, en el caso de
aviones terrestres que operen de conformidad con
5.2.905.2.10;

b) cuando vuelen en ruta sobre el agua a una
distancia de la costa superior a la de planeo, en el
caso de todos los demés aviones terrestres; y

Chaleco(s) salvavidas y/o dispositivo(s) de
flotacion fuera de servicio o dafiado, y
requerido(s) para el tipo de vuelo.

A16-03

Indicar la situacién particular observada.
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Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

¢) cuando despeguen o aterricen en un aerédromo
en el que, en opinion del Estado del explotador, la
trayectoria de despegue o la de aproximacion esté
dispuesta de manera tal sobre el agua que, en caso
de contratiempo, haya probabilidad de un amaraje
forzoso.

AB-1-6.5.2.2
LAR 121.965(b)

El equipo indicado en 6.5.2.1 comprendera, para
cada persona que vaya a bordo, un chaleco
salvavidas o dispositivo de flotacién individual
equivalente, situado en lugar facilmente accesible
desde el asiento o litera de la persona que haya de
usarlo.
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A17 - Cinturones de seguridad (arneses)

item de . .
. i Titulo Instrucciones
inspeccion
A17 Cinturones de seguridad e  Verificar su presencia y disponibilidad para todos los miembros de la tripulacion de vuelo.
(arneses) o  Verificar que estén operativos (incluyendo el elemento de sujecion automatico). Si alguno se encuentra inoperativo, controle las condiciones de despacho
en la MEL.
Nota 1: Si el funcionamiento apropiado del arnés esta restringido por la cobertura del asiento, considerarlo inoperativo.
Nota 2: Si el dispositivo de sujecion automatica esté inoperativo, considere el amés como inoperativo.
Nota 3: Un cinturdn de asiento solo, no cumple los requisitos de OACI de un arnés de seguridad, y debe ser considerado que no hay arnés de seguridad instalado.
o Ref. OACI . . . ; . . .
Item | Est. | Cat. S U Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucciones para detallar discrepancia
er.
A17 | 2 AB-1-6.2.2. (c)(3) El avién estara equipado con: El arnés del piloto no esta equipado con un A17-01 Indicar la situacion particular observada.
) ' . dispositivo de sujecion automatico.
LAR 91.917 (a)(5)) | 3) un amés de seguridad para cada asiento de un
miembro de la tripulacién de vuelo. El armés de
seguridad de cada asiento de piloto debera incluir un
dispositivo que sujete el torso del ocupante en caso
de deceleracion répida;
Nota.— El arés de sequridad incluye tirantes y un
cinturdn, que pueden usarse separadamente.
A17 | 2 AB-1-6.2.2. (c)(3) El avion estara equipado con: Arnés faltante o inoperativo para un asiento A17-02 Indicar la situacién particular observada.
) . . de la tripulacion de vuelo que no sean los de
LAR 91.917 (a)(5)) 3) un arnés de seguridad para cada asiento de un los pilotos
miembro de la tripulacion de vuelo. El arnés de '
seguridad de cada asiento de piloto debera incluir un
dispositivo que sujete el torso del ocupante en caso
de deceleracion rapida;
Nota.— El arnés de seguridad incluye tirantes y un
cinturdn, que pueden usarse separadamente.
A17 | 3 AB-1-6.2.2. (c)(3) El avién estara equipado con: Amés de faltante o inoperativo para un A17-03 Indicar la situacién particular observada y la
) . . asiento de la tripulacion de vuelo (fuera de los referencia de la MEL.
LAR 91.917 (a)(5)) 3) un amés de seguridad para cada asiento de un limites de la MEL)
miembro de la tripulacién de vuelo. El amés de '
seguridad de cada asiento de piloto debera incluir un
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. Ref. OACI
Item | Est. | Cat. e U Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cdd. PDF Instrucciones para detallar discrepancia
ef.
dispositivo que sujete el torso del ocupante en caso
de deceleracion rapida;
Nota.— El arnés de seguridad incluye tirantes y un
cinturdén, que pueden usarse separadamente.
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A18 — Oxigeno de emergencia

item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

A18

Oxigeno de emergencia

e  Verifique disponibilidad, accesibilidad y condicién.
e  \Verifique silas mascaras de oxigeno permiten una rapida colocacion (quick donning y rapido ajuste con una sola mano).

Nota 1: La OACI no da una definicion detallada de que es una méscara de “répida colocacién” (quick donning). Por lo tanto, el inspector debe ser muy cuidadoso
cuando registra una discrepancia por esta causa. Las mascaras que no cumplen todos los criterios de FAA o EU-OPS (ubicar en la cara con una mano, menos de 5
segundos) deben ser informados como un comentario (categoria G). Sin embargo, una discrepancia relacionada a la ausencia de mascaras de rapida colocacion
puede ser registrada si la tripulacion de vuelo no puede probar que:

-Las mascaras estan operativas para todos los miembros de la tripulacion de vuelo,
-Las mascaras permiten radio comunicacion,
-Las mascaras no representan un inconveniente para miembros de la tripulacion de vuelo que usan anteojos.
o  Verifique la presién del cilindro de oxigeno. En caso de baja presién, controle el minimo requerido de acuerdo al Manual de Operaciones.

Nota 2: Si el tiempo lo permite, se le puede pedir a la tripulacién de vuelo una prueba operacional combinada del uso de los sistemas de oxigeno y comunicaciones
dado que esto revelara su estado de integridad.

Nota 2: La OACI no requiere una fecha de expiracion (o préximo control) de las mascaras de oxigeno o botellones de oxigeno. Los explotadores pueden emplear
diferentes sistemas para monitorear la condicién de las mascaras de oxigeno. Una mascara de oxigeno o botellén sin una fecha no constituye necesariamente una
discrepancia. Sin embargo, si la fecha de expiracion (o préxima fecha de inspeccion) se encuentra vencida, considérelo inoperativo.

Nota 3: En los casos donde la inspeccion revela que las gafas de proteccion contra el humo (smoke googles) estan inoperativas, esto debera ser informado como un
comentario (categoria G).

Nota 4: Altitudes aproximadas de referencia:

Presion absoluta | Metros Pies

700 hPa 3000 10 000
620 hPa 4000 13 000
376 hPa 7 600 25 000

. Ref. OACI i

item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) |  Cod. PDF Instrucciones para detallar
Ref. LAR discrepancia

A18 | 3 A8-111A-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito, | Equipamiento de oxigeno no facilmente A18-01 Indicar la situacién particular observada.
AB-IB-6.3 que la tripulacién o los pasajeros habran de utilizar o | accesible y requerido por el tipo de vuelo.

manejar en caso de emergencia, serd confiable,
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Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

A8-V-6.3
LAR 25.001
LAR 27.001
LAR 29.001

facilmente  accesible,  podrd identificarse
rapidamente, y su forma de empleo estard
claramente indicada.

A18

AB-1-4.4.5.2
LAR 121.930(b)(1)

Todos los miembros de la tripulacion de vuelo de
aviones con cabina a presion que vuelen a una altitud
alacual la presion atmosférica sea inferior a 376 hPa
tendran a su disposicion, en el puesto en que presten
servicio de vuelo, una méscara de oxigeno del tipo
de colocacion rapida que permita suministrar
oxigeno a voluntad.

NUmero insuficiente de mascaras “quick
donning” operativas disponibles.

A18-02

Indicar la situacion particular observada.

A18

AB-1-4.3.9.1
LAR 121.935

No se iniciarén vuelos cuando se tenga que volar a
altitudes de vuelo en que la presién atmosférica en
los compartimientos del personal sea inferior a 700
hPa, a menos que se lleve una provisidn de oxigeno
respirable para suministrarlo:

a) a los miembros de la tripulacion y al 10% de los
pasajeros durante todo periodo de tiempo, que
exceda de 30 minutos, en que la presion en los
compartimientos que ocupan se mantenga entre 700
hPa'y 620 hPa; y

b) a la tripulacion y a los pasajeros durante todo
periodo de tiempo en que la presion atmosférica en
los compartimientos ocupados por los mismos sea
inferior a 620 hPa.

AG-1-4.3.9.2
LAR 121.930

No se iniciaran vuelos con aviones con cabina a
presion a menos que lleven suficiente provision de
oxigeno respirable para todos los miembros de la
tripulacién y a los pasajeros, que sea apropiada a las
circunstancias del vuelo que se esté emprendiendo,
en caso de pérdida de presion, durante todo periodo
de tiempo en que la presion atmosférica en cualquier
compartimiento por ellos ocupado sea menor de 700
hPa. Ademas, cuando un avién se utilice a altitudes
de vuelo en que la

Insuficiente cantidad oxigeno y/o mascaras de
oxigeno operativas.

A18-03

Indicar la situacién particular observada.
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Ref. OACI
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Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

presion atmosférica sea inferior a 376 hPa, o cuando
un avion se utilice a altitudes de vuelo en que la
presion atmosférica sea superior a 376 hPa, y no
pueda descender de manera segura en cuatro
minutos a una altitud en que la presion atmosférica
sea igual a 620 hPa, llevara una provisiéon minima de
10 minutos para los ocupantes del compartimiento
de pasajeros.

A6-1-6.7.1
LAR 121.930(a)
LAR 121.935(a)(1)

Un avion que tenga que utilizarse a altitudes de vuelo
en que la presion atmosférica es inferior a 700 hPa
en los compartimientos del personal llevara
dispositivos para el almacenaje y distribucion de
oxigeno que puedan contener y distribuir la provisién
de oxigeno requerida por 4.3.9.1.

A18

AB-1-4.3.9.1
LAR 121.935

No se iniciarén vuelos cuando se tenga que volar a
altitudes de vuelo en que la presién atmosférica en
los compartimientos del personal sea inferior a 700
hPa, a menos que se lleve una provisidn de oxigeno
respirable para suministrarlo:

a) a los miembros de la tripulacién y al 10% de los
pasajeros durante todo periodo de tiempo, que
exceda de 30 minutos, en que la presién en los
compartimientos que ocupan se mantenga entre 700
hPa'y 620 hPa; y

b) a la tripulacién y a los pasajeros durante todo
periodo de tiempo en que la presion atmosférica en
los compartimientos ocupados por los mismos sea
inferior a 620 hPa.

AG-1-4.3.9.2
LAR 121.930

No se iniciaran vuelos con aviones con cabina a
presion a menos que lleven suficiente provisién de
oxigeno respirable para todos los miembros de la
tripulacion y a los pasajeros, que sea apropiada a las
circunstancias del vuelo que se esté emprendiendo,
en caso de pérdida de presion, durante todo periodo
de tiempo en que la presidn atmosférica en cualquier
compartimiento por ellos ocupado sea menor de 700
hPa. Ademas, cuando un avion se utilice a altitudes
de vuelo en que la

Sistema de oxigeno inoperativo.

A18-04

Indicar la situacién particular observada.
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Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

presion atmosférica sea inferior a 376 hPa, o cuando
un avion se utilice a altitudes de vuelo en que la
presion atmosférica sea superior a 376 hPa, y no
pueda descender de manera segura en cuatro
minutos a una altitud en que la presion atmosférica
sea igual a 620 hPa, llevard una provision minima de
10 minutos para los ocupantes del compartimiento
de pasajeros.

A6-1-6.7.1
LAR 121.930(a)
LAR 121.935(a)(1)

Un avion que tenga que utilizarse a altitudes de vuelo
en que la presion atmosférica es inferior a 700 hPa
en los compartimientos del personal llevara
dispositivos para el almacenaje y distribucion de
oxigeno que puedan contener y distribuir la provisién
de oxigeno requerida por 4.3.9.1.
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A19 - Linternas

item de . .
inspeccion Titulo Instrucciones
A19 Linternas Verifique disponibilidad, y condicién operativa de linternas apropiadas, incluyendo su facil acceso desde cada puesto de pilotos.
Nota 1: Si se detecta un funcionamiento inadecuado de alguna linterna debido a baja carga en las baterias, considerar a la linterna como inoperativa.
Nota 2: Si se detecta disponibilidad solo de linternas personales, dicha situacion no constituye una discrepancia, siempre y cuando se verifique que las mismas se
encuentren facilmente accesibles a los tripulantes en sus puestos asignados. Sin embargo, esta situacién debera indicarse como un comentario u observacion
(Categoria G).
, Ref. OACI .
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF T AL el Bl
Ref LAR discrepancia
A19 | 1 A8-1IIA-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito, | Linternas eléctricas disponibles para ambos A19-01 Indicar la situacion particular observada.
que la tripulacion o los pasajeros habran de utilizar o | pilotos pero no para otros miembros de la
A8-IIIB-6.3 manejar en caso de emergencia, sera confiable, | tripulacion de vuelo durante operacién
facilmente  accesible,  podrd identificarse | nocturna.
A8-V-6.3 o .
rapidamente, y su forma de empleo estara
LAR 25.001 claramente indicada.
LAR 27.001
LAR 29.001
AB-1-6.10(f) Todos los aviones que vuelen durante la noche
) estaran equipados con:
LAR 121.825 (a)(1)(iv)
f) una linterna eléctrica para cada uno de los puestos
de los miembros de la tripulacién.
A19 | 3 AB-1-6.10(f) Todos los aviones que vuelen durante la noche | Linternas eléctricas no disponibles durante A19-02 Indicar la situacion particular observada.
) estaran equipados con: operacion nocturna.
LAR 121.825 (a)(1)(iv)
f) una linterna eléctrica para cada uno de los puestos
de los miembros de la tripulacion.
A8-11I1A-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito,
que la tripulacion o los pasajeros habran de utilizar o
A8-11B-6.3 manejar en caso de emergencia, sera confiable,
facilmente  accesible,  podra identificarse
A8-V-6.3 o .
rapidamente, y su forma de empleo estara
LAR 25.001 claramente indicada.
LAR 27.001
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item | Est. | Cat. e i Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF '"s"”c;::zr:pgigadeta"a’
er.
LAR 29.001
A19 | 3 AB-1-6.10(f) Todos los aviones que vuelen durante la noche | Insuficiente nimero de linternas operativas A19-03 Indicar la situacién particular observada.
LAR 121.825 (a)(1)(iv) estaran equipados con: para todos los pilotos durante operacion
. a)(1)(iv
f) una linterna eléctrica para cada uno de los puestos nocturna.
de los miembros de la tripulacién.
A8-Ill1A-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito,
que la tripulacion o los pasajeros habran de utilizar o
A8-111B-6.3 manejar en caso de emergencia, sera confiable,
facilmente accesible, podra identificarse
A8-V-6.3 - .
rapidamente, y su forma de empleo estard
LAR 25.001 claramente indicada.
LAR 27.001
LAR 29.001
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A20 - Licencia de la tripulacion de vuelo

item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

A20

Licencias de la tripulacion

de vuelo

e  Verificar disponibilidad y validez de las licencias de la tripulacion y la apropiada habilitacion de tipo (rating).

o  Verificar disponibilidad y validez de la Certificacion Médica Aeronautica (CMA) — Certificado de Aptitud Psicofisica- y si es apropiada para los privilegios
ejercidos.

o  \Verificar si el formato y el contenido (incluyendo la traduccion al inglés) cumple con el Anexo 1 de OACI.

e Verificar si los miembros de la tripulacion de vuelo cumplen los requerimientos de edad (pilotos sobre los 60 afios).

e  Encaso de licencias emitidas por otra autoridad que no es del Estado de Registro, controlar la validacién de la licencia.

e  Verifique que, en el caso de un miembro de la tripulacion que tiene requerido el uso de lentes correctores, disponga de anteojos correctores de repuesto.
o  Verifique la referencia del nivel en el lenguaje inglés (ELP-English Language Proficiency) en la licencia.

e  Verificar que al menos un miembro de la tripulacién de vuelo sea titular de una licencia valida de radio operador.

Nota 1: Si durante una inspeccién en rampa se encuentra que un piloto posee una certificacion adecuada de ELP, pero tiene obvias dificultades para comunicarse en
inglés, esto debe informarse como comentario (Cat. G).

Nota 2: Si durante la inspeccién no se hallase abordo la licencia y/o el certificado de aptitud psicofisica de algin miembro de la tripulacion, dicha situacién debe
registrarse utilizando una discrepancia Categoria 3. Sin embargo, si antes de la partida del vuelo se recibe evidencia objetiva adecuada de que el miembro de la
tripulacion dispone verdaderamente de una licencia y/o certificado de aptitud psicofisica validos y apropiados, pero no los lleva consigo, se registrara una discrepancia
Categoria 1 “Tripulante de vuelo con licencia y/o Certificado Médico Aerondutico valido y apropiado, pero no llevado(s) abordo al momento de la inspeccion”. Si tal
evidencia no es provista por el explotador antes de la partida, se registrara la discrepancia Categoria 3 “Tripulante de vuelo sin licencia apropiada” o “Certificado Médico
Aerondutico no disponible, expirado y/o invalido para los privilegios que estan siendo ejercidos” segun corresponda, requiriendo accion correctiva por parte del
explotador antes de la partida. A los efectos de evaluar la evidencia objetiva sobre la existencia de la licencia, el inspector podra aceptar fotocopias, fotografias y/o
faximiles de la licencia o el certificado en cuestion, reservandose el derecho de rechazarlas si por alguna razén considera que no son genuinas o no constituyen prueba
suficiente de la existencia de tales documentos.

item | Est.

Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Instrucciones para detallar

Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF discrepancia

A20 I

A1-51.1.2

APEND. 1 LAR 61

En la licencia constaran los siguientes datos: Formato y/o contenido de la licencia o el A20-01 Indicar la situacion particular observada.
certificado médico no cumple con el standard

1) Nombre del pais (en negrilla). de OACI (licencia, certificado médico).

1) Titulo de la licencia (en negrilla muy gruesa).

1) Numero de serie de la licencia, en cifras arabigas,
establecido por la autoridad que otorgue la licencia.
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Est. | Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

IV) Nombre completo del titular y su transliteracion
(en caracteres latinos si estuviere escrito en otros
caracteres).

IVa) Fecha de nacimiento.

V) Direccion del titular, si asi lo desea el Estado.
VI) Nacionalidad del titular.

VII) Firma del titular.

VIIl) Autoridad que expide la licencia y, en caso
necesario, condiciones en que se expide.

IX) Certificacion respecto a la validez y autorizacion
para que el ftitular ejerza las atribuciones
correspondientes a la licencia.

X) Firma del funcionario expedidor de la licencia y
fecha de otorgamiento.

Xl) Sello o marca de la autoridad otorgante de la
licencia.

XIl) Habilitaciones, es decir, de categoria, de clase,
de tipo de aeronave, de célula, de control de
aerédromo, etc.

Xlll)  Observaciones, es decir, anotaciones
especiales respecto a restricciones y atribuciones
incluyendo, a partir del 5 de marzo de 2008, una
anotaciéon sobre competencia linglistica y demas
informacion requerida en cumplimiento del Articulo
39 del Convenio de Chicago.

A1-6.1.1 (a, b)
LAR 67.010

Se instituiran tres clases de evaluacion médica, a
saber:

a) Evaluacion médica de Clase 1;
aplicable a los solicitantes y titulares de:

— licencias de piloto comercial — avion, dirigible,
helicoptero y aeronave de despegue vertical

— licencias de piloto con tripulacion multiple — avion
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Est. | Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

— licencias de piloto de transporte aéreo — avion,
dirigible, helicdptero y aeronave de despegue vertical

b) Evaluacion médica de Clase 2;
aplicable a los solicitantes y titulares de:
— licencias de navegante

— licencias de mecénico de a bordo

— licencias de piloto privado — avién, dirigible,
helicoptero y aeronave de despegue vertical

— licencias de piloto de planeador

— licencias de piloto de globo libre

A20

AG-1-9.1.2
LAR 121.1425

La tripulacién de vuelo incluira, por lo menos, una
persona titular de una licencia valida, expedida o
convalidada por el Estado de matricula, por la que se
autorice el manejo del tipo de equipo radiotransmisor
que se emplee.

Ningun tripulante de vuelo tiene una licencia
de operador de radio (radio-operador)/ o la
misma no esta vigente.

A20-02

Indicar la situacién particular observada.

A20

CC-39%b

Todo titular de una licencia que no relna por
completo las condiciones prescritas por la norma
intencional relativa a la clase de licencia o certificado
que posea, debe llevar anotada en su licencia o
agregada a ésta una enumeracién completa de los
aspectos en que deje de cumplir con dichas
condiciones.

No hay evidencia de una declaracion de
diferencias de la licencia comparada con los
requisitos de OACI.

A20-03

Indicar la situacion particular observada.

A20

A1-1.294
LAR 61.155

A partir del 5 de marzo de 2008, los pilotos de
aviones, dirigibles, helicopteros y aeronaves de
despegue vertical, los controladores de transito
aéreo y los operadores de estaciones aeronauticas
demostraran la capacidad de hablar y comprender el
idioma utlizado en las  comunicaciones
radiotelefonicas al nivel especificado en los
requisitos relativos a la competencia lingUistica, que
figuran en el Apéndice 1.

A1-APP 1

Para cumplir con los requisitos en materia de
competencia lingUistica prescritos en el Capitulo 1,
1.2.9, el solicitante de una licencia o el titular de la
misma demostrard, de forma aceptable para la

El registro (aprobacion de nivel de
competencia lingistica) ELP expird.

A20-04

Indicar la s fecha del vencimiento
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Est. | Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

autoridad otorgadora de licencias, que cumple con
los descriptores integrales que figuran en la Seccion
2y con el Nivel operacional de la OACI (Nivel 4) de
la escala de calificacion de la competencia lingtiistica
de la OACI en el Adjunto A.

A1-5.1.1.2
APEND. 1 LAR 61

En la licencia constaréan los siguientes datos:
I) Nombre del pais (en negrilla).
1) Titulo de la licencia (en negrilla muy gruesa).

1) Numero de serie de la licencia, en cifras arabigas,
establecido por la autoridad que otorgue la licencia.

IV) Nombre completo del titular y su transliteracion
(en caracteres latinos si estuviere escrito en otros
caracteres).

IVa) Fecha de nacimiento.

V) Direccion del titular, si asi lo desea el Estado.
V) Nacionalidad del titular.

V) Firma del titular.

VIIl) Autoridad que expide la licencia y, en caso
necesario, condiciones en que se expide.

IX) Certificacion respecto a la validez y autorizacion
para que el ftitular ejerza las atribuciones
correspondientes a la licencia.

X) Firma del funcionario expedidor de la licencia y
fecha de otorgamiento.

Xl) Sello o marca de la autoridad otorgante de la
licencia.

XIl) Habilitaciones, es decir, de categoria, de clase,
de tipo de aeronave, de célula, de control de
aerodromo, etc.

XIll)  Observaciones, es decir, anotaciones
especiales respecto a restricciones y atribuciones
incluyendo, a partir del 5 de
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item

Est.

Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

marzo de 2008, una anotacion sobre competencia
linglistica y demas informacion requerida en
cumplimiento del Articulo 39 del Convenio de
Chicago.

A20

A1-1.294
LAR 61.155

A partir del 5 de marzo de 2008, los pilotos de
aviones, dirigibles, helicopteros y aeronaves de
despegue vertical, los controladores de transito
aéreo y los operadores de estaciones aeronauticas
demostraran la capacidad de hablar y comprender el
idioma utlizado en las  comunicaciones
radiotelefonicas al nivel especificado en los
requisitos relativos a la competencia linglistica, que
figuran en el Apéndice 1.

A1-APP 1

Para cumplir con los requisitos en materia de
competencia lingtistica prescritos en el Capitulo 1,
1.2.9, el solicitante de una licencia o el titular de la
misma demostrara, de forma aceptable para la
autoridad otorgadora de licencias, que cumple con
los descriptores integrales que figuran en la Seccién
2y con el Nivel operacional de la OACI (Nivel 4) de
la escala de calificacion de la competencia lingiiistica
de la OACI en el Adjunto A.

A1-5.1.1.2
APEND. 1 LAR 61

En la licencia constaran los siguientes datos:
I) Nombre del pais (en negrilla).
1) Titulo de la licencia (en negrilla muy gruesa).

1) Numero de serie de la licencia, en cifras arabigas,
establecido por la autoridad que otorgue la licencia.

IV) Nombre completo del titular y su transliteracion
(en caracteres latinos si estuviere escrito en otros
caracteres).

IVa) Fecha de nacimiento.

V) Direccion del titular, si asi lo desea el Estado.
VI) Nacionalidad del titular.

VII) Firma del titular.

No hay constancia del ELP requerido y/o nivel
es inferior a 4 (y se pretende realizar un vuelo
internacional que requiere dicho nivel).

A20-05

Indicar la situacién particular observada.
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Est. | Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

VIIl) Autoridad que expide la licencia y, en caso
necesario, condiciones en que se expide.

IX) Certificacion respecto a la validez y autorizacion
para que el ftitular ejerza las atribuciones
correspondientes a la licencia.

X) Firma del funcionario expedidor de la licencia y
fecha de otorgamiento.

XI) Sello o marca de la autoridad otorgante de la
licencia.

XII) Habilitaciones, es decir, de categoria, de clase,
de tipo de aeronave, de célula, de control de
aerddromo, etc.

XIll)  Observaciones, es decir, anotaciones
especiales respecto a restricciones y atribuciones
incluyendo, a partir del 5 de marzo de 2008, una
anotacién sobre competencia linglistica y demas
informacién requerida en cumplimiento del Articulo
39 del Convenio de Chicago.

A20

RESERVADA

RESERVADA

RESERVADA

A20-06

RESERVADA

A20

RESERVADA

RESERVADA

RESERVADA

A20-07

RESERVADA

A20

A1-51.3
APEND. 1 LAR 61

Cuando las licencias se expidan en un idioma que no
sea el inglés, se incluird una traduccién al inglés de
los datos en 1), II), V1), IX), XII), XIll) y XIV), por lo
menos. Cuando se expidan autorizaciones, de
conformidad con 1.2.2.1, en un idioma que no sea el
inglés, se incluird una traduccién al inglés del nombre
del Estado que expide la autorizacién, el plazo de
validez de la autorizacion y toda restriccion o
limitacién que se establezca.

No hay traduccion al Inglés de los items de la
licencia requeridos

A20-08

Indicar la situacién particular observada.

A20

A1-5.1.1.2
APEND. 1LAR 61

En la licencia constaran los siguientes datos:
I) Nombre del pais (en negrilla).
1) Titulo de la licencia (en negrilla muy gruesa).

1) Numero de serie de la licencia, en cifras arabigas,
establecido por la autoridad que otorgue la licencia.

No hay mencién de la clase médica de OACI.

A20-09

Indicar la situacion particular observada.
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Est. | Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

IV) Nombre completo del titular y su transliteracion
(en caracteres latinos si estuviere escrito en otros
caracteres).

IVa) Fecha de nacimiento.

V) Direccion del titular, si asi lo desea el Estado.
VI) Nacionalidad del titular.

VII) Firma del titular.

VIIl) Autoridad que expide la licencia y, en caso
necesario, condiciones en que se expide.

IX) Certificacion respecto a la validez y autorizacion
para que el ftitular ejerza las atribuciones
correspondientes a la licencia.

X) Firma del funcionario expedidor de la licencia y
fecha de otorgamiento.

Xl) Sello o marca de la autoridad otorgante de la
licencia.

XIl) Habilitaciones, es decir, de categoria, de clase,
de tipo de aeronave, de célula, de control de
aerédromo, etc.

Xlll)  Observaciones, es decir, anotaciones
especiales respecto a restricciones y atribuciones
incluyendo, a partir del 5 de marzo de 2008, una
anotaciéon sobre competencia linglistica y demas
informacion requerida en cumplimiento del Articulo
39 del Convenio de Chicago.

A20

A1-1.2.1
LAR 61.015(a)

Ninguna persona actuara como miembro de la
tripulacion de vuelo de una aeronave, a menos que
sea titular de una licencia valida, de conformidad con
las especificaciones de este Anexo y apropiada a las
funciones que haya de ejercer. La licencia habra sido
expedida por el Estado de matricula de la aeronave
0 por cualquier otro Estado contratante y convalidada
por el Estado de matricula de la aeronave.

No hay convalidacién apropiada del Estado de
Matricula.

A20-10

Indicar la situacion particular observada.
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A1-1.2.21
LAR 61.025

Cuando un Estado contratante convalide una licencia
extranjera, otorgada por otro Estado contratante, en
vez de otorgar su propia licencia, hara constar la
convalidacion mediante autorizacién apropiada que
deberd acompafiar a la licencia extranjera y
reconocera a ésta como equivalente a las por él
otorgadas. Cuando un Estado restrinja la
autorizacién a atribuciones especificas, en la
autorizacién se precisaran las atribuciones de la
licencia que se aceptaran como equivalentes.

La validez de la autorizaciéon no podra exceder el
plazo de validez de la licencia extranjera. La
autorizacién perdera su validez en el caso de que la
licencia respecto a la cual se haya conferido la
autorizacién, sea revocada o suspendida.

CC-29¢c
LAR 121.28190(a)

Documentos que deben llevar las aeronaves

Toda aeronave de un Estado contratante que se
emplee en navegacion internacional llevara los
siguientes documentos, de conformidad con las
condiciones prescritas en el presente Convenio:

¢) las licencias apropiadas para cada miembro de la
tripulacion;

CC-32a
LAR 61.015(a)

Licencias del personal

a ) El piloto y los demas miembros de la tripulacién
operativa de toda aeronave que se emplee en la
navegacion internacional estaran provistos de
certificados de aptitud y de licencias expedidos o
convalidados por el Estado en el que la aeronave
esta matriculada.

CC-40

Validez de los certificados y licencias con
anotaciones.

Ninguna aeronave ni personal cuyos certificados o
licencias estan asi anotados podran participar en la
navegacion internacional, sin permiso del Estado o
Estados en cuyo territorio entren. La matriculacion o
empleo de tales aeronaves, o de cualquier pieza
certificada de aeronave, en un Estado que no sea
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aquél en el que se certificaron originariamente,
quedard a discrecion del Estado en el que se
importen las aeronaves o la pieza.

A20 | | 2 A1-6.3.3.2
LAR 67.075(b)

La agudeza visual lejana con o sin correccién sera
de 6/9 o mayor en cada ojo separadamente, y la
agudeza visual binocular sera de 6/6 o mayor. No se
aplican limites a la agudeza visual sin correccion.
Cuando esta norma de agudeza visual sélo se
obtiene mediante el uso de lentes correctores, podra
considerarse al solicitante como apto a condicion de
que:

a) use los lentes correctores durante el ejercicio de
las atribuciones inherentes a la licencia o habilitacion
que solicita o ya posee; y

b) guarde, ademas, a mano un par de gafas
correctoras adecuadas durante el ejercicio de las
atribuciones que le confiere su licencia.

Anteojos  correctores de repuesto no
disponibles (operaciones multipiloto).

A20-11

Indicar la situacién particular observada.

A20 I 3 A1-2.1.10.1
LAR 61.295
LAR 61.335
LAR 61.375

Ninglin Estado contratante que haya expedido
licencias de piloto permitira que los titulares de las
mismas actuen como piloto al mando de una
aeronave que se encuentre dedicada a operaciones
de transporte aéreo comercial internacional, cuando
los titulares de la licencia hayan cumplido los 60 afios
0, en el caso de operaciones con mas de un piloto,
en las que el otro piloto tenga menos de 60 afios,
cuando hayan cumplido los 65 afios.

Ambos pilotos mayores de 60 afios.

A20-12

Indicar la situacion particular observada.

A20 | | 3 A1-1.2.1
LAR 61.015(a)

Ninguna persona actuara como miembro de la
tripulacion de vuelo de una aeronave, a menos que
sea titular de una licencia valida, de conformidad con
las especificaciones de este Anexo y apropiada a las
funciones que haya de ejercer. La licencia habra sido
expedida por el Estado de matricula de la aeronave
o por cualquier otro Estado contratante y convalidada
por el Estado de matricula de la aeronave.

A1-1.2.21
LAR 61.025

Cuando un Estado contratante convalide una licencia
extranjera, otorgada por otro Estado contratante, en
vez de otorgar su propia licencia, hara constar la
convalidacion mediante autorizacién apropiada que

Tripulante de vuelo sin la licencia apropiada.

A20-13

Indicar la situacion particular observada.
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debera acompafiar a la licencia extranjera y
reconocera a ésta como equivalente a las por él
otorgadas. Cuando wun Estado restrinja la
autorizacién a atribuciones especificas, en la
autorizacién se precisaran las atribuciones de la
licencia que se aceptaran como equivalentes.

La validez de la autorizaciéon no podré exceder el
plazo de validez de la licencia extranjera. La
autorizacién perdera su validez en el caso de que la
licencia respecto a la cual se haya conferido la
autorizacién, sea revocada o suspendida.

CC-29¢c
LAR 121.28190(a)

Documentos que deben llevar las aeronaves

Toda aeronave de un Estado contratante que se
emplee en navegacion internacional llevara los
siguientes documentos, de conformidad con las
condiciones prescritas en el presente Convenio:

c) las licencias apropiadas para cada miembro de la
tripulacion;

CC-32a
LAR 61.015(a)

Licencias del personal

a) El piloto y los demas miembros de la tripulacién
operativa de toda aeronave que se emplee en la
navegacion internacional estaran provistos de
certificados de aptitud y de licencias expedidos o
convalidados por el Estado en el que la aeronave
esta matriculada.

CC-40

Validez de los certificados y licencias con
anotaciones

Ninguna aeronave ni personal cuyos certificados o
licencias estan asi anotados podran participar en la
navegacion internacional, sin permiso del Estado o
Estados en cuyo territorio entren. La matriculacién o
empleo de tales aeronaves, o de cualquier pieza
certificada de aeronave, en un Estado que no sea
aquél en el que se certificaron originariamente,
quedara a discrecion del Estado en el que se
importen las aeronaves o la pieza.
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A20

A1-125.2
LAR 67.010
LAR 67.015

Excepto segun se dispone en 1.2.5.2.1, 1.2.5.2.2,
12523, 12524, 12525 y 12526, la
evaluacion médica expedida de acuerdo con 1.2.4.6
y 1.24.7 tendra validez a partir de la fecha del
reconocimiento médico por un periodo que no
exceda de:

60 meses para la licencia de piloto privado — avion,
dirigible, helicoptero y aeronave de despegue
vertical;

12 meses para la licencia de piloto comercial —
avion, dirigible, helicoptero y aeronave de despegue
vertical;

12 meses para la licencia de piloto de aeronave de
tripulacion multiple — avién;

12 meses para la licencia de piloto de transporte de
linea aérea — avion, helicoptero y aeronave de
despegue vertical;

60 meses para la licencia de piloto de planeador;
60 meses para la licencia de piloto de globo libre;
12 meses para la licencia de navegante;

12 meses para la licencia de mecanico de a bordo;

48 meses para la licencia de controlador de transito
aéreo.

A1-1252.2
LAR 67.015(b)

Cuando el titular de una licencia de piloto de
transporte de linea aérea — avion, helicoptero y
aeronaves de despegue vertical, y de licencia de
piloto comercial — avién, dirigible, helicoptero y
aeronaves de despegue vertical, que participa en
operaciones de transporte aéreo comercial con un
solo tripulante transportando pasajeros, haya
cumplido los 40 afios, el periodo de validez
especificado en 1.2.5.2 se reducira a seis meses.

A1-1252.3
LAR 67.015(c)

Cuando el titular de una licencia de piloto de
transporte de linea aérea — avidn, helicoptero y
aeronave de despegue vertical, licencia de piloto

Certificado Médico Aeronautico no disponible,
expirado y/o invalido para los privilegios que
estan siendo ejercidos.

A20-14

Indicar la situacién particular observada.
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comercial —avion, dirigible, helicdptero y aeronaves
de despegue vertical, y licencia de piloto con
tripulacion multiple — avion, que participa en
operaciones de transporte aéreo comercial, haya
cumplido los 60 afios, el periodo de validez
especificado en 1.2.5.2 se reducira a seis meses.

A20

A1-1.2.1
LAR 61.015(a)

Ninguna persona actuard como miembro de la
tripulacion de vuelo de una aeronave, a menos que
sea titular de una licencia valida, de conformidad con
las especificaciones de este Anexo y apropiada a las
funciones que haya de ejercer. La licencia habra sido
expedida por el Estado de matricula de la aeronave
o por cualquier otro Estado contratante y convalidada
por el Estado de matricula de la aeronave.

A1-1.2.21
LAR 61.025

Cuando un Estado contratante convalide una licencia
extranjera, otorgada por otro Estado contratante, en
vez de otorgar su propia licencia, hara constar la
convalidaciéon mediante autorizacidn apropiada que
debera acompafiar a la licencia extranjera y
reconocera a ésta como equivalente a las por él
otorgadas. Cuando wun Estado restrinja la
autorizacion a atribuciones especificas, en la
autorizacion se precisaran las atribuciones de la
licencia que se aceptaran como equivalentes.

La validez de la autorizacién no podra exceder el
plazo de validez de la licencia extranjera. La
autorizacion perdera su validez en el caso de que la
licencia respecto a la cual se haya conferido la
autorizacion, sea revocada o suspendida.

CC-29¢
LAR 121.28190(a)

Documentos que deben llevar las aeronaves

Toda aeronave de un Estado contratante que se
emplee en navegacion internacional llevara los
siguientes documentos, de conformidad con las
condiciones prescritas en el presente Convenio:

c) las licencias apropiadas para cada miembro de la
tripulacion;

CC-32a

Licencias del personal

No se dispone de la

habilitacion de tipo (rating) apropiada en la
licencia de tripulante de vuelo.

A20-15

Indicar la situacién particular observada.
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LAR 61.015(a)

a) El piloto y los demas miembros de la tripulacion
operativa de toda aeronave que se emplee en la
navegacion internacional estaran provistos de
certificados de aptitud y de licencias expedidos o
convalidados por el Estado en el que la aeronave
esta matriculada.

CC-40

Validez de los certificados y licencias con
anotaciones

Ninguna aeronave ni personal cuyos certificados o
licencias estan asi anotados podran participar en la
navegacion internacional, sin permiso del Estado o
Estados en cuyo territorio entren. La matriculacién o
empleo de tales aeronaves, o de cualquier pieza
certificada de aeronave, en un Estado que no sea
aquél en el que se certificaron originariamente,
quedara a discrecion del Estado en el que se
importen las aeronaves o la pieza.

A20

A1-6.3.3.2
LAR 67.075(b)(2)(3)

La agudeza visual lejana con o sin correccion serd
de 6/9 o mayor en cada ojo separadamente, y la
agudeza visual binocular sera de 6/6 o mayor. No se
aplican limites a la agudeza visual sin correccion.
Cuando esta norma de agudeza visual solo se
obtiene mediante el uso de lentes correctores, podra
considerarse al solicitante como apto a condicién de
que:

a) use los lentes correctores durante el ejercicio de
las atribuciones inherentes a la licencia o habilitacion
que solicita o ya posee; y

b) guarde, ademas, a mano un par de gafas
correctoras adecuadas durante el ejercicio de las
atribuciones que le confiere su licencia.

A1-6.3.3.2.1
LAR 67.070(e)

Los solicitantes podran usar lentes de contacto para
satisfacer este requisito siempre que:

a) los lentes sean monofocales y sin color;

b) los lentes se toleren bien; y

No hay lentes correctores disponibles cuando
se requieren.

A20-16

Indicar la situacion particular observada.
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¢) se guarde a mano un par de gafas correctoras
adecuadas durante el ejercicio de las atribuciones
inherentes a la licencia.

A20

A1-2.1.10.1
LAR 61.295
LAR 61.335
LAR 61.375

Ningun Estado contratante que haya expedido
licencias de piloto permitird que los titulares de las
mismas actuen como piloto al mando de una
aeronave que se encuentre dedicada a operaciones
de transporte aéreo comercial internacional, cuando
los titulares de la licencia hayan cumplido los 60 afios
0, en el caso de operaciones con méas de un piloto,
en las que el ofro piloto tenga menos de 60 afios,
cuando hayan cumplido los 65 afios.

PIC mayor de 60 en operaciones de piloto
solo.

A20-17

Indicar la situacién particular observada.

A20

A1-2.1.10.1
LAR 61.295
LAR 61.335
LAR 61.375

Ningin Estado contratante que haya expedido
licencias de piloto permitira que los titulares de las
mismas actuen como piloto al mando de una
aeronave que se encuentre dedicada a operaciones
de transporte aéreo comercial internacional, cuando
|los titulares de la licencia hayan cumplido los 60 afios
0, en el caso de operaciones con mas de un piloto,
en las que el otro piloto tenga menos de 60 afios,
cuando hayan cumplido los 65 afios.

PIC mayor de 65 afios; o mayor de 60 afios
existiendo otro tripulante mayor de 60 afios
(operaciones de multipiloto).

A20-18

Indicar la situacién particular observada.

A20

A1-6.3.3.2
LAR 67.075(b)(2)(3)

La agudeza visual lejana con o sin correccion sera
de 6/9 o mayor en cada ojo separadamente, y la
agudeza visual binocular sera de 6/6 o mayor. No se
aplican limites a la agudeza visual sin correccion.
Cuando esta norma de agudeza visual sélo se
obtiene mediante el uso de lentes correctores, podra
considerarse al solicitante como apto a condicién de
que:

a) use los lentes correctores durante el ejercicio de
las atribuciones inherentes a la licencia o habilitacion
que solicita o ya posee; y

b) guarde, ademas, a mano un par de gafas
correctoras adecuadas durante el ejercicio de las
atribuciones que le confiere su licencia.

Anteojos correctores de repuesto no
disponibles (operaciones de un solo piloto).

A20-19

Indicar la situacion particular observada.

A20

A1-1.2.1
LAR 61.015(a)

Ninguna persona actuard& como miembro de la
tripulacion de vuelo de una aeronave, a menos que
sea titular de una licencia valida, de conformidad con

Tripulante de vuelo con licencia ylo
Certificado Médico Aerondutico valido y

A20-20

Indicar la situacién particular observada.
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las especificaciones de este Anexo y apropiada a las
funciones que haya de ejercer. La licencia habra sido
expedida por el Estado de matricula de la aeronave
0 por cualquier otro Estado contratante y convalidada
por el Estado de matricula de la aeronave.

A1-1.2.21
LAR 61.025

Cuando un Estado contratante convalide una licencia
extranjera, otorgada por otro Estado contratante, en
vez de otorgar su propia licencia, hara constar la
convalidacion mediante autorizacién apropiada que
deberd acompafiar a la licencia extranjera y
reconocera a ésta como equivalente a las por él
otorgadas. Cuando un Estado restrinja la
autorizacién a atribuciones especificas, en la
autorizacién se precisaran las atribuciones de la
licencia que se aceptaran como equivalentes.

La validez de la autorizacién no podra exceder el
plazo de validez de la licencia extranjera. La
autorizacion perderé su validez en el caso de que la
licencia respecto a la cual se haya conferido la
autorizacion, sea revocada o suspendida.

CC-29c
LAR 121.2810 (a)(3)

Documentos que deben llevar las aeronaves

Toda aeronave de un Estado contratante que se
emplee en navegacion internacional llevara los
siguientes documentos, de conformidad con las
condiciones prescritas en el presente Convenio:

¢) las licencias apropiadas para cada miembro de la
tripulacion;

CC-32a
LAR 61.015(a)

Licencias del personal

a) El piloto y los demas miembros de la tripulacion
operativa de toda aeronave que se emplee en la
navegacion internacional

estaran provistos de certificados de aptitud y de
licencias expedidos o convalidados por el Estado en
el que la aeronave estd matriculada.

CC-40

Validez de los certificados y licencias con
anotaciones

apropiado, pero no llevados abordo al
momento de la inspeccion.
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Ninguna aeronave ni personal cuyos certificados o
licencias estan asi anotados podran participar en la
navegacion internacional, sin permiso del Estado o
Estados en cuyo territorio entren. La matriculacion o
empleo de tales aeronaves, o de cualquier pieza
certificada de aeronave, en un Estado que no sea
aquél en el que se certificaron originariamente,
quedara a discrecion del Estado en el que se
importen las aeronaves o la pieza.
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A21 - Libro de abordo / Registro técnico de vuelo

item de . .
. i Titulo Instrucciones
inspeccion
A21 Libro de a bordo/ Verificar:
. L. e  Disponibilidad del libro de registro técnico/libro de abordo
Registro tecnico de vuelo e Que se encuentren correctamente completados (con tinta) ya sea por la tripulacion como asi como por el personal de mantenimiento (cuando
corresponda).
Nota 1: EI comandante debera registrar cualquier irregularidad o falla que se haya detectado durante el vuelo. El personal de mantenimiento registrara las acciones
realizadas, asi como también cualquier otra accion que considere apropiada.
. Ref. OACI .
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para et
Ref LAR discrepancia
A21 | 1 AB-1-4.5.5 El piloto al mando serd responsable del | Datos incorrectos en el libro de a bordo. A21-01 Indicar la situacion particular observada.
mantenimiento del libro de a bordo o de la
LAR 121.2870 declaracion general que contiene la informacién
enumerada en 11.4.1.
CC-34 Diario de a bordo
LAR 121.2870 Por cada aeronave que se emplee en la navegacion
internacional se llevara un diario de a bordo, en el
que se asentaran los datos relativos a la aeronave, a
su tripulacion y a cada viaje en la forma que
oportunamente se prescriba en aplicacién del
Convenio.
A21 | 2 A6-1-4.5.5 El piloto al mando serd responsable del | Detalles del vuelo no registrados en el libro de A21-02 Indicar la situacién particular observada.
mantenimiento del libro de a bordo o de la | abordo o declaracién general
LAR 121.2250(b)(5) | declaracion general que contiene la informacion
enumerada en 11.4.1.
CC-34 Diario de a bordo
LAR 121.2870 Por cada aeronave que se emplee en la navegacion
internacional se llevara un diario de a bordo, en el
que se asentaran los datos relativos a la aeronave, a
su tripulacién y a cada viaje en la forma que
oportunamente se prescriba en aplicacién del
Convenio.
A21 | 2 CC-29d Documentos que deben llevar las aeronaves Libro de a bordo no presente A21-03 Indicar la situacién particular observada.

Quinta Edicion 122 de 319




Manual de procedimientos IDISR

APENDICE B

SRVSOP

. Ref. OACI .
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF 5025 EIE5 [P0 GOl 2
Ref LAR discrepancia
LAR 121.2870 aeronave de un Estado contratante que se emplee
en navegacion internacional llevara los siguientes
documentos, de conformidad con las condiciones
prescritas en el presente Convenio:
d) diario de a bordo;
A21 | 3 A6-1-4.54 El piloto al mando tendré la obligacion de notificar al | Falla o] novedad técnica no A21-04 Indicar la situacién particular observada.
explotador, al terminar el vuelo, todos los defectos | registrada/registrada incorrectamente en el
LAR 121.2250(c)(2) que note 0 que sospeche que existan en el avién. libro de registros técnicos
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A22 - Liberacién de mantenimiento

item de . :
. Y. Titulo Instrucciones
inspeccion
A22 Liberacién de e Verificar que el comandante certific que la liberacion de mantenimiento se efectud (usualmente por aceptacion de la aeronave).

mantenimiento Nota 1: No se requiere llevar a bordo de la aeronave la liberacidn de mantenimiento de rutina. Verifique cdmo el PIC se da por satisfecho sobre la condicion de
aeronavegabilidad y la liberacion de la aeronave.
. Ref. OACI i
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para ety
Ref. LAR discrepancia

A22 | 3 A6-1-4.3.1 (a)(c) No se iniciar& ninglin vuelo hasta que no se hayan | El PIC no certificé que esta satisfecho con la A22-01 Indicar la situacion particular observada.

LAR 121.2250

completado los formularios de preparacién del vuelo | liberacion de mantenimiento realizada.
en los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

a) el avion redne condiciones de aeronavegabilidad;

c) se ha obtenido la conformidad (visto bueno) de
mantenimiento del avion, segun 8.8;
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A23 - Registro y solucion de discrepancias

item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

A23

Registro y solucion de
discrepancias

Verificar:

e  Que todos los defectos significativos (menores, mayores, raspaduras, dafios, etc.) hayan sido informados y evaluados apropiadamente por el personal de
mantenimiento. Controle si las acciones de mantenimiento asociadas han sido registradas apropiadamente, por ejemplo, incluyendo la descripcién de la
tarea y las referencias a los documentos utilizados (AMM/SRM)

Defectos diferidos (MEL, CDL y/o AMM)

Que aquellos defectos diferidos con limite de tiempo permanezcan dentro de las limitaciones correspondientes
Cuando resulte aplicable, cumplimiento con los requerimientos de la MEL

Que los periodos establecidos para la reparacion en el libro de registros técnicos, no sea superior al establecido por la MEL.

item

Est.

Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Cod. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

A23

A6-1-4.3.1 (a)(c)
LAR 121.2250

No se iniciara ningun vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacion del vuelo
en los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

a) el avion redne condiciones de aeronavegabilidad;

¢) se ha obtenido la conformidad (visto bueno) de
mantenimiento del avion, segun 8.8;

A6-I-4.5.4
LAR 121.2250(c)(2)

El piloto al mando tendré la obligacion de notificar al
explotador, al terminar el vuelo, todos los defectos
que note 0 que sospeche que existan en el avién.

A6-1-6.1.3
LAR 121.2615(a)(b)

El explotador incluira en el manual de operaciones
una lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el
Estado del explotador, para que el piloto al mando
pueda determinar si cabe iniciar el vuelo, o
continuarlo a partir de cualquier parada intermedia,
en caso de que algun instrumento, equipo o sistemas
dejen de funcionar. Cuando el Estado del explotador
no sea el mismo que el Estado de matricula, aquel
se cerciorard de que MEL no repercute en el
cumplimiento por parte del avién de los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables en el Estado de
matricula.

Defectos diferidos con una referencia erronea
ala MEL/CDL/AMM.

A23-01

Indicar la situacién particular observada,
detallando la  referencia de |la
MEL/CDL/AMM.
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item

Est. | Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

A23

A6--4.3.1 (a)(c)
LAR 121.2250

No se iniciara ningun vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacion del vuelo
en los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

a) el avion redne condiciones de aeronavegabilidad;

c) se ha obtenido la conformidad (visto bueno) de
mantenimiento del avion, segun 8.8;

A6-1-4.5.4
LAR 121.2250(c)(2)

El piloto al mando tendré la obligacion de notificar al
explotador, al terminar el vuelo, todos los defectos
que note o que sospeche que existan en el avién.

A6-1-6.1.3
LAR 121.2615(a)(b)

El explotador incluira en el manual de operaciones
una lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el
Estado del explotador, para que el piloto al mando
pueda determinar si cabe iniciar el vuelo, o
continuarlo a partir de cualquier parada intermedia,
en caso de que algun instrumento, equipo o sistemas
dejen de funcionar. Cuando el Estado del explotador
no sea el mismo que el Estado de matricula, aquel
se cerciorard de que MEL no repercute en el
cumplimiento por parte del avién de los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables en el Estado de
matricula.

Defecto / item diferido cerrado, pero no
actualizado su estado en el listado de
diferidos.

A23-02

Indicar la situacion particular observada,
detallando la  referencia de la
MEL/CDL/AMM.

A23

A6-1-8.4(c)
LAR 121.1135

El explotador se asegurara de que se conserven los
siguientes registros durante los plazos indicados en
8.4.2:

c) detalles pertinentes de las modificaciones y
reparaciones;

AG-1-8.5
LAR 121.1110
LAR 121.1115

8.5.1 El explotador de un avién cuya masa maxima
certificada de despegue sea superior a 5 700 kg
supervisara y evaluard la experiencia de
mantenimiento y operacional con respecto al
mantenimiento de la aeronavegabilidad vy
proporcionara la informacién prescrita por el Estado
de matricula y la notificara por el sistema
especificado en el Anexo 8, Parte Il, 4.2.3f) y 4.2.4.

Acciéon de mantenimiento no registrada /
reportada apropiadamente.

A23-03

Indicar la situacion particular observada,
detallando la referencia al AMM.
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item

Est.

Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

8.5.2 El explotador de un avién cuya masa maxima
certificada de despegue sea superior a 5 700 kg
obtendra y evaluard la informacion relativa al
mantenimiento de la aeronavegabilidad y a las
recomendaciones  disponibles de la entidad
responsable del disefio de tipo y aplicara las medidas
resultantes que se consideren necesarias de
conformidad con un procedimiento aceptable para el
Estado de matricula.

A23

A6-1-6.1.3
LAR 121.2615(a)(b)

El explotador incluira en el manual de operaciones
una lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el
Estado del explotador, para que el piloto al mando
pueda determinar si cabe iniciar el vuelo, o
continuarlo a partir de cualquier parada intermedia,
en caso de que algln instrumento, equipo o sistemas
dejen de funcionar. Cuando el Estado del explotador
no sea el mismo que el Estado de matricula, aquel
se cerciorara de que MEL no repercute en el
cumplimiento por parte del avion de los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables en el Estado de
matricula.

Defectos / items diferidos cerrados después
de su vencimiento.

A23-04

Indicar la situacion particular observada,
detallando la referencia al MEL/CDL/AMM.

A23

A6-1-4.3.1 (a)(c)
LAR 121.2250

No se iniciara ningun vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacion del vuelo
en los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

a) el avion redne condiciones de aeronavegabilidad;

¢) se ha obtenido la conformidad (visto bueno) de
mantenimiento del avion, segun 8.8;

A6-1-4.5.4
LAR 121.2250(c)(2)

El piloto al mando tendré la obligacion de notificar al
explotador, al terminar el vuelo, todos los defectos
que note 0 que sospeche que existan en el avién.

A6-1-6.1.3
LAR 121.2615(a)(b)

El explotador incluira en el manual de operaciones
una lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el
Estado del explotador, para que el piloto al mando
pueda determinar si cabe iniciar el vuelo, o
continuarlo a partir de cualquier parada intermedia,
en caso de que algln instrumento, equipo o sistemas
dejen de funcionar. Cuando el Estado del explotador

Defecto(s) conocido(s) no registrado(s) /
evaluado(s).

A23-05

Indicar la situacion particular observada.
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item

Est.

Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

no sea el mismo que el Estado de matricula, aquel
se cerciorara de que MEL no repercute en el
cumplimiento por parte del avion de los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables en el Estado de
matricula.

A23

A6-1-4.3.1 (a)(c)
LAR 121.2250

No se iniciara ningun vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacion del vuelo
en los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

a) el avion redne condiciones de aeronavegabilidad;

c) se ha obtenido la conformidad (visto bueno) de
mantenimiento del avion, segun 8.8;

A6-1-4.5.4
LAR 121.2250(c)(2)

El piloto al mando tendr la obligacién de notificar al
explotador, al terminar el vuelo, todos los defectos
que note 0 que sospeche que existan en el avién.

A6-1-6.1.3
LAR 121.2615(a)(b)

El explotador incluird en el manual de operaciones
una lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el
Estado del explotador, para que el piloto al mando
pueda determinar si cabe iniciar el vuelo, o
continuarlo a partir de cualquier parada intermedia,
en caso de que algun instrumento, equipo o sistemas
dejen de funcionar. Cuando el Estado del explotador
no sea el mismo que el Estado de matricula, aquel
se cerciorara de que MEL no repercute en el
cumplimiento por parte del avion de los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables en el Estado de
matricula.

No hay evidencia de identificacién y monitoreo
de defectos significativos.

A23-06

Indicar la situacién particular observada.

A23

A6-1-4.3.1 (a)(c)
LAR 121.2250

No se iniciara ningun vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacion del vuelo
en los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

a) el avion redne condiciones de aeronavegabilidad;

c) se ha obtenido la conformidad (visto bueno) de
mantenimiento del avion, segun 8.8;

A6-1-4.5.4
LAR 121.2250(c)(2)

El piloto al mando tendré la obligacién de notificar al
explotador, al terminar el vuelo, todos los defectos
que note 0 que sospeche que existan en el avion.

Defecto / item diferido mas alla del intervalo
de reparacion especificado por la MEL
(vencido).

A23-07

Indicar la situacion particular observada y
la fecha del vencimiento22
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item

Est.

Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

A6-1-6.1.3
LAR 121.2615(a)(b)

El explotador incluira en el manual de operaciones
una lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el
Estado del explotador, para que el piloto al mando
pueda determinar si cabe iniciar el vuelo, o
continuarlo a partir de cualquier parada intermedia,
en caso de que algun instrumento, equipo o sistemas
dejen de funcionar. Cuando el Estado del explotador
no sea el mismo que el Estado de matricula, aquel
se cerciorard de que MEL no repercute en el
cumplimiento por parte del avién de los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables en el Estado de
matricula.

A23

A6-1-4.3.1 (a)(c)
LAR 121.2250

No se iniciara ningun vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacién del vuelo
en los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

a) el avion redne condiciones de aeronavegabilidad;

c) se ha obtenido la conformidad (visto bueno) de
mantenimiento del avion, segun 8.8;

A6-1-4.5.4
LAR 121.2250(c)(2)

El piloto al mando tendré la obligacion de notificar al
explotador, al terminar el vuelo, todos los defectos
que note 0 que sospeche que existan en el avion.

A6-1-6.1.3
LAR 121.2615(a)(b)

El explotador incluira en el manual de operaciones
una lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el
Estado del explotador, para que el piloto al mando
pueda determinar si cabe iniciar el vuelo, o
continuarlo a partir de cualquier parada intermedia,
en caso de que algun instrumento, equipo o sistemas
dejen de funcionar. Cuando el Estado del explotador
no sea el mismo que el Estado de matricula, aquel
se cerciorard de que MEL no repercute en el
cumplimiento por parte del avién de los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables en el Estado de
matricula.

Registro en el RTV no entendido por la
tripulacién de vuelo.

A23-08

Indicar la situacién particular observada.

A23

A6-1-6.1.3
LAR 121.2615(a)(b)

El explotador incluira en el manual de operaciones
una lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el
Estado del explotador, para que el piloto al mando
pueda determinar si cabe iniciar el vuelo, o

Defecto / item con intervalo de reparacion que
excede el definido por la MEL (pero con el
defecto / item aun se encuentra dentro del
intervalo de definido por la MEL).

A23-09

Indicar la situacion particular observada y
la referencia a la MEL.
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item

Est.

Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

continuarlo a partir de cualquier parada intermedia,
en caso de que algun instrumento, equipo o sistemas
dejen de funcionar. Cuando el Estado del explotador
no sea el mismo que el Estado de matricula, aquel
se cerciorard de que MEL no repercute en el
cumplimiento por parte del avién de los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables en el Estado de
matricula.

A23

A6-1-4.3.1 ()
LAR 121.2250

No se iniciara ningun vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacién del vuelo
en los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

a) el avion redne condiciones de aeronavegabilidad;

Accion de mantenimiento no realizada o
realizada sin que se hayan seguido las
instrucciones apropiadas (MEL/AMM/SRM).

A23-10

Indicar la situacién particular observada y
a referencia a la MEL/AMM/SRM.

A23

A6-1-8.1.4
LAR 121.1110(a)

El explotador empleard a una persona o grupo de
personas para asegurar que todo el mantenimiento
se realice de conformidad con el manual de control
de mantenimiento.

A6-1-8.7.6.2
LAR 145.600(a)

El organismo de mantenimiento empleara al
personal necesario para planificar, efectuar,
supervisar, inspeccionar y dar el visto bueno de los
trabajos que deban realizarse.

Accion de mantenimiento realizada por
personal no calificado apropiadamente.

A23-11

Indicar la situacién particular observada.

A23

A6-1-4.3.1 (a)(c)
LAR 121.2250

No se iniciara ningun vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacion del vuelo
en los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

a) el avion redne condiciones de aeronavegabilidad;

c) se ha obtenido la conformidad (visto bueno) de
mantenimiento del avion, segun 8.8;

A6-1-4.5.4
LAR 121.2250(c)(2)

El piloto al mando tendr la obligacion de notificar al
explotador, al terminar el vuelo, todos los defectos
que note 0 que sospeche que existan en el avién.

A6-1-6.1.3
LAR 121.2615(a)(b)

El explotador incluira en el manual de operaciones
una lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el
Estado del explotador, para que el piloto al mando
pueda determinar si cabe iniciar el vuelo, o
continuarlo a partir de cualquier parada intermedia,
en caso de que algln instrumento, equipo o sistemas

Defecto / item sin aplicar correctamente las
instrucciones (0) y/o (M) detalladas en la
MEL.

A23-12

Indicar la situacion particular observada y
la referencia a la MEL.
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Est. | Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

dejen de funcionar. Cuando el Estado del explotador
no sea el mismo que el Estado de matricula, aquel
se cerciorara de que MEL no repercute en el
cumplimiento por parte del avién de los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables en el Estado de
matricula.

A23

AG-1-8.7.5.2

LAR 145.320(a)(b)
LAR 145.325(a)

El organismo de mantenimiento dispondra de los
datos técnicos, equipo, herramientas y material
necesarios para realizar el trabajo para el que recibi6
la aprobacion.

A6-1-8.1.2
LAR 121.1125(g)

El explotador no explotara un avién a menos que su
mantenimiento y el visto bueno para entrar en
servicio sean realizados por un organismo
reconocido conforme a lo estipulado en 8.7, o con
arreglo a un sistema equivalente, siempre que uno
de esos modos de mantenimiento sea aceptable
para el Estado de matricula.

Personal de mantenimiento trabajando sobre
la aeronave sin usar herramientas / materiales
adecuados y/o datos técnicos.

A23-13

Indicar la situacién particular observada.
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A24 — Inspeccion de pre-vuelo

item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

A24

Inspeccion de pre-vuelo

e Verificar que la inspeccion de pre-vuelo / transito o equivalente sea realizada y debidamente registrada.

item

Est. | Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Cod. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

A24

A6-1-4.3.1 (a)(c)
LAR 121.2250

No se iniciara ningun vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacion del vuelo
en los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

a) el avion reline condiciones de aeronavegabilidad;

c) se ha obtenido la conformidad (visto bueno) de
mantenimiento del avion, segun 8.8;

Inspeccion pre-vuelo / trénsito realizada, pero
el PIC no certifica que esta satisfecho con la
aeronavegabilidad de la aeronave

A24-01

Indicar la situacion particular observada.

A24

A6-1-4.3.1 (a)(c)
LAR 121.2250

No se iniciara ningun vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacion del vuelo
en los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

a) el avion retine condiciones de aeronavegabilidad;

¢) se ha obtenido la conformidad (visto bueno) de
mantenimiento del avion, segun 8.8;

El PIC certificd que esta satisfecho con la
aeronavegabilidad de la aeronave antes de
haberse realizado la inspeccion pre-vuelo

A24-02

Indicar la situacién particular observada.

A24

AB-1-4.3.1 (a)(c)
LAR 121.2250

No se iniciara ningun vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacion del vuelo
en los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

a) el avion redne condiciones de aeronavegabilidad;

c) se ha obtenido la conformidad (visto bueno) de
mantenimiento del avion, segun 8.8;

Inspeccién pre-vuelo realizada sin detectarse
| registrarse defectos significativos.

A24-03

Indicar cuéles son los defectos no

identificados.

A24

A6-1-4.3.1 (a)(c)
LAR 121.2250

No se iniciara ningun vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacién del vuelo
en los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

a) el avion reline condiciones de aeronavegabilidad;

Inspeccidn pre-vuelo no realizada

A24-04

Indicar la situacién particular observada.
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item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF 5025 EIE5 [P0 GOl 2
Ref LAR discrepancia
¢) se ha obtenido la conformidad (visto bueno) de
mantenimiento del avion, segun 8.8;
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BO1 - Estado interior general
item de . .
. . Titulo Instrucciones
inspeccion

BO1

Estado interior general

Verificar:
e  Condicion interna general de la aeronave,
Bafios por estado general y presencia de detectores de humo y extintores (cuando corresponda)
Estado general de compartimientos de equipaje sobre cabeza (bins)
Condicién de tapizados y cortinas resistentes al fuego
Verificar disposicidn / almacenaje de equipaje u objetos pesados y/o con bordes filosos en los bafios

Nota 1: El almacenaje temporal de bolsas de con residuos en un bafio cerrado y asegurado puede considerarse aceptable.
e Verificar condicion carros de servicio (fabricados después del 04-11-05) por operacion del sistema de freno.

Nota 2: Los carros con el sistema de freno defectuoso podrian ser usados para almacenamiento en la zona de los galleys, sin embargo, los mismos deberian poseer
una placa indicando que el sistema de freno se encuentra inoperativo.

. Ref. OACI i
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para ety
Ref LAR discrepancia
B01 | 2 A8-IIIA-1.4 En las condiciones de utilizacién previstas, el avién no | Equipamiento instalado con incumplimiento B01-01 Indicar la situacién particular observada.
tendrd ninguna caracteristica susceptible de | obvio de los estdndares de disefio y
A8-111B-1.4 comprometer la seguridad. construccion. (Anexo 8 Parte 3 A/B Capitulo
LAR 25.001 4
A8-IlIA-1.5 La conformidad con las normas apropiadas de
aeronavegabilidad se basara en resultados obtenidos
A8-1B-1.5 en ensayos, en calculos, o en calculos basados en
LAR 25.001 ensayos, siempre que en cada caso la precision
' alcanzada garantice un nivel de aeronavegabilidad
igual al que se habria obtenido mediante ensayos
directos.
Los ensayos indicados en 1.5.1 seran tales que
proporcionen una seguridad razonable de que el avion,
sus componentes y el equipo son confiables y
funcionan correctamente en las condiciones de
utilizacién previstas.
A8-II|A-8.2 Las instalaciones de instrumentos y equipo se
ajustaran a las normas del Capitulo 4.
A8-1IB-6.2
LAR 23.001
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. Ref. OACI .
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF TSRS EIES [EIE el e
Ref. LAR discrepancia
B01 I 2 A8-llIA-4.1.6 (f) | Precauciones contra incendios. EI avion y los | Configuracion de interior de cabina con B01-02 Indicar la situacion particular observada.
materiales  utilizados para su  construccion, | incumplimiento(s) obvio(s) de estandares
LAR 25.001 comprendidos los que se utilizan en remodelaciones de | referentes a la certificacion de los materiales

importancia para sustituir el mobiliario y accesorios del | resistentes al fuego.
interior de la cabina se disefiaran de tal forma que se
reduzca a un minimo la posibilidad de incendios en
vuelo y en tierra y las emanaciones de humo y gases
toxicos en caso de incendio. Se tomaran las medidas
necesarias para combatir o detectar y extinguir los
incendios que pudieran producirse sin originar riesgos
adicionales para el avion.

B01 | 3 A8-11IB-4.2(f) Precauciones contra incendios. Bafio(s) no equipado(s) con sistema de B01-03 Indicar la situacién particular observada.

. . - deteccién de humo.
LAR 25.001 1) El avion y los materiales utilizados para su

construccion se disefiaran de tal forma que se reduzca
a un minimo el riesgo de incendios en vuelo o en tierra
y las emanaciones de humo y gases toxicos en caso
de incendio, y que retarden la posibilidad de
conflagracién como resultado de la liberacion de calor
en la cabina. Se tomaran las medidas necesarias para
combatir o detectar y dominar, sin originar riesgos
adicionales para el avion, los incendios que pudieran
producirse. Los lavabos de los aviones estaran
equipados con detectores de humo y tendran un
extintor de incendios integrado por cada receptaculo
destinado a las toallas usadas, papel u ofros
desperdicios.

B01 | 3 A8-11IB-4.2(f) Precauciones contra incendios. Depésito(s) de basura no equipado(s) con B01-04 Indicar la situacion particular observada.

. . " sistema de extincion de fuego integrado.
LAR 25.001 1) El avion y los materiales utilizados para su

construccion se disefiaran de tal forma que se reduzca
a un minimo el riesgo de incendios en vuelo o en tierra
y las emanaciones de humo y gases toxicos en caso
de incendio, y que retarden la posibilidad de
conflagracién como resultado de la liberacion de calor
en la cabina. Se tomaran las medidas necesarias para
combatir o detectar y dominar, sin originar riesgos
adicionales para el avién, los incendios que pudieran
producirse. Los lavabos de los aviones estaran
equipados con detectores de humo y tendrdn un
extintor de incendios integrado por cada receptaculo
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Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

destinado a las toallas usadas, papel u ofros
desperdicios.

B01

A6-1-4.8
LAR 121.1410(c)

El explotador se asegurara de que todo equipaje de
mano embarcado en el avion e introducido en la cabina
de pasajeros se coloque en un lugar donde quede bien
retenido.

Equipaje de mano de la tripulacién no
almacenado de forma adecuada y segura
durante el vuelo.

B01-05

Indicar la situacién particular observada.

BO01

A8-111A-4.1.71

A8-111B-4.6.1
LAR 25.001
LAR 23.001

En el disefio del avion se tomaran medidas para
proteger a los ocupantes, en caso de aterrizaje de
emergencia, contra los incendios, el humo, los gases
toxicos y los efectos directos de las fuerzas de
deceleracion, asi como contra las lesiones que puedan
producirse por el efecto de las fuerzas de deceleracién
en el equipo interior del avion.

Objetos pesados no asegurados en la cabina
ylo galleys.

B01-06

Indicar la situacién particular observada.

B01

AB8-111A-4.1.7.1
A8-111B-4.6.1
LAR 25.001
LAR 23.001

En el disefio del avién se tomaran medidas para
proteger a los ocupantes, en caso de aterrizaje de
emergencia, contra los incendios, el humo, los gases
toxicos y los efectos directos de las fuerzas de
deceleracion, asi como contra las lesiones que puedan
producirse por el efecto de las fuerzas de deceleracién
en el equipo interior del avién.

Equipamiento de cabina no asegurado
correctamente.

B01-07

Indicar la situacion particular observada.

B01

A6-1-4.8
LAR 121.2410(c)

El explotador se asegurara de que todo equipaje de
mano embarcado en el avién e introducido en la cabina
de pasajeros se coloque en un lugar donde quede bien
retenido.

Almacenamiento de equipaje y/o objetos en
forma inadecuada en el (los) bafio(s).

B01-08

Indicar la situacion particular observada.

B01

A8-1IB-4.2(f)
LAR 25.001

Precauciones contra incendios.

1) El avion y los materiales utilizados para su
construccion se disefiaran de tal forma que se reduzca
a un minimo el riesgo de incendios en vuelo o en tierra
y las emanaciones de humo y gases toxicos en caso
de incendio, y que retarden la posibilidad de
conflagracién como resultado de la liberacion de calor
en la cabina. Se tomaran las medidas necesarias para
combatir o detectar y dominar, sin originar riesgos
adicionales para el avién, los incendios que pudieran
producirse. Los lavabos de los aviones estaran
equipados con detectores de humo y tendrén un
extintor de incendios integrado por cada receptéaculo

Sistema de deteccion de humo de bafio
obstruido.

B01-09

Indicar la situacién particular observada.

Quinta Edicion

136 de 319




Manual de procedimientos IDISR

APENDICE B

SRVSOP

. Ref. OACI .
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF 5025 EIE5 [P0 GOl 2
Ref LAR discrepancia
destinado a las toallas usadas, papel u ofros
desperdicios.
B01 | 3 A6-1-6.1.3 El explotador incluira en el manual de operaciones una | Bafio(s) inoperativo(s) sin indicacion de B01-10 Indicar la situacién particular observada
lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el Estado | estado (placard) ylo sin aplicarse las
LAR 121.2615(a) y | ge| explotador, para que el piloto al mando pueda | limitaciones de la MEL (si corresponde).
(b) determinar si cabe iniciar el vuelo, o continuarlo a partir
de cualquier parada intermedia, en caso de que algun
instrumento, equipo o sistemas dejen de funcionar.
Cuando el Estado del explotador no sea el mismo que
el Estado de matricula, aquel se cerciorara de que MEL
no repercute en el cumplimiento por parte del avion de
los requisitos de aeronavegabilidad aplicables en el
Estado de matricula.
B01 M 3 Tapa(s) de deposito(s) de basura de bafio(s) B01-11 Indicar la situacion particular observada
ylo galley(s) inoperativa(s) (fuera de los
limites de la MEL).
B01 1 Panel(es) del interior de la cabina dafiado(s). B01-12 Indicar la situacion particular observada.
B01 M 3 TSO-C-175 Sistema de freno de carro(s) de servicio B01-13 Indicar la situacion particular observada.
defectuoso.
B01 M 3 Carenado(s) / tapa(s) / cobertor(es) / B01-14 Indicar la situacion particular observada.
panel(es) dafiado(s) ylo faltante(s)
exponiendo borde(s) / punta(s) filosa(s) ylo
cableado y/o equipamiento.
B01 M 3 Compartimiento(s) de equipaje sobre cabeza B01-15 Indicar la situacion particular observada.
fuera de servicio y sin identificar tal condicion.
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item de . .
inspeccion Titulo Instrucciones
B02 Puestos |/ Areas de | Verificar:

descanso lo los TCP

o  Estado general y condicion de los asientos de TCP y las zonas destinadas al descanso.

Nota 1: En caso de detectarse un asiento de TCP inoperativo, verificar con la MEL y chequear que lo asientos operativos puedan acomodar a la tripulacién minima
requerida para el vuelo (segun lo establezca el Manual de Operaciones).

Nota 2: En caso de detectarse que un asiento de TCP no se retrae correctamente e interrumpe la via de escape de la aeronave en caso de emergencia, la discrepancia
debera registrarse bajo el elemento B12 — Acceso a salidas de emergencia.
e  Presencia y condicién de arneses de hombro y/o cinturones de asientos para TCP.
e Acceso y disponibilidad de chalecos salvavidas.
e  Funcionamiento del sistema de comunicacion interna (cabina de vuelo — cabina pasajeros y cabina pasajeros — cabina pasajeros). En caso de
encontrarse fuera de servicio, verificar limitaciones de la MEL.

. Ref. OACI i
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para SAEED
Ref LAR discrepancia
B02 | 1 AB-1-6.16.1 Todos los aviones iran equipados con asientos | Correa(s) y/o hebilla(s) de cinturon(es) / B02-01 Indicar la situacién particular observada.
orientados hacia adelante o hacia atras (dentro de 15° | arneses(es) de hombro gastado(s) ylo
LAR 91.2270(a) del eje longitudinal del avién), que tendrén instalado un | dafiado(s).
arnés de seguridad para uso de cada miembro de la
tripulacién de cabina requerido para cumplir con lo
prescrito en 12.1 con respecto a la evacuacién de
emergencia.
B02 | 2 A6-1-6.16.1 Todos los aviones irdn equipados con asientos | Asiento(s) de TCP no equipado con arnés(es) B02-02 Indicar la situacion particular observada.
orientados hacia adelante o hacia atras (dentro de 15° | de hombro (sélo dispone de cinturén de
LAR 91.2270(a) del eje longitudinal del avién), que tendran instalado un | seguridad).
arnés de seguridad para uso de cada miembro de la
tripulaciéon de cabina requerido para cumplir con lo
prescrito en 12.1 con respecto a la evacuacion de
emergencia.
B02 | 2 A6-1-6.5.2 Los aviones terrestres llevaran el equipo prescrito en | Chaleco(s) salvavidas de TCP (si son B02-03 Indicar la situacion particular observada.
6.5.2.2; requeridos) no accesible(s) faciimente.
LAR 121.965(b)
a) cuando vuelen sobre el agua a una distancia de mas
de 93 km (50 NM) de la costa, en el caso de aviones
terrestres que operen de conformidad con 5.2.9 o
5.2.10;
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Céd. PDF
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b) cuando vuelen en ruta sobre el agua a una distancia
de la costa superior a la de planeo, en el caso de todos
los demas aviones terrestres; y

c) cuando despeguen o aterricen en un aerédromo en
el que, en opinién del Estado del explotador, la
trayectoria de despegue o la de aproximacion esté
dispuesta de manera tal sobre el agua que, en caso de
contratiempo, haya probabilidad de un amaraje
forzoso.

El equipo indicado en 6.5.2.1 comprenderd, para cada
persona que vaya a bordo, un chaleco salvavidas o
dispositivo de flotacion individual equivalente, situado
en lugar facilmente accesible desde el asiento o litera
de la persona que haya de usarlo.

B02

A6-1-6.16.1
LAR 91.2270(a)

Todos los aviones iran equipados con asientos
orientados hacia adelante o hacia atras (dentro de 15°
del eje longitudinal del avién), que tendran instalado un
arnés de seguridad para uso de cada miembro de la
tripulaciéon de cabina requerido para cumplir con lo
prescrito en 12.1 con respecto a la evacuacion de
emergencia.

Asiento(s) de TCP inoperativo y fuera de los
limites de la MEL.

B02-04

Indicar la situacién particular observada

B02

AG-1-6.16.1
LAR 91.2270(a)

Todos los aviones iran equipados con asientos
orientados hacia adelante o hacia atras (dentro de 15°
del eje longitudinal del avién), que tendran instalado un
arnés de seguridad para uso de cada miembro de la
tripulaciéon de cabina requerido para cumplir con lo
prescrito en 12.1 con respecto a la evacuacion de
emergencia.

Asiento(s) de TCP con arnés(es) de hombro /
cinturon(es) no disponible o inoperativo.

B02-05

Indicar la situacion particular observada.

B02

A6-1-6.16.1
LAR 91.2270(a)

Todos los aviones iran equipados con asientos
orientados hacia adelante o hacia atras (dentro de 15°
del eje longitudinal del avién), que tendran instalado un
arnés de seguridad para uso de cada miembro de la
tripulacién de cabina requerido para cumplir con lo
prescrito en 12.1 con respecto a la evacuacién de
emergencia.

Asiento(s) de TCP instalado(s)
incorrectamente (mas de 15° desde el eje
longitudinal).

B02-06

Indicar la situacion particular observada.

B02

A6-1-6.16.3
LAR 91.2270(b)

Los asientos para la tripulacién de cabina que se
provean de conformidad con 6.16.1 y 6.16.2 estaran
ubicados cerca de las salidas al nivel del piso y otras

Asiento(s) de TCP
incorrectamente.

ubicado(s)

B02-07

Indicar la situacién particular observada.

139 de 319

Quinta Edicién




SRVSOP APENDICE B Manual de procedimientos IDISR
. Ref. OACI .
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF TSRS EIES [EIE el e
Ref. LAR discrepancia

salidas de emergencia, segun lo que requiera el Estado
de matricula para la evacuacion de emergencia.

B02 M 3 Sistema de comunicacién interna inoperativo B02-08 Indicar la situacién particular observada

y fuera de los limites de la MEL.
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B03 - Botiquin (FAK) / Equipo de emergencia medico (EMK)

item de

. o Titulo
inspeccion

Instrucciones

Botiquin (FAK) / Equipo de
emergencia médico (EMK)

B03

e  Verificar disponibilidad, accesibilidad, condicion e identificacion de contenido del FAK (Equipo de Primeros Auxilios), EMK (Equipo de Emergencia Médico)
y UPK (Equipo de Proteccion Universal) (segun corresponda).

Nota 1: La cantidad de FAK (Equipo de Primeros Auxilios) dependera de la cantidad de asientos de pasajeros, y deberan distribuirse uniformemente para el facil acceso

de los TCP.

Nota 2: El FAK y el EMK deben encontrarse correctamente sefializados, accesibles a la tripulacién, almacenados en forma segura y con resguardo de los pasajeros,
indicando ademas modo de operacion y fecha de ultima inspeccion.
o Verificar disponibilidad de desfibrilador externo automatico debidamente aprobado por la Autoridad.

. Ref. OACI .
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para et
Ref. LAR discrepancia
B03 | 1 A6-1-4.2.12.2 El explotador informard a los pasajeros sobre la | Suministros médicos no ubicados en la B03-01 Indicar la situacion particular observada.
ubicacion y sobre la forma en que, en general, debe | posicién indicada.
LAR 91.565(b) usarse el equipo principal de emergencia que se lleve
LAR 91.1995(a) a bordo para uso colectivo.
LAR 121.2250(f)(2)
B03 | 3 AB-1-6.2.2 El avién estara equipado con: Contenido del FAK y/o EMK médico con fecha B03-02 Indicar la situacion particular observada.
. - . de vencimiento excedida.
LAR 91.815(b)(1) a) suministros médicos accesibles y adecuados;
LAR 121.3010
B03 | 1 AB-1-6.2.2 El avién estara equipado con: Contenido UPK con fecha de vencimiento B03-03 Indicar la situacién particular observada.
. - . excedida.
LAR 91.815(b)(1) a) suministros médicos accesibles y adecuados;
LAR 121.3010
B03 | 2 A8-1IIA-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito, que | Suministros médicos no identificados como B03-04 Indicar la situacion particular observada.
la tripulacion o los pasajeros habran de utilizar o | tales.
A8-V-6.3 manejar en caso de emergencia, sera confiable,
A8-lIIB-6.3 facilmente  accesible,  podra identificarse
' rapidamente, y su forma de empleo estara
LAR 25.001 claramente indicada.
B03 | 3 AB-1-6.2.2 El avion estara equipado con: Suministros médicos (FAK ylo EMK) no B03-05 Indicar la situacién particular observada.
- - . accesibles o no disponibles durante el vuelo.
LAR 91.815(b)(1) a) suministros médicos accesibles y adecuados;
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LAR 121.3010
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item de . .
inspeccion Titulo Instrucciones
B04 Extintores de fuego | Verificar que los extintores de fuego portatiles:
portatiles e  Seencuentren instalados en las posiciones indicadas y facilmente accesibles
e  Se encuentren correctamente asegurados mediante los medios dispuestos a tales fines (soportes, abrazaderas, etc.)
e Posean indicadas las instrucciones y/o método de operacion
e Seencuentren operativos, incluyendo el mecanismo de liberacion de del agente extintor, verificando la presion (si se dispone de indicador) y fechas de
vencimiento
e  Sean de un tipo (agente extintor) adecuado para el tipo incendio esperable en el compartimiento y/o zona en la que se encuentran alojados
e  Se encuentre al menos uno disponible en las proximidades de cada galley
Nota 1: Frecuentemente los extintores que se encuentren en exceso a aquellos requeridos por la MEL o la configuracion de emergencia aprobada para la aeronave
pueden estar inoperativos. Sin embargo, debera verificarse el cumplimiento de los procedimientos (O) o (M) indicados en la MEL. Si dichos procedimientos no se
encuentran cumplidos, registrar la discrepancia bajo el elemento A23.
Nota 2: Si el peso del extintor resulta considerablemente bajo (comparado con otro similar que esté operativo) puede ser considerado inoperativo.
Nota 3: Si bien la OACI no requiere que los extintores posean una fecha de vencimiento (o de proximo chequeo) adherida al dispositivo, Por tal razén, la carencia de
fecha de vencimiento (o de proximo chequeo) en un extintor no constituye una discrepancia en si misma. No obstante esto, si existe indicacion de fechas de vencimiento
y las mismas se encuentran excedidas, deberé considerarse que el extintor se encuentra fuera de servicio.
. Ref. OACI i
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF IEH5LEE B AR GHEl 2
Ref. LAR discrepancia
B04 | 2 A8-11IA-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito, que | Extintor(es) no instalado(s) en la(s) B04-01 Indicar la situacién particular observada.
la tripulacion o los pasajeros habran de utilizar o | ubicacién(es) indicada(s).
A8-111B-6.3 manejar en caso de emergencia, sera confiable,
A8-V-6.3 facilmente accesible, podra identificarse rapidamente,
’ y su forma de empleo estara claramente indicada.
LAR 25.001
LAR 27.001
LAR 29.001
B04 | 2 A8-1IlA-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito, que | Extintor(es) no marcado(s) con las B04-02 Indicar la situacién particular observada.
la tripulacion o los pasajeros habran de utilizar o | instrucciones de operacién apropiadas.
A8-111B-6.3 manejar en caso de emergencia, sera confiable,
A8-V-6.3 facilmente accesible, podra identificarse rapidamente,
' y su forma de empleo estara claramente indicada.
LAR 25.001
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LAR 27.001
LAR 29.001
B04 | 3 A6-1-6.2.2(b)(2) | Elavion estara equipado con: Extintor(es) vacio(s), inoperativo(s), B04-03 Indicar la situacion particular observada
. - . faltante(s) o fuera de los limites de la MEL.
LAR 121.945 b) extintores portatiles de un tipo que, cuando se
descarguen, no causen contaminacion peligrosa del
aire dentro del avion, de los cuales al menos uno estara
ubicado:
2) en cada compartimiento de pasajeros que esté
separado del compartimiento de pilotos y que no sea
facilmente accesible a los miembros de la tripulacion
de vuelo;
B04 | 3 A8-111A-4.1.7 1 En el disefio del avion se tomaran medidas para | Extintor(es) asegurado(s) incorrectamente. B04-04 Indicar la situacion particular observada.
proteger a los ocupantes, en caso de aterrizaje de
A8-l1IB-4.6.1 emergencia, contra los incendios, el humo, los gases
LAR 25.001 toxicos yulos gfectos directos del las fuerzas de
deceleracion, asi como contra las lesiones que puedan
LAR 23.001 producirse por el efecto de las fuerzas de deceleracion
en el equipo interior del avidn.
B04 | 3 A8-l1IA-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito, que | Extintor(es) no accesible(s) rapidamente / B04-05 Indicar la situacion particular observada.
la tripulacion o los pasajeros habran de utilizar o | facilmente.
A8-IIIB-6.3 manejar en caso de emergencia, sera confiable,
facilmente accesible, podra identificarse rapidamente,
A8-V-6.3 . o
y su forma de empleo estara claramente indicada.
LAR 25.001
LAR 27.001
LAR 29.001
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item de . .
inspeccion Titulo Instrucciones
B05 Chalecos salvavidas / | Verificar chalecos salvavidas / dispositivos de flotacion por:

Dispositivos de flotacion

e  Disponibilidad en cantidades suficientes
e  Accesibilidad
e  Estado y condicion
e  Fecha de vencimiento
Nota 1: La OACI no requiere que los chalecos salvavidas posean una fecha de vencimiento (o de préximo chequeo) adherida al dispositivo, por tal razén, la carencia

de fecha de vencimiento (o de préximo chequeo) en un chaleco salvavidas no constituye una discrepancia en si misma. No obstante esto, si existe indicacién de fechas
de vencimiento y las mismas se encuentran vencidas, deberé considerarse que el chaleco se encuentra fuera de servicio.

Nota 2: En caso de detectarse chalecos salvavidas de repuesto (o en exceso a la cantidad requerida) fuera de servicio, debera reportarse mediante un comentario u
observacion (categoria G).

Nota 3: Cuando se detecten chalecos salvavidas faltantes y/o fuera de servicio, debera evaluarse si el tipo de operacion los requiere. En caso de que no sean
requeridos, debera reportarse la situacion mediante un comentario u observacion (categoria G).

item

Est.

Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Instrucciones para detallar

Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF di .
iscrepancia

B05

A6-1-6.5.2
LAR 121.965(b)

6.5.2.1 Los aviones terrestres llevaran el equipo | Chaleco(s) salvavidas / dispositivo(s) de B05-01 Indicar la situacién particular observada.
prescrito en 6.5.2.2: flotacion no accesible(s) facilmente y

. . requerido(s) para el tipo de vuelo.
a) cuando vuelen sobre el agua a una distancia de a ©)p P

méas de 93 km (50 NM) de la costa, en el caso de
aviones terrestres que operen de conformidad con
5.2.905.2.10;

b) cuando vuelen en ruta sobre el agua a una
distancia de la costa superior a la de planeo, en el
caso de todos los demés aviones terrestres; y

c) cuando despeguen o aterricen en un aer6dromo
en el que, en opinion del Estado del explotador, la
trayectoria de despegue o la de aproximacion esté
dispuesta de manera tal sobre el agua que, en caso
de contratiempo, haya probabilidad de un amaraje
forzoso.

6.5.2.2 El equipo indicado en 6.5.2.1 comprendera,
para cada persona que vaya a bordo, un chaleco
salvavidas o dispositivo de flotacién individual
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equivalente, situado en lugar facilmente accesible
desde el asiento o litera de la persona que haya de
usarlo.

AB8-111A-8.3
A8-11IB-6.3
A8-V-6.3
LAR 25.001
LAR 27.001
LAR 29.001

El equipo de seguridad y supervivencia prescrito,
que la tripulacion o los pasajeros habran de utilizar o
manejar en caso de emergencia, sera confiable,
facilmente accesible, podra identificarse
rapidamente, y su forma de empleo estara
claramente indicada.

B05

A6-1-6.5.2
LAR 121.965(b)

6.5.2.1 Los aviones terrestres llevaran el equipo
prescrito en 6.5.2.2:

a) cuando vuelen sobre el agua a una distancia de
mas de 93 km (50 NM) de la costa, en el caso de
aviones terrestres que operen de conformidad con
5.2.905.2.10;

b) cuando vuelen en ruta sobre el agua a una
distancia de la costa superior a la de planeo, en el
caso de todos los demas aviones terrestres; y

¢) cuando despeguen o aterricen en un aerédromo
en el que, en opinion del Estado del explotador, la
trayectoria de despegue o la de aproximacion esté
dispuesta de manera tal sobre el agua que, en caso
de contratiempo, haya probabilidad de un amaraje
forzoso.

6.5.2.2 El equipo indicado en 6.5.2.1 comprendera,
para cada persona que vaya a bordo, un chaleco
salvavidas o dispositivo de flotacién individual
equivalente, situado en lugar facilmente accesible
desde el asiento o litera de la persona que haya de
usarlo

A8-111A-8.3
A8-1IB-6.3
A8-V-6.3

El equipo de seguridad y supervivencia prescrito,
que la tripulacion o los pasajeros habran de utilizar o
manejar en caso de emergencia, sera confiable,
facilmente accesible, podra identificarse

Cantidad insuficiente de chalecos salvavidas /
dispositivos de flotacién y requeridos para el
tipo de vuelo.

B05-02

Indicar la situacion particular observada.
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LAR 25.001
LAR 27.001
LAR 29.001

rapidamente, y su forma de empleo estara
claramente indicada.

B05

AB-1-6.5.2
LAR 121.965(b)

6.5.2.1 Los aviones terrestres llevaran el equipo
prescrito en 6.5.2.2:

a) cuando vuelen sobre el agua a una distancia de
mas de 93 km (50 NM) de la costa, en el caso de
aviones terrestres que operen de conformidad con
52.905.2.10;

b) cuando vuelen en ruta sobre el agua a una
distancia de la costa superior a la de planeo, en el
caso de todos los demés aviones terrestres; y

c) cuando despeguen o aterricen en un aerédromo
en el que, en opinién del Estado del explotador, la
trayectoria de despegue o la de aproximacién esté
dispuesta de manera tal sobre el agua que, en caso
de contratiempo, haya probabilidad de un amaraje
forzoso.

6.5.2.2 El equipo indicado en 6.5.2.1 comprendera,
para cada persona que vaya a bordo, un chaleco
salvavidas o dispositivo de flotacién individual
equivalente, situado en lugar facilmente accesible
desde el asiento o litera de la persona que haya de
usarlo

AB8-111A-8.3
A8-11IB-6.3
A8-V-6.3
LAR 25.001
LAR 27.001
LAR 29.001

El equipo de seguridad y supervivencia prescrito,
que la tripulacion o los pasajeros habran de utilizar o
manejar en caso de emergencia, sera confiable,
facilmente accesible, podra identificarse
rapidamente, y su forma de empleo estara
claramente indicada.

Chaleco(s) salvavidas y/o dispositivo(s) de
flotacién fuera de servicio / dafiado en puesto
utilizable y requerido(s) para el tipo de vuelo.

B05-03

Indicar la situacién particular observada.
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B06

Cinturones / asientos

e Verificar asientos y cinturones por estado y condicion.
o  Verificar disponibilidad de extensiones para cinturones de seguridad (si son requeridos).

Nota 1: En caso detectarse asientos inoperativos, debera verificarse el cumplimiento de los procedimientos y limitaciones requeridas por la MEL aprobada.

item | Est.

Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

B06 I

A6-1-6.2.2(c)
LAR 91.815(b)(4)

El avién estara equipado con:

c) 1) un asiento o litera para cada persona que exceda
de una edad que determine el Estado del explotador;

2) un cinturén para cada asiento y cinturones de
sujecion para cada litera; y

3) un arnés de seguridad para cada asiento de un
miembro de la tripulacion de vuelo. El amnés de
seguridad de cada asiento de piloto debera incluir un
dispositivo que sujete el torso del ocupante en caso de
deceleracion rapida;

A8-11IB-4.4.1
LAR 27.001
LAR 29.001

Teniendo en cuenta las cargas probables de vuelo y de
aterrizaje de emergencia que puedan surgir, se
proporcionara a los ocupantes asientos y sujeciones
adecuados. Se prestard atencion a la forma de
minimizar la posibilidad de lesiones a los ocupantes si
entran en contacto con la estructura que les rodea
durante las operaciones del avién.

Extensiones de cinturones de seguridad no
disponibles y requeridos para el vuelo.

B06-01

Indicar la situacion particular observada.

B06 I

A6-1-6.2.2(c)
LAR 91.815(b)(4)

El avion estara equipado con:

c) 1) un asiento o litera para cada persona que exceda
de una edad que determine el Estado del explotador;

2) un cinturdn para cada asiento y cinturones de
sujecion para cada litera; y

3) un arnés de seguridad para cada asiento de un
miembro de la tripulacion de vuelo. El arnés de
seguridad de cada asiento de piloto debera incluir un

Asiento(s) de pasajeros deteriorado(s).

B06-02

Indicar la situacién particular observada.
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dispositivo que sujete el torso del ocupante en caso de
deceleracion rapida;

A8-11IB-4.4.1
LAR 27.001
LAR 29.001

Teniendo en cuenta las cargas probables de vuelo y de
aterrizaje de emergencia que puedan surgir, se
proporcionara a los ocupantes asientos y sujeciones
adecuados. Se prestara atencién a la forma de
minimizar la posibilidad de lesiones a los ocupantes si
entran en contacto con la estructura que les rodea
durante las operaciones del avién.

B06

A6-1-6.2.2(c)
LAR 91.815(b)(4)

El avion estara equipado con:

c) 1) un asiento o litera para cada persona que exceda
de una edad que determine el Estado del explotador;

2) un cinturén para cada asiento y cinturones de
sujecién para cada litera; y

3) un arnés de seguridad para cada asiento de un
miembro de la tripulacion de vuelo. El arnés de
seguridad de cada asiento de piloto debera incluir un
dispositivo que sujete el torso del ocupante en caso de
deceleracion rapida;

A8-11IB-4.4.1
LAR 27.001
LAR 29.001

Teniendo en cuenta las cargas probables de vuelo y de
aterrizaje de emergencia que puedan surgir, se
proporcionara a los ocupantes asientos y sujeciones
adecuados. Se prestara atencién a la forma de
minimizar la posibilidad de lesiones a los ocupantes si
entran en contacto con la estructura que les rodea
durante las operaciones del avién.

Correa(s) y/o hebilla(s) de cinturon(es) con
desgaste y/o dafo(s) evidente(s), pero sin
anular la  capacidad operativa  del
dispositivo(s).

B06-03

Indicar la situacién particular observada.

B06

A6-1-6.2.2(c)
LAR 91.815(b)(4)

El avion estara equipado con:

c) 1) un asiento o litera para cada persona que exceda
de una edad que determine el Estado del explotador;

2) un cinturén para cada asiento y cinturones de
sujecién para cada litera; y

3) un arnés de seguridad para cada asiento de un
miembro de la tripulacion de vuelo. El amnés de
seguridad de cada asiento de piloto debera incluir un
dispositivo que sujete el torso del ocupante en caso de
deceleracion rapida;

No existe un cinturén de seguridad operativo
para cada pasajero abordo.

B06-04

Indicar la situacién particular observada.
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A8-11IB-4.1
LAR 27.001
LAR 29.001

Teniendo en cuenta las cargas probables de vuelo y de
aterrizaje de emergencia que puedan surgir, se
proporcionara a los ocupantes asientos y sujeciones
adecuados. Se prestara atencién a la forma de
minimizar la posibilidad de lesiones a los ocupantes si
entran en contacto con la estructura que les rodea
durante las operaciones del avién.

B06

A6-1-6.2.2(c)
LAR 91.815(b)(4)

El avion estara equipado con:

c) 1) un asiento o litera para cada persona que exceda
de una edad que determine el Estado del explotador;

2) un cinturén para cada asiento y cinturones de
sujecién para cada litera; y

3) un arnés de seguridad para cada asiento de un
miembro de la tripulacion de vuelo. El arnés de
seguridad de cada asiento de piloto debera incluir un
dispositivo que sujete el torso del ocupante en caso de
deceleracion rapida;

A8-11IB-4.4.1
LAR 27.001
LAR 29.001

Teniendo en cuenta las cargas probables de vuelo y de
aterrizaje de emergencia que puedan surgir, se
proporcionara a los ocupantes asientos y sujeciones
adecuados. Se prestara atencién a la forma de
minimizar la posibilidad de lesiones a los ocupantes si
entran en contacto con la estructura que les rodea
durante las operaciones del avién.

Asiento(s) inoperativo(s) sin identificarse su
condicion.

B06-05

Indicar la situacién particular observada.

B06

A6-1-6.2.2(c)
LAR 91.815(b)(4)

El avién estara equipado con:

¢) 1) un asiento o litera para cada persona que exceda
de una edad que determine el Estado del explotador;

2) un cinturén para cada asiento y cinturones de
sujecion para cada litera; y

3) un arnés de seguridad para cada asiento de un
miembro de la tripulacion de vuelo. El armnés de
seguridad de cada asiento de piloto debera incluir un
dispositivo que sujete el torso del ocupante en caso de
deceleracion rapida;

Cuna(s) para nifios utilizada(s) sin la(s)
sujecion(es) adecuada(s).

B06-06

Indicar la situacion particular observada.
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Ref LAR discrepancia
A8-111B-4.4.1 Teniendo en cuenta las cargas probables de vuelo y de
aterrizaje de emergencia que puedan surgir, se
LAR 27.001 proporcionara a los ocupantes asientos y sujeciones
LAR 29.001 adecuados. Se prestara atencion a la forma de
minimizar la posibilidad de lesiones a los ocupantes si
entran en contacto con la estructura que les rodea
durante las operaciones del avién.
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Instrucciones

B07

Salidas / iluminacion /
linternas / seiiales

Verificar por presencia, estado y condicion de:
o  Sefiales de salida de emergencia, incluyendo su marcacion e iluminacion.
e  Sendas de escape iluminadas (senderos luminosos) y/o sistemas de indicacion visual de salidas de emergencia en caso de cabina con humo.
e Instrucciones para la operacion de las salidas de emergencia.

Nota 1: Si bien existen diferencias entre los sistemas de sendas de escape iluminadas (senderos luminosos) y los sistemas de indicacion visual de salidas de
emergencia en caso de cabina con humo, y la disponibilidad de dichos sistemas depende de las condiciones de certificacion tipo de la aeronave y/o modificaciones
posteriores en la configuracion de cabina, la mayoria de las aeronaves dispone de luces ubicadas en las proximidades del piso o de un sistema foto luminiscente.
Estos dltimos cumplen en requerimiento de OACI. En todos los casos, cualquier defecto o falla debe ser verificado con la MEL, y en caso de existir discrepancias, las
mismas deben referirse a dicho documento.

Nota 2: Es muy importante tomar en cuenta que los vuelos que estan programados a despegar durante el dia, pero cuya duracién implique se setenderan hasta la

G).

noche, deberan cumplir los requisitos asociados a las linternas.
e  Disponibilidad y condicion operativa de linternas apropiadas, incluyendo su facil acceso desde cada puesto de TCP.

e Disponibilidad y condicion operativa de megafonos portatiles

Nota 3: Si se detecta un funcionamiento inadecuado de alguna linterna debido a baja carga en las baterias, considerar a la linterna como inoperativa.

Nota 4: Si se detecta disponibilidad solo de linternas personales, dicha situacién no constituye una discrepancia, siempre y cuando se verifique que las mismas se
encuentren facilmente accesibles a los TCP en sus puestos asignados. Sin embargo, esta situacién debera indicarse como un comentario u observacion (categoria

. Ref. OACI .

Iltem | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para sy
Ref. LAR discrepancia

B07 | 1 A8-1A-4.1.7 4.1.7.2 Se proveeran medios para la rapida evacuacion | Cobertor de las sefial(es) de salidas de B07-01 Indicar la situacion particular observada.
LAR 25.001 del avién en las condiciones que probablemente se | emergencia dafiada(s) o faltante(s).

presentarian después de un aterrizaje de emergencia.
Dichos medios guardarén relacion con la capacidad del
avién en cuanto a pasajeros y tripulacion.

4.1.7.3 La disposicion interior de la cabina y la
ubicaciéon y nimero de salidas de emergencia, asi
como los medios para localizar e iluminar los
corredores y salidas de evacuacién, deberan ser tales
que se facilite la evacuacién rapida del avién en las
condiciones que probablemente se presentarian
después de un aterrizaje de emergencia.
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Ref LAR discrepancia
A8-111A-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito, que
la tripulaciéon o los pasajeros habran de utilizar o
A8-V-6.3 manejar en caso de emergencia, sera confiable,
facilmente accesible, podra identificarse rapidamente,
A8-11IB-6.3 . LN
y su forma de empleo estara claramente indicada.
LAR 25.001
LAR 27.001
LAR 29.001
A8-111B-8.4 El avion tendra las suficientes salidas de emergencia
como para facilitar al maximo la evacuacién de la
LAR 25.001 cabina en un plazo de tiempo apropiado. Los
elementos que deben considerarse incluiran:
a) el niimero de asientos y la configuracién de éstos;
b) el nimero, el emplazamiento y el tamafio de las
salidas;
c) el sefialamiento de las salidas y las instrucciones
para usarlas;
d) la probabilidad de embotellamiento de las salidas;
e) el funcionamiento de las salidas; y
f) la colocacion y el peso del equipo de evacuacion en
las salidas, p. €j., toboganes y balsas.
B07 | 2 A6-I- 6.10(f) Todos los aviones que vuelen durante la noche estaran | Numero insuficiente de linternas operativas B07-02 Indicar la situacion particular observada.
equipados con: para cada TCP durante operaciones
LAR 91.815(f)(6) . . nocturnas.
f) una luz portatil independiente para cada uno de los
puestos de los miembros de la tripulacion.
A8-11lA-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito, que
la tripulacién o los pasajeros habran de utilizar o
A8-111B-6.3 manejar en caso de emergencia, sera confiable,
facilmente accesible, podra identificarse rapidamente,
A8-V-6.3 . o
y su forma de empleo estara claramente indicada.
B07 | 2 AB-I- 6.10(f) Todos los aviones que vuelen durante la noche estaran | Linterna(s) no facilmente accesible(s) para B07-03 Indicar la situacién particular observada.
equipados con: algun(os) TCP.
LAR 91.815(/)(6)
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f) una luz portatil independiente para cada uno de los
puestos de los miembros de la tripulacion.
A8-111A-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito, que
la tripulacién o los pasajeros habran de utilizar o
A8-11IB-6.3 manejar en caso de emergencia, sera confiable,
facilmente accesible, podra identificarse rapidamente,
A8-V-6.3 . N
y su forma de empleo estara claramente indicada.
LAR 25.001
LAR 27.001
LAR 29.001
B07 | 3 A8-I1A-4.1.7 4.1.7.2 Se proveeran medios para la rapida evacuacion | Sefial(es) de salida(s) de emergencia B07-04 Indicar la situacion particular observada
del avién en las condiciones que probablemente se | inoperativas y fuera de los limites de la MEL.
LAR 25.001 presentarian después de un aterrizaje de emergencia.
Dichos medios guardaran relacion con la capacidad del
avién en cuanto a pasajeros y tripulacion.
41.7.3 La disposicion interior de la cabina y la
ubicacién y numero de salidas de emergencia, asi
como los medios para localizar e iluminar los
corredores y salidas de evacuacion, deberan ser tales
que se facilite la evacuacion rapida del avion en las
condiciones que probablemente se presentarian
después de un aterrizaje de emergencia.
A8-11lA-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito, que
la tripulacién o los pasajeros habran de utilizar o
A8-V-6.3 manejar en caso de emergencia, sera confiable,
facilmente accesible, podra identificarse rapidamente,
A8-11IB-6.3 . O
y su forma de empleo estara claramente indicada.
LAR 25.001
LAR 27.001
LAR 29.001
A8-IIB-8.4 El avién tendra las suficientes salidas de emergencia
como para facilitar al maximo la evacuacién de la
LAR 25.001

cabina en un plazo de tiempo apropiado. Los
elementos que deben considerarse incluiran:

a) el nimero de asientos y la configuracién de éstos;

Quinta Edicion

154 de 319




Manual de procedimientos IDISR

APENDICE B

SRVSOP

item

Est.

Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

b) el nimero, el emplazamiento y el tamafio de las
salidas;

c) el sefialamiento de las salidas y las instrucciones
para usarlas;

d) la probabilidad de embotellamiento de las salidas;
e) el funcionamiento de las salidas; y

f) la colocacion y el peso del equipo de evacuacion en
las salidas, p. €j., toboganes y balsas.

A8-11IB-4.6.2,
463,464

LAR 25.001

4.6.2 Se proveeran medios para la rapida evacuacion
del avion en las condiciones que probablemente se
presentarian después de un aterrizaje de emergencia.
Dichos medios guardaran relacién con la capacidad del
avién en cuanto a pasajeros y ftripulacion y se
demostrara que son adecuados para los fines a los que
estan destinados.

4.6.3 La disposicion interior de la cabina y la ubicacion
y nimero de salidas de emergencia, asi como los
medios para localizar e iluminar los corredores y
salidas de evacuacion, deberan ser tales que se facilite
la evacuacion répida del avién en las condiciones que
probablemente se presentarian después de un
aterrizaje de emergencia.

4.6.4 En el disefio de los aviones certificados para
amarajes forzosos se tomaran medidas para dar la
maxima garantia practica de que puede realizarse la
evacuaciéon de los pasajeros y de la tripulacion, en
condiciones de seguridad, en caso de amaraje forzoso.

BO7

A8-lllA-4.1.7
LAR 25.001

4.1.7.2 Se proveeran medios para la rapida evacuacion
del avién en las condiciones que probablemente se
presentarian después de un aterrizaje de emergencia.
Dichos medios guardaran relacion con la capacidad del
avién en cuanto a pasajeros y tripulacion.

4.1.7.3 La disposicion interior de la cabina y la
ubicaciéon y nlmero de salidas de emergencia, asi
como los medios para localizar e iluminar los
corredores y salidas de evacuacién, deberan ser tales

No se dispone de medios para la iluminacion
de la senda de escape.

B07-05

Indicar la situacion particular observada.
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que se facilite la evacuacion rapida del avion en las
condiciones que probablemente se presentarian
después de un aterrizaje de emergencia.

A8-111A-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito, que
la tripulacién o los pasajeros habran de utilizar o

A8-11IB-6.3 manejar en caso de emergencia, sera confiable,
facilmente accesible, podra identificarse rapidamente,

A8-V-6.3 . LN

y su forma de empleo estara claramente indicada.

LAR 25.001

LAR 27.001

LAR 29.001

A8-1IIB-8.5 Se proporcionara iluminacion de emergencia que
tendra las caracteristicas siguientes:

LAR 25.001
a) sera independiente del generador eléctrico principal;
b) se activara automaticamente en caso de pérdida de
la energia normal o de choque;
c) habra indicacion visual del camino a las salidas de
emergencia, cuando la cabina se haya llenado de
humo;
d) habra iluminacion tanto en el interior como en el
exterior del avion durante la evacuacion; y
e) no ha de constituir un peligro mas en el caso de
derrame de combustible.

A8-llIB-4.6.2, 4.6.2 Se proveeran medios para la rapida evacuacion

463,464 del avién en las condiciones que probablemente se
presentarian después de un aterrizaje de emergencia.

LAR 25.001

Dichos medios guardaran relacion con la capacidad del
avién en cuanto a pasajeros y ftripulacion y se
demostrara que son adecuados para los fines a los que
estan destinados.

4.6.3 La disposicion interior de la cabina y la ubicacion
y nimero de salidas de emergencia, asi como los
medios para localizar e iluminar los corredores y
salidas de evacuacion, deberan ser tales que se facilite
la evacuacion rapida del avién en las condiciones que
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probablemente se presentarian después de un
aterrizaje de emergencia.

4.6.4 En el disefio de los aviones certificados para
amarajes forzosos se tomaran medidas para dar la
méxima garantia practica de que puede realizarse la
evacuacién de los pasajeros y de la tripulacion, en
condiciones de seguridad, en caso de amaraje forzoso.

BO7

Sistema para indicacion visual de senda de
escape inoperativa y fuera de los limites de la
MEL.

B07-06

Indicar la situacién particular observada y
la referencia de la MEL

BO7

A8-lllA-4.1.7
LAR 25.001

4.1.7.2 Se proveeran medios para la rapida evacuacion
del avion en las condiciones que probablemente se
presentarian después de un aterrizaje de emergencia.
Dichos medios guardaran relacién con la capacidad del
avién en cuanto a pasajeros y tripulacion.

41.7.3 La disposicion interior de la cabina y la
ubicacién y numero de salidas de emergencia, asi
como los medios para localizar e iluminar los
corredores y salidas de evacuacion, deberan ser tales
que se facilite la evacuacion rapida del avién en las

condiciones que probablemente se presentarian
después de un aterrizaje de emergencia.

A8-11IB-4.6.2.
463,464

LAR 25.001

4.6.2 Se proveeran medios para la rapida evacuacion
del avién en las condiciones que probablemente se
presentarian después de un aterrizaje de emergencia.
Dichos medios guardaran relacion con la capacidad del
avibn en cuanto a pasajeros y ftripulacion y se
demostrara que son adecuados para los fines a los que
estan destinados.

4.6.3 La disposicion interior de la cabina y la ubicacion
y nimero de salidas de emergencia, asi como los
medios para localizar e iluminar los corredores y
salidas de evacuacion, deberan ser tales que se facilite
la evacuacion rapida del avién en las condiciones que
probablemente se presentarian después de un
aterrizaje de emergencia.

Salida(s) de emergencia no identificada(s)
con las instrucciones de operacion adecuadas

B07-07

Indicar la situacién particular observada.
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4.6.4 En el disefio de los aviones certificados para
amarajes forzosos se tomaran medidas para dar la
maxima garantia practica de que puede realizarse la
evacuacién de los pasajeros y de la tripulacion, en
condiciones de seguridad, en caso de amaraje forzoso.
A8-111A-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito, que
la tripulacién o los pasajeros habran de utilizar o
A8-111B-6.3 manejar en caso de emergencia, sera confiable,
facilmente accesible, podra identificarse rapidamente,
A8-V-6.3 . Lo
y su forma de empleo estara claramente indicada.
LAR 25.001
LAR 27.001
LAR 29.001
B07 | 3 AB-I- 6.10(f) Todos los aviones que vuelen durante la noche estaran | Linterna(s) no facilmente accesible(s) para los B07-08 Indicar la situacion particular observada.
equipados con: TCP durante operaciones nocturnas.
LAR 91.815(f)(6)
f) una luz portatil independiente para cada uno de los
puestos de los miembros de la tripulacion.
A8-1IIA-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito, que
la tripulaciéon o los pasajeros habran de utilizar o
A8-111B-6.3 manejar en caso de emergencia, sera confiable,
facilmente accesible, podra identificarse rapidamente,
A8-V-6.3 . N
y su forma de empleo estara claramente indicada.
LAR 25.001
LAR 27.001
LAR 29.001
B07 | 3 A8-1IA-4.1.7 4.1.7.2 Se proveeran medios para la rapida evacuacion | lluminacion y marcas de las salidas de B07-09 Indicar la situacion particular observada
del avién en las condiciones que probablemente se | emergencia inoperativas y fuera de los limites
LAR 25.001 presentarian después de un aterrizaje de emergencia. | de la MEL.
Dichos medios guardaran relacion con la capacidad del
avién en cuanto a pasajeros y tripulacion.
41.7.3 La disposicion interior de la cabina y la
ubicacién y numero de salidas de emergencia, asi
como los medios para localizar e iluminar los
corredores y salidas de evacuacion, deberan ser tales
que se facilite la evacuacién rapida del avién en las
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condiciones que probablemente se presentarian
después de un aterrizaje de emergencia.

A8-11IB-8.4
LAR 25.001

El avion tendra las suficientes salidas de emergencia
como para facilitar al maximo la evacuacién de la
cabina en un plazo de tiempo apropiado. Los
elementos que deben considerarse incluiran:

a) el nimero de asientos y la configuracion de éstos;

b) el nimero, el emplazamiento y el tamafio de las
salidas;

c) el sefialamiento de las salidas y las instrucciones
para usarlas;

d) la probabilidad de embotellamiento de las salidas;
e) el funcionamiento de las salidas; y

f) la colocacion y el peso del equipo de evacuacion en
las salidas, p. €j., toboganes y balsas.

A8-11IB-4.6.2,
463,464

LAR 25.001

4.6.2 Se proveeran medios para la rapida evacuacion
del avién en las condiciones que probablemente se
presentarian después de un aterrizaje de emergencia.
Dichos medios guardaran relacion con la capacidad del
avién en cuanto a pasajeros y ftripulacion y se
demostrara que son adecuados para los fines a los que
estan destinados.

4.6.3 La disposicion interior de la cabina y la ubicacion
y nimero de salidas de emergencia, asi como los
medios para localizar e iluminar los corredores y
salidas de evacuacion, deberan ser tales que se facilite
la evacuacion rapida del avién en las condiciones que
probablemente se presentarian después de un
aterrizaje de emergencia.

4.6.4 En el disefio de los aviones certificados para
amarajes forzosos se tomaran medidas para dar la
méxima garantia practica de que puede realizarse la
evacuacién de los pasajeros y de la tripulacion, en
condiciones de seguridad, en caso de amaraje forzoso.
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BO7

A8-lllA-4.1.7
LAR 25.001

4.1.7.2 Se proveeran medios para la rapida evacuacion
del avién en las condiciones que probablemente se
presentarian después de un aterrizaje de emergencia.
Dichos medios guardarén relacién con la capacidad del
avion en cuanto a pasajeros y tripulacion.

41.7.3 La disposicién interior de la cabina y la
ubicaciéon y nimero de salidas de emergencia, asi
como los medios para localizar e iluminar los
corredores y salidas de evacuacion, deberan ser tales
que se facilite la evacuacion rapida del avién en las

condiciones que probablemente se presentarian
después de un aterrizaje de emergencia.

A8-11IB-8.4
LAR 25.001

El avién tendra las suficientes salidas de emergencia
como para facilitar al maximo la evacuacién de la
cabina en un plazo de tiempo apropiado. Los
elementos que deben considerarse incluiran:

a) el nimero de asientos y la configuracion de éstos;

b) el nimero, el emplazamiento y el tamafio de las
salidas;

c) el sefialamiento de las salidas y las instrucciones
para usarlas;

d) la probabilidad de embotellamiento de las salidas;
e) el funcionamiento de las salidas; y

f) la colocacion y el peso del equipo de evacuacion en
las salidas, p. €j., toboganes y balsas.

A8-11IB-4.6.2,
463,464

LAR 25.001

4.6.2 Se proveeran medios para la rapida evacuacion
del avién en las condiciones que probablemente se
presentarian después de un aterrizaje de emergencia.
Dichos medios guardaran relacion con la capacidad del
avibn en cuanto a pasajeros y ftripulacion y se
demostrara que son adecuados para los fines a los que
estan destinados.

4.6.3 La disposicion interior de la cabina y la ubicacion
y nimero de salidas de emergencia, asi como los
medios para localizar e iluminar los corredores y

El nimero de pasajeros a bordo excede el
maximo permitido en caso de salida(s) de
emergencia inoperativa(s) (fuera de los limites
de la MEL).

B07-10

Indicar la situacion particular observada y
la referencia de la MEL.

Quinta Edicion

160 de 319




Manual de procedimientos IDISR

APENDICE B

SRVSOP

item

Est.

Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

salidas de evacuacion, deberan ser tales que se facilite
la evacuacion réapida del avién en las condiciones que
probablemente se presentarian después de un
aterrizaje de emergencia.

4.6.4 En el disefio de los aviones certificados para
amarajes forzosos se tomaran medidas para dar la
méxima garantia practica de que puede realizarse la
evacuacién de los pasajeros y de la tripulacion, en
condiciones de seguridad, en caso de amaraje forzoso.
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item de

. - Titulo Instrucciones
inspeccion
B08 Toboganes / Balsas / ELT e  Verificar cantidad, estado y condicidn operativa de toboganes de escape / balsas (balsas /toboganes)
Nota 1: La condicion de un tobogan de escape o tobogan / balsa puede determinarse observando el indicador de presién del reservorio (si esta instalado). También
puede verificarse (si resulta accesible) la fecha de vencimiento (o de préxima inspeccion) del tobogén. En caso que dicha fecha se encuentre vencida, el dispositivo
debera considerarse como fuera de servicio y se deberéd consultar la MEL para determinar las acciones a seguir.
Nota 2: La OACI exige dispositivos de flotacion solamente para vuelos sobre el agua. Si el vuelo de legada y el de salida transcurren exclusivamente sobre tierra, la
falta de dispositivos de flotacion no debe ser considerado como un hallazgo.
e Verificar disponibilidad, condicion y tipo de ELT(s) instalados
Nota 3: Para verificar si el ELT transmite en 406 MHz puede buscarse evidencia en el mismo ELT (en caso que sea portatil, en la licencia de estacion de radio, o en el
Manual de Operaciones de la Aeronave.
o  Verificar disponibilidad de dispositivos pirotécnicos (si son requeridos para el tipo de vuelo y si los mismos se encuentran rapidamente accesibles).
, Ref. OACI i
jtem | Est. | Cat Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) | Cod. PDF Instrucciones para detallar
Ref. LAR discrepancia
B08 | 2 AB-1-6.5.3.1(b) Ademas del equipo prescrito en 6.5.1 0 6.5.2, segin | No se dispone de equipamiento para realizar B08-01 Indicar la situacion particular observada.
sea el caso, el equipo que se indica a continuaciéon | sefiales pirotécnicas y es requerido por
LAR 121.965(d)(2) | se instalara en todos los aviones utilizados en rutas | realizarse operaciones prolongadas sobre
en las que éstos puedan encontrarse sobre el agua | agua y/o zonas desérticas.
y a una distancia que exceda de la correspondiente
a 120 minutos a velocidad de crucero o de 740 km
(400 NM), la que resulte menor, de terreno que
permita efectuar un aterrizaje de emergencia en el
caso de aeronaves que operen ateniéndose a 5.2.9
05.2.10, y de la correspondiente a 30 minutos o 185
km (100 NM), la que resulte menor, para todos los
demas aviones:
b) equipo necesario para hacer las sefales
pirotécnicas de socorro descritas en el Anexo 2; y
B0S 3 A8-IllIA-4.17 41.7.2 Se proveerdn medios para la rapida | Cantidad insuficiente de toboganes / B08-02 Indicar la situacién particular observada
evacuacion del avion en las condiciones que | toboganes balsa operativos (fuera de los
LAR 25.001 probablemente se presentarian después de un | limites de la MEL).
aterrizaje de emergencia. Dichos medios guardaran
relacién con la capacidad del avién en cuanto a
pasajeros y tripulacion.
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4.1.7.3 La disposicion interior de la cabina y la
ubicacion y nimero de salidas de emergencia, asi
como los medios para localizar e iluminar los
corredores y salidas de evacuacion, deberan ser
tales que se facilite la evacuacion rapida del avién
en las condiciones que probablemente se
presentarian después de un aterrizaje de
emergencia.

AB8-IlIA-8.3
A8-V-6.3
A8-11IB-6.3
LAR 25.001
LAR 27.001
LAR 29.001

El equipo de seguridad y supervivencia prescrito,
que la tripulacién o los pasajeros habran de utilizar o
manejar en caso de emergencia, sera confiable,
facilmente accesible, podra identificarse
rapidamente, y su forma de empleo estard
claramente indicada.

A8-I1IB-8.4
LAR 25.001

El avion tendra las suficientes salidas de emergencia
como para facilitar al maximo la evacuacién de la
cabina en un plazo de tiempo apropiado. Los
elementos que deben considerarse incluiran:

a) el numero de asientos y la configuracion de éstos;

b) el nimero, el emplazamiento y el tamafio de las
salidas;

c) el sefialamiento de las salidas y las instrucciones
para usarlas;

d) la probabilidad de embotellamiento de las salidas;
e) el funcionamiento de las salidas; y

f) la colocacién y el peso del equipo de evacuacion
en las salidas, p. ej., toboganes y balsas.

B08

A6-1-6.5.3.1(a)
LAR 121.965(c)(2)

Ademés del equipo prescrito en 6.5.1 0 6.5.2, segiin
sea el caso, el equipo que se indica a continuacion
se instalara en todos los aviones utilizados en rutas
en las que éstos puedan encontrarse sobre el agua
y a una distancia que exceda de la correspondiente
a 120 minutos a velocidad de crucero o de 740 km

Cantidad insuficiente de balsas operativas y
requeridas por realizarse  operaciones
prolongadas sobre agua (fuera de los limites
de la MEL).

B08-03

Indicar la situacién particular observada
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(400 NM), la que resulte menor, de terreno que
permita efectuar un aterrizaje de emergencia en el
caso de aeronaves que operen ateniéndose a 5.2.9
05.2.10, y de la correspondiente a 30 minutos 0 185
km (100 NM), la que resulte menor, para todos los
demas aviones:

a) balsas salvavidas, estibadas de forma que facilite
su empleo si fuera necesario en caso de
emergencia, en nimero suficiente para alojar a
todas las personas que se encuentren a bordo,
provistas del equipo de salvamento incluso medios
para el sustento de la vida que sea apropiado para
el vuelo que se vaya a emprender;

B08

AG-1-6.17.2
LAR 121.970

Salvo lo previsto en 6.17.3, todos los aviones
autorizados para transportar mas de 19 pasajeros
llevaran por lo menos un ELT automatico o dos ELT
de cualquier tipo.

A6-1-6.17.3
LAR 121.970

Todos los aviones autorizados para transportar mas
de 19 pasajeros, cuyo certificado de
aeronavegabilidad individual se expida por primera
vez después del 1 de julio de 2008, estaran
equipados con:

a) por lo menos dos ELT, uno de los cuales sera
automatico; o

b) por lo menos un ELT y una capacidad que
satisfaga los requisitos de 6.18.

A6-1-6.17.4
LAR 121.970

Salvo lo previsto en 6.17.5, todos los aviones
autorizados para transportar 19 pasajeros o menos,
llevaran como minimo un ELT de cualquier tipo.

AB-1-6.17.5
LAR 121.970

Todos los aviones autorizados para transportar 19
pasajeros 0 menos, cuyo certificado de
aeronavegabilidad individual se expida por primera
vez después del 1 de julio de 2008, llevaran por lo
menos un ELT automético.

Cantidad insuficiente de ELTs adecuados
(fuera de los limites de la MEL).

B08-04

Indicar la situacién particular observada

B08

AB-1-6.17.6
LAR 121.970

El equipo ELT que se lleve para satisfacer los
requisitos de 6.17.1, 6.17.2, 6.17.3, 6.17.4 y 6.17.5

ELT con capacidad de transmisién en 406 /
121.5 MHz no disponible.

B08-05

Indicar la situacién particular observada.
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funcionara de conformidad con las disposiciones
pertinentes del Anexo 10, Volumen lIl.
A10-VIII-PII, A partir del 1 de enero de 2005, los transmisores de
Ch.2-514 localizacién de emergencia funcionaran en 406 MHz
y 121,5 MHz simultdneamente.
B08 3 AB-1-6.17.2 Salvo lo previsto en 6.17.3, a partir del 1 de julio de | ELT(s) portatilles) no ubicado(s) en la(s) B08-06 Indicar la situacion particular observada.
2008, todos los aviones autorizados para transportar | posicién(es) indicada(s).
LAR 121.970 mas de 19 pasajeros llevaran por lo menos un ELT
automatico o dos ELT de cualquier tipo.
A6-1-6.17.3 Todos los aviones autorizados para transportar mas
de 19 pasajeros, cuyo certificado de
LAR 121.970 aeronavegabilidad individual se expida por primera
vez después del 1 de julio de 2008, estaran
equipados con:
a) por lo menos dos ELT, uno de los cuales sera
automatico; o
b) por lo menos un ELT y una capacidad que
satisfaga los requisitos de 6.18.
A6-1-6.17.4 Salvo lo previsto en 6.17.5, todos los aviones
autorizados para transportar 19 pasajeros 0 menos,
LAR 121.970 llevaran como minimo un ELT de cualquier tipo.
AB-1-6.17.5 Todos los aviones autorizados para transportar 19
pasajeros 0 menos, cuyo certificado de
LAR 121.970 aeronavegabilidad individual se expida por primera
vez después del 1 de julio de 2008, llevaran por lo
menos un ELT automético.
A6-1-6.17.6 El equipo ELT que se lleve para satisfacer los
requisitos de 6.17.1, 6.17.2, 6.17.3, 6.17.4 y 6.17.5
LAR 121.970 funcionara de conformidad con las disposiciones
pertinentes del Anexo 10, Volumen Il
A8-1l1A-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito,
que la tripulacion o los pasajeros habran de utilizar o
A8-111B-6.3 manejar en caso de emergencia, serd confiable,
facilmente accesible, podra identificarse
A8-V-6.3 - .
rapidamente, y su forma de empleo estara
LAR 25.001 claramente indicada.
165 de 319 Quinta Edicién




SRVSOP APENDICE B Manual de procedimientos IDISR
: Ref. OACI .
ftem | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) | Cod. PDF Instrucciones para deallar
Ref. LAR discrepancia
LAR 27.001
LAR 29.001
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item de ; .
inspeccion Titulo Instrucciones
B09 Oxigeno de emergencia Verificar:
e  que el(los) PBE se encuentra(n) en la ubicacién(es) declaradas
e que el(los) PBE llevan marcadas las instrucciones para su uso
e que los PBE requeridos se encuentre operativos
e que la cantidad de PBE sea igual o superior al exigido por la MEL
e lacantidad, disponibilidad, funcionamiento de las unidades o mascaras dispensadoras de oxigeno
Nota 1: Si las méascaras de oxigeno y la boquilla de los botellones no son compatibles, las mascaras seran consideradas inoperativas.
Nota 2: Altitudes aproximadas:
Presién absoluta | Metros Pies
700 hPa 3000 10 000
620 hPa 4000 13000
376 hPa 7600 25000
. Ref. OACI i
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF ITEIEE D T G
Ref. LAR discrepancia
B09 | 2 AB-1-4.3.9.1 No se iniciaran vuelos cuando se tenga que volar a | PBE(s) no ubicado(s) en la(s) posicion(es) B09-01 Indicar la situacién particular observada.
altitudes de vuelo en que la presion atmosférica en | indicada(s).
LAR 121.935 los compartimientos del personal sea inferior a 700
hPa, a menos que se lleve una provision de oxigeno
respirable para suministrarlo:
a) a los miembros de la tripulacion y al 10% de los
pasajeros durante todo periodo de tiempo, que
exceda de 30 minutos, en que la presion en los
compartimientos que ocupan se mantenga entre 700
hPay 620 hPa; y
b) a la tripulacién y a los pasajeros durante todo
periodo de tiempo en que la presion atmosférica en
los compartimientos ocupados por los mismos sea
inferior a 620 hPa.
AG-1-6.7.1 Un avién que tenga que utilizarse a altitudes de vuelo
en que la presion atmosférica es inferior a 700 hPa
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en los compartimientos del personal llevara
LAR 121.930(a) dispositivos para el almacenaje y distribucion de
LAR 121.935(a)(1) oxigeno que puedan contener y distribuir la provision
de oxigeno requerida por 4.3.9.1.
A8-11l1A-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito,
que la tripulacién o los pasajeros habran de utilizar o
A8-11B-6.3 manejar en caso de emergencia, sera confiable,
facilmente  accesible, ~ podra identificarse
A8-V-6.3 - .
rapidamente, y su forma de empleo estara
LAR 25.001 claramente indicada.
LAR 27.001
LAR 29.001
B09 2 AB-1-4.3.9.1 No se iniciaran vuelos cuando se tenga que volar a | Equipamiento de oxigeno de emergencia no B09-02 Indicar la situacion particular observada.
altitudes de vuelo en que la presion atmosférica en | accesible en forma facil y rapida (y requerido
LAR 121.935 los compartimientos del personal sea inferior a 700 | para el tipo de vuelo).
hPa, a menos que se lleve una provision de oxigeno
respirable para suministrarlo:
a) a los miembros de la tripulacién y al 10% de los
pasajeros durante todo periodo de tiempo, que
exceda de 30 minutos, en que la presion en los
compartimientos que ocupan se mantenga entre 700
hPay 620 hPa; y
b) a la tripulacion y a los pasajeros durante todo
periodo de tiempo en que la presion atmosférica en
los compartimientos ocupados por los mismos sea
inferior a 620 hPa.
AB-1-6.7.1 Un avion que tenga que utilizarse a altitudes de vuelo
en que la presion atmosférica es inferior a 700 hPa
LAR 121.930(2) en los compartimientos del personal llevara
LAR 121.935(a)(1) dis'positivos para el almacenaje y distribucion .('je
oxigeno que puedan contener y distribuir la provision
de oxigeno requerida por 4.3.9.1.
A8-11lA-8.3 El equipo de seguridad y supervivencia prescrito,
que la tripulacién o los pasajeros habran de utilizar o
A8-111B-6.3 manejar en caso de emergencia, sera confiable,
A8-V-6.3 facilmente  accesible,  podra identificarse
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LAR 25.001
LAR 27.001
LAR 29.001

rapidamente, y su forma de empleo estara
claramente indicada.

B09

A6-1-6.7.5
LAR 121.930(b)(2)

Un avion que tenga que utilizarse a altitudes de vuelo
en que la presion atmosférica sea inferior a 376 hPa,
0 que, al volar a altitudes en que la presion
atmosférica sea superior a 376 hPa, no pueda
descender de manera segura en cuatro minutos a
una altitud de vuelo en que la presién atmosférica
sea igual a 620 hPa y al que se ha otorgado por
primera vez un certificado individual de
aeronavegabilidad el 9 de noviembre de 1998 o
después, estard equipado con equipo de oxigeno
auto desplegable a fin de cumplir con los requisitos
de 4.3.9.2. El nimero total de dispositivos para la
distribucion de oxigeno sera como minimo un 10%
mayor que el nimero de asientos de pasajeros y de
tripulacion de cabina.

Aeronave no equipada con sistema de
méscaras de oxigeno de caida automatica
(aeronaves con CdA emitido después de
09/11/1998 y con operaciones por sobre
FL250).

B09-03

Indicar la situacién particular observada.

B09

A6-1-6.7.5
LAR 121.930(b)(2)

Un avién que tenga que utilizarse a altitudes de vuelo
en que la presion atmosférica sea inferior a 376 hPa,
0 que, al volar a altitudes en que la presion
atmosférica sea superior a 376 hPa, no pueda
descender de manera segura en cuatro minutos a
una altitud de vuelo en que la presién atmosférica
sea igual a 620 hPa y al que se ha otorgado por
primera vez un certificado individual de
aeronavegabilidad el 9 de noviembre de 1998 o
después, estara equipado con equipo de oxigeno
auto desplegable a fin de cumplir con los requisitos
de 4.3.9.2. El nimero total de dispositivos para la
distribucion de oxigeno sera como minimo un 10%
mayor que el nimero de asientos de pasajeros y de
tripulacién de cabina.

Cantidad insuficiente de mascaras de oxigeno
de caida automatica operativas (aeronaves
con CdA emitido después de 09/11/1998 y
con operaciones por sobre FL250 y fuera de
los limites de la MEL.

B09-04

Indicar la situacion particular observada

B09

AG-1-4.3.9.2
LAR 121.930

No se iniciaran vuelos con aviones con cabina a
presion a menos que lleven suficiente provisién de
oxigeno respirable para todos los miembros de la
tripulacién y a los pasajeros, que sea apropiada a las
circunstancias del vuelo que se esté emprendiendo,

Equipamiento de oxigeno de no identificado
adecuadamente con las instrucciones de
operacion.

B09-05

Indicar la situacién particular observada.
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en caso de pérdida de presion, durante todo periodo
de tiempo en que la presion atmosférica en cualquier
compartimiento por ellos ocupado sea menor de 700
hPa. Ademas, cuando un avién se utilice a altitudes
de vuelo en que la presion atmosférica sea inferior a
376 hPa, o cuando un avion se utilice a altitudes de
vuelo en que la presion atmosférica sea superior a
376 hPa, y no pueda descender de manera segura
en cuatro minutos a una altitud en que la presion
atmosférica sea igual a 620 hPa, llevara una
provision minima de 10 minutos para los ocupantes
del compartimiento de pasajeros.

A8-11IA-8.3
A8-11IB-6.3
A8-V-6.3
LAR 25.001
LAR 27.001
LAR 29.001

El equipo de seguridad y supervivencia prescrito,
que la tripulacién o los pasajeros habran de utilizar o
manejar en caso de emergencia, sera confiable,
facilmente accesible, podra identificarse
rapidamente, y su forma de empleo estard
claramente indicada.

A6-1-6.7.2
LAR 121.930(a)(1)

Un avion que tenga que utilizarse a altitudes de vuelo
en que la presidn atmosférica sea inferior a 700 hPa
pero que disponga de medios para mantener
presiones mayores que 700 hPa en los
compartimientos del personal llevara dispositivos
para almacenaje y distribucién del oxigeno que
puedan contener y distribuir la provisién requerida
por 4.3.9.2.

B09

AG-1-4.3.9.1
LAR 121.935

No se iniciarén vuelos cuando se tenga que volar a
altitudes de vuelo en que la presion atmosférica en
los compartimientos del personal sea inferior a 700
hPa, a menos que se lleve una provision de oxigeno
respirable para suministrarlo:

a) a los miembros de la tripulacion y al 10% de los
pasajeros durante todo periodo de tiempo, que
exceda de 30 minutos, en que la presion en los
compartimientos que ocupan se mantenga entre 700
hPay 620 hPa; y

Cantidad insuficiente de oxigeno / mascaras
de oxigeno operativas requeridas para el tipo
de vuelo.

B09-06

Indicar la situacién particular observada.
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b) a la tripulacién y a los pasajeros durante todo
periodo de tiempo en que la presion atmosférica en
los compartimientos ocupados por los mismos sea
inferior a 620 hPa.

AG-1-4.3.9.2
LAR 121.930

No se iniciaran vuelos con aviones con cabina a
presion a menos que lleven suficiente provisién de
oxigeno respirable para todos los miembros de la
tripulacion y a los pasajeros, que sea apropiada a las
circunstancias del vuelo que se esté emprendiendo,
en caso de pérdida de presion, durante todo periodo
de tiempo en que la presion atmosférica en cualquier
compartimiento por ellos ocupado sea menor de 700
hPa. Ademas, cuando un avién se utilice a altitudes
de vuelo en que la presion atmosférica sea inferior a
376 hPa, o cuando un avion se utilice a altitudes de
vuelo en que la presion atmosférica sea superior a
376 hPa, y no pueda descender de manera segura
en cuatro minutos a una altitud en que la presion
atmosférica sea igual a 620 hPa, llevara una
provision minima de 10 minutos para los ocupantes
del compartimiento de pasajeros.

AB8-I1IA-8.3
A8-11IB-6.3
A8-V-6.3
LAR 25.001
LAR 27.001
LAR 29.001

El equipo de seguridad y supervivencia prescrito,
que la tripulacién o los pasajeros habran de utilizar o
manejar en caso de emergencia, sera confiable,
faciimente  accesible, podra identificarse
rapidamente, y su forma de empleo estara
claramente indicada.

A6-1-6.7.1
LAR 121.930(a)
LAR 121.935(a)(1)

Un avién que tenga que utilizarse a altitudes de vuelo
en que la presion atmosférica es inferior a 700 hPa
en los compartimientos del personal llevara
dispositivos para el almacenaje y distribucion de
oxigeno que puedan contener y distribuir la provisién
de oxigeno requerida por 4.3.9.1.

A6-1-6.7.2
LAR 121.930(a)(1)

Un avién que tenga que utilizarse a altitudes de vuelo
en que la presion atmosférica sea inferior a 700 hPa
pero que disponga de medios para mantener
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presiones mayores que 700 hPa en los
compartimientos del personal llevara dispositivos
para almacenaje y distribucién del oxigeno que
puedan contener y distribuir la provision requerida
por 4.3.9.2.

B09

Reservado

B09-07

Indicar la situacién particular observada.

B09

A6-1-6.7.5
LAR 121.930(b)(2)

Un avién que tenga que utilizarse a altitudes de vuelo
en que la presion atmosférica sea inferior a 376 hPa,
0 que, al volar a altitudes en que la presion
atmosférica sea superior a 376 hPa, no pueda
descender de manera segura en cuatro minutos a
una altitud de vuelo en que la presién atmosférica
sea igual a 620 hPa y al que se ha otorgado por
primera vez un certificado individual de
aeronavegabilidad el 9 de noviembre de 1998 o
después, estara equipado con equipo de oxigeno
auto desplegable a fin de cumplir con los requisitos
de 4.3.9.2. El nimero total de dispositivos para la
distribucion de oxigeno sera como minimo un 10%
mayor que el nimero de asientos de pasajeros y de
tripulacién de cabina.

Sistema automatico de despliegue de
méascaras de oxigeno inoperativo (paneles
dafiados o bloqueados) fuera de los limites de
la MEL.

B09-08

Indicar la situacion particular observada.

B09

AG-1-4.3.9.1
LAR 121.935

No se iniciarén vuelos cuando se tenga que volar a
altitudes de vuelo en que la presion atmosférica en
los compartimientos del personal sea inferior a 700
hPa, a menos que se lleve una provision de oxigeno
respirable para suministrarlo:

a) a los miembros de la tripulacion y al 10% de los
pasajeros durante todo periodo de tiempo, que
exceda de 30 minutos, en que la presion en los
compartimientos que ocupan se mantenga entre 700
hPay 620 hPa; y

b) a la tripulacién y a los pasajeros durante todo
periodo de tiempo en que la presion atmosférica en
los compartimientos ocupados por los mismos sea
inferior a 620 hPa.

A6-1-6.7.1
LAR 121.930(a)

Un avién que tenga que utilizarse a altitudes de vuelo
en que la presion atmosférica es inferior a 700 hPa
en los compartimientos del personal llevara

Equipo dispensador de oxigeno inoperativo
(baja presién, vencido, dafiado) y no
identificado como tal, y requerido en el tipo de
vuelo.

B09-09

Indicar la situacién particular observada.

Quinta Edicion

172 de 319




Manual de procedimientos IDISR

APENDICE B

SRVSOP

item

Est. Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

LAR 121.935(a)(1)

dispositivos para el almacenaje y distribucion de
oxigeno que puedan contener y distribuir la provision
de oxigeno requerida por 4.3.9.1.

B09

A8-11IA-4.1.7.1
LAR 25.001

En el disefio del avién se tomaran medidas para
proteger a los ocupantes, en caso de aterrizaje de
emergencia, contra los incendios, el humo, los gases
toxicos y los efectos directos de las fuerzas de
deceleracion, asi como contra las lesiones que
puedan producirse por el efecto de las fuerzas de
deceleracion en el equipo interior del avion.

A8-111B-4.6.1
LAR 23.001

En el disefio del avién se tomaran medidas para
proteger a los ocupantes, en caso de aterrizaje de
emergencia, contra los incendios y los efectos
directos de las fuerzas de deceleracion, asi como
contra las lesiones que puedan producirse por el
efecto de las fuerzas de deceleracion en el equipo
interior del avion.

Botelldn(es) de oxigeno no asegurado(s)
correctamente.

B09-10
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B10 Instrucciones de | Nota 1: La OACI requiere que cierta informacion relevante de seguridad sea provista a los pasajeros antes del despegue. Los métodos utilizados son elegidos por el
seguridad explotador (cartillas de seguridad y/o mensaje oral y/o video y/o demostracion efc.) y se encuentran detallados en su manual. En tal sentido, las tarjetas de informacion
al pasajero no son necesariamente obligatorias, o pueden no contener toda la informacion de seguridad, siempre y cuando toda la informacion sea transmitida a los
pasajeros, de acuerdo con los métodos o procedimientos aprobados en manual de operaciones.
Silas tarjetas de informacion a los pasajeros deberian estar a bordo:
o  Verifique la cantidad suficiente, y la precision de la informacion.
Silas tarjetas de informacion a los pasajeros no deberian estar a bordo (el explotador tiene un método alternativo aprobado):
o  Verifique que el método alternativo contiene toda la informacién.
o  Verificar disponibilidad y condicion operativa de luces de ajustar cinturones; y las de retornar a los asientos (bafios).
Nota 2: Si estas luces se encuentran inoperativas, verificar las provisiones de la MEL al respecto.
, Ref. OACI i
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF THHEE B2 AR Gl
Ref. LAR discrepancia
B10 | 1 AB-1-4.2.12.1 El explotador se asegurara de que los pasajeros | Cantidad insuficiente de cartillas de B10-01 Indicar la situacion particular observada.
conozcan bien la ubicacion y el uso de: instrucciones de seguridad para todos los
LAR 121.2390(c) pasajeros a bordo.

a) los cinturones de seguridad;
b) las salidas de emergencia;

c) los chalecos salvavidas, si estd prescrito
llevarlos a bordo;

d) el equipo de oxigeno, si se prescribe el
suministro de oxigeno para uso de los pasajeros;

y
e) otro equipo de emergencia suministrado para

uso individual, inclusive tarjetas de instrucciones
de emergencia para los pasajeros.

A6-1-6.2.2 (d) El avion estara equipado con:

LAR 91.1995(b) d) medios para asegurar que se comunique a los
pasajeros la informacion e instrucciones
siguientes:
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1) cuando han de ajustarse los cinturones de
seguridad;

2) cuando y como ha de utilizarse el equipo de
oxigeno, si se exige provision de oxigeno;

3) prohibicion de fumar;

4) ubicacion y uso de los chalecos salvavidas, o
de los dispositivos individuales de flotacion
equivalentes, si se exige llevar tales dispositivos;

y

5) ubicacion y modo de abrir las salidas de
emergencia

B10

A6-1-4.2.12.1
LAR 121.2390(c)

El explotador se aseguraréd de que los pasajeros
conozcan bien la ubicacion y el uso de:

a) los cinturones de seguridad;
b) las salidas de emergencia;

c) los chalecos salvavidas, si estd prescrito
llevarlos a bordo;

d) el equipo de oxigeno, si se prescribe el
suministro de oxigeno para uso de los pasajeros;

y
e) otro equipo de emergencia suministrado para

uso individual, inclusive tarjetas de instrucciones
de emergencia para los pasajeros.

A6-1-6.2.2 (d)
LAR 91.1995(b)

El avién estara equipado con:

d) medios para asegurar que se comunique a los
pasajeros la informacién e instrucciones
siguientes:

1) cuando han de ajustarse los cinturones de
seguridad;

2) cuando y como ha de utilizarse el equipo de
oxigeno, si se exige provision de oxigeno;

3) prohibicién de fumar;

Cartillas  de
deterioradas.

instrucciones de seguridad

B10-02

Indicar la situacién particular observada.
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Ref LAR discrepancia
4) ubicacién y uso de los chalecos salvavidas, o
de los dispositivos individuales de flotacion
equivalentes, si se exige llevar tales dispositivos;
y
5) ubicacion y modo de abrir las salidas de
emergencia
B10 | 2 AB-1-4.2.12.1 El explotador se asegurara de que los pasajeros | Cartillas de instrucciones de instrucciones de B10-03 Indicar la situacién particular observada.
conozcan bien la ubicacion y el uso de: seguridad conteniendo informacion inexacta.
LAR 121.2390(c)
a) los cinturones de seguridad;
b) las salidas de emergencia;
c) los chalecos salvavidas, si esta prescrito
llevarlos a bordo;
d) el equipo de oxigeno, si se prescribe el
suministro de oxigeno para uso de los pasajeros;
y
e) otro equipo de emergencia suministrado para
uso individual, inclusive tarjetas de instrucciones
de emergencia para los pasajeros.
AB-1-6.2.2 (d) El avion estara equipado con:

LAR 91.1995(b)

d) medios para asegurar que se comunique a los
pasajeros la informacién e instrucciones
siguientes:

1) cudndo han de ajustarse los cinturones de
seguridad;

2) cuando y como ha de utilizarse el equipo de
oxigeno, si se exige provision de oxigeno;

3) prohibicién de fumar;

4) ubicacién y uso de los chalecos salvavidas, o
de los dispositivos individuales de flotacion
equivalentes, si se exige llevar tales dispositivos;

y

5) ubicacion y modo de abrir las salidas de
emergencia
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B10

AG-1-4.2.12.1
LAR 121.2390(c)

El explotador se asegurara de que los pasajeros
conozcan bien la ubicacion y el uso de:

a) los cinturones de seguridad;
b) las salidas de emergencia;

c) los chalecos salvavidas, si esta prescrito
llevarlos a bordo;

d) el equipo de oxigeno, si se prescribe el
suministro de oxigeno para uso de los pasajeros;

y
e) otro equipo de emergencia suministrado para

uso individual, inclusive tarjetas de instrucciones
de emergencia para los pasajeros.

A6-1-6.2.2 (d)
LAR 91.1995(b)

El avion estara equipado con:

d) medios para asegurar que se comunique a los
pasajeros la informacion e instrucciones
siguientes:

1) cuando han de ajustarse los cinturones de
seguridad;

2) cuando y como ha de utilizarse el equipo de
oxigeno, si se exige provision de oxigeno;

3) prohibicion de fumar;

4) ubicacién y uso de los chalecos salvavidas, o
de los dispositivos individuales de flotacion
equivalentes, si se exige llevar tales dispositivos;

y

5) ubicacion y modo de abrir las salidas de
emergencia

Senal(es) de “Ajustarse Cinturones” y/o
“Prohibido fumar” fuera de servicio

B10-04

Indicar la situacién particular observada.

B10

AG-1-4.2.12.1
LAR 121.2390(c)

El explotador se asegurara de que los pasajeros
conozcan bien la ubicacion y el uso de:

a) los cinturones de seguridad;

b) las salidas de emergencia;

Sefial(es) de “Retornar al asiento” inoperativa(s)
en bafio(s) (fuera de los limites de la MEL)

B10-05

Indicar la situacion particular observada .
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c) los chalecos salvavidas, si esta prescrito
llevarlos a bordo;

d) el equipo de oxigeno, si se prescribe el
suministro de oxigeno para uso de los pasajeros;
y

e) otro equipo de emergencia suministrado para

uso individual, inclusive tarjetas de instrucciones
de emergencia para los pasajeros.

A6-1-6.2.2 (d)
LAR 91.1995(b)

El avion estara equipado con:

d) medios para asegurar que se comunique a los
pasajeros la informacion e instrucciones
siguientes:

1) cudndo han de ajustarse los cinturones de
seguridad;

2) cuando y como ha de utilizarse el equipo de
oxigeno, si se exige provision de oxigeno;

3) prohibicion de fumar;

4) ubicacién y uso de los chalecos salvavidas, o
de los dispositivos individuales de flotacion
equivalentes, si se exige llevar tales dispositivos;

y

5) ubicacion y modo de abrir las salidas de
emergencia

B10

AG-1-4.2.12.1
LAR 121.2390(c)

El explotador se asegurara de que los pasajeros
conozcan bien la ubicacion y el uso de:

a) los cinturones de seguridad;
b) las salidas de emergencia;

c) los chalecos salvavidas, si esta prescrito
llevarlos a bordo;

d) el equipo de oxigeno, si se prescribe el
suministro de oxigeno para uso de los pasajeros;

y

Las cartillas de instrucciones de seguridad no se
encuentran presentes a bordo y no existen otros
medios para proporcionar a los pasajeros la
informacién de seguridad pertinente.

B10-06

Indicar la situacién particular observada.
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e) otro equipo de emergencia suministrado para
uso individual, inclusive tarjetas de instrucciones
de emergencia para los pasajeros.

A6-1-6.2.2 (d)
LAR 91.1995(b)

El avion estara equipado con:

d) medios para asegurar que se comunique a los
pasajeros la informacién e instrucciones
siguientes:

1) cudndo han de ajustarse los cinturones de
seguridad;

2) cuando y como ha de utilizarse el equipo de
oxigeno, si se exige provision de oxigeno;

3) prohibicion de fumar;

4) ubicacién y uso de los chalecos salvavidas, o
de los dispositivos individuales de flotacion
equivalentes, si se exige llevar tales dispositivos;

y

5) ubicacion y modo de abrir las salidas de
emergencia

B10

A6-1-4.2.12.1
LAR 121.2390(c)

El explotador se asegurara de que los pasajeros
conozcan bien la ubicacion y el uso de:

a) los cinturones de seguridad;
b) las salidas de emergencia;

c) los chalecos salvavidas, si estd prescrito
llevarlos a bordo;

d) el equipo de oxigeno, si se prescribe el
suministro de oxigeno para uso de los pasajeros;

y
e) otro equipo de emergencia suministrado para

uso individual, inclusive tarjetas de instrucciones
de emergencia para los pasajeros.

A6-1-6.2.2 (d)
LAR 91.1995(b)

El avion estara equipado con:

Las cartillas de instrucciones de seguridad a
bordo contienen informacién que no es
compatible con el tipo y/o configuracion de la
aeronave.

B10-07

Indicar la situacion particular observada.
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d) medios para asegurar que se comunique a los
pasajeros la informacién e instrucciones
siguientes:

1) cudndo han de ajustarse los cinturones de
seguridad;

2) cuando y como ha de utilizarse el equipo de
oxigeno, si se exige provision de oxigeno;

3) prohibicion de fumar;

4) ubicacion y uso de los chalecos salvavidas, o
de los dispositivos individuales de flotacion
equivalentes, si se exige llevar tales dispositivos;

y

5) ubicacion y modo de abrir las salidas de
emergencia

Quinta Edicion
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B11 — Tripulantes de Cabina de Pasajeros (TCP)

Item de . .
. - Titulo Instrucciones
inspeccion
B11 Tripulantes de Cabina de | Verificar:
Pasajeros (TCP) e Sila composicion de la tripulacion de cabina de pasajeros cumple con los requerimientos minimos (informacién disponible en el Manual de Operaciones)
e  Silos TCP se encuentran familiarizados con la operacion y/o ubicacion de los equipos de emergencia.
e  Encaso de que se realice reabastecimiento de combustible con pasajeros a bordo, verificar que el personal apropiado se encuentre en las posiciones
correspondientes (segun lo establezca el Manual de Operaciones). Durante el reabastecimiento de combustible con pasajeros abordo a en proceso de
(des)embarque, se deberan mantener comunicaciones en ambos sentidos entre el personal de tierra y el personal a bordo de la aeronave.
e  Cuando las circunstancias lo permitan (por ejemplo, en caso de demoras significativas en la partida del vuelo), verificar el cumplimiento de las reglas de
tiempo en servicio contenidas en el Manual de Operaciones.
o  Disponibilidad y validez de licencias y certificado de aptitud psicofisica.
Nota 1: Para el chequeo de licencias de TCP, utilizar lineamiento y discrepancias aplicables detalladas en el elemento A20 “Licencias”.
. Ref. OACI .
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF T AL el Bl
Ref. LAR discrepancia
B11 | 2 AB-I-12.1 El explotador establecera, a satisfaccion del | TCP(s) no familiarizado(s) con los B11-01 Indicar la situacion particular observada.
Estado del explotador, el nimero minimo de | procedimientos de emergencia.
LAR 121.1440(c) miembros de la tripulacion de cabina requerido
para cada tipo de avion, a base del nimero de
asientos o del nimero de pasajeros transportados,
a fin de efectuar la evacuacion segura y rapida del
avién, y las funciones necesarias que han de
realizarse en caso de emergencia, o de una
situacion que requiera evacuacion de emergencia.
El explotador asignara esas funciones para cada
tipo de avion.
B11 2 A6-1-12.1 El explotador establecera, a satisfaccion del | TCP(s) no familiarizado(s) con la operacion y/o B11-02 Indicar la situacién particular observada.
Estado del explotador, el nimero minimo de | ubicacion del equipamiento de emergencia.
LAR 121.1440(c) miembros de la tripulacién de cabina requerido
para cada tipo de avion, a base del nimero de
asientos o del nimero de pasajeros transportados,
a fin de efectuar la evacuacion segura y rapida del
avion, y las funciones necesarias que han de
realizarse en caso de emergencia, o de una
situacion que requiera evacuacion de emergencia.
El explotador asignara esas funciones para cada
tipo de avion.
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B11

A6-1-12.1
LAR 121.1440(c)

El explotador establecera, a satisfaccion del
Estado del explotador, el nimero minimo de
miembros de la tripulacion de cabina requerido
para cada tipo de avion, a base del nimero de
asientos o del nimero de pasajeros transportados,
a fin de efectuar la evacuacion segura y rapida del
avion, y las funciones necesarias que han de
realizarse en caso de emergencia, o de una
situacion que requiera evacuacion de emergencia.
El explotador asignara esas funciones para cada
tipo de avion.

Cantidad insuficiente de TCPs.

B11-03

Indicar la situacion particular observada.

B11

A6-1-4.3.8.1
LAR 121.1460(a)

No se reabastecera de combustible a ninglin avion
cuando los pasajeros estén embarcando, a bordo
0 desembarcando, a menos que esté debidamente
dotado de personal cualificado y listo para iniciar y
dirigir una evacuaciéon de emergencia por los
medios méas practicos y expeditos disponibles.

El personal calificado no se encuentra en las
posiciones  correspondientes  durante la
operacion de reabastecimiento de combustible
con pasajeros a bordo.

B11-04

Indicar la situacién particular observada.

B11

AG-1-4.3.8.2
LAR 121.1460(b)

Cuando el reabastecimiento de combustible se
haga con pasajeros embarcando, a bordo o
desembarcando, se mantendran comunicaciones
en ambos sentidos entre el personal en tierra que
supervise el reabastecimiento y el personal
cualificado que esté a bordo de la aeronave,
utilizando el sistema de intercomunicacion del
avion u otros medios adecuados.

No se ha establecido comunicacién en ambos
sentidos con el personal de tierra durante la
operacion de reabastecimiento de combustible
con pasajeros a bordo.

B11-05

Indicar la situacion particular observada.

B11

AB-1-4.10.2
LAR 121.1910(a)

El Estado del explotador requerirda que el
explotador, conforme a 4.10.1 y con fines de
gestion de sus riesgos de seguridad operacional
relacionados con la fatiga, establezca:

a) limitaciones del tiempo de vuelo, periodos de
servicio de vuelo, periodos de servicio y periodos
de descanso que estén dentro de los reglamentos
prescriptivos de gestion de la fatiga establecidos
por el Estado del explotador; 0

TCP(s) incumpliendo reglas de tiempo en
servicio.

B11-06

Indicar la situacién particular observada
vs. los procedimientos del MO
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item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

B12

Acceso a salidas de
emergencia

Verificar:
e Condicion general del piso, paneles y alfombras.
e Que las salidas de emergencia no se encuentren obstruidas por equipaje, mesas y/o asientos.

Nota 1: Existen diferentes tipos de salidas de emergencia, y en algunos casos pueden encontrarse asientos en sus proximidades, sin que esta situacion constituya
una discrepancia, debiendo el espacio libre proyectado cumplir con los minimos exigidos por la certificacion de la aeronave.

Nota 2: La fila de asientos delante de una salida de emergencia no debe poder reclinarse. La fila de asientos trasera (usualmente llamada fila de emergencia) podra
reclinarse, siempre y cuando no exista una salida de emergencia por detras.

Nota 3: Si el estado y/o condicién de los dispositivos de traba de mesas reclinables impide que las mismas se mantenga en posicion plegada durante frenadas o
movimientos bruscos de la aeronave, debera registrarse como una discrepancia. Sin embargo, la gravedad de la misma dependera de la posicién de dicha mesa
(adyacente o no a una salida de emergencia).

Nota 4: Dependiendo de las bases de certificacién de la aeronave, ciertos tipos de dispositivos de traba para mesas -ubicadas en los respaldos- poseen medios o un
disefio tal que permite evitar su activacion inadvertida durante el paso de los pasajeros (en el sentido de la evacuacion).

. Ref. OACI i
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para e
Ref LAR discrepancia
B12 | 3 A8-1llIA-4.1.7.2 Se proveeran medios para la rapida evacuacion | Piso y/o alfombra en mal estado afectando la B12-01 Indicar la situacién particular observada.
del avién en las condiciones que probablemente | capacidad de evacuacion de emergencia.
LAR 25.001 se presentarian después de un aterrizaje de
emergencia. Dichos medios guardaran relacién
con la capacidad del avién en cuanto a pasajeros
y tripulacion.
A8-lIIB-8.4 El avion tendra las suficientes salidas de
emergencia como para facilitar al maximo la
LAR 25.001

evacuacién de la cabina en un plazo de tiempo
apropiado. Los elementos que deben considerarse
incluiran:

a) el numero de asientos y la configuraciéon de
éstos;

b) el nimero, el emplazamiento y el tamafio de las
salidas;

c) el sefialamiento de las salidas y las
instrucciones para usarlas;
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d) la probabilidad de embotellamiento de las
salidas;

e) el funcionamiento de las salidas; y

f) la colocacion y el peso del equipo de evacuacion
en las salidas, p. €j., toboganes y balsas.

B12

AB8-I1lA-4.1.7.2
LAR 25.001

Se proveeran medios para la rapida evacuacion
del avién en las condiciones que probablemente
se presentarian después de un aterrizaje de
emergencia. Dichos medios guardaran relacién
con la capacidad del avién en cuanto a pasajeros
y tripulacion.

A8-11IB-8.4
LAR 25.001

El avion tendrd las suficientes salidas de
emergencia como para facilitar al maximo la
evacuacién de la cabina en un plazo de tiempo
apropiado. Los elementos que deben considerarse
incluiran:

a) el numero de asientos y la configuracion de
éstos;

b) el nimero, el emplazamiento y el tamafio de las
salidas;

c) el sefialamiento de
instrucciones para usarlas;

las salidas y las

d) la probabilidad de embotellamiento de las
salidas;

e) el funcionamiento de las salidas; y

f) la colocacion y el peso del equipo de evacuacion
en las salidas, p. ej., toboganes y balsas.

Panel(es) dafiado(s) en la proximidad de una
salida de emergencia con posibilidad de obstruir
el acceso a la salida.

B12-02

Indicar la situacién particular observada.

B12

A8-11IB-8.4(d)
LAR 25.001

El avion tendra las suficientes salidas de
emergencia como para facilitar al maximo la
evacuacién de la cabina en un plazo de tiempo
apropiado. Los elementos que deben considerarse
incluiran:

d) la probabilidad de embotellamiento de las
salidas;

Los dispositivos de traba de mesas plegables
ubicadas en filas de salida de emergencia
pueden activarse inadvertidamente en el sentido
de la evacuacion (no disponen de traba de un
sentido).

B12-03

Indicar la situacién particular observada.
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B12

AB8-IllA-4.1.7.2
LAR 25.001

Se proveeran medios para la rapida evacuacion
del avién en las condiciones que probablemente
se presentarian después de un aterrizaje de
emergencia. Dichos medios guardaran relacion
con la capacidad del avion en cuanto a pasajeros
y tripulacién.

A8-111B-8.4
LAR 25.001

El avién tendra las suficientes salidas de
emergencia como para facilitar al maximo la
evacuacion de la cabina en un plazo de tiempo
apropiado. Los elementos que deben considerarse
incluiran:

a) el nimero de asientos y la configuracion de
éstos;

b) el nimero, el emplazamiento y el tamafio de las
salidas;

c) el sefialamiento de las salidas y las
instrucciones para usarlas;

d) la probabilidad de embotellamiento de las
salidas;

e) el funcionamiento de las salidas; y

f) la colocacion y el peso del equipo de evacuacion
en las salidas, p. €j., toboganes y balsas.

Acceso a salida(s) de emergencia obstruido(s)
por equipaje y/o carga.

B12-04

Indicar la situacién particular observada.

B12

A8-11lA-4.1.7.2
LAR 25.001

Se proveeran medios para la rapida evacuacion
del avién en las condiciones que probablemente
se presentarian después de un aterrizaje de
emergencia. Dichos medios guardaran relacion
con la capacidad del avién en cuanto a pasajeros
y tripulacion.

A8-11IB-8.4
LAR 25.001

El avion tendra las suficientes salidas de
emergencia como para facilitar al maximo la
evacuacién de la cabina en un plazo de tiempo
apropiado. Los elementos que deben considerarse
incluiran:

a) el nimero de asientos y la configuracion de
éstos;

Acceso a salida(s) de emergencia obstruido(s)
por asientos(s) (fila completa).

B12-05

Indicar la situacion particular observada.
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b) el nimero, el emplazamiento y el tamario de las
salidas;

c) el sefialamiento de
instrucciones para usarlas;

las salidas y las

d) la probabilidad de embotellamiento de las
salidas;

e) el funcionamiento de las salidas; y

f) la colocacion y el peso del equipo de evacuacion
en las salidas, p. €j., toboganes y balsas.

B12

A8-11lA-4.1.7.2
LAR 25.001

Se proveeran medios para la rapida evacuacion
del avién en las condiciones que probablemente
se presentarian después de un aterrizaje de
emergencia. Dichos medios guardaran relacién
con la capacidad del avién en cuanto a pasajeros
y tripulacion.

A8-11IB-8.4
LAR 25.001

El avion tendra las suficientes salidas de
emergencia como para facilitar al maximo la
evacuacion de la cabina en un plazo de tiempo
apropiado. Los elementos que deben considerarse
incluiran:

a) el numero de asientos y la configuraciéon de
éstos;

b) el nimero, el emplazamiento y el tamafio de las
salidas;

c) el sefialamiento de
instrucciones para usarlas;

las salidas y las

d) la probabilidad de embotellamiento de las
salidas;

e) el funcionamiento de las salidas; y

f) la colocacion y el peso del equipo de evacuacion
en las salidas, p. €j., toboganes y balsas.

Asiento(s) de TCP(s) no se retrae
autométicamente obstruyendo el acceso a la
salida de emergencia.

B12-06

Indicar la situacién particular observada.

B12

A8-11lA-4.1.7.2
LAR 25.001

Se proveeran medios para la rapida evacuacion
del avién en las condiciones que probablemente
se presentarian después de un aterrizaje de

Acceso a salida(s) de emergencia obstruido(s)
por asientos(s) (cojin excesivamente grande).

B12-07

Indicar la situacién particular observada.
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emergencia. Dichos medios guardaran relacion
con la capacidad del avién en cuanto a pasajeros
y tripulacion.

A8-111B-8.4
LAR 25.001

El avién tendra las suficientes salidas de
emergencia como para facilitar al maximo la
evacuacion de la cabina en un plazo de tiempo
apropiado. Los elementos que deben considerarse
incluiran:

a) el nimero de asientos y la configuracion de
éstos;

b) el nimero, el emplazamiento y el tamafio de las
salidas;

c) el sefialamiento de las salidas y las
instrucciones para usarlas;

d) la probabilidad de embotellamiento de las
salidas;

e) el funcionamiento de las salidas; y

f) la colocacion y el peso del equipo de evacuacion
en las salidas, p. €j., toboganes y balsas.

B12

A8-IlIB-8.4(d)
LAR 25.001

El avion tendra las suficientes salidas de
emergencia como para facilitar al maximo la
evacuacion de la cabina en un plazo de tiempo
apropiado. Los elementos que deben considerarse
incluiran:

d) la probabilidad de embotellamiento de las
salidas;

Los dispositivos de traba de mesas plegables
ubicadas en filas de salida de emergencia
pueden activarse inadvertidamente en el sentido
de la evacuacién (por condiciones de
certificacion, disponen de trabas especiales).

B12-08

Indicar la situacion particular observada.

B12

AB8-IllA-4.1.7.2
LAR 25.001

Se proveeran medios para la rapida evacuacion
del avién en las condiciones que probablemente
se presentarian después de un aterrizaje de
emergencia. Dichos medios guardaran relacién
con la capacidad del avién en cuanto a pasajeros
y tripulacion.

A8-111B-8.4
LAR 25.001

El avién tendra las suficientes salidas de
emergencia como para facilitar al maximo la
evacuacién de la cabina en un plazo de tiempo

Los dispositivos de traba de mesas plegables no
son capaces de mantener la(s) mesa(s) en
posicion replegada en caso de desaceleracion o
golpes (asientos no adyacentes a filas de
emergencia).

B12-09

Indicar la situacion particular observada.
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apropiado. Los elementos que deben considerarse
incluiran:

a) el numero de asientos y la configuracion de
éstos;

b) el nimero, el emplazamiento y el tamafio de las
salidas;

c) el sefialamiento de las salidas y las
instrucciones para usarlas;

d) la probabilidad de embotellamiento de las
salidas;

e) el funcionamiento de las salidas; y

f) la colocacion y el peso del equipo de evacuacion
en las salidas, p. €j., toboganes y balsas.

B12

A8-11lA-4.1.7.2
LAR 25.001

Se proveeran medios para la rapida evacuacion
del avién en las condiciones que probablemente
se presentarian después de un aterrizaje de
emergencia. Dichos medios guardaran relacién
con la capacidad del avién en cuanto a pasajeros
y tripulacion.

A8-11IB-8.4
LAR 25.001

El avion tendra las suficientes salidas de
emergencia como para facilitar al maximo la
evacuacion de la cabina en un plazo de tiempo
apropiado. Los elementos que deben considerarse
incluiran:

a) el numero de asientos y la configuracion de
éstos;

b) el nimero, el emplazamiento y el tamario de las
salidas;

c) el sefialamiento de
instrucciones para usarlas;

las salidas y las

d) la probabilidad de embotellamiento de las
salidas;

e) el funcionamiento de las salidas; y

Los dispositivos de traba de mesas plegables no
son capaces de mantener la(s) mesa(s) en
posicién replegada en caso de desaceleracion o
golpes (asientos adyacentes a filas de
emergencia).

B12-10 Indicar la situacion particular observada.
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f) la colocacion y el peso del equipo de evacuacion
en las salidas, p. €j., toboganes y balsas.
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B13 - Seguridad del equipaje en cabina

item de

. - Titulo Instrucciones
inspeccion
B13 Seguridad del equipaje en e Verificar las condiciones de almacenaje del equipaje en cabina, incluyendo objetos voluminosos y/o pesados.
cabina
. Ref. OACI i
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para il
Ref. LAR discrepancia
B13 | 3 AG-1-4.8 El explotador se asegurara de que todo equipaje | Equipaje pesado y/o rigido almacenado en B13-01 Indicar la situacién particular observada.
de mano embarcado en el avién e introducido en | compartimientos abierto.
LAR 121.1410(c) la cabina de pasajeros se coloque en un lugar
donde quede bien retenido.
B13 | 3 AG-1-4.8 El explotador se asegurara de que todo equipaje | Equipaje almacenado en compartimientos sobre B13-02 Indicar la situacién particular observada.
de mano embarcado en el avion e introducido en | cabeza fuera de servicio (identificado como
LAR 121.1410(c) | |a cabina de pasajeros se coloque en un lugar | inoperativo).
donde quede bien retenido.
B13 | 3 AB-1-4.8 El explotador se asegurara de que todo equipaje | Equipaje voluminoso transportado en cabina y B13-03 Indicar la situacién particular observada.
de mano embarcado en el avién e introducido en | no asegurado apropiadamente.
LAR 121.1410(c) | |a cabina de pasajeros se coloque en un lugar
donde quede bien retenido.
B13 | 3 AG-1-4.8 El explotador se asegurara de que todo equipaje | Equipaje almacenado en forma no segura. B13-04 Indicar la situacién particular observada.
de mano embarcado en el avion e introducido en
LAR 121.1410(c) la cabina de pasajeros se coloque en un lugar
donde quede bien retenido.
B13 | 3 AG-1-4.8 El explotador se asegurara de que todo equipaje | Compartimientos de equipaje sobre cabeza B13-05 Indicar la situacién particular observada.
de mano embarcado en el avién e introducido en | cargados excediendo los limites indicados en
LAR 121.1410(c) | |a cabina de pasajeros se coloque en un lugar | las placas.
donde quede bien retenido.
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B14 — Capacidad / distribuciéon de pasajeros

item de . .
inspeccion Titulo Instrucciones
B14 Capacidad / distribucion e Verificar disponibilidad de asientos para todos los pasajeros.
de pasajeros
q Ref. OACI i
Item | Est. | Cat. e LA Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Caod. PDF Instrucg:ggre:pgigadetalIar
er.
B14 I 3 AB-1-6.2.2(c)(1) | Elavion estara equipado con: Insuficiente cantidad de asientos disponibles para B14-01 Indicar la situacion particular observada.
LAR 91.815(b)(4) | ¢c) 1) un asiento o litera para cada persona que los pasajeros a bordo.
exceda de una edad que determine el Estado del
explotador;
B14 I 3 AB-1-6.2.2(c)(1) | Elavion estara equipado con: Asiento(s) para nifios / cuna(s) no certificadas para B14-02 Indicar la situacion particular observada.
LAR 91.815(b)(4) | ) 1) un asiento o litera para cada persona que ser instaladas a bordo.
exceda de una edad que determine el Estado del
explotador;
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item de

. i Titulo Instrucciones
inspeccion
Cco1 Estado exterior general Verificar, condicion externa general de la aeronave, incluyendo:
e  Corrosion
o  Dafios en la pintura con exposicion de material compuesto
e Limpieza (referida a suciedad que afecte la capacidad de detectar fallas)
e  Presencia de nieve, hielo o escarcha
e  Legibilidad de marcas y placas
e  Tornillos y remaches flojos o faltantes
e  Presencia/ estado de antenas y descargas estaticas
e  Estadoy operacion de luces externas
Nota 1: No es obligatorio que las aeronaves posean marcas de sefialamiento de la zona de penetracion del fuselaje. Sin embargo, si las poseen deben cumplir con lo
estipulado en el Anexo 6)
Nota 2: Los inspectores deberan diferencias entre las marcas externas de seguridad requeridas por la OACI y las requeridas por los fabricantes de las aeronaves.
Nota 3: Al inspeccionar las luces exteriores, debe diferenciarse aquellas que son obligatorias para el tipo de operaciones. Las luces inoperativas, pero no requeridas
para el tipo de operacion, deberan reportarse como una Categoria G.
. Ref. OACI .
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucciones para detallar
Ref. LAR discrepancia
co1 M 1 Marca(s) y/o placa(s) requerida(s) por el fabricante C01-01 Indicar la situacion particular observada.
no instalada(s), deteriorada(s) o ilegible(s).
co1 | 1 A8-11A-4.1.4 La estructura estara convenientemente protegida | Aeronave muy sucia, afectandose la capacidad de C01-02 Indicar la situacion particular observada.
contra el deterioro o pérdida de resistencia en | serinspeccionada.
A8-111B-4.1.5 servicio causados por los agentes atmosféricos,
A8-V-4.15 corrosion, abrasion u otras causas que pudieran
o pasar desapercibidas, teniendo en cuenta el
LAR 23.001 mantenimiento de que sera objeto el avidn.
LAR 25.001
co1 2 A6-1-6.2.4.1 Si se sefialan en el avién las areas adecuadas del | Sefialamiento de la zona de penetracion del C01-03 Indicar la situacién particular observada.
fuselaje para que penetren las brigadas de | fuselaje (si existe) descolorido o incorrectamente
LAR 121.950(a)(1) salvamento en caso de emergencia, tales areas se | aplicada.
marcaran como se indica mas adelante (véase la
figura a continuacién). El color de las sefiales sera
rojo o amarillo y, de ser necesario, se perfilaran en
blanco para que contrasten con el fondo.
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. Ref. OACI .
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF TSRS EIES [EIE el e
Ref. LAR discrepancia
co1 | 2 A8-l1A-4.1.4 La estructura estara convenientemente protegida | Dafios en la pintura y material compuesto C01-04 Indicar la situacién particular observada.
contra el deterioro o pérdida de resistencia en | expuesto.
A8-111B-4.1.5 servicio causados por los agentes atmosféricos,
A8-V-4.15 corrosion, abrasion u otras causas que pudieran
o pasar desapercibidas, teniendo en cuenta el
LAR 23.001 mantenimiento de que sera objeto el avion.
LAR 25.001
Cco1 2 A8-1lIA-4.1.4 La estructura estara convenientemente protegida | Condicién deficiente del sistema anti-hielo. C01-05 Indicar la situacién particular observada.
contra el deterioro o pérdida de resistencia en
A8-lIB-4.1.5 servicio causados por los agentes atmosféricos,
A8-V-4.15 corrosion, abrasion u otras causas que pudieran
o pasar desapercibidas, teniendo en cuenta el
LAR 23.001 mantenimiento de que sera objeto el avidn.
LAR 25.001
co1 2 A8-111A-9.6.2 Se proveerdn indicaciones y letreros, o | Marca(s) y/o placa(s) de seguridad no instalada(s), C01-06 Indicar la situacién particular observada.
instrucciones, a fin de proporcionar al personal de | deteriorada(s) o ilegible(s).
A8-111B-7.6.2 tierra toda informacién fundamental con objeto de
A8-V-7.6.2 impedir que, en el servicio que se da al avion en tierra
(p. €., remolque, reaprovisionamiento de
LAR 23.001 combustible) se cometan errores que pudieran pasar
desapercibidos y que podrian comprometer la
LAR 25.001 seguridad operacional del avion en los vuelos
subsiguientes.
co1 1 A8-llIA-4.1.4 La estructura estara convenientemente protegida | Corrosion menor c01-07 Indicar la situacién particular observada.
contra el deterioro o pérdida de resistencia en
A8-lIB-4.1.5 servicio causados por los agentes atmosféricos,
A8-V-4.15 corrosion, abrasion u otras causas que pudieran
o pasar desapercibidas, teniendo en cuenta el
LAR 23.001 mantenimiento de que sera objeto el avidn.
LAR 25.001
co1 2 A8-llIA-4.1.4 La estructura estara convenientemente protegida | Corrosion significativa C01-08 Indicar la situacion particular observada.
contra el deterioro o pérdida de resistencia en
A8-lIB-4.1.5 servicio causados por los agentes atmosféricos,
A8-V-4.15 corrosion, abrasion u otras causas que pudieran
o pasar desapercibidas, teniendo en cuenta el
LAR 23.001 mantenimiento de que sera objeto el avion.
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. Ref. OACI .
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF 5025 EIE5 [P0 GOl 2
Ref LAR discrepancia
LAR 25.001
co1 3 AB-1-6.10(b)(c) Todos los aviones que vuelen durante la noche | Luz(ces) inoperativa(s) y fuera de los limites de la C01-09 Indicar la situacién particular observada
estaran equipados con: MEL para operaciones nocturnas
LAR 121.825
b) las luces que exige el Anexo 2 para aeronaves en
vuelo o que operen en el area de movimiento de un
aerodromo;
c) dos faros de aterrizaje;
co1 M 2 Tornillo(s) / remache(s) faltante(s) o flojo(s), pero C01-10 Indicar la situacién particular observada.
despacho de la aeronave permitido de acuerdo al
AMM / SRM, sin accién y/o registro por parte del
explotador.
co1 M 3 Tornillo(s) / remache(s) faltante(s) o flojo(s) fuera Co1-11 Indicar la situacion particular observada.
de los limites del AMM / SRM.
co1 M 3 Descarga(s) estatica(s) faltante(s) o dafada(s), C01-12 Indicar la situacion particular observada
fuera de los limites de la MEL / CDL / AMM
Cco1 M 3 Antena(s) faltante(s) o dafiada(s), fuera de los C01-13 Indicar la situacion particular observada
limites de la MEL / CDL / AMM
Cco1 | 3 AG-1-4.35.6 No se iniciara ningin vuelo que tenga que | No hay evidencias de solicitud del tratamiento anti- Cc01-14 Indicar la situacion particular observada.
planificarse o que se prevea realizar en condiciones, | hielo adecuado en tierra (cuando las condiciones
LAR 121.2620() | conocidas o previstas, de formacion de hielo en el | operativas lo requieren).
avibn en tierra, a no ser que se le haya
inspeccionado para detectar la formacion de hielo v,
de ser necesario, se le haya dado tratamiento de
deshielo o antihielo. La acumulacién de hielo o de
otros contaminantes naturales se eliminara a fin de
mantener el avion en condiciones de
aeronavegabilidad antes del despegue.
co1 3 A6-1-4.3.5.6 No se iniciard ningin vuelo que tenga que | Nose haaplicado el tratamiento anti-hielo en tierra c01-15 Indicar la situacién particular observada.
planificarse o que se prevea realizar en condiciones, | (cuando las condiciones operativas lo requieren).
LAR 121.2620(d) conocidas o previstas, de formacién de hielo en el

avién en tierra, a no ser que se le haya
inspeccionado para detectar la formacion de hielo y,
de ser necesario, se le haya dado tratamiento de
deshielo o antihielo. La acumulacion de hielo o de
otros contaminantes naturales se eliminara a fin de

Quinta Edicion

194 de 319




Manual de procedimientos IDISR

APENDICE B

SRVSOP

. Ref. OACI .
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF TSRS EIES [EIE el e
Ref. LAR discrepancia
mantener el avion en condiciones de
aeronavegabilidad antes del despegue.
co1 M 3 Toma(s) de  presion  dafiada(s) ylo C01-16 Indicar la situacién particular observada.
contaminada(s).
C01 M 3 "Tail skid" fuera de los limites del AMM. C01-17 Indicar la situacion particular observada.
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C02 - Puertas, compuertas, manijas y ventanillas

item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

Co02

Puertas,

compuertas,

manijas y ventanillas

Verificar:

De-laminacion de ventanillas

e  Presencia y condicion general de los cables de union (bonding wires)

[ )
e  Estado general de las puertas, manijas y sellos
e Placas externas con instrucciones de operacion (de corresponder)

Nota 1: Sélo aquellas puertas que pueden ser abiertas desde el exterior requieren placas externas

. Ref. OACI i
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para e
Ref. LAR discrepancia
Cco2 M 3 Cable(s) de unién dafiado(s)y/o faltante(s) fuera C02-01 Indicar la situacién particular observada.
de los limites del AMM.
Cc02 M 2 Manija (s), panel (es), broche(s) no perfilados. C02-02 Indicar la situacién particular observada.
Cco02 | 2 A8-111A-9.6.2 Se proveerdn indicaciones y letreros, o0 | Instruccion(es) para la operacién de puerta(s), C02-03 Indicar la situacién particular observada.
instrucciones, a fin de proporcionar al personal de | compuerta(s), faltante(s), ilegible(s) y/o poco
A8-lIIB-7.6.2 tierra toda informacion fundamental con objeto de | clara(s).
A8-V-7.6.2 impedir que, en el servicio que se da al avion en tierra
e (p. €., remolque, reaprovisionamiento de
LAR 23.001 combustible) se cometan errores que pudieran pasar
desapercibidos y que podrian comprometer la
LAR 25.001 seguridad operacional del avion en los vuelos
subsiguientes.
Cco2 M 3 Ventana(s) de inspeccion del mecanismo de traba C02-04 Indicar la situacién particular observada.
de puerta(s) de carga bloqueada y sin otros
medios para verificar la posicidn de la(s) traba(s).
Cco2 M 3 Sello(s) de puerta(s) dafiado(s) y fuera de los C02-05 Indicar la situacion particular observada.
limites del AMM / CDL.
Cco2 M 3 Puerta(s) fuera de servicio y fuera de los limites C02-06 Indicar la situacion particular observada
del AMM / MEL / CDL.
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C03 — Controles de vuelo

item de . .
. - Titulo Instrucciones
inspeccion
Co03 Controles de vuelo Verificar:
o  Controles de vuelo por condicion general
e  Pérdidas de fluido hidraulico
e  Presencia y condicién de los cables de union
e  Presenciay condicidn de cables de descarga estética
. Ref. OACI i
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para e
discrepancia
Ref. LAR
Cco03 M 3 Cables de unién dafiado(s) y/o faltante(s) fuera de C03-01 Indicar la situacién particular observada
los limites del AMM.
Cco3 M 3 Pérdida de fluido hidraulico fuera de limites del C03-02 Indicar la situacién particular observada
AMM.
Cco3 M 3 Descarga(s) estatica(s) faltante(s) fuera de limites C03-03 Indicar la situacién particular observada
del AMM / MEL / CDL.
Cco03 | 3 A8-1l-3.5 Cualquier omision en el mantenimiento de la | Control(es) de vuelo fuera de servicio. C03-04 Indicar la situacién particular observada.
aeronavegabilidad de una aeronave, en la forma
LAR 21.870(a) definida en las normas de aeronavegabilidad que le
atafien, hara que no sea apta para su utilizacion
hasta que dicha aeronave se vuelva a poner en
condiciones de aeronavegabilidad.
co3 M 3 Tornillo(s) / remache(s) faltante(s) o flojo(s) fuera C03-05 Indicar la situacion particular observada
de los limites del AMM / SRM.
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item de ; .
. - Titulo Instrucciones
inspeccion
C04 Ruedas, neumaticos y | Verificar:
frenos e  Ruedas y neuméticos por dafios y desgaste
e  Cuando sea posible, presion de inflado
e  Frenos por desgaste y pérdidas
e Supresores de vibracion del tren de aterrizaje (landing gear snubbers)
Nota 1: Algunos fabricantes pueden aprobar una determinada cantidad de vuelos con los neumaticos o los frenos on un desgaste mayor al permitido por el AMM. ¢
. Ref. OACI i
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para e
Ref LAR discrepancia
Cco4 M 1 Pin(es) indicadores de desgaste de frenos C04-01 Indicar la situacién particular observada.
faltante(s), pero al menos un pin permanece
instalado.
Cco4 M 1 Tapa(s) de valvula(s) de inflado de neumaticos C04-02 Indicar la situacién particular observada.
faltante(s).
Cco4 M 1 Tapa(s) de valvula(s) de purga de frenos C04-03 Indicar la situacién particular observada.
faltante(s).
co4 M 2 Conjunto de frenos con desgaste fuera de limites, C04-04 Indicar la situacion particular observada
pero despacho permitido de acuerdo al AMM (no
detectado ni registrado).
co4 M 2 Neumaticos(s) con desgaste fuera de limite(s), C04-05 Indicar la situacion particular observada
pero despacho permitido de acuerdo al AMM (no
detectado ni registrado).
co4 M 3 Conjunto de freno(s) fuera de servicio (no C04-06 Indicar la situacion particular observada.
detectado ni registrado).
Cco4 M 3 Dario(s) o parte(s) faltante(s) fuera de los limites C04-07 Indicar la situacion particular observada
del AMM (por ejemplo tornillos, sensores de T°,
efc.).
co4 M 3 Pérdida(s) de fluido hidraulico fuera de los limites C04-08 Indicar la situacién particular observada
del AMM.
co4 M 3 Supresores de vibracion del tren de nariz fuera de C04-09 Indicar la situacién particular observada
los limites del AMM.
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, Ref. OACI .
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF 5025 EIE5 [P0 GOl 2
Ref LAR discrepancia
co4 3 Presion de neumatico(s) fuera de limites del AMM. C04-10 Indicar la situacion particular observada
co4 3 Neumatico(s) desgastado(s) y/o dafiado(s) fuera C04-11 Indicar la situacion particular observada
de los limites del AMM y no detectados ylo
registrados.
co4 M 3 Aros(s) dafiado(s) fuera de los limites del AMM. C04-12 Indicar la situacion particular observada
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CO05 - Tren de aterrizaje, patines y/o flotadores

item de

. - Titulo Instrucciones
inspeccion
C05 Tren de aterrizaje, patines | Verificar:
ylo flotadores e  Presencia y condicion de deflectores (si son requeridos)
e  Patines / flotadores por estado, condicién y dafios obvios
e  Presencia, estado y legibilidad de marcas y placas de inspeccion
e Condicion general, lubricacion, corrosion, fugas, dafios o extension inapropiada del brazo de soporte del tren (strut)
. Ref. OACI i
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para el
Ref LAR discrepancia
Co05 M 1 Marca(s) y/o placa(s) requeridas por el fabricante C05-01 Indicar la situacién particular observada.
faltante(s) o ilegible(s).
Co05 1 Pin(es) de seguridad faltante(s) o defectuoso(s). C05-02 Indicar la situacion particular observada.
Co05 M 1 Tren de aterrizaje sucio, afectando la capacidad C05-03 Indicar la situacién particular observada.
de detectar posibles pérdidas.
Co05 M 1 Tapa(s) de valvula(s) de montantes de tren de C05-04 Indicar la situacién particular observada.
aterrizaje faltante(s).
co5 M 3 Deflector(es) faltante(s) y/o dafiado(s) fuera de los C05-05 Indicar la situacién particular observada
limites del AMM / MEL / CDL.
Co05 M 2 Cable(s), tubo(s) y/o mangueras(s) con evidencia C05-06 Indicar la situacién particular observada.
de rozamiento entre si o con otras partes de la
estructura.
Cco05 | 2 A8-111A-9.6.2 Se proveeran indicaciones y letreros, o | Marca(s) y/o placa(s) de seguridad faltante(s) o C05-07 Indicar que placa se encuentra dafiada o
instrucciones, a fin de proporcionar al personal de | ilegible(s). faltante y la referencia al AMM que la
A8-IIIB-7.6.2 tierra toda informacion fundamental con objeto de requiere
A8-V-7.6.2 impedir que, en el servicio que se da al avion en tierra
o (p. €., remolque, reaprovisionamiento de
LAR 23.001 combustible) se cometan errores que pudieran pasar
desapercibidos y que podrian comprometer la
LAR 25.001 seguridad operacional del avién en los vuelos
subsiguientes.
C05 M 2 Evidencia de corrosion significativa. C05-08 Indicar la situacién particular observada.
Cco5 3 Pérdida(s) y/o filtracién(es) fuera de los limites del C05-09 Indicar la situacion particular observada
AMM.
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item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF TSRS EIES [EIE el e
Ref. LAR discrepancia
Co05 M 3 Presion de amortiguador(es) fuera de los limites C05-10 Indicar la situacion particular observada
del AMM.
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C06 — Bahia de tren de aterrizaje

item de ; .
. - Titulo Instrucciones
inspeccion
C06 Bahia de tren de aterrizaje | Verificar:
e Lubricacion, pérdidas y corrosion
e Lubricacion, pérdidas y desgaste en compuertas del tren de aterrizaje
e  Presenciay condicién de cables de union
e Limpiezay condicion general
e  Presencia, estado y legibilidad de marcas y placas de inspeccion
e  Estado general, incluyendo evidencias de pérdidas recientes
. Ref. OACI i
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instruc:!ones para Gl
Ref LAR iscrepancia
Co6 M 1 Bahia de tren de aterrizaje sucia, afectando la C06-01 Indicar la situacion particular observada.
capacidad de inspeccionarla.
co6 M 3 Compuerta(s) dafiada(s) fuera de los limites del C06-02 Indicar la situacién particular observada
AMM / SRM.
Co6 M 2 Evidente falta de lubricacion en actuador(es), C06-03 Indicar la situacion particular observada.
pivotes, bisagra(s), compuerta(s), efc.
Cco6 M 3 Cable(s) de unién dafiado(s) y/o faltante(s) fuera C06-04 Indicar la situacion particular observada
de los limites del AMM.
Cco6 3 Evidencia de corrosion significativa. C06-05 Indicar la situacion particular observada.
Cco6 3 Traba(s) de tren de aterrizaje dafiada(s) y/o fuera C06-06 Indicar la situacion particular observada.
de servicio.
Cco6 M 3 Filtracidn(es) y/o pérdida(s) fuera de los limites del C06-07 Indicar la situacion particular observada
AMM.
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item de . .
. - Titulo Instrucciones
inspeccion
Cco7 Motores y soportes del | Verificar:
motor e  Golpes, marcas, fisuras y rayones, incluyendo evidencia de FOD
o Tornillos / remaches flojos o faltantes
e  Paneles, broches, manijas y tapas de inspeccién mal cerradas / no perfiladas
e  Pérdidas y filtraciones anormales
e  Reversores de empuje
e  Paneles acusticos
e  Presencia, estado y legibilidad de marcas y placas de inspeccion
. Ref. OACI .
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF T AL el Bl
Ref. LAR discrepancia
co7 M 1 Marca(s) ylo placa(s) requeridas por el fabricante C07-01 Indicar la situacion particular observada.
faltante(s) o ilegible(s).
co7 | 2 A8-111A-9.6.2 Se proveeran indicaciones y letreros, o | Marca(s) y/o placa(s) de seguridad faltante(s) o C07-02 Indicar la situacion particular observada.
instrucciones, a fin de proporcionar al personal de | ilegible(s).
A8-1lB-7.6.2 tierra toda informacién fundamental con objeto de
A8-V-7.6.2 impedir que, en el servicio que se da al avién en tierra
e (p. €., remolque, reaprovisionamiento de
LAR 23.001 combustible) se cometan errores que pudieran pasar
desapercibidos y que podrian comprometer la
LAR 25.001 seguridad operacional del avion en los vuelos
subsiguientes.
co7 M 2 Zona de admision de aire / tobera de escape con C07-03 Indicar la situacién particular observada.
dafios significativos.
Cco7 M 3 Dafio(s), golpe(s), fisuras, ralladura(s) fuera de los C07-04 Indicar la situacién particular observada
limites del AMM / SRM.
co7 M 3 Panel(es) acustico(s) dafiado(s) y fuera de los C07-05 Indicar la situacion particular observada
limites del AMM.
co7 M 3 Pérdida(s) (aceite, combustible, fluido hidraulico) C07-06 Indicar la situacién particular observada
fuera de los limites del AMM.
co7 M 3 Panel(es), broche(s), carenado(s) y/o tapa(s) de C07-07 Indicar la situacion particular observada
inspeccién no correctamente cerrada(s) 0 no
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. Ref. OACI .
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF TSRS EIES [EIE el e
Ref. LAR discrepancia

perfilada(s) fuera de los limites del AMM / SRM /
CDL.

co7 M 3 Tornillo(s) / remache(s) faltante(s) y/o flojo(s) fuera C07-08 Indicar la situacién particular observada
de los limites del AMM / SRM.

co7 M 3 Compuerta(s) de reversores de empuje C07-09 Indicar la situacién particular observada.
parcialmente replegadas).
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C08 — Alabes de fan

item de ) .

inspeccion Titulo Instrucciones
Alabes de fan Verificar:
CO8 e  Evidencia de FOD
e  Golpes, fisuras, corrosion, desgaste excesivo, etc.
. Ref. OACI .
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para LoE
Ref. LAR discrepancia
Cco08 M 3 Alabe(s) de fan dafiado(s) fuera de los limites del C08-01 Indicar la situacion particular observada y
AMM. la referencia al AMM.
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C09 — Hélices y rotores (principal y de cola)

item de . .

. - Titulo Instrucciones

inspeccion

Co09 Hélices y rotores | Verificar:

(principal y de cola) e  Corrosion, estado del cubo, dafios por golpes de piedras, etc.
o  Botas deshieladoras (si estan instaladas) por condicion general
. Ref. OACI .
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucg!ones para detallar
Ref. LAR iscrepancia

Cco9 M 3 Sistema deshielador de hélice / rotor fuera de C09-01 Indicar la situacion particular observada
servicio y fuera de los limites del AMM / MEL.

Cc09 M 3 Hélice(s) dafiada(s) fuera de los limites del C09-02 Indicar la situacién particular observada
AMM.

Quinta Edicion
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C10 - Reparaciones evidentes

item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

C10

Reparaciones evidentes

Verificar:

e  Reparaciones temporales y/o realizadas usando técnicas inusuales o deficientes.

Nota 1: No es obligatorio que el explotador lleve a bordo un registro de reparaciones temporarias o mapa de golpes / dafios (dent & buckle charts). Sin embargo el PIC
debe tener conocimiento acerca de las reparaciones temporales y/o golpes que afectan a la aeronavegabilidad de la aeronave.

. Ref. OACI i
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para il
Ref. LAR discrepancia

Cc10 | 2 AB-1-4.3.1(a) No se iniciara ninglin vuelo hasta que no se hayan | No existe informacién referente a reparaciones C10-01 Indicar la situacién particular observada.

completado los formularios de preparacion del vuelo | temporarias

LAR 121.2550 en los que se certifique que el piloto al mando ha

comprobado que:

a) el avion reline condiciones de aeronavegabilidad

y los certificados apropiados (es decir,

aeronavegabilidad, matricula) estan a bordo del

mismo;
c10 2 Reparacion previa en malas condiciones C10-02 Indicar la situacion particular observada
c10 M 3 Reparacién evidentemente no realizada de C10-03 Indicar la situacion particular observada

acuerdo a las instrucciones del AMM / SRM.
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C11 - Dafios evidentes sin reparar

item de ; :
. i Titulo Instrucciones
inspeccion
C1 Dafios evidentes sin | Verificar:

reparar e Dafios evidentes sin detectar y/o registrar, incluyendo golpes, impacto de rayos, impacto de péjaros, corrosion, etc.
e  Que los darios observados se encuentren evaluados y registrados (por ejemplo, en el mapa de dafios y golpes)
. Ref. OACI .
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucg!ones para getell
Ref. LAR iscrepancia
c1 M 3 Dario estructural afectado la aeronavegabilidad C11-01 Indicar la situacion particular observada.
de la aeronave.
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C12 —Filtraciones / pérdidas
. LT d_e’ Titulo Instrucciones
inspeccion
C12 Filtraciones / pérdidas | Verificar:

e  Signos de pérdidas o filtraciones de combustible, fluido hidraulico, agua de sanitarios (blue ice).
Nota 1: Las pérdidas detectabas durante la inspeccion de los items C03, C04, C05, C06 y CO7 deben registrarse como discrepancias en dichos items de inspeccion.
. Ref. OACI i
Item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para il
Ref. LAR discrepancia
C12 M 3 Pérdida(s) fuera de los limites del AMM. C12-01 Indicar la situacién particular observada
Cc12 3 Puerta(s) / Panel(es) de servicio y/o drenaje(s) C12-02 Indicar la situacién particular observada.
bloqueado(s) y/o obstruido(s) por hielo u otros
contaminantes.
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D01 - Estado general de los compartimientos de carga

. B d_e’ Titulo Instrucciones
inspeccion
D01 Estado general de los | Verificar:
compartimientos de carga e  Estado general del compartimiento de carga
e  Luces, sistema de deteccion y extincion de fuego (si esta instalado)
e  Estado de paneles laterales (blow-up), techo de bodegas, detectores de humo, barreras, etc.
e  Estado de redes de carga / separacion (si corresponde)
o  Sise respeta la maxima altura de carga permitida
, Ref. OACI i
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF THHEE B2 AR Gl
Ref. LAR discrepancia
D01 M 1 Defecto(s) menor(es) con impacto limitado en la D01-01 Indicar la situacion particular observada.
seguridad.
D01 | 2 A8-lIA-1.4 En las condiciones de utilizacion previstas, el avién | Instalaciones y/o equipos que no cumplen en D01-02 Indicar la situacion particular observada.
no tendra ninguna caracteristica susceptible de | Anexo 8 Parte IIl A/B Capitulo 4.
A8-IlIB-1.3 comprometer la seguridad.
LAR 25.001
LAR 21.140(b)
A8-IlIA-1.5 1.5.1 La conformidad con las normas apropiadas de
aeronavegabilidad se basara en resultados
A8-IIB-1.4 obtenidos en ensayos, en célculos, o en calculos
LAR 25.001 basados en ensayos, siempre que en cada caso la
' precision alcanzada garantice un nivel de
LAR 21.140(b) aeronavegabilidad igual al que se habria obtenido
mediante ensayos directos.
1.5.2 Los ensayos indicados en 1.5.1 seran tales que
proporcionen una seguridad razonable de que el
avién, sus componentes y el equipo son confiables y
funcionan correctamente en las condiciones de
utilizacién previstas.
D01 | 2 A8-111A-9.6.2 Se proveeran indicaciones y letreros, o | Marca(s) y/o placa(s) de seguridad faltante(s) o D01-03 Indicar la situacion particular observada.
instrucciones, a fin de proporcionar al personal de | ilegible(s).
A8-1IB-7.6.2 tierra toda informacién fundamental con objeto de
A8-V-7.6.2 impedir que, en el servicio que se da al avién en tierra
- (p. €., remolque, reaprovisionamiento de
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. Ref. OACI .
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF TSRS EIES [EIE el e
Ref. LAR discrepancia
combustible) se cometan errores que pudieran pasar
LAR 25.001 desapercibidos y que podrian comprometer la
LAR 23.001 seguridad operacional del aviéon en los vuelos
subsiguientes.
D01 M 3 Detector(es) de humo fuera de servicio o fuera D01-04 Indicar la situacién particular observada
de los limites de la MEL.
D01 | 3 A8-11-3.5 Cualquier omisién en el mantenimiento de la | Panel(es) blow-out fuera de lugar, faltante(s) o D01-05 Indicar la situacién particular observada
aeronavegabilidad de una aeronave, en la forma | dafiado(s) fuera de los limites del AMM / MEL.
definida en las normas de aeronavegabilidad que le
atafien, hara que no sea apta para su utilizacion
hasta que dicha aeronave se vuelva a poner en
condiciones de aeronavegabilidad.
D01 M 3 Panel(es) interiores o revestimiento con dafios D01-06 Indicar la situacion particular observada
fuera de los limites del AMM.
D01 | 3 A8-1I-3.5 Cualquier omision en el mantenimiento de la | Sistema de extincion de fuego fuera de servicio D01-07 Indicar la situacion particular observada.
aeronavegabilidad de una aeronave, en la forma | y compartimiento de carga afectado en uso.
LAR 21.870(2) definida en las normas de aeronavegabilidad que le
atafien, hara que no sea apta para su utilizacion
hasta que dicha aeronave se vuelva a poner en
condiciones de aeronavegabilidad.
D01 M 3 Dispositivo(s) de traba del piso fuera de servicio D01-08 Indicar la situacion particular observada
y fuera de los limites del AMM / MEL (con
carga).
D01 M 3 Red(es) de separacion requerida(s) faltante(s) o D01-09 Indicar la situacién particular observada.
fuera de servicio.
D01 | 3 A8-11-3.5 Cualquier omisién en el mantenimiento de la | Barrera(s) / cortina(s) para humo no instaladas D01-10 Indicar la situacién particular observada.
aeronavegabilidad de una aeronave, en la forma | y requeridas (si aplica).
LAR 21.870(2) definida en las normas de aeronavegabilidad que le
atafien, hara que no sea apta para su utilizacion
hasta que dicha aeronave se vuelva a poner en
condiciones de aeronavegabilidad.
D01 | 3 A8-11-3.5 Cualquier omision en el mantenimiento de la | Dafio(s) estructural(es) y/o en piso fuera de los D01-11 Indicar la situacion particular observada
aeronavegabilidad de una aeronave, en la forma | limites del AMM / SRM.
LAR 21.870(a) definida en las normas de aeronavegabilidad que le
atafien, hara que no sea apta para su utilizacién
hasta que dicha aeronave se vuelva a poner en
condiciones de aeronavegabilidad.
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Est. | Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

D01

A8-llIA-4.1.6(g)
LAR 25,001

Se prestara atencion especial a las caracteristicas de
disefio que influyan en la aptitud de la tripulacion
para mantener el mando del avién en vuelo. Estas
comprenderén, por lo menos, lo siguiente:

g) Extincion de incendios. En el caso de aviones para
los que se presento la solicitud de certificacion el 12
de marzo de 2000 o después, los sistemas de
extincion de incendios, y sus agentes extintores,
instalados en el compartimiento de carga estaran
disefiados previendo un incendio repentino y
extendido como el que podrian causar un artefacto
explosivo o incendiario 0 mercancias peligrosas.

A8-111B-4.2(g)
25.001

Se prestara atencion especial a las caracteristicas de
disefio que influyan en la aptitud de la tripulacién
para mantener el mando del avién en vuelo. Estas
comprenderéan, por lo menos, lo siguiente:

g) Proteccion del compartimiento de carga.

1) En los aviones de pasajeros, cada compartimiento
de carga accesible a los miembros de la tripulacion
estara equipado con un sistema de extincién de
incendios;

2) cada compartimiento de carga no accesible a los
miembros de la tripulacion estara equipado con un
sistema interno de deteccion de incendios y otro
sistema de supresion de incendios; y

3) los sistemas de extincion de incendios, y sus
agentes extintores, instalados en el compartimiento
de carga estaran disefiados previendo un incendio
repentino y extendido como el que podria causar un
artefacto explosivo o incendiario o mercancias
peligrosas.

Compartimiento(s) de carga no equipados con
sistema de deteccion / extincion de fuego.

D01-12

Indicar la situacién particular observada.

D01

Luz(ces) de compartimiento(s) de carga
dafiado(s) o inoperativo(s) fuera de los limites
del AMM / MEL.

D01-13

Indicar la situacién particular observada
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D02 — Mercancias Peligrosas (MP)

item de . .
. - Titulo Instrucciones
inspeccion
D02 Mercancias  Peligrosas | Verificar:
(MP) e  Siexisten MP a bordo, que el PIC haya recibido la notificacion apropiada
e Que el Manual de Operaciones incluya informacién relativa al manejo de MP, conforme lo requerido en el Anexo 18 de la OACI
Nota 1: Si se detecta una discrepancia en relacién al contenido del MO en MP, reportar bajo item A04.
e Que las MP sean estibadas, empacadas y etiquetadas de acuerdo con las instrucciones técnicas aplicables (Doc. 9284 OACI)
Nota 2: Si se detecta que el transporte de MP no se realiza de acuerdo con lo especificado en las Especificaciones Relativas a las Operaciones, reportar bajo item
A10.
e Verificar (si corresponde) que se haya removido adecuadamente cualquier contaminacion de MP.
e  Sieltransporte de MP no esta en cumplimiento a las OpSpecs reportar en el item A10.
Nota 3: CAO = Cargo Aircraft Only
. Ref. OACI .
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF T AL el Bl
Ref. LAR discrepancia
D02 | 2 A18-9.1 El explotador de toda aeronave en la cual haya que | Informacion incorrecta y/o incompleta en el D02-01 Indicar la situacion particular observada.
transportar mercancias peligrosas, proporcionara al | NOTOC (no involucrando carga CAOQ).
LAR 175.515(a) piloto al mando, lo antes posible antes de la salida de
la aeronave y por escrito, la informacion prevista en
las Instrucciones Técnicas.
D02 | 3 A18-9.1 El explotador de toda aeronave en la cual haya que | Informacion incorrecta y/o incompleta en el D02-02 Indicar la situacion particular observada.
transportar mercancias peligrosas, proporcionara al | NOTOC (involucrando carga CAQ).
LAR 175.515(a) piloto al mando, lo antes posible antes de la salida de
la aeronave y por escrito, la informacién prevista en
las Instrucciones Técnicas.
D02 | 3 A18-8.9 Los bultos de mercancias peligrosas que lleven la | Carga CAO transportada en vuelo con D02-03 Indicar la situacién particular observada.
etiqueta “Exclusivamente en aeronaves de carga” se | pasajeros.
LAR 175.520 cargaran de conformidad con las disposiciones que
figuran en las Instrucciones Técnicas.
D02 | 3 A18-8.4 8.4.1 Los bultos y sobre-embalajes que contengan | Embalajes o sobre-embalajes) conteniendo MP D02-04 Indicar la situacién particular observada.
mercancias peligrosas y los contenedores de carga | dafiado(s) y/o con pérdida(s) evidentes.
LAR que contengan materiales radiactivos  se
175.520(e)(f)(9) inspeccionaran para averiguar si se han producido
fugas o averias antes de estibarlos en una aeronave
0 en un dispositivo de carga unitarizada. Los bultos,
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Est. | Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

sobre-embalajes o contenedores de carga en los que
se hayan producido pérdidas o averias no se
estibaran en una aeronave.

8.4.2 No se estibarg a bordo de ninguna aeronave
dispositivo de carga unitarizada alguno, a menos que
se haya inspeccionado previamente y comprobado
que no hay trazas de pérdida o averias que puedan
afectar las mercancias peligrosas en él contenidas.

8.4.3 Cuando algln bulto de mercancias peligrosas
cargado a bordo de una aeronave tenga averias o
pérdidas, el explotador lo descargara de la aeronave,
o hara lo conducente para que se encargue de ello
la dependencia oficial o el organismo competente, y
luego se cerciorara de que el resto del envio se halle
en buenas condiciones para su transporte por via
aérea y de que no haya quedado contaminado
ningun otro bulto.

8.4.4 Los bultos o sobre-embalajes que contengan
mercancias peligrosas y los contenedores de carga
que contengan materiales radiactivos  se
inspeccionaran para detectar signos de averias o
pérdidas al descargarlos de la aeronave o dispositivo
de carga unitarizada. Si se comprueba que se han
producido averias o pérdidas, se inspeccionara la
zona en que se habian estibado en la aeronave las
mercancias peligrosas o el dispositivo de carga
unitarizada, para averiguar si se han producido
dafios o contaminacion.

D02

A18-8.8
LAR 175.520(1)

Cuando se carguen en una aeronave mercancias
peligrosas supeditadas a las disposiciones aqui
prescritas, el explotador las protegera para evitar que
se averien. Asimismo, el explotador tiene que
sujetarlas a bordo de modo tal que no puedan
inclinarse en vuelo alterando la posicion relativa en
que se hayan colocado los bultos. Los bultos que
contengan sustancias radiactivas se sujetaran
debidamente para satisfacer, en todo momento, los
requisitos de separacion previstos en 8.7.3.

Carga conteniendo MP incorrectamente
estibada y/o asegurada.

D02-05

Indicar la situacién particular observada.

Quinta Edicion
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Est.

Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

D02

A18-8.1
LAR 175.440

Ningun explotador aceptara mercancias peligrosas
para ser transportadas por via aérea:

a) a menos que las mercancias peligrosas vayan
acompafadas de un documento de transporte de
mercancias peligrosas debidamente cumplimentado,
salvo en los casos en que las Instrucciones Técnicas
indiquen que no se requiere dicho documento; y

b) hasta que no haya inspeccionado el bulto, sobre-
embalaje o contenedor de carga que contenga las
mercancias peligrosas, de conformidad con los
procedimientos de aceptacién estipulados en las
Instrucciones Técnicas.

Etiqueta de MP incorrecta, ilegible y/o dafiada o
faltante.

D02-06

Indicar la situacién particular observada.

D02

Doc. 9284 Parte 7
LAR 175.410

2.8.1 Todo dispositivo de carga unitarizada que
encierre mercancias peligrosas que requieran
etiqueta de clase de riesgo, debera llevar claramente
visible en su exterior una indicacién de que el
dispositivo de carga unitarizada contiene mercancias
peligrosas, salvo que las propias etiquetas de clase
de riesgo sean bien visibles.

2.8.2 Esta indicacion debera hacerse poniendo al
dispositivo de carga unitarizada una etiqueta volante
de identificacién con un borde sombreado en rojo
que se destaque en ambas caras y cuyas
dimensiones minimas sean de 148 mm A~ 210 mm.

En esta etiqueta volante deberdn marcarse
claramente las clases o divisiones de riesgo primario
y secundario de las mercancias peligrosas en
cuestion.

2.8.3 Si el dispositivo de carga unitarizada contiene
bultos que lleven la etiqueta “Exclusivamente en
aeronaves de carga’, esa etiqueta debera estar bien
visible o la etiqueta volante debera indicar que el
dispositivo de carga unitarizada so6lo puede estibarse
en aeronaves de carga.

2.8.4 La etiqueta volante debera arrancarse del
dispositivo de carga unitarizada inmediatamente

Identificacion(es) requerida(s) incompleta(s) y/o
ilegible(s) o faltante(s) (no involucrando carga
CAO)

D02-07

Indicar la situacién particular observada.
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Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

después de haber descargado las mercancias
peligrosas.

D02

| 3 Doc. 9284 Parte 7

LAR 175.410

2.8.1 Todo dispositivo de carga unitarizada que
encierre mercancias peligrosas que requieran
etiqueta de clase de riesgo, debera llevar claramente
visible en su exterior una indicacion de que el
dispositivo de carga unitarizada contiene mercancias
peligrosas, salvo que las propias etiquetas de clase
de riesgo sean bien visibles.

2.8.2 Esta indicacion deberd hacerse poniendo al
dispositivo de carga unitarizada una etiqueta volante
de identificacién con un borde sombreado en rojo
que se destaque en ambas caras y cuyas
dimensiones minimas sean de 148 mm A~ 210 mm.

En esta etiqueta volante deberan marcarse
claramente las clases o divisiones de riesgo primario
y secundario de las mercancias peligrosas en
cuestion.

2.8.3 Si el dispositivo de carga unitarizada contiene
bultos que lleven la etiqueta “Exclusivamente en
aeronaves de carga’, esa etiqueta debera estar bien
visible o la etiqueta volante deberd indicar que el
dispositivo de carga unitarizada sélo puede estibarse
en aeronaves de carga.

2.8.4 La etiqueta volante deberd arrancarse del
dispositivo de carga unitarizada inmediatamente
después de haber descargado las mercancias
peligrosas.

Identificacion(es) requerida(s) incompleta(s) y/o
ilegible(s) o faltante(s) (involucrando carga
CAO)

D02-08

Indicar la situacién particular observada.

D02

| 3 Doc. 9284 Parte 3

LAR 175.135

411 Solo se podran ftransportar cantidades
limitadas de mercancias peligrosas de acuerdo con
las limitaciones y disposiciones de este capitulo, y se
deben satisfacer todos los requisitos aplicables de
las Instrucciones Técnicas, a menos que se
disponga de otro modo mas adelante.

413 Las limitaciones y disposiciones para el
transporte de mercancias peligrosas en cantidades
limitadas se aplican de manera idéntica a las
aeronaves de pasajeros y de carga.

MP transportadas en cantidades limitadas pero
excediendo los valores establecidos.

D02-09

Indicar la situacion particular observada.
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Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

4.3.1 La cantidad neta por bulto no debera exceder
la cantidad que se especifica en la columna 11 de la
Tabla 3-1, frente al numero de instruccion de
embalaje precedido de la letra “Y”, que se indica en
la columna 10.

4.3.2 La masa bruta por bulto no debe exceder de 30
kg.

51.2 Las mercancias peligrosas que pueden
transportarse como cantidades exceptuadas de
acuerdo con el presente capitulo figuran en la
columna 9 de la lista de mercancias peligrosas con
los codigos alfanuméricos indicados en la Tabla 3-

3:(..)

D02

A18-5.1
LAR 175.420

Las mercancias peligrosas se embalaran de
conformidad con las disposiciones de este capitulo y
con arreglo a lo previsto en las Instrucciones
Técnicas.

Doc. 9284 Parte 4
LAR 175.420

1.1.1 Las mercancias peligrosas se embalaran en
embalajes de buena calidad, que deben ser lo
suficientemente resistentes como para soportar los
choques y las actividades de carga propias del
transporte, incluyendo su traslado de una paleta,
dispositivo de carga unitarizada o sobre-embalaje,
para su subsiguiente manipulacion manual o
mecanica. Los embalajes estaran construidos y
cerrados, cuando se preparen para el transporte, de
modo a evitar cualquier pérdida de su contenido que
pueda deberse, en las condiciones normales de
transporte, a vibraciones o cambios de temperatura,
humedad o presion (como consecuencia, p. €j., de la
altitud). Los embalajes (incluidos los embalajes
internos y recipientes) se cerraran conforme a la
informacion proporcionada por el fabricante. Durante
el transporte no debera adherirse al exterior de los
bultos residuo alguno de sustancia peligrosa. Estas
disposiciones se aplicaran, seguin corresponda, a los
embalajes nuevos, reutilizados, reacondicionados o
reconstruidos.

MP incorrectamente embalada.

D02-10

Indicar la situacién particular observada.
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item

Est.

Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

D02

A18-8.3
LAR 175.520

Los bultos y sobre-embalajes que contengan
mercancias peligrosas y los contenedores de carga
que contengan material radiactivo se cargaran y
estibaran en la aeronave de conformidad con lo
dispuesto en las Instrucciones Técnicas.

A18-8.7
LAR 175.525

8.71 Los bultos que contengan mercancias
peligrosas capaces de reaccionar peligrosamente
entre si, no se estibaran en una aeronave unos junto
a otros ni en otra posicién tal que puedan entrar en
contacto en caso de que se produzcan pérdidas.

8.7.2 Los bultos que contengan sustancias téxicas e
infecciosas se estibaran en una aeronave de
conformidad con las disposiciones de las
Instrucciones Técnicas.

8.7.3 Los bultos de materiales radiactivos se
estibaran en una aeronave de modo que queden
separados de las personas, los animales vivos y las
peliculas no reveladas, de conformidad con las
disposiciones de las Instrucciones Técnicas.

MP estibada incorrectamente y/o no separada
conforme  las  instrucciones  técnicas
correspondientes.

D02-11

Indicar la situacion particular observada.

D02

A18-8.6
LAR 175.615(b)

8.6.1 Se eliminara sin demora toda contaminacién
peligrosa que se encuentre en una aeronave como
resultado de las pérdidas o averias sufridas por
mercancias peligrosas.

8.6.2 Toda aeronave que haya quedado
contaminada por materiales radiactivos se retirara
inmediatamente de servicio y no se reintegrara a él
antes de que el nivel de radiacion de toda superficie
accesible y la contaminacion radiactiva transitoria
sean inferiores a los valores especificados en las
Instrucciones Técnicas.

Contaminacién peligrosa y/o radioactiva no
removida.

D02-12

Indicar la situacion particular observada.

D02

A18-9.1
LAR 175.515(a)

El explotador de toda aeronave en la cual haya que
transportar mercancias peligrosas, proporcionara al
piloto al mando, lo antes posible antes de la salida de
la aeronave y por escrito, la informacién prevista en
las Instrucciones Técnicas.

NOTOC faltante (si es requerido).

D02-13

Indicar la situacién particular observada.
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item

Est.

Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

D02

A18-8.5
LAR 175.520(b)

No se estibaran mercancias peligrosas en la cabina
de ninguna aeronave ocupada por pasajeros ni
tampoco en el puesto de pilotaje, salvo en los casos
permitidos segin las disposiciones de las
Instrucciones Técnicas.

MP transportada en cabina de vuelo y/o cabina
de pasajeros y no permitido por las
instrucciones técnicas.

D02-14

Indicar la situacion particular observada.

D02

A18-8.9
LAR 175.520(d)

Los bultos de mercancias peligrosas que lleven la
etiqueta “Exclusivamente en aeronaves de carga” se
cargaran de conformidad con las disposiciones que
figuran en las Instrucciones Técnicas.

Cuando es requerido, no se tiene acceso a MP
identificada como CAO.

D02-15

Indicar la situacién particular observada.

D02

A18-4.2
LAR 175.110(c)

Las mercancias peligrosas que se describen a
continuacion estaran prohibidas en las aeronaves,
salvo dispensa de los Estados interesados segun lo
previsto en 2.1, o salvo que en las disposiciones de
las Instrucciones Técnicas se indique que se pueden
transportar con aprobacién otorgada por el Estado
de origen:

a) las mercancias peligrosas cuyo transporte figura
como prohibido en las Instrucciones Técnicas en
circunstancias normales; y

b) los animales vivos infectados.

A18-4.3
LAR 175.110(b)

Los objetos y sustancias  mencionados
especificamente por su nombre o mediante una
descripcion genérica en las Instrucciones Técnicas
como prohibidos para su transporte por via aérea
cualesquiera que sean las circunstancias, no se
transportaran en ninguna aeronave.

Transporte de MP prohibidas.

D02-16

Indicar la situacién particular observada.

D02

A18-8.1(a)
LAR 175.510(a)

Ningun explotador aceptara mercancias peligrosas
para ser transportadas por via aérea:

a) a menos que las mercancias peligrosas vayan
acompafiadas de un documento de transporte de
mercancias peligrosas debidamente cumplimentado,
salvo en los casos en que las Instrucciones Técnicas
indiquen que no se requiere dicho documento; y

MP no acompafiada de la documentacién de
respaldo (shipers declaration) (si es requerida).

D02-17

Indicar la situacién particular observada.
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D03 - Seguridad de la carga a bordo

item de

. . Titulo
inspeccion

Instrucciones

Seguridad de la carga a | Verificar:
bordo i

D03

Que la carga se encuentre correctamente distribuidas (limites de piso, limites de altura y peso méaximo de pallets contenedores)

Nota 1: No todas las aeronaves poseen indicado el limite de altura para la carga.
e Que los kits de herramientas a bordo y ruedas / repuestos se encuentren correctamente estibadas y aseguradas.
e Que la carga se encuentre correctamente asegurada.
e  Estadoy condicion de pallets, contenedores, redes y trabas.
e  Estado y condicion de las redes de separacion.

Nota 2: Si bien en muchos casos se utilizan redes de separacion para contener y restringir el desplazamiento de la carga, existen algunas aeronaves en las que, por
condicion de disefio tipo no son requeridas (por ejemplo, turbohélices, jets regionales). Por lo tanto, si el disefio tipo no requiere la instalacién de este tipo de redes,

su ausencia no deberia constituir una discrepancia.

item | Est.

Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

D03 I

A6-1-4.3.1(e)
LAR 121.2550

No se iniciara ninglin vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacion del vuelo
en los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

e) la carga transportada estd debidamente
distribuida y sujeta;

Dafio menor en pallet, contenedor ULD,
dispositivos de amarre, redes de carga ylo
trabas.

D03-01

Indicar la situacion particular observada.

D03 I

A6-1-4.3.1(e)
LAR 121.2550

No se iniciara ninguin vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacién del vuelo
en los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

e) la carga transportada estd debidamente
distribuida y sujeta;

Equipamiento  incompleto  como  pallet,
contenedor, dispositivos de amarre, redes de
carga y/o trabas.

D03-02

Indicar la situacién particular observada.

D03 I

A6-1-4.3.1(e)
LAR 121.2550

No se iniciara ninglin vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacién del vuelo
en los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

e) la carga transportada estd debidamente
distribuida y sujeta;

Area de carga no utilizada de acuerdo con su
clasificacion.

D03-03

Indicar la situacién particular observada.
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Est.

Cat.

Ref. OACI
Ref. LAR

Texto de la norma (OACI)

Discrepancia Pre Definida (PDF)

Céd. PDF

Instrucciones para detallar
discrepancia

D03

A6-1-4.3.1(e)
LAR 121.2550

No se iniciara ninguin vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacion del vuelo
en los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

e) la carga transportada estd debidamente
distribuida y sujeta;

Carga no asegurada correctamente en todas las
direcciones.

D03-04

Indicar la situacién particular observada.

D03

A6-1-4.3.1(e)
LAR 121.2550

No se iniciara ningun vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacién del vuelo
en los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

e) la carga transportada estd debidamente
distribuida y sujeta;

Dafio mayor en pallet, contenedor, dispositivos
de amarre, redes de carga y/o trabas, afectando
la integridad estructural y comprometiendo su
funcion.

D03-05

Indicar la situacién particular observada.

D03

A6-1-4.3.1(e)
LAR 121.2550

No se iniciara ninglin vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacién del vuelo
en los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

e) la carga transportada estd debidamente
distribuida y sujeta;

Rede(s) de separacion o proteccién dafiada(s) o
faltantes, fuera de los limites del AMM.

D03-06

Indicar la situacién particular observada

D03

P6-1-4.3.1(e)
LAR 121.2550

No se iniciara ninglin vuelo hasta que no se hayan
completado los formularios de preparacion del vuelo
en los que se certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

e) la carga transportada estd debidamente
distribuida y sujeta;

Distribucién y/o limite de carga excedido (piso
yo altura).

D03-07

Indicar la situacion particular observada.
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EO1 — General
. LT d_e’ Titulo Instrucciones
inspeccion

e Verificar por cualquier item general (no incluido en los precedentes) que afecte en forma directa la seguridad de la aeronave y/o de sus ocupantes.
E01 General
. Ref. OACI i
item | Est. | Cat. Texto de la norma (OACI) Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF T50EE B2 AR G
Ref. LAR discrepancia

EO01
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APENDICE C — DISCREPANCIAS PRE DEFINIDAS (PDF) — Versidn resumida

El presente Apéndice contiene las mismas instrucciones de inspeccioén y la lista de las discrepancias pre-definidas (PDF). Se han excluido

las referencias reglamentarias OACI/LAR para acortar la extensién del documento, para una consulta mas rapida de los PDFs.
El presente Apéndice no remplaza al Apéndice B, y debe ser utilizado s6lo como una guia rapida sobre los PDFs.

Para una referencia completa sobre los PDF, incluyendo los aspectos reglamentarios que lo sustentan, debe utilizarse el Apéndice B.
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A01 - Estado general
item de . .
. . Titulo Instrucciones
inspeccion

A01

Estado general

Verificar:
e  Condicion y estado general de la cabina de vuelo
e Almacenamiento del equipamiento interior, portafolios, cajas de cartas de navegacion etc.

Nota 1: Para el caso de inspecciones realizadas al arribo, los inspectores deben asegurarse que los manuales, portafolios, cajas de vuelo etc. que no estén
apropiadamente guardados o almacenados, hayan permanecido en dicha condicion durante el vuelo. En algunos casos puede asumirse (razonablemente) que los
manuales no fueron almacenados durante el vuelo porque, por ejemplo, no existe un lugar de almacenamiento adecuado. Sin embargo, en aquellos casos en que no
se puede excluir la posibilidad de que la tripulacion realmente almacene los manuales, no debe considerarse la situacion como discrepancia. Estos manuales y cajas
pueden haber sido usados por la tripulacion durante el rodaje, antes que el inspector ingrese a la cabina de vuelo.
e  Sise encuentra instalada una puerta de acceso a la cabina de vuelo (puerta de cabina de vuelo), verificar que el mecanismo de bloqueo/ desbloqueo se
encuentra operativo

Nota 2: Para aeronaves que realizan operaciones internacionales de transporte de pasajeros y que poseen un MTOW>45500 kg o una capacidad de asientos superior
a los 60 pasajeros, se requiere una puerta de cabina de vuelo blindada y medios para la vigilancia del area externa a la cabina de vuelo, con el fin de identificar a las
personas que solicitan ingreso a la cabina y detectar conductas sospechosas 0 amenazas potenciales.

e Verificar los medios para vigilar el area de la puerta desde cualquier asiento de piloto.

Nota 3: La reglamentacion exige que el area completa de la puerta pueda ser monitoreada desde cualquier puesto de piloto para identificar a las personas que solicitan
entrar y detectar comportamientos sospechosos y posibles amenazas. Un sistema de camaras, por ejemplo, satisface este requerimiento. Una ventanilla u orificio
(spyhole) de observacion en la puerta, por el contrario, no permite que la tripulacion observe el area de la puerta desde su asiento, por tanto, no cumple con los
requisitos del reglamento.
e  Estado general y condicion de las ventanillas y parabrisas (por ejemplo, presencia de grietas, delaminacion, etc.)
e  Silacomposicion de la tripulacion cumple los requerimientos minimos (informacion disponible en el AFM).
e Que no se encuentre instalado equipamiento que obviamente incumple las funciones de disefio de los sistemas y de aterrizaje de emergencia segun las
previsiones del Anexo 8 Parte IlIA/B, Capitulo 4 (por ejemplo, equipo instalado en el parabrisas que obstruye significativamente la visién del piloto o
equipamiento no aprobado)

o  Disponibilidad y condicion de las escobillas del limpiaparabrisas (si es requerido para el vuelo)
o  (Cables eléctricos (no expuestos intencionalmente)
e  Condicion operativa de las luces del panel alarmas (warning lights panel)
e  Cuando las circunstancias lo permitan (por ejemplo en caso de demoras significativas en la partida del vuelo), verificar el cumplimiento de las reglas de
tiempo en servicio contenidas en el Manual de Operaciones.
: . . - . Instrucciones para detallar
Item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF discrepancia
A01 | 1 Accionamiento del mecanismo de traba de la puerta de cabina de vuelo desde la estacién del piloto o copiloto no A01-01 Indicar la situacion particular observada.
disponible y/o fuera de servicio.
A01 | 2 No existen medios para notificar discretamente a la tripulacién de vuelo en caso de actividad sospechosa. A01-02 Indicar la situacion particular observada.
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item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF sl RIS R CALILED
discrepancia
A01 | 1 Los medios para visualizar el area de la puerta no estan disponibles desde cualquier puesto de pilotaje (pero hay A01-03 Indicar la situacién particular observada.
procedimientos operacionales alternativos establecidos para las fases criticas de vuelo).
A01 | 2 Los medios para visualizar el area de la puerta no estan disponibles desde cualquier puesto de pilotaje (y NO hay A01-04 Indicar la situacién particular observada.
procedimientos operacionales alternativos establecidos para las fases criticas de vuelo).
A01 | 3 Los medios para visualizar el area de la puerta no estan disponibles y/o se encuentran inoperativos (y fuera de los A01-05 Indicar la situacién particular observada.
limites de la MEL).
A01 | 3 Mecanismo de traba (seguro) de la puerta de cabina de vuelo no disponible y/o fuera de servicio (fuera de los limites A01-06 Indicar la situacién particular observada.
de la MEL)
A01 M 3 Ventanilla(s) / parabrisas dafiado(s) fuera de los limites del AMM. A01-07 Describa la naturaleza y la extensién del
dafio
A01 | 3 Cantidad insuficiente de tripulantes de vuelo. A01-08 Indicar la situacion particular observada y
los requerimientos del Manual de
Operaciones.
A01 | 3 Tripulante(s) de vuelo no cumple(n) con las limitaciones de tiempos maximos de vuelo y minimos de descanso. A01-09 Indicar la situacion particular observada y
los requerimientos del Manual de
Operaciones.
A01 | 3 Equipamiento interior y/u objeto(s) no asegurado(s) y/o almacenado(s) correctamente durante el vuelo. A01-10 Indicar qué equipamiento y objetos se
encontraban sueltos
A01 | 3 No se encuentra instalada una puerta de cabina de vuelo reforzada. A01-11 Indicar la situacién particular observada.
A01 M 3 Luz(ces) del panel de alarmas (warning lights panel) inoperativas (fuera de los limites de la MEL) A01-12 Indicar la situacion particular observada y
la referencia de la MEL.
A01 | 2 Instalacion en cabina de vuelo que disminuye significativamente la vision de los pilotos. A01-13 Indicar la situacién particular observada.
A01 | 3 Sistema de limpiaparabrisas / limpieza /secado de parabrisas no instalado o inoperativo y su uso requerido debido a A01-14 Indicar la situacién particular observada
precipitacion (fuera de limites de MEL).
A01 | 3 Equipamiento instalado con incumplimiento obvio de los estandares de disefio y construccion. A01-15 Indicar la situacién particular observada.
A01 | 2 Cable(s) eléctrico(s) expuesto(s) (no intencionalmente). A01-17 Indicar la situacion particular observada.
A01 M 3 Parabrisas y/o ventanilla(s) con delaminacion fuera de los limites del AMM. A01-18 Indicar la situacion particular observada y
la referencia al AMM.
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A02 - Salid de emergencia

item de

. i Titulo Instrucciones
inspeccion
A02 Salida de emergencia Verificar.
o  Salidas de emergencia se encuentren operativas.
e Acceso a las salidas de emergencia sin obstrucciones.
e  Cuando existan cuerdas de escape instaladas, que las mismas estén aseguradas y en buen estado.
Nota 1: Se debera tener presente que algunos objetos (equipos / valijas) pueden ubicarse temporalmente en una aparente condicion insegura durante la etapa de
preparacion del vuelo. En estos casos los inspectores deben confirmar que dichos elementos seran almacenados en un lugar seguro antes de iniciar el vuelo. Si la
tripulacién no puede demostrar y/o confirmar esto, entonces se podra registrar una discrepancia.
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cad. PDF Instrucc!ones para Gl
discrepancia
A02 | 3 Acceso a salida de emergencia obstruido. A02-01 Indicar la condiciones y la naturaleza de la
obstruccion
A02 | 3 Salida(s) de emergencia inoperativa(s). A02-02 Indicar la situacion particular observada.
A02 | 3 Medio(s) de evacuacion de cabina de vuelo (cuerda de escape, ventanillas, areses) no disponible(s) o inoperativo(s) A02-03 Indicar la situacion particular observada,
(fuera de los limites de la MEL) indicar cuales medios no estan disponibles
0 inoperativos
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A03 — Equipamiento

item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

A03

Equipamiento

Para todos los vuelos:

a) TAWS (E-GPWS)

e  Verificar disponibilidad y condicion operativa del equipo. Si se encuentra inoperativo, verificar que esté correctamente diferido, y confirmar si el despacho
esta permitido bajo MEL en esas condiciones. Verifique que el GPWS instalado cuenta con una funcién de prediccién de riesgos del terreno. Si la base de
datos del terreno esta vencida (ha expirado), verifique que el despacho bajo MEL esta permitido en esas condiciones. Si el equipo cuenta con una funcién
de prueba para la tripulacion (test), el inspector debe solicitar que se realice.

Nota 1: En algunos casos, la funcion de prueba (test) sélo puede ser realizada por personal de mantenimiento, esto no constituye un hallazgo.

En caso de que la aeronave no tuviera un TAWS (E-GPWS) instalado, deberia considerarse la suspension inmediata de operacion de la aeronave. La aeronave solo
deberia ser autorizada a despegar en un vuelo de posicionamiento (sin pasajeros ni carga).

b) ACAS II TCAS Il
o Verificar que se encuentre instalado y que funcione correctamente. Si no funciona, verifique que haya sido adecuadamente reportado y diferido, y verifique
que se encuentre dentro los limites de la MEL. Si el equipo cuenta con una funcién de prueba para la tripulacién (test), el inspector debe solicitar que se
realice.

Nota 2: En algunos casos, la funcién de prueba (test) sélo puede ser realizada por personal de mantenimiento, esto no constituye un hallazgo.

En caso de que la aeronave no tuviera un TCAS/ACAS Il instalado, deberia considerarse la suspension inmediata de operacién de la aeronave. La aeronave solo
deberia ser autorizada a despegar en un vuelo de posicionamiento (sin pasajeros ni carga).

c) Registrador de la voz en el puesto de pilotaje (CVR)
e  Siesta disponible una funcion de prueba para la tripulacion (test), el inspector debe solicitar que se realice.

Nota 3: En algunos casos, la funcion de prueba (test) sélo puede ser realizada por personal de mantenimiento, esto no constituye un hallazgo.
Para vuelos que se realizan es espacio aéreo designado:

a) RVSM
o  Verificar que, en caso de existir equipos inoperativos (diferidos), éstos no afectan la capacidad RVSM de la aeronave.

b) RNAV
o  Verificar que la aeronave esté equipada con equipos RNAV. Para operaciones en espacio aéreo designado B-RNAV or P-RNAV verificar que la aeronave
cumple con los requisitos de la Performance Requerida de Navegacion (RNP)

c) MNPS
e  Verificar que, en caso de existir equipos inoperativos (diferidos), éstos no afectan la capacidad RVSM de la aeronave.
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: . . - X Instrucciones para detallar
Item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF discrepancia
A03 | 3 Equipamiento requerido instalado pero claramente no utilizado por la tripulacién durante las operaciones. A03-01 Indicar la situacion particular observada.
A03 | 3 Sistema ACAS II/ TCAS Il no disponible o inoperativo (fuera de los limites de la MEL). A03-02 Indicar la situacion particular observada
A03 RESERVADO A03-03 RESERVADO
A03 | 3 Sistema TAWS / E-GPWS con funcién de prediccion de riesgos del terreno no disponible o inoperativo (fuera de los A03-04 Indicar si el equipo no estaba instalado, o
limites de la MEL) si la funcién de prediccion de riesgos del
terreno no estd disponible o estd
inoperativa. Si no esta disponible o estd
inoperativa indique las razones.
A03 RESERVADO A03-05 RESERVADO
A03 | 3 Equipamiento de navegacion requerido no disponible o inoperativo (fuera de los limites de la MEL). A03-06 Indicar cual esquipo no esta disponible o
inoperativo, y el tipo de operacion.
A03 | 3 CVR inoperativo (fuera de los limites de la MEL). A03-07 Indicar la situacion particular observada.
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A04 — Manuales

item de . .
. i Titulo Instrucciones
inspeccion
A04 Manuales Verificar disponibilidad, contenido y estado de actualizacion de los siguientes documentos:
e  Manual de Vuelo de la aeronave (AFM)
e  Manual de Operaciones (OM)
Nota 1: La informacion del AFM puede estar incluida en el OM
Nota 2: No todas las partes del Manual de Operaciones (OM) deben llevarse a bordo. Como minimo deberian estar disponibles aquellas partes relacionadas con las
operaciones de vuelo.
Nota 3: En el OM se puede verificar lo siguiente:
- Instrucciones para y datos para el control de peso y balanceo
- Listado de equipamiento de navegacion instalados y cualquier requerimiento referente a las operaciones basadas en performance (cuando corresponda)
- Disponibilidad de datos que permitan a los tripulantes realizar los calculos de performances
- Informacion para la planificacion de combustible
- Requerimientos de tiempos de vuelo y descanso
- Procedimientos de seguridad para la carga de combustible con pasajeros a bordo
- Instrucciones para el transporte de Mercancias Peligrosas
o Verificar si los tripulantes son capaces de entender el idioma en el cual esta escrito el OM y/o el AFM.
Nota 4: La OACI no requiere que los manuales estén escritos en un idioma en particular. Sin embargo, el hecho de que alguno de los tripulantes no sea capaz de
entender el idioma usado por los manuales constituye una discrepancia. El impacto en la seguridad de este tipo de discrepancias dependeré de la situacion particular
detectada, es decir, si uno o alguno de los tripulantes no entienden el idioma del manual o si ninguno de los tripulantes lo entiende.
Nota 5. En Anexo 6 requiere que algunas partes especificas del OM sean aprobadas por la AAC. Sin embargo, el Anexo no requiere que la constancia de dicha
aprobacién esté contenida en el manual. Dependeré de cada Estado la forma en la que se aprueban los manuales, y se es una exigencia que la constancia de
aprobacién conste en el manual. La ausencia de una aprobacion especifica no constituye un hallazgo.
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF [THHIEE EIES FAE Gl
discrepancia
A04 | 2 Las partes del OM relativas a las operaciones de vuelo no se encuentran a bordo o las mismas estan incompletas. A04-01 Indicar la informaciéon incompleta o
faltante.
A04 | 2 No hay reglas de tiempo de vuelo, limitaciones de tiempo de vuelo y de descanso en el OM. A04-02 Indicar la situacién particular observada.
A04 | 2 OM desactualizado A04-03 Indicar la situacion particular observada.
A04 | 2 OM no emitido por el explotador. A04-04 Indicar la situacion particular observada.
A04 | 2 OM publicado en un lenguaje no entendido por un miembro de la tripulacion. A04-05 Indicar la situacion particular observada.
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discrepancia
A04 | 3 Datos de performance y limitaciones no existen o estan incompletos a bordo. A04-06 indicar cual es la informacion incompleta o
faltante
A04 | 3 No hay informaciones e instrucciones en el OM sobre las acciones a ser tomadas en caso de una emergencia con A04-07 Indicar la situacién particular observada.
mercancias peligrosas a bordo.
A04 | 3 OM publicado en un lenguaje no entendido por ningtin miembro de la tripulacion de vuelo. A04-08 Indicar la situacién particular observada.
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AO05 — Listas de verificacion

item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

A05

Listas de verificacion

e  \Verificar si las listas de verificacion estan disponibles y son facilmente accesibles.

Nota 1: Muchas aeronaves modernas disponen de listas de control electronicas, p.ej. el sistema ECAM de Airbus. Esto no constituye una discrepancia siempre que la
tripulacion pueda demostrar el acceso a tales listas de control y éstas estan correctamente documentadas en el Manual de Operaciones.

o  \Verificar si el Manual de Operaciones contiene las listas de control requeridas. Compare la version del MO con las disponibles para la tripulacion.

e  Controle si su contenido cumple con el MO cubriendo todas las fases del vuelo, en operaciones normales y de emergencia.

Nota 2: Las Listas de verificacion Normal, Anormal y de Emergencia a veces estan combinadas en un “Quick Reference Handbook”. Sin embargo, los inspectores
pueden encontrar listas de control separadas para cada fase de vuelo, lo cual cumple totalmente los requerimientos.
o  Verifique si las listas de control son idénticas para todos los miembros de la tripulacién de vuelo.

Nota 3: Si se presentan listas de control con un nimero de revisién/datos diferentes, controle si el contenido es idéntico.

item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF THHEE B2 AR Gl
discrepancia

A05 | 2 Las listas de chequeo no estan conformes con los detalles de listas de control en el Manual de Operaciones. A05-01 Indicar los detalles que no estan
conformes.

A05 | 2 No hay detalles de la listas de chequeo en el Manual de Operaciones. A05-02 Indicar la situacién particular observada.

A05 | 2 Listas de chequeo Normal y de Emergencia no accesibles a todos los miembros de la tripulacién de vuelo relevantes A05-03 Indicar la situacién particular observada.

A05 | 2 Las listas de chequeo no cubren todas las fases del vuelo. A05-04 Indicar las fases de vuelo que no estan
cubiertas

A05 | 3 El capitan y copiloto usan diferentes versiones de listas de chequeo. A05-05 Indicar la situacién particular observada.

A05 | 3 No hay lista de chequeo de “no normal y emergencia”. A05-06 Indicar la situacién particular observada.
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item de . .
. i Titulo Instrucciones
inspeccion
Cartas d s e  \Verificar si las cartas requeridas de salida, ruta, aproximacién y del aerédromo estan disponibles, dentro de alcance, actualizadas a la Ultima enmienda del

A06 artas de navegacion ciclo AIRAC (incluyendo las de aerédromos de alternativa).

Nota 1: Una o dos enmiendas omitidas en la libreria de cartas podrian ser todavia aceptables si las cartas que cubren la ruta volada, o a ser volada, incluyendo los
desvios asociados, estan actualizadas con las Ultimas enmiendas AIRAC.
Nota 2: Si otras cartas no estuvieran actualizadas, pero las requeridas si, esto no constituye una discrepancia. Sin embargo, este caso debe informarse como comentario
u observacion (categoria G).

o  Verificar la validez de la base de datos de FMS/GPS; en caso de expiracion, controlar contra la MEL.

item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF ISR RS ENCS FEIE COED

discrepancia

A06 | 2 Base de datos de Navegacion fuera de fecha (dentro de los limites de MEL). A06-01 Indicar la fecha de expiracion de la base
de datos

A06 | 3 Base de datos de Navegacion fuera de fecha (y fuera de los limites de MEL). A06-02 Indicar la fecha de expiracion de la base
de datos

A06 | 2 Cartas de ruta requeridas fuera de fecha (base de datos de navegacion en fecha). A06-03 Indicar cuales son las cartas
desactualizadas, la fecha o revision de las
cartas disponibles, etc.

A06 | 3 Cartas de ruta y base de datos de navegacion requeridas fuera de fecha. A06-04 Indicar cuales son las cartas que estan
desactualizadas, y/o la fecha de
vencimiento de la base de datos.

A06 | 3 Cartas de aproximacion por instrumentos requeridas no estan a bordo. A06-05 Indicar cudles son las cartas que no estan
a bordo.

A06 | 3 Cartas de aproximacion por instrumentos requeridas (excepto las de ruta) fuera de fecha. A06-06 Indicar cudles son las cartas
desactualizadas, la fecha o revisién de las
cartas disponibles, etc.

A06 | 2 Varios conjuntos de cartas de aproximacion por instrumentos estan disponibles en la cabina de vuelo, de las cuales una A06-07 Indicar la situacion particular observada.

(no en uso) esta fuera de fecha.
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AO07 - Lista de Equipamiento Minimo (MEL)

item de
inspeccion

Titulo Instrucciones

A07

Lista de Equipamiento | Verificar que la MEL:
Minimo (MEL) o  Esté disponible y se encuentra aprobada

e No sea menos restrictiva que la MMEL.

Nota 1: Un creciente nimero de explotadores ya no llevan a bordo una MEL, pero tiene acceso a ella por enlace de datos (data downlink). Esto debe ser considerado
como una alternativa aceptable.

Nota 2: Si se detecta que la MEL no incorpora la dltima revision de la MMEL, esto se informa como comentario u observacion (categoria G).

Nota 3: Existe un margen de tiempo que debe ser considerado desde la introduccion de requisitos mas restrictivos en la MMEL, hasta que estos sean implementados
en la MEL. Los inspectores deben considerar al menos un periodo de 4 meses, desde la publicacion de la MMEL, para revisar la actualizacién de la MEL.
o \Verificar que el contenido de la MEL refleje el equipamiento realmente instalado en la aeronave y tenga en cuenta las aprobaciones especiales contenidas
en las especificaciones de operacion.
e  Verificar que posea los procedimientos de mantenimiento (M) y/o de operaciones(O).
o Verificar sila MEL esta totalmente personalizada. P.ej. la MEL no debe contener referencias regulatorias (“ATA 23 Communication systems-Cualquiera
en exceso de aquellos requeridos por el 14 CFR / LAR 121.XXX pueden estar inoperativos previendo que no sean energizados por la barra “Standby” y
no sea requerido por procedimientos de emergencia.”), siempre se debe mencionar el nimero verdadero de equipos requerido.
o  Verificar si los defectos diferidos (si hay alguno) estan de acuerdo con las instrucciones de la MEL.

Nota 5: En Anexo 6 requiere que la MEL sea aprobada por el Estado del Explotador. Sin embargo, el Anexo no requiere que la constancia de dicha aprobacion esté
contenida en el manual. Dependera de cada Estado la forma en la que se aprueban los manuales, y se es una exigencia que la constancia de aprobacion conste en
el manual. La ausencia de una aprobacion especifica no constituye un hallazgo.

item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para e
discrepancia

A07 | 2 La MEL no refleja la configuracion de la aeronave y/o las Especificaciones relativas a las operaciones. A07-01 Indicar la situacion particular observada.

A07 | 2 La MEL no incluye procedimientos (M) y/o (O) cuando se requiere (ningin defecto diferido requiere tales A07-02 Indicar la situacion particular observada.
procedimientos).

A07 | 3 La MEL no incluye procedimientos (M) y/u (O) cuando se requieren, (existen defectos diferidos que los requieren). A07-03 Indicar la situacion particular observada.

A07 | 3 La MEL es menos restrictiva que la MMEL (existen defectos diferidos afectados por por las restricciones menos A07-04 Indicar la situacién particular observada.
restrictivas).

A07 | 2 La MEL es menos restrictiva que la MMEL (no existen defectos diferidos involucrados. A07-05 Indicar la situacion particular observada.

A07 | 2 MEL no esta disponible (no existen defectos diferidos) A07-06 Indicar la situacién particular observada.

A07 | 2 Algunos items MEL no estan totalmente personalizados (no existen defectos diferidos involucrados). A07-07 Indicar la situacién particular observada.

A07 | 2 MMEL en lugar de MEL A07-08 Indicar la situacion particular observada.
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iscrepancia
A07 | 3 Algunos items MEL no estan totalmente personalizados (existen defectos diferidos involucrados con esos items). A07-09 Indicar la situacién particular observada.
A07 | 3 La MEL no esta disponible (existen defectos diferidos que la requieren). A07-10 Indicar la situacion particular observada.
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A08 — Certificado de Matricula

item de . .
. i Titulo Instrucciones
inspeccion
A08 Certificado de Matricula o Verificar disponibilidad y precision de los datos del Certificado de Matricula (CdM). En el caso que sdlo una fotocopia esté a bordo sera un hallazgo
“Certificado de Matricula no valido o no puede ser mostrado por la tripulacién”.
o Verificar si su formato y contenido se ajustan a los requisitos, y si se encuentra traducido al idioma inglés.
Nota 1: Si bien la OACI exige que se lleven a bordo los documentos originales, se considerara aceptable una copia legalizada por la autoridad emisora del certificado
de matricula.
o Verifique la placa de identificacion a prueba de fuego (usualmente en la puerta delantera izquierda). Compare la informacion de la placa con la del
certificado de matricula.
Nota 2: El Anexo 7 de la OACI requiere que una placa a prueba de fuego necesita ser instalada proxima a la entrada principal, debiendo contener al menos la marca
de nacionalidad y matricula. A menudo sucede que la placa esta localizada en alguna parte de la aeronave. Aunque esto no cumpla los requerimientos, la relevancia
en la sequridad es mayormente baja y por lo tanto no debe registrarse una discrepancia.
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para e
discrepancia
A08 | 1 El formato del CdM no esta de acuerdo con el Anexo 7. A08-01 Indicar la situacion particular observada.
A08 | 1 El del CdM no esta traducido al inglés. A08-02 Indicar la situacién particular observada.
A08 | 1 No hay placa de identificacion a prueba de fuego (Anexo 7). A08-03 Indicar la situacién particular observada.
A08 | 1 No coinciden los datos del CdM y lo de la placa de identificacion. A08-04 Indicar la situacién particular observada.
A08 | 2 No es valido el CdM o no puede ser mostrado por la tripulacion. A08-05 Indicar la situacién particular observada.
A08 | 1 Se emitié un CdMyP valido pero no se encuentra a bordo. A08-06 Indicar la situacién particular observada.
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AO09 - Certificado de Ruido

item de . :

. i Titulo Instrucciones

inspeccion

A09 Certificado de Ruido e Verificar disponibilidad, exactitud del contenido (p.gj. Verifique el MTOW, S/N con el especificado en el Certificado de Matricula) del documento que

atestigie la certificacion en cuanto al ruido y si esta traducido al inglés.

Nota 1: Algunos Estados incorporan la informacién sobre la certificacion de ruido en el AFM y/o en el Certificado de Aeronavegabilidad. Ambos casos estan en
cumplimiento con las normas de la OACI y no representan un hallazgo.
Nota 2: Si bien la OACI exige que se lleven a bordo los documentos originales, se considerara aceptable una copia legalizada por la autoridad emisora del certificado
de ruido.

item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucg!ones para getell

Iscrepancia
A09 | 1 El Certificado de Ruido, no contiene la informacién adecuada, no esta a bordo o no puede ser mostrado por la tripulacion. A09-01 Indicar la situacién particular observada.
A09 | 1 El Certificado de Ruido no esta traducido al inglés. A09-02 Indicar la situacion particular observada.
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A10 - Certificado de explotador aéreo (AOC)

item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

A10

Certificado de explotador
aéreo (AOC)

Verificar:
e Disponibilidad y exactitud de contenidos del AOC (incluyendo las Especificaciones Relativas a las Operaciones). La copia deberia estar certificada o
legalizada por la autoridad emisora del certificado.
e  Que el formato (disefio y contenido) del AOC y Especificaciones Relativas a las Operaciones cumplan con el Anexo 6 (incluyendo traduccién al inglés).

Nota 1: Si bien la OACI requiere un disefio especifico del AOC, un AOC que cumpla con todo el contenido requerido por el Anexo 6 pero posea un disefio distinto, no
sera considerado como un hallazgo. Dicha situacion deberia registrarse como una Categoria G.

Nota 2: El Anexo 6 requiere que las Especificaciones relativas a las operaciones (OpSpecs) mencionen especificamente si el explotador esta o no autorizado a
transportar mercancias peligrosas. En caso que no haya evidencia de esta situacion, se considerara que el explotador no esta autorizado. En este caso, si el explotador
se encuentra transportando, o tiene la intencién de transportar mercancias peligrosas, correspondera un hallazgo Categoria 3.
e  Siel AOC contiene una fecha de expiracion, verificar que se encuentre valido.
e  Verificar si la operacion de la aeronave, tanto en el vuelo de llegada como en el de salida, esté en cumplimiento con las limitaciones y autorizaciones
contenidas en sus OpSpecs (autorizaciones especiales: Operaciones en baja visibilidad (LVO), (B/P) RNAV, RVSM, MNPS, EDTO, mercancias
peligrosas, y otros requerido para el tipo de operacién especial).

Nota 3: Si el AOC y/o las OpSpecs no se encuentran abordo durante la inspeccion, correspondera un hallazgo Categoria 3. Si, hasta la finalizacién de la inspeccién
no se ha presentado el documento, la aeronave podra ser despachada solamente como un vuelo de posicionamiento (sin pasajeros ni carga).

item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para BEED
discrepancia

A10 | G El formato del AOC yl/o las Especificaciones Relativas a las Operaciones no estan acordes con lo previsto en Anexo 6. A10-01 Indicar la situacién particular observada

A10 | 2 La informacion en las Especificaciones Relativas a las Operaciones no esta de acuerdo con el Anexo 6. A10-02 Indicar la situacion particular observada

A10 | 2 Informacién incorrecta en el AOC. A10-03 Indicar la situacion particular observada.

A10 | 2 El AOC no se encuentra traducido al inglés. A10-04 Indicar la situacion particular observada

A10 | 3 Operaciones de Transporte Aéreo Comercial no acordes con el AOC y/o Especificaciones Relativas a las Operaciones A10-05 Indicar la situacién particular observada.

Informar sobre el tipo de operacion.

A10 | 3 Operaciones de Transporte Aéreo Comercial sin un AOC valido. A10-06 Indicar la situacion particular observada

A10 | 3 No hay original ni copia certificada del AOC, y/o de las Especificaciones Relativas a las Operaciones a bordo o dichos A10-07 Indicar la situacion particular observada
documentos no pueden ser presentados por la tripulacidn

A10 | 1 Existe un AOC y/o Especificaciones Relativas a las Operaciones validos para los vuelos efectuados, pero no se llevan A10-08 Indicar la situacién particular observada.
a bordo en el momento de la inspeccién.
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All - Licencia de estacién de radio

item de . .

. i Titulo Instrucciones

inspeccion

A11 Licencia de estacion de e Verificar presencia y exactitud de su contenido de la licencia de estacion de radio.

radio o  Verificar que el nombre y el identificador de llamada sean correctos.

Nota 1: De acuerdo con los Articulos 29e y 30 del Convenio de Chicago, una licencia de estacion de radio es una licencia para la instalacién de un equipo de radio-
transmision. La OACI no especifica el contenido de dicha licencia. El requisito para tener esta licencia se origina en el Articulo 18 de las Regulaciones de Radio de la
de la Unién Internacional de Telecomunicaciones, que requiere que la licencia contenga, ademas del nombre/identificado de llamada, las caracteristicas generales de
la instalacion. Sin embargo, el contenido exacto de la licencia es s6lo una recomendacion. En tal sentido, no se registrara un hallazgo relacionado con el contenido de
la licencia, salvo que la informacién mencionada sea incorrecta.
Nota 2: Un copia legalizada o certificada por la autoridad emisora de la licencia se considera un documento valido.

item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF ISl RS EES [EIE C &

discrepancia

A11 | 1 Informacién incorrecta en la licencia de estacion de radio. A11-01 Indicar cudl es la informacion incorrecta.

A11 | 1 Se emitié una licencia de estacion de radio valida, pero la misma no se encuentra a bordo al momento de la inspeccion. A11-02 Indicar la situacion particular observada.

A11 | 2 No existe una licencia de estacion de radio véalida. A11-03 Indicar la situacion particular observada.

A11 | G La licencia de estacion de radio ha expirado. A11-04 Indicar la situacion particular observada.

239 de 319 Quinta Edicién




SRVSOP

APENDICE C Manual de procedimientos IDISR

A12 — Certificado de Aeronavegabilidad

item de . .
. i Titulo Instrucciones
inspeccion
A12 Certificado de o  Verificar disponibilidad, exactitud y validez del Certificado de Aeronavegabilidad (CdA). Si eICdA a bordo no es el original, verificar que se trate de una
Aeronavegabilidad copia certificada por la autoridad emisora del certificado.
e Verificar si su contenido cumple con los requerimientos del Anexo 8, incluyendo su traduccion al inglés.

Nota 1: Una aeronave sin un CdA a bordo, sélo podra ser autorizada a despegar una vez que se ha recibido confirmacion positiva del Estado de matricula sobre la

existencia y validez del certificado.

Nota 2: Nota 2: Un copia legalizada o certificada por la autoridad emisora del certificado se considera un documento valido.
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF '"St’”°§!°"°s FEIEC LD

Iscrepancia

A12 | 1 Formato del CdA no esta de acuerdo con los requerimientos del Anexo 8. A12-01 Indicar la situacion particular observada.
A12 | 2 El CdA no esta traducido al inglés. A12-02 Indicar la situacion particular observada
A12 | 3 No se ha emitido un CdA por el Estado de Matricula A12-03 Indicar la situacion particular observada
A12 | 1 Se ha emitido un CdA valido pero no es llevado a bordo al momento de la inspeccién A12-04 Indicar la situacion particular observada.
A12 | 3 Certificado de aeronavegabilidad con anotaciones, sin autorizacion del Estado de inspeccién A12-05 Indicar la situacién particular observada
A12 | 3 No hay un CdA valido a bordo. A12-06 Indicar la situacién particular observada.
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A13 - Preparacion del vuelo

item de . ,
inspeccion Titulo Instrucciones
A13 Preparacion del vuelo o Verificar la presencia y exactitud del Plan de Vuelo Operacional (incluyendo la firma del PIC). Comparar con las instrucciones relevantes del Manual de
Operaciones.

o  Verificar si se retiene la documentacion apropiada (todos los documentos relevantes de la preparacion del vuelo).
o  Verificar si los calculos de performance y combustible son correctos.

Nota 1: En el caso que el combustible a bordo se mas que el calculado, pero es tenido en cuenta en la performance, peso y balance, no constituye una discrepancia.
Si no es tenido en cuenta, habra una discrepancia por los célculos de performance, peso y balanceo.

e Verificar el monitoreo de consumo de combustible en el vuelo de arribo (si es requerido por el manual de OPS).

o  Verificar si el explotador tiene seleccionado aerédromos de alternativa apropiados (si es requerido).

e Verificar si la tripulacion de vuelo ha revisado toda la informacion meteorolégica (incluyendo la de aerédromos de alternativa)

o Verificar sila tripulacion se asegurd que el pronostico del clima en destino o alternativa esta por encima del minimo.

o  Verifique si la tripulacion de vuelo revisé los NOTAMS aplicables y/o la informacién de los boletines pre-vuelo (incluyendo los aerédromos de alternativa).

Nota 2: De la norma A6-I-4.1.1 resulta que el explotador/tripulacion de vuelo tiene que estar advertida de la disponibilidad (usualmente publicada en NOTAMS) de
instalaciones en tierra y/o agua. En tanto la tripulacion de vuelo esté advertida de ello, no hay requerimiento de llevar a bordo los NOTAMS, y no se registrara hallazgo.
En orden de verificar que la tripulacion esta realmente advertida (en ausencia de NOTAMS a bordo, el inspector podra verificar las advertencias de la informacion en
los NOTAMS publicados por el aeropuerto de inspeccion (o las alternativas).

Nota 3: Los explotadores con un departamento de despacho de vuelo pueden sélo proveer a la tripulacion los NOTAMS considerados necesarios para su operacion
particular, editados como sean requeridos.

e  Encaso de condiciones de formacion de hielo en tierra, controle si los procedimientos de anti-hielo han sido llevados a cabo o planean llevarse a cabo
antes del despegue de la aeronave.

o Verifique la presencia y precision del plan de vuelo ATS.

Nota 4: Los aeropuertos de alternativa no siempre necesitan ser mencionados en el plan de vuelo ATS, ej.: vuelos permitidos sin alternativa o en caso de planes de
vuelo repetitivos (RPL). En el dltimo caso, debe mencionarse un contacto en el plan de vuelo donde el ATS puede obtener informacion con vista a las alternativas
seleccionadas del vuelo concerniente (ver el Doc. 4444, Capitulo 16.4.2.2).

Nota 5: Dependiendo del tipo de operaciones, el item 10 del plan de vuelo debe contener los siguientes Designadores:
"R" para operaciones B-RNAV"
“Y” para vuelos en (porcion de) espacio aéreo donde es mandatorio llevar equipo de radio con separacion entre canales de 8.33 KHz;

“W” para operaciones RVSM;

“S” para aeronaves equipadas con Transponder Modo-S.
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item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF '"s"”cg!”'es AL
iscrepancia
A13 | 1 No hay copia del plan de vuelo operacional retenida en tierra. A13-01 Indicar la situacion particular observada
A13 | 1 Plan de vuelo operacional no firmado por el PIC. A13-02 Indicar la situacion particular observada
A13 | 2 Plan de vuelo ATS incorrecto. A13-03 Indicar qué es lo que esta mal en el plan
de vuelo
A13 | 2 El contenido y uso del plan de vuelo operacional no esta de acuerdo con el manual de operaciones A13-04 Indicar la situacion particular observada.
A13 | 3 Menos combustible a bordo que el requerido por OACI A13-05 Indicar la situacion particular observada.
A13 | 3 Tripulacién de vuelo sin conocimiento de los NOTAMS aplicables de partida, destino o aeropuertos alternativos. A13-06 Indicar la situacién particular observada.
A13 | 3 Vuelo operado en condiciones de formacién de hielo sin certificacion adecuada y/o equipamiento. A13-07 Indicar la situacion particular observada.
A13 | 3 La tripulacién o el personal de mantenimiento no efectud inspeccién de hielo y existen condiciones de formacién de A13-08 Indicar la situacién particular observada.
hielo en tierra.
A13 | 2 Plan de Vuelo Operacional incorrecto. A13-09 Indicar que es lo que esta incorrecto en el
plan de vuelo operacional.
A13 | 3 No hay un Plan de Vuelo Operacional. A13-10 Indicar la situacién particular observada.
A13 | 3 No se seleccion6 o es inadecuado(s) aeropuerto(s) de alternativa. A13-11 Indicar cual y porque es el aeropuerto
alterno inadecuado
A13 | 3 No hay pronéstico de clima indicando que las condiciones en destino o aerédromos alternativos estan a o por encima A13-12 Indicar la situacién particular observada.
del minimo.
A13 | 3 Célculos de performance y/o combustible no disponible o significativamente incorrectos para el vuelo. A13-13 Indicar la situacion particular observada.
A13 | 3 Alternativa(s) requerida(s) en ruta EDTO) no disponible(s). A13-14 Indicar cudles son las alternativas no
disponibles
A13 | 3 No se verific el clima actual ni los pronésticos meteorolégicos antes de la salida A13-15 Indicar la situacion particular observada
A13 | 3 Clima en la alternativa(s) en ruta por debajo de minimos EDTO. A13-16 Indicar la situacion particular observada.
A13 | 2 Aeropuerto(s) alternativa (o indicacion de contactos del explotador en caso de RPL) considerados en el OFP pero no A13-17 Indicar la situacion particular observada.
especificados en plan de vuelo ATC.
A13 0 G No se hace monitoreo de consumo de combustible cuando es requerido por el manual de OPS. A13-18 Indicar la referencia al OM que requiera
que la tripulacion efectie el monitoreo de
consumo de combustible.
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A14 - Control de masay centrado
inlst:emccc:'i%n Titulo Instrucciones
A14 Control de masa vy o  Verificar presencia de una hoja completada de masa y centrado (en papel o digital) y la precision de los calculos de masa y centrado.
centrado e  Controlar sila distribucién de carga real esta reflejada apropiadamente en la hoja de masa y centrado (M&B sheet).
Si los calculos de peso y/o balanceo se encuentran incorrectos:
e controle si todavia estan dentro de los limites de la aeronave y controle la influencia en los célculos de performance.
Nota 1: Si se cargd combustible adicional, controle que esta incluido en la documentacion de masa y centrado.
e Verificar si la tripulacion tiene suficientes datos disponibles (en el Manual de Operaciones o en el AFM) para verificar calculos de masa y centrado.
e  Controle si los calculos de peso y balanceo tienen en cuenta cualquier restriccion operacional (MTOM) como resultado de MTOM reducido para
certificacion de ruido.
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucg::::::pz::;adetalIar
A14 | 2 Célculos incorrectos de masa y/o centrado, dentro de los limites de la aeronave, que no afectan los calculos de A14-01 Indicar los detalles sobre los aspectos
performance. incorrectos del calculo de peso y balance
A14 | 3 Célculo de masa y/o centrado incorrecto, dentro de los limites de la aeronave, pero afectando los célculos de A14-02 Indicar los detalles sobre los aspectos
performance. incorrectos del calculo de peso y balance
A14 | 3 Datos insuficientes para que la tripulacién controle los calculos de masa y centrado. A14-03 Indi'car cuéles son los datos faltantes y la
razon
A14 | 3 Peso y balanceo fuera de limites operacionales. A14-04 Indicar la situacion particular observada.
A14 | 2 Hoja de carga no refleja la verdadera distribucion de carga pero esta dentro de los limites de la aeronave. A14-05 Indicar la situacion particular observada.
A14 | 3 No se hicieron célculos de masa y centrado. A14-06 Indicar la situacién particular observada.
A14 | 3 No hay a bordo una hoja completa de masa y centrado. A14-07 Indicar la situacién particular observada.
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A15 — Extintores portatiles (HFE)

item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

A15

Extintores portatiles (HFE) | Verificar que los HFE:

vencimiento

cumplidos, no se registrara una discrepancia.

servicio.

e  Seencuentren instalados en las posiciones indicadas, facil y rapidamente accesibles

e  Se encuentren correctamente asegurados mediante los medios dispuestos a tales fines (soportes, abrazaderas, etc.)

e Posean indicadas las instrucciones y/o método de operacion

e Se encuentren operativos, incluyendo el mecanismo de liberacion de del agente extintor, verificando la presion (si se dispone de indicador) y fechas de

Nota 1: Frecuentemente los HFE que se encuentren en exceso a aquellos requeridos por la MEL o la configuracién de emergencia aprobada para la aeronave pueden
estar inoperativos. En ese caso debera verificarse el cumplimiento de los procedimientos (O) o (M) indicados en la MEL. Si dichos procedimientos se encuentran

Nota 2: Si el peso del HFE resulta considerablemente bajo (comparado con otro similar que esté operativo) puede ser considerado inoperativo.

Nota 3: La OACI no requiere que los HFE posean una fecha de vencimiento (o de préximo chequeo) adherida al dispositivo. Los explotadores pueden utilizar diversos
métodos para monitorear la condicion de los extintores. La carencia de fecha de vencimiento (o de préximo chequeo) en un HFE no constituye una discrepancia en si
misma. No obstante esto, si existe indicacion de fechas de vencimiento y las mismas se encuentran vencidas, deberéa considerarse que el HFE se encuentra fuera de

item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF '"5"“"3!0“95 para detallar
Iscrepancia

A15 | 2 HFE(s) no instalado(s) en la(s) ubicacion(es) indicada(s). A15-01 Indicar la ubicacion del HFE faltante, y en
lugar en donde esta instalado

A15 I 2 | HFE(s) no marcado(s) con las instrucciones de operacion apropiadas. A15-02 Indicar la situacion particular observada.

A15 | 3 HFE(s) vacio(s), inoperativo(s) o faltante(s) fuera de los limites de la MEL. A15-03 Indicar la situacién particular observada

A15 I 3 HFE(s) no accesible(s) rapidamente / facilmente. A15-04 Indicar la situacion particular observada.

A15 | 3 HFE(s) asegurado(s) incorrectamente. A15-05 Indicar la situacion particular observada.
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A16 — Chalecos salvavidas / Dispositivos de flotacién

item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

A16

Chalecos

salvavidas

Dispositivos de flotacion

/

Verificar chalecos salvavidas / dispositivos de flotacion por:
e  Disponibilidad en cantidades suficientes
e  Accesibilidad
e  Estado y condicion
e  Fecha de vencimiento
Nota 1: La OACI no requiere que los chalecos salvavidas posean una fecha de vencimiento (o de proximo chequeo) adherida al dispositivo. Por tal razén, la carencia

de fecha de vencimiento (o de proximo chequeo) en un chaleco salvavidas no constituye una discrepancia en si misma. No obstante, esto, si existe indicacion de
fechas de vencimiento y las mismas se encuentran excedidas, debera considerarse que el chaleco se encuentra fuera de servicio.

Nota 2: Cuando se detecten chalecos salvavidas faltantes y/o fuera de servicio, debera evaluarse si el tipo de operacion los requiere. En caso de que no sean
requeridos, deberéa reportarse la situacion mediante un comentario u observacién (Categoria G).

item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF '"s"ucggggf:pgmadeta"a’

A16 | 2 Chaleco(s) salvavidas / dispositivo(s) de flotacion no accesible(s) facilmente y requerido(s) para el tipo de vuelo. A16-01 Indicar la situacion particular observada.
A16 | 3 Cantidad insuficiente de chalecos salvavidas / dispositivos de flotacién y requeridos para el tipo de vuelo. A16-02 Indicar la situacion particular observada.
A16 | 3 Chaleco(s) salvavidas y/o dispositivo(s) de flotacion fuera de servicio o dafiado, y requerido(s) para el tipo de vuelo. A16-03 Indicar la situacion particular observada.
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A17 - Cinturones de seguridad (arneses)
. B d_e, Titulo Instrucciones
inspeccion
A17 Cinturones de seguridad e  Verificar su presencia y disponibilidad para todos los miembros de la tripulacion de vuelo.
(arneses) o  Verificar que estén operativos (incluyendo el elemento de sujecion automatico). Si alguno se encuentra inoperativo, controle las condiciones de despacho
en la MEL.
Nota 1: Si el funcionamiento apropiado del arnés esta restringido por la cobertura del asiento, considerarlo inoperativo.
Nota 2: Si el dispositivo de sujecién automatica estéa inoperativo, considere el amés como inoperativo.
Nota 3: Un cinturdn de asiento solo, no cumple los requisitos de OACI de un arnés de seguridad, y debe ser considerado que no hay arnés de seguridad instalado.
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF ISR RS ENCS FEIE COED
discrepancia
A17 | 2 El arés del piloto no esta equipado con un dispositivo de sujecion automatico. A17-01 Indicar la situacion particular observada.
A17 | 2 Arnés faltante o inoperativo para un asiento de la tripulacion de vuelo que no sean los de los pilotos. A17-02 Indicar la situacion particular observada.
A17 | 3 Arnés de faltante o inoperativo para un asiento de la tripulacion de vuelo (fuera de los limites de la MEL). A17-03 Indicar la situacion particular observada y
la referencia de la MEL.
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A18 — Oxigeno de emergencia

item de . .
. i Titulo Instrucciones
inspeccion
A18 Oxigeno de emergencia o Verifique disponibilidad, accesibilidad y condicion.
e  \Verifique silas mascaras de oxigeno permiten una rapida colocacion (quick donning y rapido ajuste con una sola mano).
Nota 1: La OACI no da una definicion detallada de que es una méscara de “répida colocacién” (quick donning). Por lo tanto, el inspector debe ser muy cuidadoso
cuando registra una discrepancia por esta causa. Las mascaras que no cumplen todos los criterios de FAA o EU-OPS (ubicar en la cara con una mano, menos de 5
segundos) deben ser informados como un comentario (categoria G). Sin embargo, una discrepancia relacionada a la ausencia de mascaras de rapida colocacion
puede ser registrada si la tripulacion de vuelo no puede probar que:
-Las mascaras estan operativas para todos los miembros de la tripulacion de vuelo,
-Las mascaras permiten radio comunicacion,
-Las mascaras no representan un inconveniente para miembros de la tripulacion de vuelo que usan anteojos.
o  Verifique la presién del cilindro de oxigeno. En caso de baja presién, controle el minimo requerido de acuerdo al Manual de Operaciones.
Nota 2: Si el tiempo lo permite, se le puede pedir a la tripulacién de vuelo una prueba operacional combinada del uso de los sistemas de oxigeno y comunicaciones
dado que esto revelara su estado de integridad.
Nota 2: La OACI no requiere una fecha de expiracion (o préximo control) de las mascaras de oxigeno o botellones de oxigeno. Los explotadores pueden emplear
diferentes sistemas para monitorear la condicién de las mascaras de oxigeno. Una mascara de oxigeno o botellén sin una fecha no constituye necesariamente una
discrepancia. Sin embargo, si la fecha de expiracion (o préxima fecha de inspeccion) se encuentra vencida, considérelo inoperativo.
Nota 3: En los casos donde la inspeccion revela que las gafas de proteccion contra el humo (smoke googles) estan inoperativas, esto debera ser informado como un
comentario (categoria G).
Nota 4: Altitudes aproximadas de referencia:
Presion absoluta | Metros Pies
700 hPa 3000 10 000
620 hPa 4000 13000
376 hPa 7600 25000
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para BEED
discrepancia
A18 | 3 Equipamiento de oxigeno no facilmente accesible y requerido por el tipo de vuelo. A18-01 Indicar la situacion particular observada.
A18 | 3 Numero insuficiente de mascaras “quick donning” operativas disponibles. A18-02 Indicar la situacién particular observada.
A18 | 3 Insuficiente cantidad oxigeno y/o mascaras de oxigeno operativas. A18-03 Indicar la situacién particular observada.
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item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF '"s"”cg!”'es AL
iscrepancia
A18 | 3 Sistema de oxigeno inoperativo. A18-04 Indicar la situacién particular observada.
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A19 - Linternas

ltem de Titulo Instrucciones

inspeccion

A19 Linternas Verifique disponibilidad, y condicién operativa de linternas apropiadas, incluyendo su facil acceso desde cada puesto de pilotos.
Nota 1: Si se detecta un funcionamiento inadecuado de alguna linterna debido a baja carga en las baterias, considerar a la linterna como inoperativa.
Nota 2: Si se detecta disponibilidad solo de linternas personales, dicha situacidn no constituye una discrepancia, siempre y cuando se verifique que las mismas se
encuentren facilmente accesibles a los tripulantes en sus puestos asignados. Sin embargo, esta situacién debera indicarse como un comentario u observacion
(Categoria G).

item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para ety

discrepancia
A19 | 1 Linternas eléctricas disponibles para ambos pilotos pero no para otros miembros de la tripulacién de vuelo durante A19-01 Indicar la situacion particular observada.
operacion nocturna.
A19 | 3 Linternas eléctricas no disponibles durante operacion nocturna. A19-02 Indicar la situacion particular observada.
A19 | 3 Insuficiente nimero de linternas operativas para todos los pilotos durante operacion nocturna. A19-03 Indicar la situacion particular observada.
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A20 - Licencias de la tripulacion de vuelo

item de

. o Titulo Instrucciones
inspeccion

A20 Licencias de la tripulacion e Verificar disponibilidad y validez de las licencias de la tripulacion y la apropiada habilitacion de tipo (rating).

de vuelo o  Verificar disponibilidad y validez de la Certificacion Médica Aeronautica (CMA) — Certificado de Aptitud Psicofisica- y si es apropiada para los privilegios

ejercidos.
o  Verificar si el formato y el contenido (incluyendo la traduccion al inglés) cumple con el Anexo 1 de OACI.
e Verificar si los miembros de la tripulacion de vuelo cumplen los requerimientos de edad (pilotos sobre los 60 afios).
e  Encaso de licencias emitidas por otra autoridad que no es del Estado de Registro, controlar la validacién de la licencia.
e  Verifique que, en el caso de un miembro de la tripulacion que tiene requerido el uso de lentes correctores, disponga de anteojos correctores de repuesto.
o  Verifique la referencia del nivel en el lenguaje inglés (ELP-English Language Proficiency) en la licencia.
e  Verificar que al menos un miembro de la tripulacién de vuelo sea titular de una licencia valida de radio operador.

Nota 1: Si durante una inspeccién en rampa se encuentra que un piloto posee una certificacion adecuada de ELP, pero tiene obvias dificultades para comunicarse en
inglés, esto debe informarse como comentario (Cat. G).

Nota 2: Si durante la inspeccién no se hallase abordo la licencia y/o el certificado de aptitud psicofisica de algin miembro de la tripulacion, dicha situacién debe
registrarse utilizando una discrepancia Categoria 3. Sin embargo, si antes de la partida del vuelo se recibe evidencia objetiva adecuada de que el miembro de la
tripulacion dispone verdaderamente de una licencia y/o certificado de aptitud psicofisica validos y apropiados, pero no los lleva consigo, se registrara una discrepancia
Categoria 1 “Tripulante de vuelo con licencia y/o Certificado Médico Aerondutico valido y apropiado, pero no llevado(s) abordo al momento de la inspeccién”. Si tal
evidencia no es provista por el explotador antes de la partida, se registrara la discrepancia Categoria 3 “Tripulante de vuelo sin licencia apropiada” o “Certificado Médico
Aerondutico no disponible, expirado y/o invalido para los privilegios que estan siendo ejercidos” segiin corresponda, requiriendo accién correctiva por parte del
explotador antes de la partida. A los efectos de evaluar la evidencia objetiva sobre la existencia de la licencia, el inspector podra aceptar fotocopias, fotografias y/o
faximiles de la licencia o el certificado en cuestion, reservandose el derecho de rechazarlas si por alguna razén considera que no son genuinas o no constituyen prueba
suficiente de la existencia de tales documentos.

Instrucciones para detallar

item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF discrepancia

A20 | 2 Formato y/o contenido de la licencia o el certificado médico no cumple con el standard de OACI (licencia, certificado A20-01 Indicar la situacion particular observada.
médico).

A20 | Ningun tripulante de vuelo tiene una licencia de operador de radio (radio-operador)/ o la misma no esta vigente. A20-02 Indicar la situacion particular observada.

A20 | No hay evidencia de una declaracion de diferencias de la licencia comparada con los requisitos de OACI. A20-03 Indicar la situacion particular observada.

A20 | El registro (aprobacion de nivel de competencia lingistica) ELP expir6. A20-04 Indicar la s fecha del vencimiento

NN N W

A20 | No hay constancia del ELP requerido y/o nivel es inferior a 4 (y se pretende realizar un vuelo internacional que requiere A20-05 Indicar la situacion particular observada.

dicho nivel).
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item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF '"St’”"g:‘s’gf:pzz’;adeta"a’
A20 RESERVADA A20-06 RESERVADA
A20 RESERVADA A20-07 RESERVADA
A20 | 2 No hay traduccion al Inglés de los items de la licencia requeridos A20-08 Indicar la situacion particular observada.
A20 | 2 No hay mencion de la clase médica de OACI. A20-09 Indicar la situacion particular observada.
A20 | 2 No hay convalidacién apropiada del Estado de Matricula. A20-10 Indicar la situacién particular observada.
A20 | 2 Anteojos correctores de repuesto no disponibles (operaciones multipiloto). A20-11 Indicar la situacién particular observada.
A20 | 3 Ambos pilotos mayores de 60 afios. A20-12 Indicar la situacién particular observada.
A20 | 3 Tripulante de vuelo sin la licencia apropiada. A20-13 Indicar la situacién particular observada.
A20 | 3 Certificado Médico Aeronautico no disponible, expirado y/o invalido para los privilegios que estan siendo ejercidos. A20-14 Indicar la situacién particular observada.
A20 | 3 No se dispone de la habilitacion de tipo (rating) apropiada en la licencia de tripulante de vuelo. A20-15 Indicar la situacion particular observada.
A20 | 3 No hay lentes correctores disponibles cuando se requieren. A20-16 Indicar la situacion particular observada.
A20 | 3 PIC mayor de 60 en operaciones de piloto solo. A20-17 Indicar la situacion particular observada.
A20 | 3 PIC mayor de 65 afios; o mayor de 60 afios existiendo otro tripulante mayor de 60 afios (operaciones de multipiloto). A20-18 Indicar la situacion particular observada.
A20 | 3 Anteojos correctores de repuesto no disponibles (operaciones de un solo piloto). A20-19 Indicar la situacion particular observada.
A20 | 1 Tripulante de vuelo con licencia y/o Certificado Médico Aeronautico valido y apropiado, pero no llevados abordo al A20-20 Indicar la situacion particular observada.

momento de la inspeccion.
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A21 - Libro de a bordo / Registro técnico de vuelo
. B d_e, Titulo Instrucciones
inspeccion
A21 Libro de a bordo / Registro | Verificar:
técnico de vuelo e  Disponibilidad del libro de registro técnico/libro de abordo
e  Que se encuentren correctamente completados (con tinta) ya sea por la tripulacion como asi como por el personal de mantenimiento (cuando
corresponda).
Nota 1: EI comandante debera registrar cualquier irregularidad o falla que se haya detectado durante el vuelo. El personal de mantenimiento registrara las acciones
realizadas, asi como también cualquier otra accion que considere apropiada.
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF ISR RS ENCS FEIE COED
discrepancia
A21 | 1 Datos incorrectos en el libro de a bordo. A21-01 Indicar la situacion particular observada.
A21 | 2 Detalles del vuelo no registrados en el libro de a bordo o declaracién general A21-02 Indicar la situacion particular observada.
A21 | 2 Libro de a bordo no presente A21-03 Indicar la situacion particular observada.
A21 | 3 Falla o novedad técnica no registrada/registrada incorrectamente en el libro de registros técnicos A21-04 Indicar la situacion particular observada.
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A22 - Liberacidon de mantenimiento
. B d_e, Titulo Instrucciones
inspeccion
A22 Liberacion de e Verificar que el comandante certificd que la liberacion de mantenimiento se efectud (usualmente por aceptacion de la aeronave).
mantenimiento Nota 1: No se requiere llevar a bordo de la aeronave la liberacién de mantenimiento de rutina. Verique cémo el PIC se da por satisfecho sobre la condicién d
aeronavegabilidad y la liberacion de la aeronave.
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF T AL el El
discrepancia
A22 | 3 El PIC no certific que esta satisfecho con la liberacién de mantenimiento realizada. A22-01 Indicar la situacién particular observada.
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A23 — Registro y solucién de discrepancias
item de . .
. i Titulo Instrucciones
inspeccion

A23

Registro y soluciéon de | Verificar:

discrepancias e  Que todos los defectos significativos (menores, mayores, raspaduras, dafios, etc.) hayan sido informados y evaluados apropiadamente por el personal de
mantenimiento. Controle si las acciones de mantenimiento asociadas han sido registradas apropiadamente, por ejemplo, incluyendo la descripcion de la
tarea y las referencias a los documentos utilizados (AMM/SRM)
¢  Que aquellos defectos diferidos con limite de tiempo permanezcan dentro de las limitaciones correspondientes
e  Cuando resulte aplicable, cumplimiento con los requerimientos de la MEL
e  Defectos diferidos (MEL, CDL y/o AMM)
e  Que los periodos establecidos para la reparacion en el libro de registros técnicos, no sea superior al establecido por la MEL.
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para LEEED
discrepancia
A23 | 1 Defectos diferidos con una referencia errénea a la MEL/CDL/AMM. A23-01 Indicar la situacién particular observada,
detallando la  referencia de la
MEL/CDL/AMM.
A23 | 1 Defecto / item diferido cerrado, pero no actualizado su estado en el listado de diferidos. A23-02 Indicar la situacion particular observada,
detallando la  referencia de la
MEL/CDL/AMM.
A23 | 2 Accion de mantenimiento no registrada / reportada apropiadamente. A23-03 Indicar la situacion particular observada,
detallando la referencia al AMM.
A23 | 2 Defectos / items diferidos cerrados después de su vencimiento. A23-04 Indicar la situacion particular observada,
detallando la referencia al MEL/CDL/AMM.
A23 | 2 Defecto(s) conocido(s) no registrado(s) / evaluado(s). A23-05 Indicar la situacion particular observada.
A23 | 2 No hay evidencia de identificacién y monitoreo de defectos significativos. A23-06 Indicar la situacién particular observada.
A23 | 3 Defecto / item diferido mas alla del intervalo de reparacién especificado por la MEL (vencido). A23-07 Indicar la situacion particular observada y
la fecha del vencimiento
A23 | 3 Registro en el RTV no entendido por la tripulacién de vuelo. A23-08 Indicar la situacion particular observada.
A23 | 2 Defecto / item con intervalo de reparacion que excede el definido por la MEL (pero con el defecto / item alin se encuentra A23-09 Indicar la situacion particular observada y
dentro del intervalo de definido por la MEL). la referencia a la MEL.
A23 | 3 Accion de mantenimiento no realizada o realizada sin que se hayan seguido las instrucciones apropiadas A23-10 Indicar la situacion particular observada y
(MEL/AMM/SRM). a referencia a la MEL/AMM/SRM.
A23 | 3 Accion de mantenimiento realizada por personal no calificado apropiadamente. A23-11 Indicar la situacién particular observada.

Quinta Edicion

254 de 319




Manual de procedimientos IDISR

APENDICE C

SRVSOP

item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF '"s"”cg!”'es L
iscrepancia
A23 | 3 Defecto / item sin aplicar correctamente las instrucciones (O) y/o (M) detalladas en la MEL. A23-12 Indicar la situacion particular observada y
la referencia a la MEL.
A23 | 3 Personal de mantenimiento trabajando sobre la aeronave sin usar herramientas / materiales adecuados y/o datos A23-13 Indicar la situacién particular observada.
técnicos.
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A24 — Inspeccion de pre-vuelo

item de . .

. \ Titulo Instrucciones

inspeccion

A24 Inspeccion de pre-vuelo e Verificar que la inspeccion de pre-vuelo / transito o equivalente sea realizada y debidamente registrada.

item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para e

discrepancia

A24 | 1 Inspeccion pre-vuelo / transito realizada, pero el PIC no certifica que esta satisfecho con la aeronavegabilidad de la A24-01 Indicar la situacion particular observada.
aeronave

A24 | 2 El PIC certificd que esta satisfecho con la aeronavegabilidad de la aeronave antes de haberse realizado la inspeccién A24-02 Indicar la situacion particular observada.
pre-vuelo

A24 | 2 Inspeccion pre-vuelo realizada sin detectarse / registrarse defectos significativos. A24-03 Indicar cuéles son los defectos no

identificados.
A24 | 3 Inspeccion pre-vuelo no realizada A24-04 Indicar la situacion particular observada.
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BO1

Estado interior general

Verificar:
o  Condicion interna general de la aeronave,
Bafios por estado general y presencia de detectores de humo y extintores (cuando corresponda)
Estado general de compartimientos de equipaje sobre cabeza (bins)
Condicién de tapizados y cortinas resistentes al fuego
Verificar disposicidn / almacenaje de equipaje u objetos pesados y/o con bordes filosos en los bafios

Nota 1: El almacenaje temporal de bolsas de con residuos en un bafio cerrado y asegurado puede considerarse aceptable.
e Verificar condicion carros de servicio (fabricados después del 04-11-05) por operacion del sistema de freno.

Nota 2: Los carros con el sistema de freno defectuoso podrian ser usados para almacenamiento en la zona de los galleys, sin embargo, los mismos deberian poseer
una placa indicando que el sistema de freno se encuentra inoperativo.

item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF '"5"”"3::2:’:'021::}:“*"'a’
B01 | 2 Equipamiento instalado con incumplimiento obvio de los estandares de disefio y construccion. (Anexo 8 Parte 3 A/B B01-01 Indicar la situacion particular observada.
Capitulo 4)
B01 | 2 Configuracion de interior de cabina con incumplimiento(s) obvio(s) de estandares referentes a la certificacion de los B01-02 Indicar la situacion particular observada.
materiales resistentes al fuego.
B01 | 3 Bafio(s) no equipado(s) con sistema de deteccion de humo. B01-03 Indicar la situacion particular observada.
B01 | 3 Deposito(s) de basura no equipado(s) con sistema de extincion de fuego integrado. B01-04 Indicar la situacion particular observada.
B01 | 3 Equipaje de mano de la tripulacién no almacenado de forma adecuada y segura durante el vuelo. B01-05 Indicar la situacién particular observada.
B01 | 3 Objetos pesados no asegurados en la cabina y/o galleys. B01-06 Indicar la situacién particular observada.
B01 | 3 Equipamiento de cabina no asegurado correctamente. B01-07 Indicar la situacién particular observada.
B01 | 3 Almacenamiento de equipaje y/o objetos en forma inadecuada en el (los) bafio(s). B01-08 Indicar la situacion particular observada.
B01 | 3 Sistema de deteccion de humo de bafio obstruido. B01-09 Indicar la situacion particular observada.
B01 | 3 Bafio(s) inoperativo(s) sin indicacion de estado (placard) y/o sin aplicarse las limitaciones de la MEL (si corresponde). B01-10 Indicar la situacion particular observada
B01 M 3 Tapa(s) de deposito(s) de basura de bafio(s) y/o galley(s) inoperativa(s) (fuera de los limites de la MEL). B01-11 Indicar la situacion particular observada
B01 M 1 Panel(es) del interior de la cabina dafiado(s). B01-12 Indicar la situacion particular observada.
B01 M 3 Sistema de freno de carro(s) de servicio defectuoso. B01-13 Indicar la situacion particular observada.
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B01 M 3 Carenado(s) / tapa(s) / cobertor(es) / panel(es) dafiado(s) y/o faltante(s) exponiendo borde(s) / punta(s) filosa(s) y/o B01-14 Indicar la situacién particular observada.
cableado y/o equipamiento.
B01 M 3 Compartimiento(s) de equipaje sobre cabeza fuera de servicio y sin identificar tal condicion. B01-15 Indicar la situacién particular observada.
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item de . .
. <. Titulo Instrucciones
inspeccion
B02 Puestos | Areas de | Verificar:
descanso lo los TCP o  Estado general y condicion de los asientos de TCP y las zonas destinadas al descanso.
Nota 1: En caso de detectarse un asiento de TCP inoperativo, verificar con la MEL y chequear que lo asientos operativos puedan acomodar a la tripulacién minima
requerida para el vuelo (segun lo establezca el Manual de Operaciones).
Nota 2: En caso de detectarse que un asiento de TCP no se retrae correctamente e interrumpe la via de escape de la aeronave en caso de emergencia, la discrepancia
deberd registrarse bajo el elemento B12 — Acceso a salidas de emergencia.
e  Presencia y condicién de arneses de hombro y/o cinturones de asientos para TCP.
e Acceso y disponibilidad de chalecos salvavidas.
e  Funcionamiento del sistema de comunicacion interna (cabina de vuelo — cabina pasajeros y cabina pasajeros — cabina pasajeros). En caso de
encontrarse fuera de servicio, verificar limitaciones de la MEL.
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF THHIEE B2 AR Gl
discrepancia
B02 | 1 Correa(s) y/o hebilla(s) de cinturdn(es) / arneses(es) de hombro gastado(s) y/o dafiado(s). B02-01 Indicar la situacién particular observada.
B02 | 2 Asiento(s) de TCP no equipado con arnés(es) de hombro (sé6lo dispone de cinturén de seguridad). B02-02 Indicar la situacién particular observada.
B02 | 2 Chaleco(s) salvavidas de TCP (si son requeridos) no accesible(s) faciimente. B02-03 Indicar la situacién particular observada.
B02 | 3 Asiento(s) de TCP inoperativo y fuera de los limites de la MEL. B02-04 Indicar la situacion particular observada
B02 | 3 Asiento(s) de TCP con arnés(es) de hombro / cinturdn(es) no disponible o inoperativo. B02-05 Indicar la situacion particular observada.
B02 | 3 Asiento(s) de TCP instalado(s) incorrectamente (méas de 15° desde el eje longitudinal). B02-06 Indicar la situacion particular observada.
B02 | 3 Asiento(s) de TCP ubicado(s) incorrectamente. B02-07 Indicar la situacion particular observada.
B02 M 3 Sistema de comunicacion interna inoperativo y fuera de los limites de la MEL. B02-08 Indicar la situacién particular observada
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B03 — Botiquin (FAK) / Equipo de emergencia médico (EMK)

item de

. <. Titulo Instrucciones
inspeccion
_ . o Verificar disponibilidad, accesibilidad, condicion e identificacion de contenido del FAK (Equipo de Primeros Auxilios), EMK (Equipo de Emergencia Médico)
B03 Botiquin (I_:AK),I I_EqUIpo de y UPK (Equipo de Proteccion Universal) (segun corresponda).
emergencia médico (EMK)
Nota 1: La cantidad de FAK (Equipo de Primeros Auxilios) dependera de la cantidad de asientos de pasajeros, y deberan distribuirse uniformemente para el facil acceso
de los TCP.
Nota 2: El FAK y el EMK deben encontrarse correctamente sefializados, accesibles a la tripulacién, almacenados en forma segura y con resguardo de los pasajeros,
indicando ademas modo de operacion y fecha de ultima inspeccion.
o Verificar disponibilidad de desfibrilador externo automatico debidamente aprobado por la Autoridad.
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF '"St’”°§!°"°s D Sl A
iscrepancia
B03 | 1 Suministros médicos no ubicados en la posicidn indicada. B03-01 Indicar la situacion particular observada.
B03 | 3 Contenido del FAK y/o EMK médico con fecha de vencimiento excedida. B03-02 Indicar la situacion particular observada.
B03 | 1 Contenido UPK con fecha de vencimiento excedida. B03-03 Indicar la situacion particular observada.
B03 | 2 Suministros médicos no identificados como tales. B03-04 Indicar la situacion particular observada.
B03 | 3 Suministros médicos (FAK y/o EMK) no accesibles 0 no disponibles durante el vuelo. B03-05 Indicar la situacion particular observada.
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item de . .
. <. Titulo Instrucciones
inspeccion
B04 Extintores de fuego | Verificar que los extintores de fuego portatiles:
portatiles e  Seencuentren instalados en las posiciones indicadas y facilmente accesibles
e  Se encuentren correctamente asegurados mediante los medios dispuestos a tales fines (soportes, abrazaderas, etc.)
e Posean indicadas las instrucciones y/o método de operacion
e Se encuentren operativos, incluyendo el mecanismo de liberacion de del agente extintor, verificando la presion (si se dispone de indicador) y fechas de
vencimiento
e  Sean de un tipo (agente extintor) adecuado para el tipo incendio esperable en el compartimiento y/o zona en la que se encuentran alojados
e  Se encuentre al menos uno disponible en las proximidades de cada galley
Nota 1: Frecuentemente los extintores que se encuentren en exceso a aquellos requeridos por la MEL o la configuracion de emergencia aprobada para la aeronave
pueden estar inoperativos. Sin embargo, debera verificarse el cumplimiento de los procedimientos (O) o (M) indicados en la MEL. Si dichos procedimientos no se
encuentran cumplidos, registrar la discrepancia bajo el elemento A23.
Nota 2: Si el peso del extintor resulta considerablemente bajo (comparado con otro similar que esté operativo) puede ser considerado inoperativo.
Nota 3: Si bien la OACI no requiere que los extintores posean una fecha de vencimiento (o de préximo chequeo) adherida al dispositivo. Por tal razén, la carencia de
fecha de vencimiento (o de proximo chequeo) en un extintor no constituye una discrepancia en si misma. No obstante esto, si existe indicacion de fechas de vencimiento
y las mismas se encuentran excedidas, debera considerarse que el extintor se encuentra fuera de servicio.
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para e
discrepancia
B04 | 2 Extintor(es) no instalado(s) en la(s) ubicacion(es) indicada(s). B04-01 Indicar la situacion particular observada.
B04 | 2 Extintor(es) no marcado(s) con las instrucciones de operacién apropiadas. B04-02 Indicar la situacion particular observada.
B04 | 3 Extintor(es) vacio(s), inoperativo(s), faltante(s) o fuera de los limites de la MEL. B04-03 Indicar la situacion particular observada
B04 | 3 Extintor(es) asegurado(s) incorrectamente. B04-04 Indicar la situacién particular observada.
B04 | 3 Extintor(es) no accesible(s) rapidamente / faciimente. B04-05 Indicar la situacién particular observada.
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BO5 — Chalecos salvavidas / Dispositivos de flotacion

item de . .
. <. Titulo Instrucciones
inspeccion
B05 Chalecos salvavidas / | Verificar chalecos salvavidas / dispositivos de flotacion por:
Dispositivos de flotacion o  Disponibilidad en cantidades suficientes
e  Accesibilidad
e  Estado y condicion
e  Fecha de vencimiento
Nota 1: La OACI no requiere que los chalecos salvavidas posean una fecha de vencimiento (o de préximo chequeo) adherida al dispositivo, por tal razén, la carencia
de fecha de vencimiento (o de proximo chequeo) en un chaleco salvavidas no constituye una discrepancia en si misma. No obstante, esto, si existe indicacion de
fechas de vencimiento y las mismas se encuentran vencidas, deberé considerarse que el chaleco se encuentra fuera de servicio.
Nota 2: En caso de detectarse chalecos salvavidas de repuesto (o en exceso a la cantidad requerida) fuera de servicio, deberé reportarse mediante un comentario u
observacion (categoria G).
Nota 3: Cuando se detecten chalecos salvavidas faltantes y/o fuera de servicio, debera evaluarse si el tipo de operacion los requiere. En caso de que no sean
requeridos, debera reportarse la situacion mediante un comentario u observacion (categoria G).
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF T AL el Bl
discrepancia
B05 | 2 Chaleco(s) salvavidas / dispositivo(s) de flotacion no accesible(s) facilmente y requerido(s) para el tipo de vuelo. B05-01 Indicar la situacién particular observada.
B05 | 3 Cantidad insuficiente de chalecos salvavidas / dispositivos de flotacion y requeridos para el tipo de vuelo. B05-02 Indicar la situacién particular observada.
B05 | 3 Chaleco(s) salvavidas y/o dispositivo(s) de flotacion fuera de servicio / dafiado en puesto utilizable y requerido(s) para B05-03 Indicar la situacion particular observada.
el tipo de vuelo.
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item de . .
. i Titulo Instrucciones
inspeccion
Cint | asient e Verificar asientos y cinturones por estado y condicion.
B06 Inturones / asientos o  Verificar disponibilidad de extensiones para cinturones de seguridad (si son requeridos).
Nota 1: En caso detectarse asientos inoperativos, debera verificarse el cumplimiento de los procedimientos y limitaciones requeridas por la MEL aprobada.
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF '"St’”°g!°"es P Sl A
iscrepancia
B06 | 3 Extensiones de cinturones de seguridad no disponibles y requeridos para el vuelo. B06-01 Indicar la situacion particular observada.
B06 | 1 Asiento(s) de pasajeros deteriorado(s). B06-02 Indicar la situacion particular observada.
B06 | 2 Correa(s) y/o hebilla(s) de cinturén(es) con desgaste y/o dafio(s) evidente(s), pero sin anular la capacidad operativa del B06-03 Indicar la situacion particular observada.
dispositivo(s).
B06 | 3 No existe un cinturon de seguridad operativo para cada pasajero abordo. B06-04 Indicar la situacion particular observada.
B06 | 3 Asiento(s) inoperativo(s) sin identificarse su condicion. B06-05 Indicar la situacién particular observada.
B06 | 3 Cuna(s) para nifios utilizada(s) sin la(s) sujecion(es) adecuada(s). B06-06 Indicar la situacién particular observada.
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B0O7 — Salidas / iluminacién / linternas / sefiales

item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

B07

Salidas / iluminacion /
linternas / seiiales

Verificar por presencia, estado y condicion de:
o  Sefiales de salida de emergencia, incluyendo su marcacion e iluminacion.
e  Sendas de escape iluminadas (senderos luminosos) y/o sistemas de indicacion visual de salidas de emergencia en caso de cabina con humo.
e Instrucciones para la operacion de las salidas de emergencia.

Nota 1: Si bien existen diferencias entre los sistemas de sendas de escape iluminadas (senderos luminosos) y los sistemas de indicacién visual de salidas de
emergencia en caso de cabina con humo, y la disponibilidad de dichos sistemas depende de las condiciones de certificacion tipo de la aeronave y/o modificaciones
posteriores en la configuracion de cabina, la mayoria de las aeronaves dispone de luces ubicadas en las proximidades del piso o de un sistema foto luminiscente.
Estos dltimos cumplen en requerimiento de OACI. En todos los casos, cualquier defecto o falla debe ser verificado con la MEL, y en caso de existir discrepancias, las
mismas deben referirse a dicho documento.

Nota 2: Es muy importante tomar en cuenta que los vuelos que estan programados a despegar durante el dia, pero cuya duracion implique se extenderan hasta la
noche, deberan cumplir los requisitos asociados a las linternas.
e  Disponibilidad y condicion operativa de linternas apropiadas, incluyendo su facil acceso desde cada puesto de TCP.

Nota 3: Si se detecta un funcionamiento inadecuado de alguna linterna debido a baja carga en las baterias, considerar a la linterna como inoperativa.

Nota 4: Si se detecta disponibilidad solo de linternas personales, dicha situacién no constituye una discrepancia, siempre y cuando se verifique que las mismas se
encuentren facilmente accesibles a los TCP en sus puestos asignados. Sin embargo, esta situacion debera indicarse como un comentario u observacion (categoria
G).

e Disponibilidad y condicion operativa de megafonos portatiles

item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF '"s"”cg:::f:p':ﬁ’gadeta"a’
B07 | 1 Cobertor de las sefial(es) de salidas de emergencia dafiada(s) o faltante(s). B07-01 Indicar la situacion particular observada.
B07 | 2 Numero insuficiente de linternas operativas para cada TCP durante operaciones nocturnas. B07-02 Indicar la situacion particular observada.
B07 | 2 Linterna(s) no facilmente accesible(s) para algin(os) TCP. B07-03 Indicar la situacion particular observada.
B07 | 3 Sefal(es) de salida(s) de emergencia inoperativas y fuera de los limites de la MEL. B07-04 Indicar la situacion particular observada
B07 | 3 No se dispone de medios para la iluminacion de la senda de escape. B07-05 Indicar la situacion particular observada.
B07 M 3 Sistema para indicacion visual de senda de escape inoperativa y fuera de los limites de la MEL. B07-06 Indicar la situacion particular observada y
la referencia de la MEL

B07 | 2 Salida(s) de emergencia no identificada(s) con las instrucciones de operacion adecuadas B07-07 Indicar la situacion particular observada.
B07 | 3 Linterna(s) no facilmente accesible(s) para los TCP durante operaciones nocturnas. B07-08 Indicar la situacién particular observada.
BO7 | 3 lluminacion y marcas de las salidas de emergencia inoperativas y fuera de los limites de la MEL. B07-09 Indicar la situacion particular observada
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discrepancia
B07 | 3 El nimero de pasajeros a bordo excede el maximo permitido en caso de salida(s) de emergencia inoperativa(s) (fuera B07-10 Indicar la situacion particular observada y
de los limites de la MEL). la referencia de la MEL.
265 de 319 Quinta Edicién




SRVSOP

APENDICE C Manual de procedimientos IDISR

B08 — Toboganes / Balsas / ELT

item de ; .
. - Titulo Instrucciones
inspeccion
B08 Toboganes / Balsas / ELT e Verificar cantidad, estado y condicién operativa de toboganes de escape / balsas (balsas /toboganes)
Nota 1: La condicion de un tobogan de escape o tobogan / balsa puede determinarse observando el indicador de presién del reservorio (si esta instalado). También
puede verificarse (si resulta accesible) la fecha de vencimiento (o de préxima inspeccion) del tobogan. En caso que dicha fecha se encuentre vencida, el dispositivo
debera considerarse como fuera de servicio y se deberéd consultar la MEL para determinar las acciones a seguir.
Nota 2: La OACI exige dispositivos de flotacion solamente para vuelos sobre el agua. Si el vuelo de legada y el de salida transcurren exclusivamente sobre tierra, la
falta de dispositivos de flotacion no debe ser considerado como un hallazgo.
e Verificar disponibilidad, condicién y tipo de ELT(s) instalados
Nota 3: Para verificar si el ELT transmite en 406 MHz puede buscarse evidencia en el mismo ELT (en caso que sea portatil, en la licencia de estacion de radio, o en el
Manual de Operaciones de la Aeronave.
o  Verificar disponibilidad de dispositivos pirotécnicos (si son requeridos para el tipo de vuelo y si los mismos se encuentran rapidamente accesibles).
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para e
discrepancia
B08 | 2 No se dispone de equipamiento para realizar sefiales pirotécnicas y es requerido por realizarse operaciones B08-01 Indicar la situacion particular observada.
prolongadas sobre agua y/o zonas desérticas.
B08 | 3 Cantidad insuficiente de toboganes / toboganes balsa operativos (fuera de los limites de la MEL). B08-02 Indicar la situacion particular observada
B08 | 3 Cantidad insuficiente de balsas operativas y requeridas por realizarse operaciones prolongadas sobre agua (fuera B08-03 Indicar la situacion particular observada
de los limites de la MEL).
B0S | 3 Cantidad insuficiente de ELTs adecuados (fuera de los limites de la MEL). B08-04 Indicar la situacion particular observada
B0S | 3 ELT con capacidad de transmisién en 406 / 121.5 MHz no disponible. B08-05 Indicar la situacion particular observada.
B08 | 3 ELT(s) portatil(es) no ubicado(s) en la(s) posicion(es) indicada(s). B08-06 Indicar la situacion particular observada.
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item de
inspeccion

Titulo Instrucciones

B09

Oxigeno de emergencia Verificar:

e  que el(los) PBE se encuentra(n) en la ubicacién(es) declaradas
que el(los) PBE llevan marcadas las instrucciones para su uso
que los PBE requeridos se encuentre operativos

que la cantidad de PBE sea igual o superior al exigido por la MEL

Nota 2: Altitudes aproximadas:

Presién absoluta | Metros Pies

700 hPa 3000 10 000
620 hPa 4000 13 000
376 hPa 7 600 25000

la cantidad, disponibilidad, funcionamiento de las unidades o mascaras dispensadoras de oxigeno

Nota 1: Si las méascaras de oxigeno y la boquilla de los botellones no son compatibles, las mascaras seran consideradas inoperativas.

item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF '"St’”°;!°“es [P0 S A
Iscrepancia

B09 | 2 PBE(s) no ubicado(s) en la(s) posicion(es) indicada(s). B09-01 Indicar la situacién particular observada.

B09 | 2 Equipamiento de oxigeno de emergencia no accesible en forma facil y rapida (y requerido para el tipo de vuelo). B09-02 Indicar la situacién particular observada.

B09 | 3 Aeronave no equipada con sistema de mascaras de oxigeno de caida automatica (aeronaves con CdA emitido B09-03 Indicar la situacién particular observada.
después de 09/11/1998 y con operaciones por sobre FL250).

B09 | 3 Cantidad insuficiente de mascaras de oxigeno de caida automatica operativas (aeronaves con CdA emitido después B09-04 Indicar la situacién particular observada
de 09/11/1998 y con operaciones por sobre FL250 y fuera de los limites de la MEL.

B09 | 2 Equipamiento de oxigeno de no identificado adecuadamente con las instrucciones de operacion. B09-05 Indicar la situacién particular observada.

B09 | 3 Cantidad insuficiente de oxigeno / mascaras de oxigeno operativas requeridas para el tipo de vuelo. B09-06 Indicar la situacién particular observada.

B09 B09-07 Indicar la situacién particular observada.

B09 | 3 Sistema automatico de despliegue de mascaras de oxigeno inoperativo (paneles dafiados o bloqueados) fuera de B09-08 Indicar la situacion particular observada.
los limites de la MEL

B09 | 3 Equipo dispensador de oxigeno inoperativo (baja presién, vencido, dafiado) y no identificado como tal, y requerido B09-09 Indicar la situacién particular observada.
en el tipo de vuelo.
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iscrepancia
B09 | 3 Botellén(es) de oxigeno no asegurado(s) correctamente. B09-10
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item de . .
. - Titulo Instrucciones
inspeccion
B10 Instrucciones de | Nota 1: La OACI requiere que cierta informacion relevante de seguridad sea provista a los pasajeros antes del despegue. Los métodos utilizados son elegidos por el
seguridad explotador (cartillas de seguridad y/o mensaje oral y/o video y/o demostracion efc.) y se encuentran detallados en su manual. En tal sentido, las tarjetas de informacion
al pasajero no son necesariamente obligatorias, o pueden no contener toda la informacion de seguridad, siempre y cuando toda la informacioén sea transmitida a los
pasajeros, de acuerdo con los métodos o procedimientos aprobados en manual de operaciones.
Silas tarjetas de informacion a los pasajeros deberian estar a bordo:
o  Verifique la cantidad suficiente, y la precision de la informacion.
Silas tarjetas de informacion a los pasajeros no deberian estar a bordo (el explotador tiene un método alternativo aprobado):
o Verifique que el método alternativo contiene toda la informacién.
o  Verificar disponibilidad y condicion operativa de luces de ajustar cinturones; y las de retornar a los asientos (bafios).
Nota 2: Si estas luces se encuentran inoperativas, verificar las provisiones de la MEL al respecto.
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para e
discrepancia
B10 | 1 Cantidad insuficiente de cartillas de instrucciones de seguridad para todos los pasajeros a bordo. B10-01 Indicar la situacion particular observada.
B10 | 1 Cartillas de instrucciones de seguridad deterioradas. B10-02 Indicar la situacion particular observada.
B10 | 2 Cartillas de instrucciones de instrucciones de seguridad conteniendo informacién inexacta. B10-03 Indicar la situacién particular observada.
B10 | 2 Seiial(es) de “Ajustarse Cinturones” y/o “Prohibido fumar” fuera de servicio B10-04 Indicar la situacion particular observada.
B10 | 3 Sefial(es) de “Retornar al asiento” inoperativa(s) en bafio(s) (fuera de los limites de la MEL) B10-05 Indicar la situacion particular observada .
B10 | 3 Las cartillas de instrucciones de seguridad no se encuentran presentes a bordo y no existen otros medios para B10-06 Indicar la situacién particular observada.
proporcionar a los pasajeros la informacién de seguridad pertinente.
B10 | 3 Las cartillas de instrucciones de seguridad a bordo contienen informacién que no es compatible con el tipo y/o B10-07 Indicar la situacién particular observada.
configuracion de la aeronave.
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B11 - Tripulantes de Cabina de Pasajeros (TCP)

item de ; .
. - Titulo Instrucciones
inspeccion
B11 Tripulantes de Cabina de | Verificar:
Pasajeros (TCP) e Sila composicion de la tripulacion de cabina de pasajeros cumple con los requerimientos minimos (informacién disponible en el Manual de Operaciones)
e  Silos TCP se encuentran familiarizados con la operacion y/o ubicacion de los equipos de emergencia.
e  Encaso de que se realice reabastecimiento de combustible con pasajeros a bordo, verificar que el personal apropiado se encuentre en las posiciones
correspondientes (segun lo establezca el Manual de Operaciones). Durante el reabastecimiento de combustible con pasajeros abordo a en proceso de
(des)embarque, se deberan mantener comunicaciones en ambos sentidos entre el personal de tierra y el personal a bordo de la aeronave.
e  Cuando las circunstancias lo permitan (por ejemplo, en caso de demoras significativas en la partida del vuelo), verificar el cumplimiento de las reglas de
tiempo en servicio contenidas en el Manual de Operaciones.
o  Disponibilidad y validez de licencias y certificado de aptitud psicofisica.
Nota 1: Para el chequeo de licencias de TCP, utilizar lineamiento y discrepancias aplicables detalladas en el elemento A20 “Licencias”.
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para ety
discrepancia
B11 | 2 TCP(s) no familiarizado(s) con los procedimientos de emergencia. B11-01 Indicar la situacion particular observada.
B11 | 2 TCP(s) no familiarizado(s) con la operacién y/o ubicacion del equipamiento de emergencia. B11-02 Indicar la situacion particular observada.
B11 | 3 Cantidad insuficiente de TCPs. B11-03 Indicar la situacion particular observada.
B11 | 3 El personal calificado no se encuentra en las posiciones correspondientes durante la operacién de reabastecimiento B11-04 Indicar la situacién particular observada.
de combustible con pasajeros a bordo.
B11 | 3 No se ha establecido comunicacién en ambos sentidos con el personal de tierra durante la operacién de B11-05 Indicar la situacion particular observada.
reabastecimiento de combustible con pasajeros a bordo.
B11 | 3 TCP(s) incumpliendo reglas de tiempo en servicio. B11-06 Indicar la situacién particular observada
vs. los procedimientos del MO
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B12 — Acceso a salidas de emergencia

item de
inspeccion

Titulo Instrucciones

B12

Acceso a salidas de | Verificar:
emergencia e Condicion general del piso, paneles y alfombras.

e Que las salidas de emergencia no se encuentren obstruidas por equipaje, mesas y/o asientos.

Nota 1: Existen diferentes tipos de salidas de emergencia, y en algunos casos pueden encontrarse asientos en sus proximidades, sin que esta situacion constituya
una discrepancia, debiendo el espacio libre proyectado cumplir con los minimos exigidos por la certificacion de la aeronave.

Nota 2: La fila de asientos delante de una salida de emergencia no debe poder reclinarse. La fila de asientos trasera (usualmente llamada fila de emergencia) podra
reclinarse, siempre y cuando no exista una salida de emergencia por detras.

Nota 3: Si el estado y/o condicién de los dispositivos de traba de mesas reclinables impide que las mismas se mantenga en posicion plegada durante frenadas o
movimientos bruscos de la aeronave, debera registrarse como una discrepancia. Sin embargo, la gravedad de la misma dependera de la posicién de dicha mesa
(adyacente o no a una salida de emergencia).

Nota 4: Dependiendo de las bases de certificacion de la aeronave, ciertos tipos de dispositivos de traba para mesas -ubicadas en los respaldos- poseen medios o un
disefio tal que permite evitar su activacion inadvertida durante el paso de los pasajeros (en el sentido de la evacuacion).

item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF THHEE B2 AR Gl
discrepancia

B12 | 3 Piso y/o alfombra en mal estado afectando la capacidad de evacuacion de emergencia. B12-01 Indicar la situacién particular observada.

B12 | 3 Panel(es) dafiado(s) en la proximidad de una salida de emergencia con posibilidad de obstruir el acceso a la salida. B12-02 Indicar la situacion particular observada.

B12 | 3 Los dispositivos de traba de mesas plegables ubicadas en filas de salida de emergencia pueden activarse B12-03 Indicar la situacion particular observada.
inadvertidamente en el sentido de la evacuacién (no disponen de traba de un sentido).

B12 | 3 Acceso a salida(s) de emergencia obstruido(s) por equipaje y/o carga. B12-04 Indicar la situacién particular observada.

B12 | 3 Acceso a salida(s) de emergencia obstruido(s) por asientos(s) (fila completa). B12-05 Indicar la situacién particular observada.

B12 | 3 Asiento(s) de TCP(s) no se retrae automaticamente obstruyendo el acceso a la salida de emergencia. B12-06 Indicar la situacion particular observada.

B12 | 3 Acceso a salida(s) de emergencia obstruido(s) por asientos(s) (cojin excesivamente grande). B12-07 Indicar la situacion particular observada.

B12 | 3 Los dispositivos de traba de mesas plegables ubicadas en filas de salida de emergencia pueden activarse B12-08 Indicar la situacion particular observada.
inadvertidamente en el sentido de la evacuacién (por condiciones de certificacion, disponen de trabas especiales).

B12 | 1 Los dispositivos de traba de mesas plegables no son capaces de mantener la(s) mesa(s) en posicidn replegada en B12-09 Indicar la situacion particular observada.
caso de desaceleracidn o golpes (asientos no adyacentes a filas de emergencia).

B12 | 3 Los dispositivos de traba de mesas plegables no son capaces de mantener la(s) mesa(s) en posicion replegada en B12-10 Indicar la situacion particular observada.
caso de desaceleracién o golpes (asientos adyacentes a filas de emergencia).
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B13 — Seguridad del equipaje en cabina
. iz d_e’ Titulo Instrucciones
inspeccion
B13 Seguridad del equipaje en e  Verificar las condiciones de almacenaje del equipaje en cabina, incluyendo objetos voluminosos y/o pesados.

cabina
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF '"5"”"35”"5 L
Iscrepancia

B13 | 3 Equipaje pesado y/o rigido almacenado en compartimientos abierto. B13-01 Indicar la situacion particular observada.
B13 | 3 Equipaje almacenado en compartimientos sobre cabeza fuera de servicio (identificado como inoperativo). B13-02 Indicar la situacién particular observada.
B13 | 3 Equipaje voluminoso transportado en cabina y no asegurado apropiadamente. B13-03 Indicar la situacién particular observada.
B13 | 3 Equipaje almacenado en forma no segura. B13-04 Indicar la situacion particular observada.
B13 | 3 Compartimientos de equipaje sobre cabeza cargados excediendo los limites indicados en las placas. B13-05 Indicar la situacién particular observada.
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B14 — Capacidad / distribucion de pasajeros

item de . :
: - Titulo Instrucciones
inspeccion
B14 Capacidad / distribucion e Verificar disponibilidad de asientos para todos los pasajeros.
de pasajeros

item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF '"5"”"35”"5 L
Iscrepancia

B14 | 3 Insuficiente cantidad de asientos disponibles para los pasajeros a bordo. B14-01 Indicar la situacién particular observada.

B14 | 3 Asiento(s) para nifios / cuna(s) no certificadas para ser instaladas a bordo. B14-02 Indicar la situacion particular observada.
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CO01 - Estado exterior general

item de

. i Titulo Instrucciones
inspeccion
Cco1 Estado exterior general Verificar, condicion externa general de la aeronave, incluyendo:
e  Corrosion
o  Dafios en la pintura con exposicion de material compuesto
e Limpieza (referida a suciedad que afecte la capacidad de detectar fallas)
e  Presencia de nieve, hielo o escarcha
e  Legibilidad de marcas y placas
e  Tornillos y remaches flojos o faltantes
e  Presencia/ estado de antenas y descargas estaticas
e  Estadoy operacion de luces externas
Nota 1: No es obligatorio que las aeronaves posean marcas de sefialamiento de la zona de penetracion del fuselaje. Sin embargo, si las poseen deben cumplir con lo
estipulado en el Anexo 6)
Nota 2: Los inspectores deberan diferencias entre las marcas externas de seguridad requeridas por la OACI y las requeridas por los fabricantes de las aeronaves.
Nota 3: Al inspeccionar las luces exteriores, debe diferenciarse aquellas que son obligatorias para el tipo de operaciones. Las luces inoperativas, pero no requeridas
para el tipo de operacion, deberan reportarse como una Categoria G.
: . . - . Instrucciones para detallar
Item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF discrepancia
co1 M 1 Marca(s) y/o placa(s) requerida(s) por el fabricante no instalada(s), deteriorada(s) o ilegible(s). C01-01 Indicar la situacion particular observada.
co1 | 1 Aeronave muy sucia, afectandose la capacidad de ser inspeccionada. C01-02 Indicar la situacién particular observada.
co1 | 2 Sefialamiento de la zona de penetracion del fuselaje (si existe) descolorido o incorrectamente aplicada. C01-03 Indicar la situacién particular observada.
co1 | 2 Dafios en la pintura y material compuesto expuesto. C01-04 Indicar la situacién particular observada.
co1 | 2 Condicion deficiente del sistema anti-hielo. C01-05 Indicar la situacién particular observada.
co1 | 2 Marca(s) y/o placa(s) de seguridad no instalada(s), deteriorada(s) o ilegible(s). C01-06 Indicar la situacién particular observada.
Cco1 | 1 Corrosién menor C01-07 Indicar la situacion particular observada.
co1 | 2 Corrosién significativa C01-08 Indicar la situacion particular observada.
co1 | 3 Luz(ces) inoperativa(s) y fuera de los limites de la MEL para operaciones nocturnas C01-09 Indicar la situacion particular observada
co1 M 2 Tornillo(s) / remache(s) faltante(s) o flojo(s), pero despacho de la aeronave permitido de acuerdo al AMM / SRM, sin C01-10 Indicar la situacion particular observada.
accion ylo registro por parte del explotador.
co1 M 3 Tornillo(s) / remache(s) faltante(s) o flojo(s) fuera de los limites del AMM / SRM. Co01-11 Indicar la situacion particular observada.
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co1 M 3 Descarga(s) estatica(s) faltante(s) o dafiada(s), fuera de los limites de la MEL / CDL / AMM C01-12 Indicar la situacion particular observada
co1 3 Antena(s) faltante(s) o dafiada(s), fuera de los limites de la MEL / CDL / AMM C01-13 Indicar la situacion particular observada
co1 | 3 No hay evidencias de solicitud del tratamiento anti-hielo adecuado en tierra (cuando las condiciones operativas lo C01-14 Indicar la situacion particular observada.
requieren).
co1 | 3 No se ha aplicado el tratamiento anti-hielo en tierra (cuando las condiciones operativas lo requieren). C01-15 Indicar la situacion particular observada.
co1 3 Toma(s) de presién dafiada(s) y/o contaminada(s). C01-16 Indicar la situacion particular observada.
co1 M 3 "Tail skid" fuera de los limites del AMM. c01-17 Indicar la situacion particular observada.
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C02 - Puertas, compuertas, manijas y ventanillas

item de

. i Titulo Instrucciones
inspeccion
C02 Puertas, compuertas, | Verificar:
manijas y ventanillas e  Presencia y condicion general de los cables de union (bonding wires)

e  De-laminacién de ventanillas

e  Estado general de las puertas, manijas y sellos

e  Placas externas con instrucciones de operacion (de corresponder)

Nota 1: Sélo aquellas puertas que pueden ser abiertas desde el exterior requieren placas externas
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF '"St’”°§!°“°s FERCEEIED
iscrepancia
Cc02 3 Cable(s) de unidn dafiado(s)y/o faltante(s) fuera de los limites del AMM. C02-01 Indicar la situacién particular observada.
Cco02 2 Manija(s), paneles(s), broche(s) no perfilados. C02-02 Indicar la situacion particular observada.
Cco02 | 2 Instruccion(es) para la operacidn de puerta(s), compuerta(s), faltante(s), ilegible(s) y/o poco clara(s). C02-03 Indicar la situacion particular observada.
Cco02 M 3 Ventana(s) de inspeccién del mecanismo de traba de puerta(s) de carga bloqueada y sin otros medios para verificar la C02-04 Indicar la situacion particular observada.
posicién de la(s) traba(s).

Cco02 M 3 Sello(s) de puerta(s) dafiado(s) y fuera de los limites del AMM / CDL. C02-05 Indicar la situacién particular observada.
Cco02 3 Puerta(s) fuera de servicio y fuera de los limites del AMM / MEL / CDL. C02-06 Indicar la situacion particular observada
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C03 — Controles de vuelo

item de ; :

. - Titulo Instrucciones
inspeccion
Co03 Controles de vuelo Verificar:

o  Controles de vuelo por condicion general

e  Pérdidas de fluido hidraulico

e  Presencia y condicién de los cables de uni6n

e  Presenciay condicidn de cables de descarga estética
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF '"St’”°§!°“°s FERCEEIED

iscrepancia
Cco3 M 3 Cables de union dafiado(s) y/o faltante(s) fuera de los limites del AMM. C03-01 Indicar la situacion particular observada
Cco3 M 3 Pérdida de fluido hidraulico fuera de limites del AMM. C03-02 Indicar la situacion particular observada
co3 M 3 Descarga(s) estatica(s) faltante(s) fuera de limites del AMM / MEL / CDL. C03-03 Indicar la situacion particular observada
Cco3 | 3 Control(es) de vuelo fuera de servicio. C03-04 Indicar la situacion particular observada.
Cco3 M 3 Tornillo(s) / remache(s) faltante(s) o flojo(s) fuera de los limites del AMM / SRM. C03-05 Indicar la situacion particular observada
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C04 — Ruedas, neumaticos y frenos

item de . .
: - Titulo Instrucciones
inspeccion
C04 Ruedas, neumaticos y | Verificar:
frenos e  Ruedas y neuméticos por dafios y desgaste

e  Cuando sea posible, presion de inflado

e  Frenos por desgaste y pérdidas

e Supresores de vibracion del tren de aterrizaje (landing gear snubbers)

Nota 1: Algunos fabricantes pueden aprobar una determinada cantidad de vuelos con los neumaticos o los frenos on un desgaste mayor al permitido por el AMM. ¢
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF '"5"”°;!°“°5 [P0 S A
iscrepancia
Cco4 M 1 Pin(es) indicadores de desgaste de frenos faltante(s), pero al menos un pin permanece instalado. C04-01 Indicar la situacion particular observada.
Cco4 M 1 Tapa(s) de valvula(s) de inflado de neumaticos faltante(s). C04-02 Indicar la situacion particular observada.
Cco4 M 1 Tapa(s) de valvula(s) de purga de frenos faltante(s). C04-03 Indicar la situacion particular observada.
co4 M 2 Conjunto de frenos con desgaste fuera de limites, pero despacho permitido de acuerdo al AMM (no detectado ni C04-04 Indicar la situacion particular observada
registrado).
Cco4 M 2 Neumaticos(s) con desgaste fuera de limite(s), pero despacho permitido de acuerdo al AMM (no detectado ni C04-05 Indicar la situacion particular observada
registrado).

Cco4 M 3 Conjunto de freno(s) fuera de servicio (no detectado ni registrado). C04-06 Indicar la situacién particular observada.
Cco4 M 3 Dario(s) o parte(s) faltante(s) fuera de los limites del AMM (por ejemplo tornillos, sensores de T¢, etc.). C04-07 Indicar la situacion particular observada
co4 M 3 Pérdida(s) de fluido hidraulico fuera de los limites del AMM. C04-08 Indicar la situacion particular observada
co4 M 3 Supresores de vibracion del tren de nariz fuera de los limites del AMM. C04-09 Indicar la situacion particular observada
Cco4 M 3 Presion de neumatico(s) fuera de limites del AMM. C04-10 Indicar la situacion particular observada
Cco4 M 3 Neumatico(s) desgastado(s) y/o dafiado(s) fuera de los limites del AMM y no detectados y/o registrados. C04-11 Indicar la situacion particular observada
cCo4 | M 3 | Aros(s) daiiado(s) fuera de los limites del AMM. C04-12 Indicar la situacion particular observada
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CO05 — Tren de aterrizaje, patines y/o flotadores
. iz d_e’ Titulo Instrucciones
inspeccion
C05 Tren de aterrizaje, patines | Verificar:
ylo flotadores e  Presencia y condicion de deflectores (si son requeridos)
e  Patines / flotadores por estado, condicién y dafios obvios
e  Presencia, estado y legibilidad de marcas y placas de inspeccion
e Condicion general, lubricacion, corrosion, fugas, dafios o extension inapropiada del brazo de soporte del tren (strut)
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF '"St’”°§!°“°s PERC EED
Iscrepancia
Cco05 M 1 Marca(s) y/o placa(s) requeridas por el fabricante faltante(s) o ilegible(s). C05-01 Indicar la situacién particular observada.
co5 M 1 Pin(es) de seguridad faltante(s) o defectuoso(s). C05-02 Indicar la situacion particular observada.
co5 M 1 Tren de aterrizaje sucio, afectando la capacidad de detectar posibles pérdidas. C05-03 Indicar la situacion particular observada.
co5 M 1 Tapa(s) de valvula(s) de montantes de tren de aterrizaje faltante(s). C05-04 Indicar la situacion particular observada.
Co05 M 3 Deflector(es) faltante(s) y/o dafiado(s) fuera de los limites del AMM / MEL / CDL. C05-05 Indicar la situacion particular observada
Cco5 M 2 Cable(s), tubo(s) y/o mangueras(s) con evidencia de rozamiento entre si o con otras partes de la estructura. C05-06 Indicar la situacién particular observada.
Cco5 | 2 Marca(s) y/o placa(s) de seguridad faltante(s) o ilegible(s). C05-07 Indicar que placa se encuentra dafiada o
faltante y la referencia al AMM que la
requiere
Cco05 2 Evidencia de corrosion significativa. C05-08 Indicar la situacion particular observada.
Cco5 3 Pérdida(s) y/o filtracion(es) fuera de los limites del AMM. C05-09 Indicar la situacién particular observada
Cco5 3 Presion de amortiguador(es) fuera de los limites del AMM. C05-10 Indicar la situacién particular observada
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CO06 — Bahia de tren de aterrizaje

. iz d_e’ Titulo Instrucciones
inspeccion
C06 Bahia de tren de aterrizaje | Verificar:

e Lubricacion, pérdidas y corrosion

e Lubricacion, pérdidas y desgaste en compuertas del tren de aterrizaje

e  Presenciay condicién de cables de union

e Limpiezay condicion general

e  Presencia, estado y legibilidad de marcas y placas de inspeccion

e  Estado general, incluyendo evidencias de pérdidas recientes
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF '"5"”°;!°“°5 [P0 S A

iscrepancia

Cco06 M 1 Bahia de tren de aterrizaje sucia, afectando la capacidad de inspeccionarla. C06-01 Indicar la situacién particular observada.
Cco06 M 3 Compuerta(s) dafiada(s) fuera de los limites del AMM / SRM. C06-02 Indicar la situacion particular observada
Cco6 M 2 Evidente falta de lubricacién en actuador(es), pivotes, bisagra(s), compuerta(s), etc. C06-03 Indicar la situacion particular observada.
Cco6 M 3 Cable(s) de union dafiado(s) y/o faltante(s) fuera de los limites del AMM. C06-04 Indicar la situacion particular observada
Cco06 M 3 Evidencia de corrosion significativa. C06-05 Indicar la situacion particular observada.
Cco6 M 3 Traba(s) de tren de aterrizaje dafiada(s) y/o fuera de servicio. C06-06 Indicar la situacion particular observada.
Cco6 M 3 Filtracidn(es) y/o pérdida(s) fuera de los limites del AMM. C06-07 Indicar la situacion particular observada
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CO7 — Motores y soportes del motor

. item d_e’ Titulo Instrucciones
inspeccion
Cco7 Motores y soportes del | Verificar:
motor e  Golpes, marcas, fisuras y rayones, incluyendo evidencia de FOD

o Tornillos / remaches flojos o faltantes

e  Paneles, broches, manijas y tapas de inspeccién mal cerradas / no perfiladas

e  Pérdidas y filtraciones anormales

e  Reversores de empuje

e  Paneles acusticos

e  Presencia, estado y legibilidad de marcas y placas de inspeccion
; . . - , Instrucciones para detallar
Item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF discrepancia
co7 M 1 Marca(s) y/o placa(s) requeridas por el fabricante faltante(s) o ilegible(s). C07-01 Indicar la situacion particular observada.
co7 | 2 Marca(s) y/o placa(s) de seguridad faltante(s) o ilegible(s). C07-02 Indicar la situacion particular observada.
co7 M 2 Zona de admisién de aire / tobera de escape con dafios significativos. C07-03 Indicar la situacion particular observada.
co7 M 3 Dafio(s), golpe(s), fisuras, ralladura(s) fuera de los limites del AMM / SRM. C07-04 Indicar la situacion particular observada
co7 M 3 Panel(es) acustico(s) dafiado(s) y fuera de los limites del AMM. C07-05 Indicar la situacién particular observada
co7 M 3 Pérdida(s) (aceite, combustible, fluido hidraulico) fuera de los limites del AMM. C07-06 Indicar la situacién particular observada
co7 M 3 Panel(es), broche(s), carenado(s) y/o tapa(s) de inspeccion no correctamente cerrada(s) o no perfilada(s) fuera de los C07-07 Indicar la situacion particular observada

limites del AMM / SRM / CDL.
co7 M 3 Tornillo(s) / remache(s) faltante(s) y/o flojo(s) fuera de los limites del AMM / SRM. C07-08 Indicar la situacién particular observada
Cco7 M 3 Compuerta(s) de reversores de empuje parcialmente replegada(s). C07-09 Indicar la situacién particular observada.
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CO08 — Alabes de fan

item de . .
. - Titulo Instrucciones
inspeccion

Alabes de fan Verificar:
co8 e  Evidencia de FOD
e  Golpes, fisuras, corrosion, desgaste excesivo, etc.
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF '"Strucg!ms para detallar
iscrepancia
Cco8 M 3 Alabe(s) de fan dafiado(s) fuera de los limites del AMM. C08-01 Indicar la situacion particular observada y
|la referencia al AMM.
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C09 — Hélices y rotores (principal y de cola)

item de ; .
. - Titulo Instrucciones
inspeccion
C09 Hélices y

(principal y de cola) Corrosién, estado del cubo, dafios por golpes de piedras, etc.
Botas deshieladoras (si estan instaladas) por condicién general
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF '“s"”"g!”‘es fadetle
iscrepancia

Cc09 3 Sistema deshielador de hélice / rotor fuera de servicio y fuera de los limites del AMM / MEL. C09-01 Indicar la situacién particular observada
Cco9 3 Hélice(s) dafiada(s) fuera de los limites del AMM. C09-02 Indicar la situacién particular observada
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C10 - Reparaciones evidentes

item de
inspeccion

Titulo

Instrucciones

C10

Reparaciones evidentes

Verificar:
e  Reparaciones temporales y/o realizadas usando técnicas inusuales o deficientes.

Nota 1: No es obligatorio que el explotador lleve a bordo un registro de reparaciones temporarias 0 mapa de golpes / dafios (dent & buckle charts). Sin embargo el PIC
debe tener conocimiento acerca de las reparaciones temporales y/o golpes que afectan a la aeronavegabilidad de la aeronave.

item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF '"5"”"3::2:’:'021::}:“*"'a’

Cc10 | 2 No existe informacion referente a reparaciones temporarias C10-01 Indicar la situacién particular observada.

Cc10 M 2 Reparacion previa en malas condiciones C10-02 Indicar la situacién particular observada

Cc10 3 Reparacion evidentemente no realizada de acuerdo a las instrucciones del AMM / SRM. C10-03 Indicar la situacién particular observada
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C11 - Daios evidentes sin reparar

item de . :
. i Titulo Instrucciones
inspeccion
C1 Dafios evidentes sin | Verificar:

reparar e Dafios evidentes sin detectar y/o registrar, incluyendo golpes, impacto de rayos, impacto de péjaros, corrosion, etc.
e  Que los dafios observados se encuentren evaluados y registrados (por ejemplo, en el mapa de dafios y golpes)
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF '"St’”°g!°"es P Sl A
iscrepancia

c11 M 3 Dario estructural afectado la aeronavegabilidad de la aeronave. C11-01 Indicar la situacion particular observada.
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C12 —Filtraciones/pérdidas

item de . :
. - Titulo Instrucciones
inspeccion
C12 Filtraciones/pérdidas Verificar:

e  Signos de pérdidas o filtraciones de combustible, fluido hidraulico, agua de sanitarios (blue ice).
Nota 1: Las pérdidas detectabas durante la inspeccion de los items C03, C04, C05, C06 y CO7 deben registrarse como discrepancias en dichos items de inspeccion.
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Céd. PDF '"St’”°§!°“°s L
Iscrepancia
C12 3 Pérdida(s) fuera de los limites del AMM. C12-01 Indicar la situacién particular observada
Cc12 M 3 Puerta(s) / Panel(es) de servicio y/o drenaje(s) bloqueado(s) y/o obstruido(s) por hielo u otros contaminantes. C12-02 Indicar la situacién particular observada.
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D01 - Estado general de los compartimientos de carga
. LT d_e’ Titulo Instrucciones
inspeccion
D01 Estado general de los | Verificar:
compartimientos de carga e  Estado general del compartimiento de carga
e  Luces, sistema de deteccion y extincion de fuego (si esta instalado)
e  Estado de paneles laterales (blow-up), techo de bodegas, detectores de humo, barreras, etc.
e  Estado de redes de carga / separacion (si corresponde)
o  Sise respeta la maxima altura de carga permitida
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para e
discrepancia
D01 M 1 Defecto(s) menor(es) con impacto limitado en la seguridad. D01-01 Indicar la situacion particular observada.
D01 | 2 Instalaciones y/o equipos que no cumplen en Anexo 8 Parte IIl A/B Capitulo 4. D01-02 Indicar la situacion particular observada.
D01 | 2 Marca(s) y/o placa(s) de seguridad faltante(s) o ilegible(s). D01-03 Indicar la situacién particular observada.
D01 M 3 Detector(es) de humo fuera de servicio o fuera de los limites de la MEL. D01-04 Indicar la situacién particular observada
D01 | 3 Panel(es) blow-out fuera de lugar, faltante(s) o dafiado(s) fuera de los limites del AMM / MEL. D01-05 Indicar la situacion particular observada
D01 M 3 Panel(es) interiores o revestimiento con dafios fuera de los limites del AMM. D01-06 Indicar la situacién particular observada
D01 | 3 Sistema de extincion de fuego fuera de servicio y compartimiento de carga afectado en uso. D01-07 Indicar la situacién particular observada.
D01 M 3 Dispositivo(s) de traba del piso fuera de servicio y fuera de los limites del AMM / MEL (con carga). D01-08 Indicar la situacion particular observada
D01 M 3 Red(es) de separacion requerida(s) faltante(s) o fuera de servicio. D01-09 Indicar la situacion particular observada.
D01 | 3 Barrera(s) / cortina(s) para humo no instaladas y requeridas (si aplica). D01-10 Indicar la situacion particular observada.
D01 | 3 Dafio(s) estructural(es) y/o en piso fuera de los limites del AMM / SRM. D01-11 Indicar la situacion particular observada
D01 | 3 Compartimiento(s) de carga no equipados con sistema de deteccion / extincién de fuego. D01-12 Indicar la situacion particular observada.
D01 M 3 Luz(ces) de compartimiento(s) de carga dafiado(s) o inoperativo(s) fuera de los limites del AMM / MEL. D01-13 Indicar la situacion particular observada
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D02 — Mercancias Peligrosas (MP)

item de ; .
. - Titulo Instrucciones
inspeccion
D02 Mercancias  Peligrosas | Verificar:
(MP) e  Siexisten MP a bordo, que el PIC haya recibido la notificacion apropiada
e Que el Manual de Operaciones incluya informacién relativa al manejo de MP, conforme lo requerido en el Anexo 18 de la OACI
Nota 1: Si se detecta una discrepancia en relacion al contenido del MO en MP, reportar bajo item A04.
e Que las MP sean estibadas, empacadas y etiquetadas de acuerdo con las instrucciones técnicas aplicables (Doc. 9284 OACI)
Nota 2: Si se detecta que el transporte de MP no se realiza de acuerdo con lo especificado en las Especificaciones Relativas a las Operaciones, reportar bajo item
A10.
e Verificar (si corresponde) que se haya removido adecuadamente cualquier contaminacion de MP.
e  Sieltransporte de MP no esta en cumplimiento a las OpSpecs reportar en el item A10.
Nota 3: CAO = Cargo Aircraft Only
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para ety
discrepancia
D02 | 2 Informacién incorrecta y/o incompleta en el NOTOC (no involucrando carga CAO) D02-01 Indicar la situacion particular observada.
D02 | 3 Informacion incorrecta y/o incompleta en el NOTOC (involucrando carga CAO) D02-02 Indicar la situacion particular observada.
D02 | 3 Carga CAOQ transportada en vuelo con pasajeros. D02-03 Indicar la situacion particular observada.
D02 | 3 Embalajes o sobre-embalajes conteniendo MP dafiado(s) y/o con pérdida(s) evidentes. D02-04 Indicar la situacion particular observada.
D02 | 3 Carga conteniendo MP incorrectamente estibada y/o asegurada. D02-05 Indicar la situacién particular observada.
D02 | 3 Etiqueta de MP incorrecta, ilegible y/o dafiada o faltante. D02-06 Indicar la situacién particular observada.
D02 | 2 Identificacion(es) requerida(s) incompleta(s) y/o ilegible(s) o faltante(s) (no involucrando carga CAO) D02-07 Indicar la situacién particular observada.
D02 | 3 Identificacion(es) requerida(s) incompleta(s) y/o ilegible(s) o faltante(s) (involucrando carga CAO) D02-08 Indicar la situacion particular observada.
D02 | 3 MP transportadas en cantidades limitadas pero excediendo los valores establecidos. D02-09 Indicar la situacién particular observada.
D02 | 3 MP incorrectamente embalada. D02-10 Indicar la situacién particular observada.
D02 | 3 MP estibada incorrectamente y/o no separada conforme las instrucciones técnicas correspondientes. D02-11 Indicar la situacion particular observada.
D02 | 3 Contaminacién peligrosa y/o radioactiva no removida. D02-12 Indicar la situacion particular observada.
D02 | 3 NOTOC faltante (si es requerido). D02-13 Indicar la situacién particular observada.
D02 | 3 MP transportada en cabina de vuelo y/o cabina de pasajeros y no permitido por las instrucciones técnicas. D02-14 Indicar la situacion particular observada.
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item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF '"s"”cg:‘s’gf:pzz’;adeta"a’

D02 | 3 Cuando es requerido, no se tiene acceso a MP identificada como CAQ. D02-15 Indicar la situacion particular observada.
D02 | 3 Transporte de MP prohibidas. D02-16 Indicar la situacién particular observada.
D02 | 3 MP no acompafiada de la documentacién de respaldo (shipers declaration) (si es requerida). D02-17 Indicar la situacion particular observada.
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D03 — Seguridad de la carga a bordo

item de ; .
. - Titulo Instrucciones
inspeccion
D03 Seguridad de la carga a | Verificar:
bordo e Que la carga se encuentre correctamente distribuidas (limites de piso, limites de altura y peso maximo de pallets contenedores)
Nota 1: No todas las aeronaves poseen indicado el limite de altura para la carga.
e Que los kits de herramientas a bordo y ruedas / repuestos se encuentren correctamente estibadas y aseguradas.
e Que la carga se encuentre correctamente asegurada.
e  Estadoy condicion de pallets, contenedores, redes y trabas.
e  Estado y condicion de las redes de separacion.
Nota 2: Si bien en muchos casos se utilizan redes de separacion para contener y restringir el desplazamiento de la carga, existen algunas aeronaves en las que, por
condicion de disefio tipo no son requeridas (por ejemplo, turbohélices, jets regionales). Por lo tanto, si el disefio tipo no requiere la instalacién de este tipo de redes,
su ausencia no deberia constituir una discrepancia.
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para ety
discrepancia
D03 | 1 Dafio menor en pallet, contenedor ULD, dispositivos de amarre, redes de carga y/o trabas. D03-01 Indicar la situacion particular observada.
D03 | 2 Equipamiento incompleto como pallet, contenedor, dispositivos de amarre, redes de carga y/o trabas. D03-02 Indicar la situacion particular observada.
D03 | 3 Area de carga no utilizada de acuerdo con su clasificacion. D03-03 Indicar la situacion particular observada.
D03 | 3 Carga no asegurada correctamente en todas las direcciones. D03-04 Indicar la situacién particular observada.
D03 | 3 Dafio mayor en pallet, contenedor, dispositivos de amarre, redes de carga y/o trabas, afectando la integridad estructural D03-05 Indicar la situacién particular observada.
y comprometiendo su funcién.
D03 | 3 Rede(s) de separacidn o proteccion dafiada(s) o faltantes, fuera de los limites del AMM. D03-06 Indicar la situacién particular observada
D03 | 3 Distribucién y/o limite de carga excedido (piso yo altura). D03-07 Indicar la situacién particular observada.
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EO1 — General
item ] .
. 5 d_e’ Titulo Instrucciones
inspeccion
E01 General e Verificar por cualquier item general (no incluido en los precedentes) que afecte en forma directa la seguridad de la aeronave y/o de sus ocupantes.
item | Est. | Cat. Discrepancia Pre Definida (PDF) Cod. PDF Instrucc!ones para e
discrepancia
EO01
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1. Ingreso a la aplicacion
Para poder acceder al grupo SIMS, debera seguir los siguientes pasos:

Si usted ya tiene una cuenta en el Portal seguro de la OACI:

1.1. Ingrese a https://portal.icao.int con sus credenciales de acceso al sitio seguro**.

ICAO SECURE PORTAL

LoeiN @ | REQUEST AN ACCOUNT

Please type in front of
your user name to login.
ex: icao\jdoe

1.2. Haga click sobre el enlace PROFILE (Perfil) en el menu de la izquierda.

1.3. Aparecera una ventana; haga click sobre GROUP SUBSCRIBE (suscribir a Grupo) en el menu
de la izquierda.

> | ser Profile

* Group Unsubscribe

1.4. En la pantalla TO SUBSCRIBE (suscribirse), ingresar el nombre SIMS en el primer campo y la
justificacion de su solicitud en el segundo campo. En este caso, ingrese su Nombre, Organizacion y
Funcion/Titulo.

1.5. Haga click en el botén SUBMIT CHANGES (enviar cambios).
Si usted ha olvidado su informacién de acceso, haga click sobre Cannot login (no puedo
ingresar).
Utilice la misma direccion de correo electronico que empleé para registrarse al Portal de la
OACI.
**  Favor escribir icao\ delante de su nombre de usuario para ingresar. ejemplo: icao\jdoe

1.6. Luego de completar estos pasos y revisar la solicitud, usted recibir4 una confirmacion por correo
electronico indicando que le ha sido otorgado/denegado el acceso al Grupo en cuestion. El acceso no se
otorga automaticamente. El proceso de verificacion y revision tomara uno o mas dias laborables antes que
usted reciba la confirmacién por correo electrénico. (En caso de ser otorgado, el correo electrénico incluira su
nombre de usuario y contrasefa).

1.7. Una vez que tenga acceso al SIMS, podra utilizar el siguiente enlace para ingresar directamente
a la pagina del SIMS https://portal.icao.int/SIMS/
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1.8.

Si usted no tiene una cuenta en el Portal sequro de la OACI:

Acceda al Portal de la OACI en el siguiente enlace: http://portal.icao.int Haga click sobre

“Request an account” (solicite una cuenta) y cree una nueva cuenta;

ICAO SECURE PORTAL

1.9.

1.10.
1.11.

1.12.

o

LOGIN

Please type in front of
your user name to login.
ex: icao\jdoe

REQUEST AN ACCOUNT

Haga click sobre el boton OK en el mensaje que aparece, para indicar que esta es su primera
cuenta en el Portal. En la ventana que aparece, ingrese el nombre del Grupo SIMS (todo en mayusculas y sin
espacios);

Haga click en el botén OK;

Ingrese la informacidn requerida en el Formulario de Aplicaciéon a un Nuevo Usuario (New User
Account Application); ingrese la justificacion, en este caso complete su Nombre, Organizacion y
Funcion/Titulo.

Haga click en el botén SUBMIT REQUEST (enviar solicitud).

1.13. Luego de completar estos pasos y
que la solicitud haya sido revisada, recibira una
confirmacién por correo electronico indicando que
le ha sido otorgado o denegado el acceso al
Grupo en cuestion. El proceso de verificacion y
revision tomard uno o mas dias laborables antes
gue usted reciba la confirmacién por correo
electrénico. (En caso de ser otorgado, el correo
electrénico incluird su nombre de usuario y
contrasefia).

Una vez que tenga el acceso al SIMS, podra
utilizar el siguiente enlace para ingresar
directamente a la pagina del SIMS:
https://portal.icao.int/SIMS/

*Favor escribir “icao\” delante de su nombre de
usuario para ingresar. ejemplo: icao\jdoe

New User Account Application Form

* Fields are mandatory

Please fill in the information below and submit the form.
You will receive an e-mail with the response to your application in one or more working days.

Registration Details
First Name *
Last Name *
Title
Telephone *

Address

Fax
Email *

Confirm Email *

[l

Organization (Company) *
Country NIA

--Please select—-

¥5IMS

<

Preferred UN Language

<

Group

Justification *

H
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2. Ventana de Inicio

2.1

Para ingresar al SIMS, debe escribirse el correo electrénico y la contrasefia previamente
obtenida.

%8 ICAO  UNITING AVIATION

",
A UNITED NATIONS SPECIALIZED AGENCY

ICAO / Single Sign-On

Sttgle San.On Single Sign-On
Request an Account
Login Procedures Email Address or Username
Password Reset

Password

@ This is a public or shared device

Select this option if you are on a public or shared device. Be sure to sign out when you have finished and close all windows
to end your session.

O This is a private device

Select this option if you are the only person who uses this device. The service will allow a longer period of inactivity before
signing you out

2.2. Luego aparecerda la pagina de bienvenida al portal seguro en donde debe seleccionar la
aplicacioén “SIMS, Safety Information Monitoring System”

|ICAO  SECURE PORTAL

ICAQ Secure Portal ICAQ Public Site Profile

ICAQ Secure Portal

Profile

Welcome to the ICAO Secure Portal. You have access to the following groups:
Access Rules

~

FAQ ANCPANELS Centralized Resource for all ANC Panels;
ICAO-NET ICAQ-NET Secure Site
APER Action Plan on Emissions Reduction;

SPACE ISTARS 2.0 SPACE \

STUG ICAQ Safety Tools User Group;

v

2.3. Se abrird el portal del Sistema de monitoreo de informacion de seguridad operacional (SIMS),
en donde apareceran las aplicaciones correspondientes a: Inspecciones en rampa, monitoreo del espacio

aéreo, monitoreo de las aproximaciones, ocurrencias, seguridad operacional en la pista principal, cobertura
ADS-B. Debe seleccionarse solo “Ramp Inspections”

295 de 319 Quinta Edicién



SRVSOP Apéndice D Manual de procedimientos IDISR

SIMS

Safety-information
Monitoring

2.4.

Ramp Inspections

This application uses Foreign Ramp Inspection data collected from inspecting
States. The application allows for prioritization of ramp inspections and monitoring
of air operator's compliance. Ramp Inspection sharing is currently available per
RASG.

Ramp Inspection
This application is under development.

The new application will use Ramp Inspection data collected
fropa-the inspecting State or a third-country air

operator. States will be able to prioritizétheirramprinspections
and monitor theim@ir operators’ compliance.

Ramp checks information from States will'be Shared among the participants
of this application after signing an agreement.

N Regional Aviation Safety Groups
SRVSOP
Welcome to the Ramp Inspections Sharing Project. Click here
to access.

2.6. Esta aplicacion permite a los Estados miembros de la OACI compartir datos de vigilancia de
operadores aéreos extranjeros (inspecciones de rampas) entre si dentro de sus RASG.

2.7. Los Estados podran priorizar sus inspecciones en rampa y monitorear el cumplimiento de sus
operadores aéreos al verificar el numero de inspecciones y la gravedad de los hallazgos por inspeccion en
dos capacidades diferentes, ya sea como Estado del explotador o como Estado de inspeccion.
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3. Seccion 1

La Seccion 1 proporciona los indicadores calculados por mes agregado.

3.1 Seleccionar la
Regién: Africa
. Middle-East
. Africa Select a Regional Aviation Safety Group (RASG): EENT 0]

M Middle-East Asia Pacific

¢ Pan America

RASG-PA
*  Europe :
* Asia Pacific
3.2. Para la Regién Sudamericana seleccionar Pan American.
3.2.1. El primer cuadro que podra visualizarse es el de “Nivel de participacion, en el cual se podra

visualizar el numero total de inspecciones cumplidas y recibidas por Estado.

Level of Participation
Total number of inspections performed and received per State
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3.2.2. Seleccione el Estado en donde se subira la inspeccion en rampa. Se podra seleccionar:

+ Estado de inspeccién
+ Estado de explotador
* Regibn de inspeccién

* Regién del explotador
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. [Ftate of Inspection

Select a State: [N | | s o s

Argentina

Bahamas

Barbados

Belize

Bolivia (Plurinational State of)

Brazil

Canada

Chile

Costa Rica

Cuba

Dominican Republic

Ecuador

El Salvador

Grenada

Guatemala

Guyana

Haiti

Honduras

Jamaica

Mexico

Nicaragua

Panama

Paraguay

Peru

Saint Kitts and Nevis

Saint Lucia

Saint Vincent and the Grenadines ]

3.2.3. En Seleccionar un Estado (Select of State), se debe ubicar en la parte correspondiente al

“Estado de la inspeccion” el Estado donde se realizara la inspeccion. Una vez seleccionado el Estado,
verificar que en la parte correspondiente al “Ramp Inspections” aparece: “State of Inspections — Nombre del

z 9

Estado que se selecciono”.

3.2.4. Se podra obtener los “Indicadores clave del SMS” y esta informacién puede ser exportada y
sera enviada al correo electronico que se tiene registrado en el portal seguro de la OACI.
Select a State
Send as PDF

Ramp Inspections

SIMS
State of Inspection - Colombia (COL)

Last measurements 2079-04

Key SMS Indicators

Monthly aggregated
Indicator Value
Clean Inspection Ratio
Percentage of inspections having resulted in no findings 66.7%
Finding Ratio
Weighted number of findings per inspection m
3.2.5. En la parte correspondiente a “Su repositorio en linea” se podra obtener dos opciones:

a) Agregar una inspeccion; y

b) Ver reportes en linea

3.3. Para agregar una inspeccién (“Add Inspection”) se debe hacer click en esa opcién
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Your online gepository

Add Inspection

You have created 43 reports online.
View/hide list

Una vez seleccionado el agregar una inspeccién aparecera el formulario que utilizara el
inspector para ingresar la inspeccién en rampa.

Inspection Details
[ OPEM |

Date of inspection®

Inspection Location Code™

State of Inspection™

Ajrcraft Registration®

Ajrcraft Type®

Operator Name*

Operator Code*

State of Operator®

Findings

yyyy-mm-dd

The date when the ramp inspeciion was conducted

Doc7910 4-letter ICAO code, e.g. EDDF

The code of aerodrome where the ramp inspection was
performed

Colombia

e.g. LX-TCV, N670UA

The registrafion mark of the aircraft inspected during the
ramp inspection

e.g. Boeing 737

The type of the afrcraif inspected during the ramp
inspection

e.g. Lufthansa

The name of the operating agency holding an sir operstor
certificate

Doci585 3Hetter ICAD code, e.g. DLH

The code of ifve operating agency holding s air opersior
certificate, i unknown write 227

Germany w

The Siate issuing the refevant Air Operator Certificate fo
the operator

HIL

Add Finding

D | confirm that the above inspection was conducted as per the applicable
provisions of ICAO DOCE335 - Manual of Procedures for Operations
Inspection, Cerlification and Continued Surveillance

Submit Cancel
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3.3.2

Procedimiento de llenado del formato de inspeccién en rampa:

a)

b)

c)

d)

f)

Fecha de la inspeccion*: Se completara colocando el afio (4 digitos), mes (dos digitos) y
dia (dos digitos). Por ejemplo: 2019-07-01, el cual corresponde al 1ro. De julio del 2019.
Debe ser la fecha de cuando la inspeccién en rampa fue realizada.

Coédigo de la localizacion de la inspeccion*; Se anotara el codigo de 4 letras que
establece el Doc. 7910 de la OACI. Por ejemplo: para Bogota (Colombia) se establece el
codigo SKBO. Debe ser el coédigo del aerédromo donde la inspeccion en rampa fue
realizada.

Estado de la inspeccidon*: Se carga automaticamente cuando fue selecciono el Estado.
Para el ejemplo, aparecera Colombia.

Matricula de la aeronave*: Se debe anotar el nUmero de matricula de la aeronave que
fue inspeccionada durante la inspeccion en rampa. Por ejemplo: N698DL, que corresponde
a una aeronave de Delta Airlines de los Estados Unidos de Norteamérica.

Tipo de aeronave*: Se debe anotar el tipo de aeronave inspeccionada durante la
inspeccion en rampa. Por ejemplo: Boeing 737-900, AIRBUS 330-233, Boeing 767-300,
etc.

Nombre del explotador*: Se debe anotar el nombre de la agencia explotadora que posee
el certificado de explotador aéreo (AOC). Este casillero permite seleccionar el explotador
anotando los tres primeros digitos del explotador. En caso de no aparecer el nombre del
explotador debe ser escrito. Por ejemplo: LATAM, COPA AIRLINES, KLM, AIR FRANCE,
AVIANCA, etc.

Operator Name™ ‘ del| X ]

DELTA AIR LINES, INC. (DELTA)

AEROVIAS DEL CONTINENTE
Operator Code” AMERICANO S.A. (AVIANCA)

EMPRESA PUBLICA TAME LINEA
AEREA DEL ECUADOR (TAME EP)
(TAME)

State of Operator® EDELWEISS AIR AG (EDELWEISS)
AEROLANE - LINEAS AEREAS

NACIONALES DEL ECUADOR S.A.

(AEROLANE)
Findings

g) Cddigo del explotador*. Se anotara el cédigo de la agencia explotadora que posee un

certificado de explotador aéreo, esta informacion la provee la OACI en el Doc. 8585, el
cual es un cédigo de tres letras. Si no se conoce debe anotarse ZZZ. Para el ejemplo, el
cédigo de Delta Airlines es “DAL”

Operator Code® DAL
The code of the operating agency holding an air operator
certificate, if unknown write 227

h) Estado del explotador*: Se debe anotar el Estado que expide el correspondiente AOC al

explotador. Por ejemplo: Panamd, Perd, Ecuador, Holanda, Alemania, Brasil, etc. Este
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casillero permite la seleccion del Estado del explotador al hacer click sobre la pestafia
desplegable.

State of Inspection® Colombia

Aircraft Registration* N698DL

Sudan

Suriname

Swaziland

Sweden

Switzerland

Syrian Arab Republic

Tajikistan

Thailand

The former Yugoslav Republic of Macedonia
Operator Name* Timor-Leste

Togo

Tonga

Trinidad and Tobago

Tunisia

Turkey

Operator Code* Turkmenistan

Uganda

Ukraine

United Arab Emirates

United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland
United Republic of Tanzania

State of Operator*
Uruguay

Uzbekistan

Vanuatu

Venezuela (Bolivarian Republic of)

Viet Nam

Findings Yemen

Zambia

Zimbabwe

Aircraft Type*

Hallazgos (Findings): Existen dos posibles resultados:

1) Sin observaciones, en este una vez completada la inspeccion si no se encuentra
ningun hallazgo en el casillero de “Findings” se visualizara el termino NIL.
Seguidamente colocar el check en el casillero que establece la conformidad de la
inspeccion en cumplimiento con lo establecido en el Doc. 8335, y finalmente
seleccionar Enviar “Submit” (en color verde) para agregar la inspeccién en rampa.

Findings NIL

Add Finding

I confirm that the above inspection was conducted as per the applicable
provisions of ICAQ DOCS8335 - Manual of Procedures for Operations
Inspection, Certification and Continued Surveillance

Cancel

Una vez seleccionado “Submit” aparecera un mensaje que la inspecciéon ha sido
enviada.
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Date

2019-06-01

This site says...

Inspection was submitted. To see the results in the graphs, you
have to reload this page.

OK

Podréa verse la inspeccién enviada cargada en el Sistema, en el repositorio en linea
(Your Online Repository). En donde aparecera la fecha de la inspeccion, la localizacién
del aeropuerto donde se realiz6 la inspeccion, el modelo y matricula de la aeronave, el
explotador y el Estado que emitio el AOC, hallazgos (para el caso como fue sin ningln
hallazgo aparece el digito “0” y finalmente el status de cerrado “Closed”.

Location Aircraft
Bogota (SKBO) NB698DL
Colombia Boeing 737-900

Operator Findings Status
DELTA AIR LINES, INC. 0 [ Closed |
(DELTA)

United States of America

Si selecciona la matricula de la aeronave aparecera todo el detalle de la inspeccion

realizada.

Inspection Details

Date of inspaction*

Inspection Location Code™

State of Inspection*

Aircraft Registration®

Aircrafl Type*

Operator Name*

Operator Code*

State of Operator

Findings

1 confirm that the above inspection was conducted as per the applicable
provisions of ICAO DOCB335 - Manual of Procedures for Operations
Inspection, Cerlification and Confinued Surveillance

2018-06-01

The date when the ramp in:

SKBO

Colombia

N&98DL

Boeing 737-900

aircraft inspected during the ramp

DELTA AIR LINES, INC_ (DELTA)

aperating agency holding an sir operstor

United States of America

ing the relevant Air Operator Certificats to

e
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2) Con observaciones, en el caso que durante la inspeccién en rampa se evidencien
discrepancias se deberan anotar en este formulario. Para ello se debe seleccionar el
casillero “Agregar Hallazgo (Add Findings).

Add Finding

Al realizar esta seleccion aparecera tres secciones:
i. Hallazgos (Findings);

ii. Comentarios de cierre (Closure Remarks*); y

ii. Fecha de cierre (Closure Date)

Findings Minor v
A01-FLIGHT DECK: General condition v

Comment (mandatory)
Delete finding ©

Closure Remarks™ Remarks, e.g. Closed after action plan received

Comments and remarks which will allow to understand
under what evidence this report was closed

Closure Date e.g. 2018-07-31

Date at which the report was considered closed. If empty,
the report will be considered open.
FINDINGS
e Elprimer casillero de Findings se tendr4 la opcion de desplegar las opciones de:
- Menor
- Significantes
- Mayor

- No clasificado

Findings

Significant
Major
Unclassified

Para permitir una identificacion ripida de los niveles de hallazgos se han
establecido tres (3) categorias de hallazgos con sus respectivos niveles de
gravedad. Estas tres categorias son:

- Categoria 1 (Cat 1) Nivel de gravedad: Menor

303 de 319 Quinta Edicién



SRVSOP Apéndice D Manual de procedimientos IDISR

- Categoria 2 (Cat 2) Nivel de gravedad: Significante
- Categoria 3 (Cat 3) Nivel de gravedad: Mayor
El principal propdsito para categorizar los hallazgos es clasificar:

- el grado de cumplimiento con las normas de los Anexos al Convenio de
Chicago; y

- la seriedad de los aspectos no cumplidos con esas normas, cuando se ha
detectado los hallazgos.

Las acciones que el inspector llevard a cabo dependeran de la gravedad de los
hallazgos de seguridad operacional, para ello el SRVSOP ha definido las
siguientes acciones:

- Parala Categoria 1 (Catl):
Accidn 1: Informacion al piloto al mando (PIC);
- Parala Categoria 2 (Cat2):

Accién 2: Informacion a la AAC del Estado del explotador y/o Estado de
matricula;

- Parala Categoria 3 (Cat3):
Acciones:
v' 3a. Restriccién en la operacién de vuelo de la aeronave.
v" 3b. Acciones correctivas antes del vuelo.
v/ 3c. Aviones detenidos por la inspeccién de la Autoridad Nacional de
Aviacién
v 3d. Prohibicién operativa inmediata

Después de seleccionar una de las acciones, el inspector realizard una breve
descripcion técnica de cada uno de los hallazgos encontrados.

e En el segundo casillero de Findings se tiene la opcién de seleccionar la
codificacién del hallazgo, este casillero tiene una pestafia desplegable.

Findings
AQ2-FLIGHT DECK: Emergency Exit

A03-FLIGHT DECK: Equipment

AO4-FLIGHT DECK: Manuals

A05-FLIGHT DECK: Checklists

A0B-FLIGHT DECK: Navigation / instrument charts
AQ7-FLIGHT DECK: Minimum Equipment List
A08-FLIGHT DECK: Certificate of registration
AQ9-FLIGHT DECK: Noise certificate (where applicable)
Closure Remarks® A11-FLIGHT DECK: Radio license

A12-FLIGHT DECK: Certificate of Ainworthiness
A10-FLIGHT DECK: AOC or equivalent

A14-FLIGHT DECK: Weight and balance sheet
A16-FLIGHT DECK: Life jackets/flotation device
A18-FLIGHT DECK: Oxygen equipment

A19-FLIGHT DECK: Flash light

Closure Date A13-FLIGHT DECK: Flight Preparation

A21-FLIGHT DECK: Journey log book

A20-FLIGHT DECK: Flight crew license

A22-FLIGHT DECK: Maintenance release

A15-FLIGHT DECK: Hand fire extinguishers
A17-FLIGHT DECK: Hamess

A23-FLIGHT DECK: Defect notification and rectification
A24-FLIGHT DECK: Preflight inspection

BO1-CABIN SAFETY: General Internal Condition

| confirm that the aboy - B> CABIN SAFETY: Cabin Attendant.s Station/Crew Rest Area
provisions of ICAO D{  go3_CABIN SAFETY: First Aid KivEmergency Medical Kit
Inspection, Certificatiq B07-CABIN SAFETY: Emergency exit

B08-CABIN SAFETY: Slides/Life Rafts

B09-CABIN SAFETY: Oxygen Supply
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K)

e En el tercer casillero de Findings se anotaran los detalles del hallazgo, es
importante que anoten los datos suficientes para la identificacion de lo evidenciado
y no dejar ninguna duda a la persona que realiza el seguimiento del hallazgo.

Comment (mandatory)

Finalmente, en esta parte existe la seleccidén correspondiente a Borrar el hallazgo
“Delete Findings”, el cual si es seleccionado eliminara todo lo desarrollado en el
Findings.

Si se requiere agregar mas hallazgos (Findings), se debe seleccionar agregar
hallazgo “Add Finding” y automaticamente apareceran los casilleros para iniciar la
anotacion de otro hallazgo.

CLOSURE REMARKS*

Esta Seccién permite anotar comentarios y observaciones que permitirdn comprender
bajo que evidencia se cerrd el reporte. Por ejemplo: Cerrado después del plan de
acciones correctivas (PAC) recibido

Closure Remarks* Remarks, e g. Closed after action plan received

Comments and remarks which will allow to understand
under what evidence this report was closed

CLOSURE DATE

Esta Seccion permite anotar la fecha en que se consider6 cerrado el reporte. Si esta
vacio, el reporte se considerara abierto. Se anotard, en caso que corresponda el afio
(cuatro digitos), mes (dos digitos), y el dia (dos digitos). Por ejemplo: 2019-07-31

Closure Date e.g. 2018-07-31

Date at which the report was considered closed. If empty,
the report will be considered open.

Seguidamente, al término de la inspeccion de rampa se debe seleccionar el casillero de
confirmacion, en donde se declara que se realizdé de acuerdo a lo establecido en el Doc.
8335.

D | confirm that the above inspection was conducted as per the applicable
provisions of ICAO DOC8335 - Manual of Procedures for Operations
Inspection, Certification and Continued Surveillance

Finalmente, se tendran tres opciones que daran por concluida la inspeccion realizada:
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e Borrar (Delete), se utilizara para borrar todo el contenido de la inspeccion realizada;

e Emitir (Submit) color verde, se selecciona cuando se da conformidad a todo el proceso
realizado y permite el ingreso al cuadro histérico y estadistico de las inspecciones en
rampa del Estado.

e Cancelar (Cancel), esta seleccién permite cancelar la inspeccién agregada en
cualquier momento.

Delete Submit Cancel
3.3.3 Para ver en reportes en linea, se debe seleccionar “View/hide list”. Esta seleccién permitira ver

todas las inspecciones en rampa efectuadas por el Estado

- You have created 43 reports online.
Add Inspection

Date Location Aircraft Operator Findings Status
2019-04-12  Bogots [SKBO) ECMTT LAN AIRLINES 0
Colombia AIRBUS 330-223 Chila
2019-03-15  Bogots (SKBEO) FHEHD KLM 0
Golombia BOEING T37-000 Metheriands
2019-02-26  Medellin (SKMD) HF 1378 COPA AIRLINES 3 =3
Colombia BOEING 737-700 Panama
2019-04-06  Bogota (SKBO) MNBE20L DELTA AIRLIMES 4 80 [ Open |
Colombia BOEING 757-232 United States of America
2018-08-22  Bogots (SKBO) N4ZO0LA MAS AIR CARGO 0
Golombia BOEING T87-300 Mexico
2019-0405  Bogota (SKBO) FHREG AIR FRANGCE 0
Colombia BOEING 727000 France
2018-08-19  Bogota (SKBO) NESTFD FEDEREAL EXPRESS 0
Gaolombia BOGIENG 757-218 United States of America
2018-10-16  Bogota (SKBO) LHWCK CARGOLUX 0
Caolombia BOEING T47-800 Luxembourg
2018-08-10  Bogots (SKBO) TCJNB TURKISH AIRLINES 0
Golombia AIRBUS 330-300 Turkey
20180809  Bogota (SKBO) PRTYH TAM LINHAS AEREAS 0
Gaolombia AIRBUS 320 Brazil
2018-08-04  Bogota (SKBO) NABITA TACA PERU 0
Gaolombia AIRBUS 320 Peru
2018-08-05  Bogota (SKBO) DAIGL LUFTHANSA 0
Caolombia AIRBUS 340-300 Germany
2018-08-10  Bogota (SKBO) PROBS OGCEAN AR o AVIANCA 0
Galombia AIRBUS 330-200 BRASIL
Brazil
2018-07-21  Gartsgens (SKGG) N2TBS DELTA AIRLINES 0
Galombia BOEING T37-800 United States of America
2018-08-15  Bogota (SKBO) N2aT21 UNITED AIRLINES 0
Galombia BOEING 737-724 United States of America
2018-08-12  Bogota (SKBO) CCBAG LAN PERU 0
Galombia AIRBUS 320 Peru
20180307 Medellin (SKMD) HP 1885 AIR PANAMA 0
Colombia FOKKER 100 Panama
2018-04-19  Bogota (SKBO) HAMAG AEROMEXICO 0
Galombia BOEING T37-800 Mexico
2018-07-17  Bogots (SKBO) HCCSF AVIANCA ECUADOR sntes
Galombia AIRBUS 320 AEROLINEAS GALAPAGOS
Ecuador
2018-08-13  Bogota (SKBO) LVFHY AEROLINEAS 0
Galombia AIRBUS 330-300 ARGENTINAS
Argentina
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3.34 Si se requiere visualizar el detalle de cada inspeccién realizada, se debe seleccionar la matricula
de la aeronave.

4, Seccioén 2

La seccién 2 muestra las tendencias mensuales y la informacion de las inspecciones sin hallazgos.

Clean Inspections
Inspections with no findings
Zoom 1m 3m 6m YID 1y Al From Jan 12, 2019 To  Apri2, 2019
s
2
2
3
100% .=
A E— =
0% 0%
21.Jan 4.Feb 18. Feb 4. Mar 18. Mar 1. Apr
I\ NN
I\ — IV
\ S/ v
Clean Inspection Ratio (%.monthly) @ Zero findings  ~+- Inspections
4.1 En esta Seccibn es posible obtener la informacion:
a) Por mes
Inspections with no findings
Zoom 1m 3m 6m YTD 1y All From  Mar 12, 2019 To  Apr12 2019
d _
- 7
=1
51
g
3
@
100%
=
T
66.7% 5% @
50%
18. Mar 25. Mar 1. Apr 8. Apr
\ / \—"\"r\
./ V
‘ o
Clean Inspection Ratio (%,monthly) @ Zerofindings -+ Inspections
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b) Por cada tres meses

Inspections with no findings
Zoom 1m 3m 6m YTD 1y All From Jan 12,2019 To  Apr12, 2019
2| _
5
@
k=1
i
2
II || I I ] %
100% o R
100%
86.7% 2
0% 0%
21.Jan 4. Feb 18. Feb 4. Mar 18. Mar 1. Apr
[\ /\_P\"r‘\\_w I
Jul 18 Jan'19
. " »
Clean Inspection Ratio (%,monthly) @ Zero findings -4 Inspections.
c) Por cada 6 meses
Inspections with no findings
Zoom 1m 3m 6m YTD Ay All From Oct12, 2018 To  Apr 12,2019
2 _
5
@
]
1
1, 2
@
0
100% 100% 100% 100% %
66.7% >
0% 0%
Nov 18 Dec 18 Jan'19 Feb"19 Mar'19 Apr'19
R fi [
Jul 18 Jan '19
“« " v
Clean Inspection Ratio (%,monthly) @ Zero findings =+~ Inspections
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d) YDT: desde el inicio del afio hasta el dia de la consulta

Clean Inspections

Inspections with no findings

Zoom 1m 3m 6m YTD 1y All From Jan 1, 2019 To  Apri2, 2019
2
=
w
=
[13]
=
2
=
w
100% 100% | 3
66.7% &
0% 0%
14. Jan 28 Jan 11. Feb 25. Feb 11. Mar 25. Mar 8. Apr

Jul 18

Clean Inspection Ratio (%,monthly) @ Zero findings

\ R S N

~#- Inspections

e) Por afio: los ultimos doce meses al dia de la consulta

Clean Inspections

Inspections with no findings

Clean Inspection Ratio (%,monthly) @ Zero findings -+ Inspections

Zoom 1m 3m 6m YTD 1y All From  Apr 12, 2018 To  Apr1i2, 2019
4 _
5
@
E=1
1]
2
2| 8
o
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% =
b
66.7% o

0% 0%

May "18 Jul 18 Sep '18 Nov '18 Jan'19 Mar'19

il ‘[\ Mf\/_\yj
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f) Todo

Clean Inspections

Zoom 1m 3m  6m

100% 100% 100% 100%

Apr 18

Inspections with no findings

YTD 1y All From  Mar1,2018 To  Apri2, 2019

suonadsu|

100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

100%
66.7%

SldM

0% 0%

Jul'1g Oct"18 Jan'19 Apr'19

-

Clean Inspection Ratio (%,monthly)

Jan"19 / V
m »

@ Zerofindings 4 Inspections

4.2

Al seleccionar cualquiera de los puntos que se muestran en la tabla de inspecciones

(“Inspections”), se podra visualizar la fecha de la inspeccion (dia, mes y afo), relacién de inspecciones sin

hallazgos (% mensual).

Clean Inspections

Zoom 1m 3m 6m YTD

21 Jan 4 Feb

Inspections with no findings

1y All From  Jan 12,2018 To  Apri2, 2019

« Zero findings: 1

suonoadsu|

o e 1
# Inspections: 1 4 | || | | J

SidX

4. Ma| Friday, Mar 15, 2019

18. Feb 1. Apr

@ Zerofindings  —+ Inspections.

4.3

Al seleccionar cualquiera de los puntos que se muestran en la tabla de indicadores (“KPI"), se

podra visualizar la fecha (mes afio), relacion de inspecciones sin hallazgos (% mensual).
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Zoom 1m 3m 6m YTD 1y All

From Jan 12,2019 To  Apri12,2019

suoljoadsu|

100%

-

66.7%
» Clean Inspection Ratio (%,monthly): 66.7 »&

SidX

\9/

0%

4. Mar

m »

21.Jan 4. Feb 18. Feb
Jul™8
<
-@- Clean Inspection Ratio (% y)

® Zero

5. Seccién 3

La Seccién 3 ilustra informacién mensual con hallazgos
significativo o mayor.

Findings

Findings per inspection

por inspeccion, por nivel de gravedad menor,

Zoom 1m 3m 6m YTD iy All From | Jan 12,2019 To | Apri2, 2019
ul
=
=
4G
o
a
=1
FA")
B
- . . — o B
=1
El
0 @

0.75
0.833

0.5 5
@

0 0

21 Jan 4 Feb 18 Feb 4. Mar 18 Mar 1. Apr
i i
Jul1g Jan 19 ¥

-»- Findings per inspection (monthly)
@ significant Findings
—- Inspections

51

" »

@ Major Findings
Minor Findings

En esta Seccion es posible obtener la informacion de los hallazgos (findings):
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a) Por mes
Findings per inspection
Zoom 1m 3m 6m YTD 1y All From Mar 12, 2019 To  Apr12, 2019
I
=1
=3
=1
43
[+
=
a
[17]
=1
+ +— + + + S
=2
0 w
0.833
0.5 5
w
0
18. Mar 25. Mar 1. Apr 8 Apr
Jul 18 Jan "9 m EI
4 1 >
Findings per inspection (monthly) @ Major Findings
Significant Findings Minor Findings
=+ Inspections
b) Por cada tres meses
Findings per inspection
Zoom 1m 3m ®6m YTD 1y All From Jan 12,2019 To  Apr12,2019
o]
=
L
]
49
1)
5
(=8
2| &
@
Q
+ 4 * + *4 + o
=
0 w
0.75
0.833
05 5
w
0 0
21. Jan 4. Feb 18. Feb 4. Mar 18. Mar 1. Apr
0 [
Jul'18 J&n ‘19
< 1 »
Findings per inspection (monthly) @ Major Findings
Significant Findings Minor Findings
-+~ Inspections
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¢) Por cada 6 meses

Findings per inspection
Zoom 1m 3m 6m YTD 1y All From Oct 12,2018 To Apr12,2019
)
g
5
43
o
]
(=%
2) 8
o
—/\’—O—N\‘ 2
—t———a =
=1
0 w
0.75
0.833
0.5 ﬁ
w
0 0 0 0
Nov '18 Dec'18 Jan '19 Feb'19 Mar 19 Apr'19
Jan 19
“« n »
Findings peri tion ( thly) @ Major Findings
Significant Findings Minor Findings
-+ Inspections
d) YTD: desde el inicio del afio hasta el dia de la consulta
Findings
Findings per inspection
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e) Por afio
Findings
Findings per inspection
Zoom 1m  3m ém YTD 1y All From = Apr12,2018 To  Apr12,2019
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f) Todo
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5.2 Al seleccionar cualquiera de los puntos que se muestran en la tabla de Hallazgos e inspecciones

(“Findings and Inspections”), se podra visualizar la fecha de la inspeccion (mes y afo), hallazgos por

inspeccion (mensual), informacion y cantidad de los hallazgos.
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Zoom 1m 3m 6m YTD Ay
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Jul'18

All

Findings per inspection

From Mar 1, 2018 To

e Major Findings: 0

Significant Findings: 2

Minor Findings: 2

Apr 12, 2019
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e Inspections: 2 X \

Findings per inspection (monthly): 0.833
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podra visualizar la fecha del indicador (mes y afio), hallazgos por inspeccion (mensual).

Al seleccionar cualquiera de los puntos que se muestran en la tabla de Indicadores (“KPIs”), se

5.3
Zoom 1m 3m ©6m YTD 1y
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6. Seccién 4 — Lista de inspecciones

La Seccién 4 permite seleccionar el periodo de inspeccidn para ver los resultados por explotador con al
menos 1 resultado. Haga clic en el grafico de barras para seleccionar el explotador aéreo y ver los resultados
detallados por explotador en funcion de las areas de inspeccion.

6.1 Seleccionar el periodo de tiempo que se quiere visualizar y sera mostrado en los hallazgos por
explotador. Seran mostrados los explotadores con al menos solo un hallazgo.

List of Inspections

Show inspections from to

In the period from 2018-03 to 2019-04, 43 inspections were performed by Colombia. 7 findings were raised. 26 airlines were inspected.

Findings per Operator
Showing operators with at least 1 finding only

/

COPA AIRLINES DELTA AIRLINES

Finding Ratio
o
&
suonoadsul

-»- Inspections @ Finding Ratic

6.2 Al seleccionar cualquiera de las barras se visualizara el nombre del explotador, la proporcién
(ratio) de hallazgos y el nUmero de inspecciones

6.3

List of Inspections

Show inspections from [2018-03 ~|to[2016-04 ~
In the period from 2018-03 to 2019-04, 43 inspections were performed by Colombia. 7 findings were raised. 26 airlines were inspected
Findings per Operator
Showing operators with at least 1 finding only

DELTA AIRLINES
= Finding Ratio: 0.833

Finding Ratio
suoppadsu)

DELTA AIRLINES

COPA AIRUNES

- Inspections @ Finding Ratio

Para seleccionar un explotador debe hacerse click en la flecha de “Select an operator”

Select an operator | Show All |

Aparecera el listado de explotadores:
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ABSA CARGO AIRLINES
AEROLINEAS ARGENTINAS
AEROMEXICO

AIR CANADA

AIR FRANCE

1AIR PANAMA

AIR TRANSAT

AVIANCA ECUADOR antes AEROLINEAS GALAPAGOS
CARGOLUX

COPA AIRLINES

DELTA AIRLINES

|oHL AERCEXPRESO

ETIHAD AIRWAYS

FEDERAL EXPRESS CORPORATION
KLM ROYAL DUTCH AIRLINES

LAN AIRLINES

{LAN PERU

LUFTHANSA

MAS AIR CARGO

OCEAN AIR 0 AVIANCA BRASIL
SPIRIT AIRLINES

TACA PERU

TAM LINHAS AEREAS
TURKISH AIRLINES

UNITED AIRLINES

UNITED PARCEL SERVICE

6.4 Esta parte de la lista de inspecciones permite visualizar las areas que seran inspeccionadas
(Flight Deck, Cabin Safety, Aircraft External Conditions, Cargo y General). Asimismo, se podra visualizar las

areas con hallazgos.

Por ejemplo: Si se selecciona el explotador Delta Airlines, en el ejemplo, nos muestra que presenta

4 findings

e 02 de categoria significante correspondiente a la condicidn externa de la aeronave;

e 01 de categoria menor correspondiente al compartimiento de carga; y

e 01 de categoria menor correspondiente a general

FLIGHT DECK

CABIN SAFETY

Select an operator ([s]= WSV = hd
Areas

DELTA AIRLINES

125

Finding Areas
DELTA AIRLINES

e
2 075
AIRCRAFT EXTERNAL CONDITION [y
ks]
@
E 05
CARGO =
=4
025
0 05 1 15 2 25 0
Number Of Findings CM—G:::;\I;:EWZ\ C08-Fan blades 3:*;:::21::‘;::::2:::# E01-General
@ Major Significant Minor @ Unclassified @ Major Significant Minor @ Unclassified
6.5 Seleccionando el cursor en cualquiera de las barras nos indicara detalles de las areas

inspeccionadas o niumero de hallazgos por area inspeccionada.
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Select an operator | DELTA AIRLINES N
Areas Finding Areas
DELTA AIRLINES DELTA AIRLINES
125
FLGHT DE C01-General External Condition
Significant: 1
1
camsaFETY

w
£

2 075
ARCRAFT EXTERNAL CONDITION w
=)
z

2 05
carso z

0.25

E—
0 05 1 15 2 25 0
Number of Findings 015 CobFan bisdes s
@ Major Significant Minor @ Unclassified @ Major Significant Minor @ Unclassified

6.6

También es posible lograr la visualizacion solo de la categoria que se desee, debera

seleccionarse el punto de color al lado de la categoria y se podra desactivar la barra informativa.

Belect an operator | DELTA AIRLINES

Areas
DELTA AIRLINES

FLIGHT DECK

CABIN SAFETY

AIRCRAFT EXTERNAL GONDITION

cARGO

GENERAL

0 0.5 1 1.5 2 25
Number of Findings

@ Major Significant @ Unclassified

Finding Areas
DELTA AIRLINES
125

e
=
o

Number of Findings
o
w

025

C01-General Extermal C08-Fan blades
Condfon

E01-General

@ Major Significant @ Unclassified

6.7

Es posible filtrar las inspecciones por mes. Habiendo seleccionado el explotador, se puede

seleccionar el mes que se desea visualizar. Para el ejemplo, se ha seleccionado la compaiiia Delta Airlines

y el mes de abril 2019.
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6.8

6.9

MAR-19

Filter inspections by month

MAR-18
APR-19

Showing 43 inspections from 26 operators

DELTA AIRLINES (DAL)

United States of America

03/18-04/19

Date Location
2018-07-21 Cartagena (SKCG)
Colombia
2018-12-27 Bogota (SKBO)
Colombia
2019-04-06 Bogota (SKBO)

Colombia

APR-18 MA

JUN-18

JUL-18

AUG-18

SEP-18 OCT-18 NOV-18

DEC-18 FEB.

Registration/Type Findings
N3768 0
BOEING 737-800

N671DN 0
BOEING 757-200

N698DL 4 00

BOEING 757-232

Inspections 3

Finding Ratiof0:833

Status

En esta Seccidon es posible obtener el reporte de la inspeccién seleccionada, para ello debe
seleccionarse el nimero de matricula de la aeronave y se presentara el reporte de la inspeccién.

Aircraft

Date of inspection

Operator

Findings

Closure Remarks

Closure Date

Inspection Report

Location of Inspection

Last modified by Merens, Marco on 2019-04-18T19:40:20.8507

2018-04-06

Bogota (SKBO), Colombia

NB98DL / BOEING 757-232

DELTA AIRLINES (DAL), United States of America

Minor

Significant

D01-CARGO: General Condition of
Cargo Compartment

Cubnmiento inferno suelfo en puerfa de carga delanfera.

E01-GENERAL: General

el towbar sin profector anfichispa.

CO01-AIRCRAFT EXTERNAL
CONDITION: General External
Condition

Darlos en pintura para inferior trasera del fuselaje.

CO8-AIRCRAFT EXTERNAL
CONDITION: Fan blades
Alaba defectuoso motor No. 1, sin control

Send as PDF Close

Asimismo, es posible obtener este reporte en PDF, al seleccionar “Send as PDF”
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