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Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no regulares

Enmiendas del RAB 121

Enmienda Origen Temas Aprobado
JG SRVSOP
Primera Segunda Reunién del Panel de LAR 121 JG/19
Edicion Expertos de  Operaciones 12 de diciembre de
(RPEO/2) — Lima, Peru, del 03 2008
al 08 de marzo de 2008
1 Quinta Reunién del Panel de | Incorporacion de: JG/24
Expertos de Operaciones 26 de marzo de
(RPEO/%), diciembre 2011 Enmienda 33 del Anexo 6 Parte | Literales: 2012

a) definicion de “operaciones de aproximacion
y aterrizaje que utilizan procedimientos de
aproximacion por instrumentos” para indicar
valores RVR més bajos para CAT Il y CAT Il
AyB;,

c) nuevas disposiciones para los ascensos y
descensos a fin de reducir los avisos de reso-
lucién ACAS Il innecesarios;

d) aclaracion de los requisitos relativos a la
capacitacion de la tripulacion de cabina en el
conocimiento de mercancias peligrosas;

f) actualizacion de las directrices sobre el nivel
de performance que se desea lograr.

g) necesidad de llevar a la practica las ins-
trucciones sobre el uso de piloto automatico y
de mando automético de gases en [Jondijones
IMC como parte esencial de los programas
CFIT y ALAR

i) introducir cambios para tratar mejor las
necesidades actuales relativas a los suminis-
tros médicos de a bordo.

Enmienda 34 del Anexo 6 Parte | Literales:

a) disposiciones relativas a los requisitos de
vigilancia a largo plazo de la separacion verti-
cal minima reducida (RVSM).

b) Nuevas disposiciones sobre los requisitos
para los visualizadores de “cabeza alta”
(HUD)/sistemas de vision mejorada (EVS) y

c) disposiciones para lograr congruencia en la
terminologia respecto al concepto de propul-
sion.

Enmienda 35 del anexo 6 Parte | Literales:

26) enmienda de los requisitos opera-
cionales relacionados con la dispo-
nibilidad de

servicios de salvamento y extincion de incen-
dios (SSEI) en los aer6dromos de salida, de
destino o de alternativa;

¢) un agente de sustitucion de los halones en
los extintores de incendios de los lavabos a
partir o después del 31 de diciembre de 2011
y del 31 de diciembre de 2016 para los extin-
tores de incendios portatiles.

Enmienda 16 del Anexo 6 Parte Ill relativo a la
utilizacion de un agente de sustituciéon de los
halones en los extintores de incendios de los
lavabos a partir o después del 31 de diciem-
bre de 2011 y del 31 de diciembre de 2016
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para los extintores de incendios portatiles.

Sexta Reunién del Panel de
Expertos de  Operaciones
RPEO/6 — Lima, Pera 28 de
mayo al 11 de junio de 2012

Andlisis de los requisitos relativos a la gestion
de la fatiga para su incorporacion en los

LAR 121y 135 de acuerdo con las Enmiendas
33y 35 del Anexo 6 Parte |

a) Requisitos generales y prescriptivos de
gestién de la fatiga

b) Requisitos del sistema de gestién de ries-
gos asociados a la fatiga (FRMS)

Enmienda 2 al LAR 121:

a) Incorporacion de las siguientes enmiendas
respecto a las disposiciones nuevas y
actualizadas en lo que respecta a registrado-
res de vuelo para aviones y helicépteros

en los LAR 121y 135:

1) Enmienda 34 Anexo 6 Parte | Parrafo 6.3,
Enmienda 36 Anexo 6 Parte | Capitulo 6; y
2) Enmienda 15 Anexo 6 Parte Il Seccién 2
Parrafo 4.3 y Enmienda, 17, Anexo 6 Parte II.

b) Incorporacién de la siguiente enmienda
relativa a la aclaracién de los requisitos de
combustible y aceite para hacer la distincion
entre los requisitos de los aviones con
motor de émbolo y los requisitos de los avio-
nes con motor de turbina (turborreactor

y turbohélice) en los LAR 121 y 135:

1) Enmienda 33Anexo 6 Parte | Parrafos
4.3.6.2y4.3.6.3

c) Incorporacion de la enmienda del Anexo 6
Parte | para su posible incorporacién en los
LAR 121y 135:

1) Enmienda 36 Anexo 6 Parte I, Vuelos con
mayor tiempo de desviacion (EDTO) y planifi-
cacion relativa al combustible, gestién del
combustible en vuelo y seleccién de aerddro-
mos de alternativa en el LAR 121

JG/25
Noviembre de 2012

Séptima Reunién del Panel de
Expertos de Operaciones -—
Lima, PerG 15 al 19 de octubre
de 2012

Incorporacion de la Enmienda 36 al Anexo 6
al Reglamento LAR 121

Incorporacioén de la enmienda del Anexo 6 y
enmiendas consiguientes de los Anexos 2, 10
y 14, relativa a una nueva clasificacion de las
aproximaciones por instrumentos y la
introduccion de operaciones con procedimien-
to de aproximacion con guia vertical

(APV)

Incorporacion de las enmiendas relativas al
nuevo Anexo 19 - Gestién de la seguridad
operacional y enmiendas consiguientes cone-
xas de los Anexos 1, 6, 8, 11, 13y 14, Volu-
men |

JG mediante meca-
nismo de consulta
expresa / Agosto
2013

Octava Reunion del Panel de
Expertos de Operaciones
(RPEO/8) - Lima, Pertidel 5 al 9
de agosto de 2013

Incorporacion de las enmiendas al LAR 121
propuestas por el Comité Técnico del
SRVSOP para contemplar todos los SARP’s
aplicables a estos reglamentos.

Incorporacion de la Enmienda 44 del Anexo 2,
Enmienda 37 del Anexo 6 Parte |, Enmienda
32 del Anexo 6 Parte Il, y Enmienda 18 del
Anexo 6 Parte Ill.

Modificacién de la incorporacion de la En-
mienda 36 del Anexo 6 Parte |;

JG/26
Diciembre de 2013
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Incorporacién del Programa de cualificacién
avanzada (AQP) en el LAR 121

Novena Reunion del Panel de
Expertos de Operaciones
(RPEO/9) — Lima, Peru del 15 al
19 de agosto de 2014

Aceptacion de las enmiendas de los LAR 91,
121, 135y 175 para incorporar las enmiendas
38, 32, 19 al Anexo 6 Partes I, Il y Il respecti-
vamente.

Aceptacion de las enmiendas de los LAR 91,
119, 121, 135y 175 propuestas por el Comité
Técnico para incorporar los SARPS pendien-
tes de incorporacion.

JG/27
Noviembre de 2014

Décima Reunion del Panel de
Expertos de Operaciones
(RPEO/10) — Lima, Pera 17 al
21 de agosto de 2015

Aceptacion de la enmienda a los LAR OPS
para incluir los SARPS pendientes de incorpo-
racion identificadas a través del EFOD e in-
corporacion de correcciones editoriales impor-
tantes.

Aceptacion de la enmienda de los LAR 121y
135 para incorporar la actualizacion de los
Apéndices J y A respectivamente, relaciona-
dos con la estructura y el contenido del ma-
nual de operaciones.

Aceptacion de la enmienda de los LAR OPS
para incorporar las propuestas de enmienda
de los Anexos 2y 6 Partes |, Il y Il relaciona-
das a la DLIC, las CPDLC, la ADSC, las
PBCS y las SATVOICE, resultantes de la
OPLINKP/2; propuesta de enmienda del
Anexo 2 relativas a la variacion de la veloci-
dad, y los PANS ATM (Doc 4444), en relacion
con la separacién entre las operaciones de
llegada y salida; y propuesta de enmienda del
Anexo 6, Parte I, relativa al seguimiento nor-
mal de las aeronaves.

Aceptacion de la enmienda de los LAR OPS
para incorporar la propuesta de enmienda del
Anexo 6 Partes I, Il y Ill, relativa a requisitos
de equipamiento con registradores de vuelo.

Aceptacion de la enmienda de los LAR OPS
para incorporar la propuesta de enmienda del
Anexo 6 Partes |, Il y Ill, relativa a la armoni-
zacion y alineacion de ciertos términos, nave-
gacion basada en la performance (PBN)

y sistemas de vision

JG/27
Octubre de 2015

Décima Primera Reunién del
Panel de Expertos de Opera-
ciones (RPEQO/11) — Lima, Peru

Aceptacion de la enmienda a los lar 121 y 135
referente a los requisitos de minimos meteo-
rolégicos, aerédromos de alternativa y EDTO.

Aceptacion de la incorporacion de las pro-
puestas de enmienda de los lar 91, 119, 121,
129y 135

Aceptacion del formato para la referencias de
las ordenes técnicas estandar (Technical
Standard Order - TSO)

JG/29
Noviembre 2016

Décimo Segunda Reunién del
Panel de Expertos de Opera-
ciones (RPEO/12) — Lima, Pert

Aceptacion de la enmienda de los LAR OPS
para incorporar mejoras editoriales

Aceptacion de la enmienda de los requisitos
sobre limitaciones de performance

Aceptacion de la enmienda de los LAR OPS
para incorporar mejoras editoriales
Aceptacion de la enmienda de los LAR OPS
para incorporar las enmiendas de los Anexos
2y6

JG/30
Diciembre 2017
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9-10

Décimo tercera Reunion del
Panel de Expertos de Opera-
ciones (RPEO/13) — Lima, Peru
JG/31 Noviembre 2018
Enmienda 42 y 43 del anexo 6
Parte |

a) requisito de que los registradores de vuelo

Julio 2019

registren la interfaz tripulacién de vuelo-
maquina y que los CVR y AIR tengan funcién
de borrado; pardmetros adicionales que de-
ben regqistrar los FDR; simplificacion de las
disposiciones sobre registradores de vuelo;

b) sequridad del compartimiento de la tripula-
cion de vuelo;

¢) aprobacién y reconocimiento mundial de los
organismos _de mantenimiento _aprobados
(AMO) (Fases 1 y 1) e introduccién del marco
para los reqistros electrénicos de manteni-
miento de aeronaves (EAMR);

d) armonizacién y concordancia de los
SARPS sobre gestion de la fatiga;

Revision requisitos Registrado-

Incorporacién de periodos de conservacion de

res de vuelo.

Mejora-deredaceién-Capitulo P

registros (Registradores de Vuelo) Apéndice B

Octubre 2019

(c) (3) (ii).

Mejora de redaccién RAB 121.2581 (b) (7) (i),

cambio de término asentamiento por madu-
rez.
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RAB 121

PREAMBULO

Antecedentes

La Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI), consciente que los Estados deben aplicar
uniformemente las especificaciones de las normas internacionales, en su Trigésimo Quinta Asam-
blea, llevada a cabo en Montreal el afio 2004, adopt6 la Resolucibn A35-7 — Estrategia unificada
para resolver las deficiencias relacionadas con la seguridad operacional. Mediante esta resolucion,
se reconoce que el establecimiento de organizaciones regionales y subregionales de vigilancia de la
seguridad operacional tiene un gran potencial para asistir a los Estados en el cumplimiento de sus
obligaciones en virtud del Convenio de Chicago, mediante las economias de escala y el fomento de
la uniformidad a més amplia escala.

De igual manera, la Asamblea de la OACI, mediante la Resolucion A29-3 — Armonizacién mundial de
la reglamentacion:

Insta a los Estados y grupos de Estados que aun no lo han hecho, a tomar medidas positivas con el
fin de promover la armonizacion mundial de las reglamentaciones nacionales que rigen la aplicacion
de las normas de la OACI;

Insta a los Estados a que, en su aplicacion de las normas de la Organizacion, en la medida de lo po-
sible, utilicen en sus propios reglamentos nacionales el lenguaje preciso de las normas reglamenta-
rias de la OACI y a que busquen la armonizacion de sus reglamentos nacionales con los de otros
Estados respecto a las normas mas exigentes que ya tengan en vigor o que pretendan aplicar;

Insta a todos los Estados a que respondan a las solicitudes del Consejo de la OACI, de que formulen
comentarios y expresen su acuerdo o desacuerdo acerca de las normas propuestas por esta Organi-
zacion, a fin de evitar que se tomen decisiones basadas en un numero reducido de respuestas; y
pide al Consejo de la OACI que siga reforzando las normas de la OACI y que estudie la viabilidad de
establecer un mecanismo multilateral de seguimiento.

La Quinta Reunidn de Autoridades de Aviacion Civil de la Region Sudamericana (RAAC/5), llevada a
cabo en la ciudad del Cuzco, Peru, del 5 al 7 de junio de 1996, considerd las actividades del proyecto
Regional RLA/95/003 como un primer paso para la creacién de un organismo regional para la vigi-
lancia de la seguridad operacional, destinado a mantener los logros del proyecto y alcanzar un grado
uniforme de seguridad en la aviacion al nivel mas alto posible dentro de la Region.

Por otra parte en la declaracién adoptada por la Conferencia de Directores Generales de Aviacion
Civil sobre una estrategia mundial para la vigilancia de la seguridad operacional (Montreal, 20-22
marzo de 2006) los Directores Generales de Aviacion Civil se comprometieron a reforzar el marco de
seguridad operacional de la aviacién mundial mediante, entre otras cosas, la elaboracién de solucio-
nes sostenibles en material de seguridad operacional, incluida la formacién o el fortalecimiento de
organizaciones e iniciativas regionales y subregionales de vigilancia de la seguridad operacional.

Los Estados miembros del SRVSOP, por su parte, han reconocido que no puede existir un meca-
nismo regional de vigilancia de la seguridad operacional sin que exista primero un conjunto armoni-
zado de normas y procedimientos que permitan una capacitacion homogénea de los recursos huma-
nos de forma que se puedan conformar nicleos regionales de inspectores para apoyarse entre si en
las labores de vigilancia de la seguridad operacional y reducir los costos asociados a estas labores y
al mismo tiempo garantizar el aumento de los niveles de seguridad de las operaciones aéreas en la
region.
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Los Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos (LAR), deben su origen al esfuerzo conjunto de la
OACI, al Programa de las Naciones Unidas para el desarrollo (PNUD) y a los Estados participantes
del Sistema, quienes sobre la base del proyecto RLA/95/003 — Desarrollo del mantenimiento de la
aeronavegabilidad y la seguridad operacional de las aeronaves en América Latina, convocaron a un
grupo multinacional de expertos de los Estados participantes. Este grupo de expertos se reunié en
diez oportunidades entre los afios 1996 y 2001 con el fin de desarrollar un conjunto de reglamenta-
ciones de aplicacion regional.

El trabajo desarrollado, se basé principalmente en la traduccién y adaptacion de los reglamentos de
la Administracién Federal de Aviacion (FAA) de los Estados Unidos en las areas de licencias al per-
sonal, operacién de aeronaves y aeronavegabilidad.

El Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP) del
Proyecto RLA/99/901 implementado a partir del afio 2002, se orienta a asegurar el sostenimiento de
los logros del proyecto RLA/95/003 mediante el establecimiento de un sistema reglamentario norma-
lizado para la vigilancia de la seguridad operacional en la Region y otros aspectos de interés comudn
para los Estados.

Bajo el Proyecto RLA/99/901, el Comité Técnico del SRVSOP inici6 el desarrollo del LAR OPS, to-
mando como guia el Reglamento JAR - OPS 1, publicado por las Autoridades Conjuntas de Aviacion
(JAA) de la Comunidad Europea, actualmente EASA.

En este contexto de desarrollo del sistema reglamentario, al informarse del avance del LAR OPS en
la Tercera Reunién de Puntos Focales (Lima, 15 al 17 de Junio 2005) se concluyo pedir al Comité
Técnico estudiar una denominacion acorde con las reglamentaciones establecidas en los Estados
miembros del SRVSOP, para facilitar su utilizacion como modelo, durante la etapa de armonizacién.

Sobre el particular, la Décimo Tercera Reunién de la Junta General (Caracas, 7 de noviembre de
2005) identificé la necesidad de crear una estructura completa de las LAR que sirviera como docu-
mento guia y de planificacion, de tal manera que los Estados miembros del SRVSOP que estan rea-
lizando cambios en sus reglamentaciones pueden utilizar la misma denominacion. Esta estructura
evitara la creacion de un modelo completamente diferente al que actualmente tienen la mayoria de
los Estados, pero al mismo tiempo estard basada en los principios de lenguaje claro y equilibrio y
evitard copiar modelos que responden a otras realidades.

El Memorando de Entendimiento suscrito entre la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil Inter-
nacional (CLAC) y la OACI para promover el establecimiento del SRVSOP sefiala en el Parrafo 2.4
de su segundo acuerdo, como uno de sus objetivos el promover la armonizacion y actualizacion de
reglamentos y procedimientos de seguridad operacional para la aviacion civil entre sus Estados par-
ticipantes.

La Décimo Cuarta Reunion de la Junta General (Santiago, 17 de julio de 2006) adopt6 la conclusion
JG/14-05 solicitando al Coordinador General a proceder con las coordinaciones para la realizacion
de una reunién de un panel de expertos para definir la estructura de las LAR. Por otra parte, durante
la Cuarta Reuniéon de Coordinacién con los Puntos Focales del SRVSOP (RCPF/4) (Lima, del 6 al 8
de Septiembre del 2006) se adoptd la Recomendacién RCPF 4/02: donde se solicité al Coordinador
General a considerar de forma urgente la realizacién de la Reunién del Panel de Expertos que tenga
a su cargo la definicion de la estructura genérica de las LAR.

Asi mismo, la RCPF/4 adopté la Recomendacion RCPF 4/03 solicitando al Coordinador General
considerar la necesidad de realizar una revision de la estrategia de adopcion de las LAR. Esta reco-
mendacion fue refrendada por la Décimo Quinta Reunién de la Junta General. La revision de la es-
trategia consideraria las siguientes etapas:
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elaboracién por parte del Comité Técnico de la estructura de cada LAR a desarrollar incluyendo
los capitulos y secciones a ser consideradas;

ronda de comentarios de la estructura por el Panel de Expertos respectivo;

una vez definida la estructura, el Comité Técnico podra proceder con el desarrollo completo del
LAR concerniente;

ronda de comentarios de cada LAR completa;

reunién del Panel de Expertos;

aprobacion del LAR concerniente por la Junta General,
capacitacion;

ensayos;

armonizacién; e

implementacion.

Por otra parte, el acuerdo para la implantacion del SRVSOP en su articulo segundo acuerda que los
Estados participantes se comprometen a armonizar entre si, en estrecha coordinacion con la OACI,
sus reglamentos y procedimientos en materia de seguridad operacional.

La definicion de la estructura de las LAR, permitird establecer los lineamientos para lograr los objeti-
vos propuestos en el Documento del Proyecto RLA/99/901 y en los acuerdos de la Junta General del
Sistema.

A través del Sistema Regional, y la participaciéon de sus Estados miembros, se pretende lograr el
desarrollo, en un periodo razonable, del conjunto de reglamentaciones de manera que los Estados
obtengan beneficios en los siguientes aspectos:

>

>

>

elevados niveles de seguridad en las operaciones de transporte aéreo nacional e internacional;
facil circulacién de productos, servicios y personal entre los Estados participantes;

participacion de la industria en los procesos de desarrollo de las LAR, a través de los procedi-
mientos de consulta establecidos;

reconocimiento internacional de certificaciones, aprobaciones y licencias emitidas por cualquiera
de los Estados participantes;

la aplicacién de reglamentaciones basadas en estandares uniformes de seguridad y exigencia,
gue contribuyen a una competencia en igualdad de condiciones entre los Estados participantes;

apuntar a mejores rangos de costo-beneficio al desarrollar reglamentaciones que van a la par
con el desarrollo de la industria aeronautica en los Estados de la Region, reflejando sus necesi-
dades;

lograr que todos los explotadores de servicios aéreos que cuentan con un AOC, que utilizan ae-
ronaves cuyas matriculas pertenezcan a Estados miembros del Sistema, hayan sido certificadas
bajo los mismos estandares de operaciones y aeronavegabilidad, que las tripulaciones al mando
de dichas aeronaves hayan sido formadas y obtenido sus licencias, bajo normas y requisitos
iguales y que el mantenimiento de dichas aeronaves se realice en organizaciones de manteni-
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miento aprobadas, bajo los mismos estandares de exigencia, contando con el reconocimiento de
todos los Estados del Sistema.

» facilitar el arrendamiento e intercambio de aeronaves en todas su modalidades y el cumplimiento
de las responsabilidades del Estado de matricula como del Estado del explotador;

» el uso de reglamentaciones armonizadas basadas en un lenguaje técnico antes que un lenguaje
legal, de facil comprensién y lectura por los usuarios;

» el desarrollo de normas que satisfacen los estandares de los Anexos de la OACI y su armoniza-
cion con los reglamentos del 14 CFR de los Estados Unidos y de EASA y otras pertenecientes a
los Estados de la regién; y

» un procedimiento eficiente de actualizacion de las reglamentaciones, con relacion a las enmien-
das a los Anexos de la OACI.

Finalmente, la Primera Reunién del Panel de Expertos de Estructura de las LAR, llevada a cabo en
Lima, Perd, del 04 al 06 de diciembre de 2006, acordé la estructura definitiva de las LAR. Dentro del
marco de esta estructura, se aprobo el desarrollo del conjunto LAR OPS y dentro de este conjunto, el
desarrollo del Reglamento LAR 121, correspondiente a “Requisitos de operacion: Operaciones do-
méstica e internacionales regulares y no regulares”.

El LAR 121 desarrollado, ha sido armonizado con el Anexo 6 Parte | al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, con los Reglamentos 121 de los Estados miembros del SRVSOP que han desarrollado
dicho reglamento, con la Parte 121 del Titulo 14 del CAdigo de Reglamentaciones Federales (CFR)
de los Estados Unidos de Norteamérica y con el OPS 1 de EASA

El LAR 121, que prescribe los requisitos de operacion para explotadores de servicios aéreos que
operan con aviones grandes, ha sido conformado tomando en cuenta la realidad regional y las ulti-
mas enmiendas al Anexo 6 Parte .

De acuerdo a la estrategia de desarrollo, armonizacién y adopcion de los LAR, los reglamentos de-
ben incluir las normas y métodos recomendados por la OACI en sus Anexos, lo cual conlleva a una
permanente mejora y actualizacion de las enmiendas que se introducen.

El Panel de Expertos de Operaciones en la RPEO/5 (Lima, 28 de noviembre al 02 de diciembre de
2011) evaluo el texto de las Secciones asignadas del LAR 121, teniendo en cuenta:

» la comunicacién a los Estados No. AN 11/32.3.8-11/46 — Adopcidn de la Enmienda 16 del Anexo
6, Parte I,

» la comunicacién a los Estados No. AN 11/1.3.22-09/18 — Adopcién de la Enmienda 33 del Anexo
6, Parte I;

» la comunicacién a los Estados No. AN 11/1.3.23-10/21 — Adopcién de las Enmienda 34 del
Anexo 6, Parte [;

» la comunicacion a los Estados No. AN 11/1.3.24 - 11/44 - Adopcién de las Enmienda 35 del
Anexo 6, Parte [;

» el cumplimiento de las normas y métodos recomendados internacionalmente (SARPS) y el texto
de las definiciones del Anexo 6

» el principio de lenguaje claro; y

» la armonizacién mundial y regional de las reglamentaciones.
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La Enmienda presentada fue aprobada en la Vigésimo Cuarta Reunién Ordinaria de la Junta General
(Santiago de Chile, 26 de marzo de 2012) para su aplicacion.

Durante el Panel de expertos de Operaciones en la RPEO/6 (Lima, 28 de mayo al 1 de junio de
2012), se procedio con el analisis de los requisitos relativos a la gestion de la fatiga para su incorpo-
racion en los LAR 121 de acuerdo con las Enmiendas 33 y 35 del Anexo 6 Parte |, contemplando:

> Los requisitos generales y prescriptivos de gestion de la fatiga

» Requisitos del sistema de gestidn de riesgos asociados a la fatiga (FRMS)

Asimismo, se procedié al analisis de la Recomendacion RPEO/4 - Estudio sobre la pertinencia de
mantener en el LAR 135 los requisitos para las operaciones de aviones monomotores de turbina por
la noche y en condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos (IMC).

Igualmente se discutié la enmienda 2 a los LAR 121 y 135 que incluia:

» Laincorporacién de las siguientes enmiendas respecto a las disposiciones nuevas y actualizadas
en lo que respecta a registradores de vuelo para aviones y helicépteros en los LAR 121 y 135:

» Enmienda 34 Anexo 6 Parte | Parrafo 6.3; y;

» Enmienda 15 Anexo 6 Parte Ill Seccion 2 Parrafo 4.3.

» Incorporacion de la siguiente enmienda relativa a la aclaraciéon de los requisitos de combustible y
aceite para hacer la distincion entre los requisitos de los aviones con motor de émbolo y los re-
quisitos de los aviones con motor de turbina (turborreactor y turbohélice) en los LAR 121 y 135:

» Enmienda 33Anexo 6 Parte | Parrafos 4.3.6.2 'y 4.3.6.3;

Analisis de la siguiente propuesta de enmienda del Anexo 6 Parte | para su posible incorporacién en
los LAR 121 y 135:

» Vuelos con mayor tiempo de desviacién (EDTO) y planificacion relativa al combustible, gestion
del combustible en vuelo y seleccién de aerédromos de alternativa en los LAR 121 y 135.

La Enmienda presentada fue aprobada en la Vigésimo Quinta Reunion Ordinaria de la Junta General
(Brasilia, 7 de noviembre 2012) para su aplicacion.

Durante el Panel de expertos de Operaciones en la RPEO/7 (Lima, 15 al 19 de octubre de 2012) se
consider6 y aprobd la incorporacion de la revisién de la nueva propuesta de incorporacion de la En-
mienda 36 a los Reglamentos LAR 121.

» Propuesta de enmienda del Anexo 6 y enmiendas consiguientes de los Anexos 2, 10 y 14, relati-
va a una nueva clasificacién de las aproximaciones por instrumentos y la introduccion de opera-
ciones con procedimiento de aproximacion con guia vertical (APV).

» Propuesta relativa al nuevo Anexo 19 - Gestion de la seguridad operacional y enmiendas consi-
guientes conexas de los Anexos 1, 6, 8, 11, 13 y 14, Volumen |.

La Enmienda presentada fue aprobada por la Junta General en el mes de agosto de 2013 mediante
el procedimiento de consulta expresa.

Finalmente durante la Reunién del Panel de Expertos de Operaciones (RPEO/8) desarrollada en Li-
ma del 5 al 9 de agosto de 2013 en Lima, se discuti6 la cuarta enmienda al LAR 121 incluyendo:
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» Laiincorporacién de las enmiendas al LAR 121 propuestas por el Comité Técnico del SRVSOP
para contemplar todos los SARP’s aplicables a estos reglamentos.

» La incorporacion de la Enmienda 44 del Anexo 2, Enmienda 37 del Anexo 6 Parte |, Enmienda
32 del Anexo 6 Parte Il, y Enmienda 18 del Anexo 6 Parte |Il.

» Modificacion de la incorporacion de la Enmienda 36 del Anexo 6 Parte |; y
» Laincorporacién del Programa de cualificacion avanzada (AQP) en el LAR 121.

La Enmienda presentada fue aprobada en la Vigésimo Sexta Reunion Ordinaria de la Junta General
(Bogota, 3 de diciembre de 2013) para su aplicacion.

El Panel de Expertos de Operaciones, en la RPEO/9 (Lima, 5 al 9 de agosto de 2013) evalud el texto
de las Secciones correspondientes al LAR 121, teniendo en cuenta:

> Las enmiendas 38, 32, 19 al Anexo 6 Partes |, Il y Il respectivamente; y

> Las propuestas por el Comité Técnico para incorporar los SARPS pendientes de incorpora-
cion.

La Enmienda presentada y aprobada en la Vigésimo Séptima Reunion Ordinaria de la Junta General
(Antigua, Guatemala, 17 de noviembre de 2014) para su aplicacion.

El Panel de expertos de operaciones, en la RPEO/10 (Lima 17 al 21 de agosto de 2015) evaluo el
texto del LAR 121, teniendo en cuenta:

Las propuestas de enmienda de los Anexos 2 y 6 Partes |, Il y IIl, asi como las propuestas de mejora
presentadas por el Comité Técnico.

La Enmienda presentada y aprobada en la Vigésimo Octava Reunidn Ordinaria de la Junta General
(Santiago, Chile, octubre de 2015) para su aplicacion.

El Panel de Expertos de Operaciones, en la RPEO/12 (Lima 17 al 21 de agosto de 2015) evaluo el
texto del LAR 121, teniendo en cuenta:

» Las propuestas de enmienda de los LAR OPS para incorporar mejoras editoriales.
» Las propuestas de enmienda de los requisitos sobre limitaciones de performance

» Las propuestas de la enmienda de los LAR OPS para incorporar las enmiendas de los
Anexos 2 y 6.

La Enmienda presentada y aprobada en la Trigésima Reunién Ordinaria de la Junta General (Asun-
cion, diciembre de 2017) para su aplicacion.
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RAB 121 - Capitulo A Generalidades

RAB 121 Capitulo A: Generalidades

121.001 Definiciones y abreviaturas

(a) Definiciones.- Para los propositos de este reglamento, son de aplicacion las siguientes defini-
ciones:
(1)  Accidente.- Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave, que, en el caso

de una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo
de la aeronave, con la intencidon de realizar un vuelo, y el momento en que todas las
personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre entre
el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el propdsito de realizar
un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de
propulsion

a) cualquier persona sufre lesiones mortales o graves a consecuencia de:
(i) hallarse en la aeronave, o

(i) por contacto directo con cualquier parte de la aeronave, incluso las partes que se
hayan desprendido de la aeronave, o

(iii) por exposicion directa al chorro de un reactor,

excepto cuando las lesiones obedezcan a causas naturales, se las haya causado una
persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de lesiones
sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las areas destinadas normal-
mente a los pasajeros y la tripulacion; o

b) la aeronave sufre dafos o roturas estructurales que:

(i) afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus caracteris-
ticas de vuelo; y

(i) que normalmente exigen una reparacion importante o el recambio del componente
afectado,

excepto por falla o dafios del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor (incluido su
cap6 o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes, neumaticos,
frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, parabrisas, revestimiento
de la aeronave (como pequefas abolladuras o perforaciones), o por dafos menores a
palas del rotor principal, palas del rotor compensador, tren de aterrizaje y a los que resul-
ten de granizo o choques con aves (incluyendo perforaciones en el radomo); o

c) la aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.

Nota 1.- Para uniformidad estadistica inicamente, toda lesién que ocasione la muerte dentro de los 30 dias contados a partir
de la fecha en que ocurrié el accidente, esta clasificada por la OACI como lesién mortal.

Nota 2.- Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada la busqueda oficial y no se han localizado los

restos..

Nota 3.- El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara se trata en Subparte E, 830.25 (a).

Nota 4.- En el Apéndice E del RAB 830 figura orientacién para determinar los dafios de aeronave.

()

©)

Actuacién humana.- Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad
operacional y eficiencia de las operaciones aeronauticas

Aerédromo.- Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, ins-
talaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en
superficie de aeronaves

(4) Aerédromo adecuado.- aerédromo que un explotador puede listar como aerédromo de
alternativa EDTO, que atienda los requisitos de las secciones 121.680 y 121.685 y sea
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un aerédromo certificado o aprobado por la AAC del Estado del aerédromo para opera-
ciones comerciales.

(5) Aerddromo aislado.- Aerédromo de destino para el cual no hay aerédromo de alternativa
de destino adecuado para un tipo de avién determinado.

(6) Aerdédromo de alternativa.- Aerédromo al que podria dirigirse una aeronave cuando fuera
imposible o no fuera aconsejable dirigirse al aerédromo de aterrizaje previsto o aterrizar
en el mismo y que cuenta con las instalaciones y los servicios necesarios, que tiene la
capacidad de satisfacer los requisitos de performance de la aeronave y que estara ope-
rativo a la hora prevista de utilizacion. Existen los siguientes tipos de aerédromos de al-
ternativa:

a. Aerédromo de alternativa posdespegue.- Aerédromo de alternativa en el que podria
aterrizar una aeronave si esto fuera necesario poco después del despegue y no fuera
posible utilizar el aerédromo de salida.

b. Aerdédromo de alternativa en ruta.- Aerédromo de alternativa en el que podria aterrizar
una aeronave en el caso de que fuera necesario desviarse mientras se encuentra en
ruta.

c. Aerddromo de alternativa de destino.- Aerédromo de alternativa en el que podria ate-
rrizar una aeronave si fuera imposible o no fuera aconsejable aterrizar en el aeré-
dromo de aterrizaje previsto.

Nota.- El aerédromo del que despega un vuelo también puede ser aerédromo de alternativa en ruta o aerédromo de
alternativa de destino para dicho vuelo.

(7)  Aeronave.- Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del
aire que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

(8) Alcance visual en la pista (RVR).- Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que
se encuentra sobre el eje de una pista puede ver las sefales de superficie de la pista o
las luces que la delimitan o que sefialan su eje.

(9)  Altitud de decision (DA) o altura de decision (DH).- Altitud o altura especificada en una
operacion de aproximacion por instrumentos 3D, a la cual debe iniciarse una maniobra de
aproximacion frustrada si no se ha establecido la referencia visual requerida para conti-
nuar la aproximacion.

Nota.- Para la altitud de decisiéon (DA) se toma como referencia el nivel medio del mar y para la altura de decisién (DH),
la elevacién del umbral.

(10) Altitud de presion. Expresién de la presion atmosférica mediante la altitud que corres-
ponde a esa presion en la atmadsfera tipo.

(11) Analisis de datos de vuelo.- Proceso para analizar los datos de vuelo registrados a fin de
mejorar la seguridad de las operaciones de vuelo.

(12) Altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) o altura de franqueamiento de obstaculos
(OCH).- La altitud mas baja o la altura mas baja por encima de la elevacién del umbral de
la pista pertinente o por encima de la elevacién del aerédromo, segun corresponda, utili-
zada para respetar los correspondientes criterios de franqueamiento de obstaculos.

Nota.- Para la altitud de franqueamiento de obstaculos se toma como referencia el nivel medio del mar y para la altura de
franqueamiento de obstaculos, la elevacién del umbral, o en el caso de procedimientos de aproximacion que nos son de
precision, la elevacion del aerédromo o la elevacién del umbral, si éste estuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la
elevacion del aerédromo. Para la altura de franqueamiento de obstaculos en procedimientos aproximacion en circuito se
toma como referencia la elevacion del aerédromo.

(13) Altitud minima de descenso (MDA) o altura minima de descenso (MDH).- Altitud o altura
especificada en una operacion de aproximacion por instrumentos 2D o en una operacién
de aproximacion en circuito, por debajo de la cual no debe efectuarse el descenso sin la
referencia visual requerida.
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Nota.- Para la altitud minima de descenso (MDA) se toma como referencia el nivel medio del mar y para la altura minima
de descenso (MDH), la elevacion del aerédromo o la elevacion del umbral, si éste estuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo
de la elevacion del aerédromo. Para la altura minima de descenso en aproximaciones en circuito se toma como referencia
la elevacion del aerodromo.

(14)

(15)

(18)
(19)

(20)

(21)

(23)

Nota.-

(24)

(25)

(26)

Aproximacion final en descenso continuo (CDFA).- Técnica de vuelo, congruente con los
procedimientos de aproximacion estabilizada, para el tramo de aproximacion final si-
guiendo los procedimientos de aproximacién por instrumentos que no es de precision en
descenso continuo, sin nivelaciones de altura, desde una altitud/altura igual o superior a
la altitud/altura del punto de referencia de aproximacion final hasta un punto a aproxima-
damente 15 m (50 ft) por encima del umbral de la pista de aterrizaje o hasta el punto en
el que la maniobra de enderezamiento deberia comenzar para el tipo de aeronave que se
esta operando.

Asiento de pasajeros en salidas.- Aquellos asientos de pasajeros que tienen acceso di-
recto a una salida, y aquellos que se encuentran en una fila de asientos a través de la
cual los pasajeros tendrian que pasar para ganar el acceso a una salida. Un asiento de
pasajeros que tiene “acceso directo” es un asiento desde el cual un pasajero puede pro-
seguir directamente a la salida sin entrar en un pasillo o pasar alrededor de un obstaculo.

Aterrizaje forzoso seguro.- Aterrizaje o amaraje inevitable con una prevision razonable de
que no se produzcan lesiones a las personas en la aeronave ni en la superficie

Avion (aeroplano).- Aerodino propulsado por motor, que debe su sustentaciéon en vuelo
principalmente a reacciones aerodinamicas ejercidas sobre superficies que permanecen
fijas en determinadas condiciones de vuelo.

Avion grande.- Avion cuya masa maxima certificada de despegue es superior a 5 700 kg.

Avidn pequeiio. Avién cuya masa maxima certificada de despegue es de 5 700 kg o me-
nos.

Certificado de explotador de servicios aéreos (AOC).- Certificado por el que se autoriza a
un explotador a realizar determinadas operaciones de transporte aéreo comercial.

COMAT Material de la compaiiia del explotador.— Cualquier propiedad transportada en
una aeronave del explotador en su propio provecho en un vuelo determinado, que no
forma parte de los requisitos de operacion o aeronavegabilidad para ese vuelo y no sea
utilizada para venta o servicio en ese vuelo.

Combustible critico para EDTO.- Cantidad de combustible suficiente para volar hasta un
aerodromo de alternativa en ruta teniendo en cuenta, en el punto mas critico de la ruta, la
falla del sistema que sea mas limitante.

Comunicacion basada en la performance (PBC). Comunicacién basada en especificacio-
nes sobre la performance gue se aplican al suministro de servicios de transito aéreo.

Una especificacion RCP comprende los requisitos de performance para las comunicaciones que se aplican a
los componentes del sistema en términos de la comunicacién que debe ofrecerse y del tiempo de transaccion,
la continuidad, la disponibilidad, la integridad, la seguridad y la funcionalidad correspondientes que se necesitan

para la operacion propuesta en el contexto de un concepto de espacio aéreo particular.

Condicién de aeronavegabilidad.- Estado de una aeronave, motor, hélice o pieza que se
ajusta al disefio aprobado correspondiente y esta en condiciones de operar de modo se-
guro

Condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos (IMC).- Condiciones meteorolégi-
cas expresadas en términos de visibilidad, distancia desde las nubes y techo de nubes,
inferiores a los minimos especificados para las condiciones meteoroldgicas de vuelo vi-
sual.

Condiciones meteoroldgicas de vuelo visual (VMC).- Condiciones meteoroldgicas expre-
sadas en términos de visibilidad, distancia desde las nubes y techo de nubes, iguales o
mejores que los minimos especificados.
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Nota.-

(27)

(28)

(29)

(30)

Los minimos especificados para las condiciones meteoroldgicas de vuelo visual figuran en el Capitulo 4 del
Anexo 2 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

Conformidad de mantenimiento.- Documento por el que se certifica que los trabajos de
mantenimiento a los que se refiere han sido concluidos de manera satisfactoria los requi-
sitos adecuados de aeronavegabilidad.

Control operacional.- La autoridad ejercida respecto a la iniciacién, continuacion, desvia-
cién o terminacion de un vuelo en interés de la seguridad de la aeronave y de la regulari-
dad y eficacia del vuelo.

Copiloto.- Piloto titular de licencia, que presta servicios de pilotaje sin estar al mando de
la aeronave, a excepcion del piloto que vaya a bordo de la aeronave con el unico fin de
recibir instruccién de vuelo

Datos sobre seguridad operacional. Conjunto de hechos definidos o conjunto de valores
de seguridad operacional recopilados de diversas fuentes de aviacién, que se utiliza para
mantener o mejorar la seguridad operacional.

Nota.- Dichos datos sobre seguridad operacional se recopilan a través de actividades preventivas o reactivas relaciona-

das con la seguridad operacional, incluyendo, entre otros, lo siguiente:

a) investigaciones de accidentes o incidentes;

b) notificaciones de seguridad operacional;

¢) notificaciones sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad;
d) supervision de la eficiencia operacional;

e) inspecciones, auditorias, constataciones; o

f) estudios y examenes de seguridad operacional.

Despachador de vuelo.- Persona, con o sin licencia, designada por el explotador para
ocuparse del control y la supervision de las operaciones de vuelo, que tiene la competen-
cia adecuada de conformidad con el Anexo 1 y que respalda, da informacion, o asiste al
piloto al mando en la realizacion segura del vuelo.

Direccidon General de Aeronautica Civil (DGAC).- es la Maxima Autoridad Aeronautica
Civil (AAC) del pais, tiene la responsabilidad de la conduccion y administracion del sector
aeronautico, mediante la planificacion, reglamentacion y fiscalizaciéon de las actividades
de la aviacion civil, en concordancia con las politicas y planes del Estado Plurinacional de
Bolivia, acorde con normas y reglamentaciones nacionales e internacionales, para contri-
buir al desarrollo del pais.

Dia calendario.- Lapso de tiempo o periodo de tiempo transcurrido, que utiliza el Tiempo
universal coordinado (UTC) o la hora local, que empieza a la medianoche y termina 24
horas después en la siguiente medianoche.

Dispositivo de instruccién para simulacién de vuelo.- Cualquiera de los tres tipos de apa-
ratos que a continuacion se describen, en los cuales se simulan en tierra las condiciones
de vuelo:

a. Simulador de vuelo, que proporciona una representacion exacta del puesto de pilotaje
de un tipo particular de aeronave, hasta el punto de que simula positivamente las fun-
ciones de los mandos de las instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos, electréni-
cos, etc. de a bordo, el medio ambiente normal de los miembros de la tripulacién de
vuelo, y la performance y las caracteristicas de vuelo de ese tipo de aeronave.

b. Entrenador para procedimientos de vuelo, que reproduce con toda fidelidad el medio
ambiente del puesto de pilotaje y que simula las indicaciones de los instrumentos, las
funciones simples de los mandos de las instalaciones y sistemas mecanicos, eléctri-
cos, electrénicos, etc., de a bordo, y la performance y las caracteristicas de vuelo de
las aeronaves de una clase determinada.

c. Entrenador basico de vuelo por instrumentos, que esta equipado con los instrumentos
apropiados, y que simula el medio ambiente del puesto de pilotaje de una aeronave
en vuelo, en condiciones de vuelo por instrumentos.
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(35)

(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

(43)

(44)

(45)

(46)

(47)

Distancia de aceleracién-parada disponible (ASDA).- La longitud del recorrido de despe-
gue disponible mas la longitud de zona de parada, si la hubiera.

Distancia de aterrizaje disponible (LDA).- La longitud de la pista que se ha declarado dis-
ponible y adecuada para el recorrido en tierra de un avioén que aterrice.

Distancia de despegue disponible (TODA).- La longitud del recorrido de despegue dispo-
nible mas la longitud de la zona de obstaculos, si la hubiera.

Documento de configuracién, mantenimiento y procedimientos(CPM).- Documento apro-
bado por el Estado de disefio y que contiene los requisitos particulares de configuracion
minima del avion, incluidas las inspecciones especiales, los limites de vida util del equipo,
las limitaciones en la lista maestra de equipo minimo (MMEL) y las practicas de manteni-
miento que se juzgan necesarias para establecer la idoneidad de una combinacién de
célula/motor (AEC) para operaciones con tiempo de desviacion extendido (EDTO).

Enderezamiento.- Ultima maniobra realizada por un avién durante el aterrizaje, en la cual
el piloto reduce gradualmente la velocidad y la razén de descenso hasta que la aeronave
esté sobre el inicio de la pista y, justo a unos pocos pies sobre la misma, inicia el endere-
zamiento llevando la palanca de mando suavemente hacia atras. El enderezamiento au-
menta el angulo de ataque y permite que el avion tome contacto con la pista con la velo-
cidad mas baja hacia adelante y con la menor velocidad vertical.

Error del sistema altimétrico (ASE).- Diferencia entre la altitud indicada por el altimetro,
en el supuesto de un reglaje barométrico correcto, y la altitud de presion correspondiente
a la presién ambiente sin perturbaciones.

Error vertical total (TVE).- Diferencia geométrica vertical entre la altitud de presién real de
vuelo de una aeronave y su altitud de presion asignada (nivel de vuelo).

Especificacion de performance de comunicacion requerida (RCP). Conjunto de requisitos
para el suministro de servicios de transito aéreo y el equipo de tierra, las capacidades
funcionales de la aeronave y las operaciones correspondientes que se necesitan para
apoyar la comunicacion basada en la performance.

Especificacion de performance de vigilancia requerida (RSP). Conjunto de requisitos para
el suministro de servicios de transito aéreo y el equipo de tierra, las capacidades funcio-
nales de la aeronave y las operaciones correspondientes que se necesitan para apoyar
la vigilancia basada en la performance.

Especificacion para la navegacién. Conjunto de requisitos relativos a la aeronave y a la
tripulaciéon de vuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegacion ba-
sada en la performance dentro de un espacio aéreo definido. Existen dos clases de es-
pecificaciones para la navegacion:

a. Especificacion RNAYV. Especificacion para la navegacion basada en la navegacion de
area que no incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada por
medio del prefijo RNAV; por ejemplo, RNAV 5, RNAV 1.

b. Especificacion RNP. Especificacion para la navegacion basada en la navegacion de
area que incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada por me-
dio del prefijo RNP; por ejemplo, RNP 4, RNP APCH.

Especificaciones relativas a las operaciones (OpSpecs).- Las autorizaciones, condiciones
y limitaciones relacionadas con el certificado de explotador de servicios aéreos y sujetas
a las condiciones establecidas en el manual de operaciones.

Estado de disefio.- El Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del di-
sefno de tipo.

Estado de fabricacion. El Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del
montaje final de la aeronave.
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(59)

(60)

Estado de matricula.- Estado en el cual esta matriculada la aeronave.

Estado del aerédromo.- Estado en cuyo territorio esta situado el aerédromo.

Estado del explotador.- Estado en el que esta ubicada la oficina principal del explotador
0, de no haber tal oficina, la residencia permanente del explotador.

Explotador.- Persona, organismo o empresa que se dedica, o propone dedicarse, a la
explotacion de aeronaves.

Fases criticas de vuelo.- Aquellas partes de las operaciones que involucran el rodaje,
despegue, aterrizaje, y todas las operaciones de vuelo bajo 10 000 pies, excepto vuelo
de crucero.

Fatiga.- Estado fisiolégico que se caracteriza por una reduccion de la capacidad de
desempefio mental o fisico debido a la falta de suefio o a periodos prolongados de vigilia,
fase circadiana, o volumen de trabajo (actividad mental y/o fisica) y que puede menosca-
bar el estado de alerta de un miembro de la tripulaciéon y su habilidad para operar con
seguridad una aeronave o realizar sus funciones relacionadas con la seguridad operacio-
nal.

Incidente.- Todo suceso relacionado con la utilizaciéon de una aeronave, que no llegue a
ser un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones.

Indicador de rendimiento en materia de seguridad operacional.- Parametro basado en
datos que se utiliza para observar y evaluar el rendimiento en materia de seguridad ope-
racional.

Informacién sobre seguridad operacional.- Datos sobre seguridad operacional procesa-
dos, organizados o analizados en un determinado contexto a fin de que sean de utilidad
para fines de gestién de la seguridad operacional.

Inspector del explotador (IDE) (simulador de vuelo).- Una persona quien esta calificada
para conducir una evaluacion, pero sélo en un simulador de vuelo o en un dispositivo de
instruccion de vuelo (FTD) de un tipo de aeronave en particular para un explotador.

Inspector del explotador (aviones).- Una persona calificada y vigente en la operacion del
avion relacionado, quién esta calificada y permitida a conducir evaluaciones en un avion,
simulador de vuelo, o en un dispositivo de instruccion de vuelo de un tipo particular de
avion para el explotador.

Instalaciones y servicios de navegacion aérea.- Cualquier instalacion y servicios utiliza-
dos en, o disefiados para usarse en ayuda a la navegacion aérea, incluyendo aerédro-
mos, areas de aterrizaje, luces, cualquier aparato o equipo para difundir informaciéon me-
teoroldgica, para sefializacion, para hallar direccién radial o para comunicacién radial o
por otro medio eléctrico y cualquier otra estructura o mecanismo que tenga un propésito
similar para guiar o controlar vuelos en el aire o el aterrizaje y despegue de aeronaves.

item de inspeccion requerida (RII).- Tareas o actividades de mantenimiento que de no ser
realizadas correctamente o si se utilizan materiales o partes incorrectas puedan dar como
resultado fallas, mal funcionamientos o defectos que hagan peligrar la operacién segura
de la aeronave. El listado RII sera definido por el explotador de servicios aéreos en el
manual de control de mantenimiento (MCM).

Lesidén grave.- Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:

a. requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los siete dias contados a

partir de la fecha en que se sufrié la lesion; o

b. ocasione la fractura de algun hueso (con excepcion de las fracturas simples de la nariz
o de los dedos de las manos o de los pies); o

c. ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios, muscu-
los o tendones; o
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(62)

(63)

(64)

(65)

(66)

(67)

(69)

(70)

(71)

d. ocasione dafios a cualquier 6rgano interno; o

e. ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten
mas del 5% de la superficie del cuerpo; o

f. sea imputable al contacto, comprobado, con sustancias infecciosas o a la exposicion
a radiaciones perjudiciales

Libro de a bordo (bitacora de vuelo).- Un formulario firmado por el Piloto al mando (PIC)
de cada vuelo, el cual debe contener: la nacionalidad y matricula del avion; fecha; nom-
bres de los tripulantes; asignacién de obligaciones a los tripulantes; lugar de salida; lugar
de llegada; hora de salida; hora de llegada; horas de vuelo; naturaleza del vuelo (regular
o no regular); incidentes, observaciones, en caso de haberlos y la firma del PIC.

Lista de desviacion respecto a la configuracion (CDL).- Lista establecida por el organismo
responsable del disefio del tipo de aeronave con aprobacion del Estado de disefio, en la
que figuran las partes exteriores de un tipo de aeronave de las que podria prescindirse al
inicio de un vuelo, y que incluye, de ser necesario, cualquier informacion relativa a las
consiguientes limitaciones respecto a las operaciones y correccion de la performance.

Lista de equipo minimo (MEL).- Lista de equipo que basta para el funcionamiento de una
aeronave, a reserva de determinadas condiciones, cuando parte del equipo no funciona
y que ha sido preparada por el explotador de conformidad con la MMEL establecida para
el tipo de aeronave o de conformidad con criterios mas restrictivos.

Lista maestra de equipo minimo (MMEL).- Lista establecida para un determinado tipo de
aeronave por el organismo responsable del disefio del tipo de aeronave con aprobacién
del Estado de disefio, en la que figuran elementos del equipo, de uno o mas de los cuales
podria prescindirse al inicio del vuelo. La MMEL puede estar asociada a condiciones de
operacion, limitaciones o procedimientos especiales. La MMEL suministra las bases para
el desarrollo, revisién, y aprobacion por parte de la Autoridad de Aviacion Civil (AAC) de
una MEL para un explotador individual.

Maletin de vuelo electrénico (EFB).- Sistema electronico que comprende equipo y aplica-
ciones y esta destinado a la tripulacién de vuelo para almacenar, actualizar, presentar
visualmente y procesar funciones del EFB para apoyar las operaciones o tareas de vuelo.

*Mantenimiento.- Realizacion de las tareas requeridas en una aeronave, motor, hélice o
pieza conexa para asegurar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de una aeronave,
motor, hélice o pieza conexa incluyendo, por separado o en combinacion, la revision ge-
neral, inspeccidn, sustitucion, rectificacion de defecto y la realizacién de una modificacion
O reparacion.

Mantenimiento de la aeronavegabilidad.- Conjunto de procedimientos que permite asegu-
rar que una aeronave, motor, hélice o pieza cumple con los requisitos aplicables de aero-
navegabilidad y se mantiene en condiciones de operar de modo seguro durante toda su
vida util.

Manual de control de mantenimiento del explotador (MCM).- Documento que describe los
procedimientos del explotador para garantizar que todo mantenimiento, programado o no,
se realiza en las aeronaves del explotador a su debido tiempo y de manera controlada y
satisfactoria.

Manual de operaciones (OM).- Manual que contiene procedimientos, instrucciones y
orientacién que permiten al personal encargado de las operaciones desempefiar sus obli-
gaciones.

Manual de operacién de la aeronave (AOM).- Manual, aceptable para el Estado del ex-
plotador, que contiene procedimientos, listas de verificacion, limitaciones, informacién so-
bre la performance, detalles de los sistemas de aeronave y otros textos pertinentes a las
operaciones de las aeronaves.
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Nota.- el manual de operacion de la aeronave es parte del manual de operaciones.

(72)

(74)

(77)

(78)

(79)

(82)

Manual de procedimientos del organismo de mantenimiento.- Documento aprobado por
el jefe del organismo de mantenimiento que presenta en detalle la composicién del orga-
nismo de mantenimiento y las atribuciones directivas, el ambito de los trabajos, una des-
cripcion de las instalaciones, los procedimientos de mantenimiento y los sistemas de ga-
rantia de la calidad o inspeccion.

Manual de vuelo (AFM).- Manual relacionado con el certificado de aeronavegabilidad, que
contiene limitaciones dentro de las cuales la aeronave debe considerarse aeronavegable,
asi como las instrucciones e informacién que necesitan los miembros de la tripulacion de
vuelo, para la operacion segura de la aeronave.

Mantenimiento de la aeronavegabilidad.- Conjunto de procedimientos que permite asegu-
rar que una aeronave, motor, hélice o pieza cumple con los requisitos aplicables de aero-
navegabilidad y se mantiene en condiciones de operar de modo seguro durante toda su
vida util.

Mejores practicas de la industria.- Textos de orientacion preparados por un érgano de la
industria, para un sector particular de la industria de la aviacién, a fin de que se cumplan
los requisitos de las normas y métodos recomendados de la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional, otros requisitos de seguridad operacional de la aviacion y las mejores
practicas que se consideren apropiadas.

Mercancias peligrosas.- Todo objeto o sustancia que pueda constituir un riesgo impor-
tante para la salud, la seguridad operacional, los bienes o el medio ambiente y que figure
en la lista de mercancias peligrosas de las Instrucciones Técnicas o esté clasificado con-
forme a dichas Instrucciones.

Meta de rendimiento en materia de seguridad operacional.- El objetivo proyectado o que
se desea conseguir, en cuanto a los indicadores de rendimiento en materia de seguridad
operacional, en un periodo de tiempo determinado.

Miembro de la tripulacidn.- Persona a quien el explotador asigna obligaciones que ha de
cumplir a bordo, durante el periodo de servicio de vuelo.

Miembro de la tripulacion de cabina.- Miembro de la tripulaciéon que, en interés de la se-
guridad de los pasajeros, cumple con las obligaciones que le asigne el explotador o el
piloto al mando de la aeronave, pero que no actuara como miembro de la tripulacién de
vuelo.

Miembro de la tripulacion de vuelo.- Miembro de la tripulacion, titular de la correspondiente
licencia, a quien se asignan obligaciones esenciales para la operaciéon de una aeronave
durante el periodo de servicio de vuelo.

Minimos de utilizacién de aerédromo.- Las limitaciones de uso que tenga un aerédromo
para:

(i) el despegue, expresadas en términos de alcance visual en la pista o visibilidad y, de
ser necesario, condiciones de nubosidad;

(ii) el aterrizaje en operaciones de aproximacion por instrumentos 2D, expresadas en tér-
minos de visibilidad o alcance visual en la pista, altitud/altura minima de descenso
(MDA/H) y, de ser necesario, condiciones de nubosidad; y

(iii) el aterrizaje en operaciones por instrumentos 3D, expresadas en términos de visibili-
dad o de alcance visual en la pista y altitud/altura de decisién (DA/H), segun corres-
ponda al tipo y/o categoria de la operacion.

Modificacion.- Un cambio en el disefio de tipo de una aeronave, motor o hélice.

Nota. — Una modificacién también puede comprender la incorporacion de la modificacion, que es una tarea de mante-

nimiento que esta sujeta a una conformidad de mantenimiento. En el Manual de aeronavegabilidad (Doc 9760)
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se proporciona mas orientacién sobre mantenimiento de aeronaves — modificaciones y reparaciones.

(83) Motor. Unidad que se utiliza o se tiene la intencion de utilizar para propulsar una aeronave.
Consiste, como minimo, en aquellos componentes y equipos necesarios para el funcio-
namiento y control, pero excluye las hélices/los rotores (si corresponde).

(84) Motor critico.- Motor cuya falla produce el efecto mas adverso en las caracteristicas de
la aeronave (rendimiento u operacién) relacionadas con el caso de vuelo de que se trate

(85) Navegacién basada en la performance (PBN).- Requisitos para la navegacion de area
basada en la performance que se aplican a las aeronaves que realizan operaciones en
una ruta ATS, en un procedimiento de aproximacion por instrumentos o en un espacio
aéreo designado.

Nota.- Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones para la navegacion (especificaciones RNAV
y RNP) en funcién de la precision, integridad, continuidad, disponibilidad y funcionalidad necesarias para la
operacion propuesta en el contexto de un concepto para un espacio aéreo particular.

(86) Navegacién de area (RNAV). Método de navegaciéon que permite la operacion de aero-
naves en cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las ayudas
para la navegacion basadas en tierra o en el espacio, o dentro de los limites de capacidad
de las ayudas auténomas, o una combinacién de ambas.

Nota.- La navegacion de area incluye la navegacion basada en la performance asi como otras operaciones no incluidas
en la definicion de navegacién basada en la performance.

(87) Nivel de crucero.- Nivel que se mantiene durante una parte considerable del vuelo.

(88) Nivel deseado de seguridad [operacional] (TLS).- Expresion genérica que representa el
nivel de riesgo que se considera aceptable en circunstancias particulares.

(89) Noche.- Las horas comprendidas entre el fin del crepusculo civil vespertino y el comienzo
del crepusculo civil matutino, o cualquier otro periodo entre la puesta y la salida del sol
que prescriba la autoridad correspondiente.

Nota.- El crepusculo civil termina por la tarde cuando el centro del disco solar se halla a 6° por debajo del horizonte y
empieza por la mafAana cuando el centro del disco solar se halla a 6° por debajo del horizonte.

(90) Operaciones de aproximacion por instrumentos.- Aproximacion o aterrizaje en que se uti-
lizan instrumentos como guia de navegacion basandose en un procedimiento de aproxi-
macion por instrumentos. Hay dos métodos para la ejecucion de operaciones de aproxi-
macion por instrumentos:

(i) una operacion de aproximacion por instrumentos bidimensional (2D), en la que se uti-
liza guia de navegacion lateral unicamente; y

(i) una operacion de aproximacion por instrumentos tridimensional (3D), en la que se
utiliza guia de navegacion tanto lateral como vertical.

Nota.- Guia de navegacion lateral y vertical se refiere a la guia proporcionada por:
(a) una radioayuda terrestre para la navegacion; o bien

(b) datos de navegacién generados por computadora a partir de ayudas terrestres, con base espacial, au-
tébnomas para la navegacion o una combinacion de las mismas.

(91) Operacidn con tiempo de desviacién extendido (EDTO).- Todo vuelo de un avién con dos
0 mas motores de turbina, en el que el tiempo de desviacién hasta un aerédromo de
alternativa en ruta es mayor que el umbral de tiempo establecido por la AAC.

(92) Operacidn de la aviacién general.- Operaciéon de aeronave distinta de la de transporte
aéreo comercial de la de trabajos aéreos.

(93) Operacidn de transporte aéreo comercial.- Operacidon de aeronave que supone el trans-
porte de pasajeros, carga o correo por remuneracion o arrendamiento.

(94) Operaciones prolongadas sobre el agua.- Con respecto a un avion, es una operacion
sobre el agua a una distancia horizontal de mas de 50 NM desde la linea de costa mas
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(95)

(96)

(97)

(100)

(101)

(102)

cercana.

Peligro.- Condicion u objeto que entrafia la posibilidad de causar un incidente o acci-
dente de aviacion o contribuir al mismo.

Performance de comunicacién requerida (RCP).- Declaracion de los requisitos de perfor-
mance para comunicaciones operacionales en apoyo a funciones ATM especificas.

Periodo de descanso.- Periodo continuo y determinado de tiempo que sigue y/o precede
al servicio, durante el cual los miembros de la tripulacién de vuelo o de cabina estan libres
de todo servicio.

Periodo de servicio.- Periodo que se inicia cuando el explotador exige que un miembro
de la tripulacion de vuelo o de cabina se presente o comience un servicio y que termina
cuando la persona queda libre de todo servicio.

Periodo de servicio de vuelo.- Periodo que comienza cuando se re-quiere que un miembro
de la tripulacién de vuelo o de cabina se presente al servicio, en un vuelo o en una serie
de vuelos, y termina cuan-do el avidén se detiene completa-mente y los motores se paran
al finalizar el ultimo vuelo del cual forma parte como miembro de la tripulacién.

Persona calificada para EDTO.- una persona es calificada para EDTO cuando completa
satisfactoriamente el programa de instruccion EDTO del explotador y esta autorizada por
el explotador.

Persona Signataria de PDSC de EDTO.- una persona es una Persona Signataria de
PDSC de EDTO cuando esa persona esta calificada para EDTO y esa persona:

(i) Al certificar la finalizacion del PDSC de EDTO:
(A)Trabaja para una organizacion de mantenimiento aprobada RAB 145; y
(B)Posee una Licencia de Mecanico de Mantenimiento e Aeronaves con calificaciones
de fuselaje y motor.

Personal de operaciones.- Personal que participa en las actividades de aviacion y esta en
posicion de notificar informaciéon sobre seguridad operacional.

Nota.- Dicho personal comprende, entre otros: tripulaciones de vuelo; controladores de transito aéreo; operadores de

(107)

(108)

(109)

estaciones aeronauticas; técnicos de mantenimiento; personal de organizaciones de disefio y fabricacién de
aeronaves; tripulaciones de cabina; despachadores de vuelo; personal de plataforma y personal de servicios de
escala.

Peso (Masa) maximo.- Masa maxima certificada de despegue.

Piloto al mando.- Piloto designado por el explotador, o por el propietario en el caso de la
aviacion general, para estar al mando y encargarse de la realizaciéon segura de un vuelo.

Piloto de relevo en crucero.- Miembro de la tripulacién de vuelo designado para realizar
tareas de piloto durante vuelo de crucero para permitir al piloto al mando o al copiloto el
descanso previsto.

Pista contaminada.- Una pista esta contaminada cuando una parte importante de su su-
perficie (en partes aisladas o continuas de la misma), dentro de la longitud y anchura en
uso, esta cubierta por unaoma de las sustancias enumeradas en la lista de descriptores
del estado de la superficie de la pista.

Pista mojada.- La superficie de la pista esta cubierta por cualquier tipo de humedad visible
0 agua hasta un espesor de 3 mm inclusive, dentro del &rea de utilizacién prevista.

Pista seca.- Se considera que una pista esta seca si su superficie no presenta humedad
visible, ni esta contaminada en el aérea que se preve utilizar.

Plan de vuelo ATS.- Informacion detallada proporcionada al Servicio de transito aéreo
(ATS), con relacién a un vuelo proyectado o porciéon de un vuelo de una aeronave. El
término “Plan de vuelo” es utilizado para comunicar informaciéon completa y variada de
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todos los elementos comprendidos en la descripcion del plan de vuelo, cubriendo la tota-
lidad de la ruta de un vuelo, o informacién limitada requerida cuando el propésito es ob-
tener una autorizacion para una porcién menor de un vuelo tal como atravesar una aero-
via, despegar desde, o aterrizar en un aerédromo determinado.

Nota.- El Anexo 2 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional contiene especificaciones en cuanto a los planes de

(110)

(111)

(112)

(113)

(114)

(115)

(116)

vuelo. Cuando se emplea la expresién “formulario de plan de vuelo”, se refiere al modelo del formulario de plan
de vuelo modelo OACI que figura en el Apéndice 2 del Doc 4444 — Gestion de transito aéreo de la OACI.

Plan operacional de vuelo (aviones).- Plan del explotador para la realizacién segura del
vuelo, basado en la consideracién de la performance del avion, en otras limitaciones de
utilizacion y en las condiciones previstas pertinentes a la ruta que ha de seguirse y a los
aerodromos de que se trate.

Principios relativos a factores humanos.- principios que se aplican al disefio, certificacion,
instruccion, operaciones y mantenimiento aeronautico y cuyo objeto consiste en estable-
cer una interfaz segura entre los componentes humano y de otro tipo del sistema mediante
la debida consideracion de la actuacion humana.

Procedimiento de aproximacion por instrumentos (IAP).- Serie de maniobras predetermi-
nadas realizadas por referencia a los instrumentos de a bordo, con proteccién especifica
contra los obstaculos desde el punto de referencia de aproximacion inicial o, cuando sea
el caso, desde el inicio de una ruta definida de llegada hasta un punto a partir del cual sea
posible hacer el aterrizaje; y luego, si no se realiza éste, hasta una posicion en la cual se
apliquen los criterios de circuito de espera o de margen de franqueamiento de obstaculos
en ruta. Los procedimientos de aproximacion por instrumentos se clasifican como sigue:

(i) Procedimiento de aproximacion que no es de precision (NPA).- Procedimiento de apro-
ximacion por instrumentos disefiado para operaciones de aproximacién por instrumen-
tos 2D de tipo A.

(ii) Nota.- Los procedimientos de aproximacién que no son de precision pueden ejecutarse aplicando la técnica
de aproximacion final en descenso continuo (CDFA). Las CDFA con guia VNAV de asesoramiento calculada
por el equipo de a bordo se consideran operaciones de aproximacion por instrumentos 3D. Las CDFA con
calculo manual de la velocidad vertical de descenso requerida se consideran operaciones de aproximacion
por instrumentos 2D. En los PANS-OPS (DOC 8168), Volumen |, Parte Il, Seccién 5, se proporciona mas
informacién sobre las CDFA.

(iif) Procedimientos de aproximacién con guia vertical (APV).- Procedimiento de aproxi-
macion por instrumentos de navegacién basada en la performance (PBN) disefiado
para operaciones de aproximacién por instrumentos 3D de Tipo A.

(iv)Procedimientos de aproximacion de precision (PA).- Procedimiento de aproximacion
por instrumentos basado en sistemas de navegacion (ILS, MLS, GLS, y SBAS Cat I)
disefiado para operaciones de aproximacion por instrumentos 3D de Tipo A o B.

Programa estatal de seguridad operacional (SSP).- Conjunto integrado de reglamentos y
actividades destinado a mejorar la seguridad operacional.

Programa de mantenimiento.- Documento que describe las tareas concretas de manteni-
miento programadas y la frecuencia con que han de efectuarse y procedimientos conexos,
por ejemplo, el programa de fiabilidad, que se requiere para la seguridad de las operacio-
nes de aquellas aeronaves a las que se aplique el programa.

Punto de decision para el aterrizaje (LDP).- Punto que se utiliza para determinar la per-
formance de aterrizaje y a partir del cual, al ocurrir una falla de motor en dicho punto, se
puede continuar el aterrizaje en condiciones de seguridad o bien iniciar un aterrizaje inte-
rrumpido o abortado.

Punto de no retorno.- Ultimo punto geografico posible en el que el avién puede proceder
tanto al aerédromo de destino como a un aerédromo de alternativa en ruta disponible para
un vuelo determinado.
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(117) Recorrido de despegue disponible (TORA).- La longitud de la pista que se ha declarado
disponible y adecuada para el recorrido en tierra del avidon que despegue.

(118) Punto de entrada EDTO.- Primer punto en ruta de un vuelo EDTO, , que esté a un tiempo
de desviacion de un aerédromo de alternativa en ruta superior al umbral de tiempo esta-
blecido por la AAC.

(119) Referencia visual requerida.- Aquella seccion de las ayudas visuales o del area de apro-
ximacién que deberia haber estado a la vista durante tiempo suficiente para que el piloto
pudiera hacer una evaluacion de la posicion y de la rapidez del cambio de posicion de la
aeronave, en relacién con la trayectoria de vuelo deseada.

(i) En operaciones de Categoria lll con altura de decisién, la referencia visual requerida
es aquella especificada para el procedimiento y operacion particulares.

(i) En el caso de la aproximacion en circuito, la referencia visual requerida es el entorno
de la pista.

(120) Registrador de vuelo.- Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin
de facilitar la investigacion de accidentes o incidentes.

(121) Reagistrador de vuelo de desprendimiento automatico (ADFR).- Registrador de vuelo
instalado en la aeronave que puede desprenderse automaticamente de la aeronave.

(122) Reagistro técnico de vuelo de la aeronave.- Documento para registrar todas las dificulta-
des, fallas o malfuncionamientos detectados en la aeronave durante su operacion, asi
como la certificacién de conformidad de mantenimiento correspondiente a las acciones
correctivas efectuada por el personal de mantenimiento sobre estas. Este documento
puede ser parte del libro de a bordo (bitacora de vuelo) o en un documento independiente.

(123) Registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad.- Registros que se relacionan con el
estado en que se encuentra el mantenimiento de la aeronavegabilidad de aeronaves, mo-
tores, hélices o piezas conexas.

(124) Requisitos adecuados de aeronavegabilidad.- Cédigos de aeronavegabilidad completos
y detallados establecidos, adoptados o aceptados por un Estado contratante para la clase
de aeronave, de motor o de hélice en cuestion.

(125) Rendimiento en materia de seguridad operacional.- Logro de un Estado o un proveedor
de servicios en lo que respecta a la seguridad operacional, de conformidad con lo definido
mediante sus metas e indicadores de rendimiento en materia de seguridad operacional.

(126) Reparacioén.- Restauracion de un producto aeronautico a su condicion de aeronavegabi-
lidad para asegurar que la aeronave sigue satisfaciendo los aspectos de disefio que co-
rresponden a los requisitos de aeronavegabilidad aplicados para expedir el certificado de
tipo para el tipo de aeronave correspondiente, cuando ésta haya sufrido dafnos o desgaste
por el uso.

(127) Riesgo de seguridad operacional.- La probabilidad y la severidad previstas de las conse-
cuencias o resultados de un peligro.

(128) Seguridad operacional.- Estado en el que los riesgos asociados a las actividades de avia-
cion relativas a la operacion de las aeronaves, o que apoyan directamente dicha opera-
cion, se reducen y controlan a un nivel aceptable.

(129) Seguimiento de aeronaves. Proceso basado en tierra que mantiene y actualiza, a interva-
los normalizados, un registro de la posicion en cuatro dimensiones de cada aeronave en
vuelo.

(130) Servicio-. Cualquier tarea que el explotador exige realizar a los miembros de la tripulacién
de vuelo o de cabina, incluido, por ejemplo, el servicio de vuelo, el trabajo administrativo,
la instruccion, el viaje para incorporarse a su puesto y el estar de reserva, cuando es
probable que dicha tarea induzca a fatiga.
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(131)

(132)

(133)

(134)

(135)

(136)

(137)

Servicios de escala.- Servicios necesarios para la llegada de una aeronave a un aeroé-
dromo y su salida de éste, con exclusion de los servicios de transito aéreo.

Servicios de transito aéreo (ATS).- Expresién genérica que se aplica, segun el caso, a los
servicios de informacion de vuelo, alerta, asesoramiento de transito aéreo, control de tran-
sito aéreo (servicios de control de area, control de aproximacién o control de aerédromo).

Sistema de documentos de seguridad de vuelo.- Conjunto de documentacion interrelacio-
nada establecido por el explotador, en el cual se recopila y organiza la informacion nece-
saria para las operaciones de vuelo y en tierra y que incluye, como minimo, el manual de
operaciones y el manual de control de mantenimiento del explotador.

Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS).- Enfoque sistematico para la ges-
tion de la seguridad operacional, que incluye la estructura organica, la obligaciéon de ren-
dicién de cuentas, las politicas y los procedimientos necesarios.

Sistema de gestion de riesgos asociados a la fatiga (FRMS).- Medio que se sirve de datos
para controlar y gestionar constantemente los riesgos de seguridad operacional relacio-
nados con la fatiga, basandose en principios y conocimientos cientificos y en experiencia
operacional, con la intencion de asegurar que el personal pertinente esté desempefan-
dose con un nivel de alerta adecuado.

Sistema de vision combinado (CVS).- Sistema de presentacion de imagenes procedentes
de una combinacion de sistema de vision mejorada (EVS) y sistema de vision sintética
(SVS).

Sistema de visidon mejorada (EVS).- Sistema de presentacion, en tiempo real, de image-
nes electronicas de la escena exterior mediante el uso de sensores de imagenes.

Nota. — El EVS no incluye sistemas de visién nocturna con intensificacion de imagenes (NVIS).

(138)

(139)

(140)

(141)

(142)

(143)

Sistema de vision sintética (SVS).- Sistema de presentaciéon de imagenes sintéticas, ob-
tenidas de datos, de la escena exterior desde la perspectiva del puesto de pilotaje.

Sistema significativo para EDTO.- Sistema de avion cuya falla o degradacion podria afec-
tar negativamente a la seguridad operacional particular de un vuelo EDTO, o cuyo funcio-
namiento continto es especificamente importante para el vuelo y aterrizaje seguros de
un avién durante una desviacion EDTO.

Supervision de la seguridad operacional.- Funcién desempefiada por los Estados para
garantizar que las personas y las organizaciones que llevan a cabo una actividad aero-
nautica cumplan las leyes y reglamentos nacionales relacionados con la seguridad ope-
racional.

Sustancias psicoactivas.- El alcohol, los opiaceos, los canabinoides, los sedantes e hip-
noéticos, la cocaina, otros psicoestimulantes, los alucinégenos y los disolventes volatiles,
con exclusion del tabaco y la cafeina.

Tiempo de desviacion maximo.- Intervalo admisible maximo, expresado en tiempo, desde
un punto en una ruta hasta un aerédromo de alternativa en ruta.

Tiempo de vuelo - aviones.- Tiempo total transcurrido desde que el avidbn comienza a
moverse con el propoésito de despegar, hasta que se detiene completamente al finalizar
el vuelo.

Nota 1.- Tiempo de vuelo, tal como aqui se define, es sinénimo de tiempo entre “calzos” de uso general, que se cuenta

a partir del momento en que el avién comienza a moverse con el propésito de despegar, hasta que se detiene
completamente al finalizar el vuelo.

Nota 2.- El tiempo de vuelo en vuelos de entrenamiento o en simulador son parte de esta definicién y esta sujeto a las

(144)

limitaciones de este reglamento para establecer los requisitos de descanso después de esa actividad.

Tiempo de vuelo de operacién en linea.- Tiempo de vuelo registrado por un piloto al
mando (PIC) o por un copiloto (CP) en servicio comercial para un explotador.
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(145)

(146)

(147)

(148)

(149)

(150)

(151)

Tipo de performance de comunicacion requerida (tipo de RCP).- Un indicador (p. €j., RCP
240) que representa los valores asignados a los parametros RCP para el tiempo de
transaccion, la continuidad, la disponibilidad y la integridad de las comunicaciones.

Trabajos aéreos.- Operacidén de aeronave en la que ésta se aplica a servicios especiali-
zados tales como agricultura, construccion, fotografia, levantamiento de planos, observa-
cion y patrulla, busqueda y salvamento, anuncios aéreos, etc.

Tramo de aproximacion final (FAS).- Fase de un procedimiento de aproximacién por ins-
trumentos durante la cual se ejecutan la alineacion y el descenso para aterrizar.

Transmisor de localizacion de emergencia (ELT).- Término genérico que describe el
equipo que difunde sefales distintivas en frecuencias designadas y que, segun la aplica-
cion puede ser de activacion automatica al impacto o bien ser activado manualmente.

Existen los siguientes tipos de ELT:

a. ELT fijo automatico [ELT(AF)]. ELT de activaciéon automatica que se instala perma-
nentemente en la aeronave.

b. ELT portatil automatico [ELT(AP)]. ELT de activacién automatica que se instala fir-
memente en la aeronave, pero que se puede sacar de la misma con facilidad.

c. ELT de desprendimiento automatico [ELT(AD)]. ELT que se instala firmemente en la
aeronave y se desprende y activa automaticamente al impacto y en algunos casos
por accion de sensores hidrostaticos. También puede desprenderse manualmente.

d. ELT de supervivencia [ELT(S)]. ELT que puede sacarse de la aeronave, que esta
estibado de modo que su utilizacion inmediata en caso de emergencia sea facil y que
puede ser activado manualmente por los sobrevivientes.

Umbral de tiempo.- Intervalo, expresado en tiempo, establecido en 121.2581 (b) (1) hasta
un aerédromo de alternativa en ruta, respecto del cual para todo intervalo de tiempo su-
perior se requiere una aprobacién EDTO adicional.

Vigilancia.- Actividades estatales mediante las cuales el Estado verifica, de manera pre-
ventiva, con inspecciones y auditorias, que los titulares de licencias, certificados, autori-
zaciones o aprobaciones en el ambito de la aviacion sigan cumpliendo los requisitos y la
funcion establecidos, al nivel de competencia y seguridad operacional que el Estado re-
quiere.

Vigilancia basada en la performance (PBS).- Vigilancia que se basa en las especificacio-
nes de performance que se aplican al suministro de servicios de transito aéreo.

Nota.- Una especificacion RSP comprende los requisitos de performance de vigilancia que se aplican a los componentes

(152)

(153)

del sistema en términos de la vigilancia que debe ofrecerse y del tiempo de entrega de datos, la continuidad, la
disponibilidad, la integridad, la precisién de los datos de vigilancia, la seguridad y la funcionalidad correspon-
dientes que se necesitan para la operacion propuesta en el contexto de un concepto de espacio aéreo particular.

Visualizador de “cabeza alta” (HUD).- Sistema de presentacion visual de la informacion
de vuelo en el visual frontal externo del piloto.

Vuelo controlado.- Todo vuelo que esta supeditado a una autorizacién del control de tran-
sito aéreo (ATC).

(b)  Abreviaturas.- Para los propésitos de este reglamento, son de aplicacion las siguientes abrevia-

turas:
AAC
AFM
AGL

Autoridad de aviacion civil.
Manual de vuelo de |la aeronave.

Sobre el nivel del terreno.
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AOC Certificado de explotador de servicios aéreos.

AOM Manual de operacion de la aeronave.

APU Grupo auxiliar de energia.

APV Procedimiento de aproximacion con guia vertical

ATC Control de transito aéreo.

ATS Servicio de transito aéreo.

CAT Categoria.

CAT I Operacion de Categoria |.

CAT Il Operacién de Categoria ll.

CAT 1l Operacién de Categoria lll.

CDL Lista de desviaciones respecto a la configuracion.

CMP Configuracion, mantenimiento y procedimientos.

COMAT Material del explotador

CP Copiloto

CRM Gestion de los recursos en el puesto de pilotaje.

CVR Registrador de la voz en el puesto de pilotaje.

CVS Sistema de visién combinado

DA Altitud de decision.

DH Altura de decision.

DV Despachador de vuelo

ETA Hora prevista de llegada.

EDTO Operaciones con tiempo de desviacion

EFB Maletin de vuelo electrénico

EMPM Manual de procedimientos de mantenimiento EDTO.

EUROCAE Organizacion Europea para el equipamiento de la aviacion civil.

EVS Sistema de presentacion, en tiempo real, de imagenes electrénicas de la es-
cena exterior mediante el uso de sensores de imagenes.

FDR Registrador de datos de vuelo.

FM Mecanico de a bordo.

FL Nivel de vuelo.

FTD Dispositivo de instruccion de vuelo.

FPL Plan de vuelo.

GPS Sistema mundial de determinacién de la posicion.

GPWS Sistema de advertencia de la proximidad del terreno.

HUD Visualizador de “cabeza alta”

IAP Procedimiento de aproximacion por instrumentos

IDE Inspector del explotador.
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IFSD Parada de motor en vuelo.

IMC Condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos.
INS Sistema de navegacion inercial.

LDA Ayuda direccional tipo localizador.

LDP Punto de decision para el aterrizaje.

LED Diodo electroluminiscente

LOC Localizador.

LOFT Instruccién de vuelo orientada a las lineas aéreas.
LORAN Navegacion de largo alcance.

LVTO Despegue con baja visibilidad.

MCM Manual de control de mantenimiento del explotador.
MDA Altitud minima de descenso.

MEA Altitud minima en ruta.

MDH Altura minima de descenso.

MEL Lista de equipo minimo.

MMEL Lista maestra de equipo minimo.

OoM Manual de operaciones.

MOC Margen minimo de franqueamiento de obstaculos.
MOCA Altitud minima de franqueamiento de obstaculos.
MSL Nivel medio del mar.

NM Millas nauticas.

NOTAM Aviso a los aviadores.

NPA Procedimiento de aproximacion que no es de precision
NVIS Sistema de visién nocturna con intensificacién de imagenes
OCA Altitud de franqueamiento de obstaculos

OCH Altura de franqueamiento de obstaculos

OpSpecs Especificaciones relativas a las operaciones.

PA Procedimiento de aproximacion de precision

PBC Comunicacién basada en la performance

PBE Equipo protector de respiracion

PDSC Verificacion de servicio previa a la salida.

PIC Piloto al mando.

RTCA Comision radiotécnica aeronautica

RVR Alcance visual en la pista.

RVSM Separacion vertical minima reducida.

SMS Sistema de gestién de la seguridad operacional.
SVS Sistema de visualizacion sintética
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uTC
VMC

Vimo
121.005

Tiempo universal coordinado.
Condiciones meteoroldgicas de vuelo visual.
Velocidad maxima de operacion.

Aplicacion

(a) Este reglamento establece las reglas que gobiernan:

(1)

()

121.010

Las operaciones regulares y no regulares domésticas e internacionales de un solicitante
o titular de un AOC, expedido segun el RAB 119.

A cada persona que:

(i) un explotador contrata o utiliza en sus operaciones y en el mantenimiento de sus avio-
nes;

(ii) se encuentra a bordo de un avién operado segun este reglamento; y
(iii)realiza pruebas de demostracion durante el proceso de solicitud de un AOC.

Aplicacion de los requisitos de este reglamento para explotadores no autorizados

Los requisitos de este reglamento también se aplican a cualquier persona que realiza operaciones
RAB 121, sin un AOC y las OpSpecs requeridas por el RAB 119.

121.015

Cumplimiento de leyes, reglamentos y procedimientos en Estados extranjeros

(a)  El explotador se cerciorara que:

(1)

121.020

sus empleados conozcan que deben cumplir las leyes, reglamentos y procedimientos de
aquellos Estados extranjeros en los que realizan operaciones, excepto, cuando cualquier
requisito de este reglamento sea mas restrictivo y pueda ser seguido sin violar las reglas
de dichos Estados.

la tripulacién de vuelo conozca las leyes, reglamentos y procedimientos, aplicables al
desempefio de sus funciones y prescritos para:

(i) las zonas que han de atravesarse;
(i) los aerédromos que han de utilizarse; y
(i) los servicios e instalaciones de navegacion aérea correspondientes.

Uso de sustancias psicoactivas

Nota.- Las disposiciones relativas al uso de sustancias psicoactivas figuran en el RAB 61.045, RAB 63.040 y RAB 65.045
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INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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Capitulo B: Programas y sistemas de gestién de la seguridad operacional

121.105 Aplicacion
(a) Este capitulo prescribe las reglas para establecer y mantener:
(1)  un sistema de gestion de la seguridad operacional;
(2)  un programa de analisis de datos de vuelo; y
(3) un sistema de documentacion de seguridad de vuelo.
121.110 Sistema de gestion de la seguridad operacional

El explotador establecera y mantendra un sistema de gestidon de gestion de la seguridad operacional
(SMS) aceptable para la AAC, acorde a la dimension y complejidad de sus operaciones, de
conformidad con el contenido de los Apéndices Ky L.

121.115 Programa de anélisis de datos de vuelo

(a) El explotador de aviones con un peso (masa) certificado de despegue superior a 27 000 kg
establecera y mantendra un programa de analisis de datos de vuelo como parte de su sistema
de gestion de la seguridad operacional,

Nota.- El explotador puede otorgar a terceros un contrato externo para el manejo del programa de anélisis de datos de vuelo,
pero conservar la responsabilidad general con respecto al mantenimiento de dicho programa.

(b) Hasta el 6 de noviembre de 2019, el programa de analisis de datos de vuelo sera no punitivo y
contendra salvaguardas adecuadas para proteger la o las fuentes de los datos.

Nota 1.- En el Manual sobre programas de anélisis de datos de vuelo (FDAP) (Doc 10000), figura orientacién sobre el
establecimiento de programas de anélisis de datos de vuelo.

Nota 2.- En el Adjunto B de la primera edicion del Anexo 19 figura orientacién juridica para la proteccion de la informacion
obtenida por medio de sistemas de recopilacion y procesamiento de datos sobre seguridad operacional.

(c) A partir del 7 de noviembre de 2019, el programa de analisis de datos de vuelo contendra
salvaguardas adecuadas para proteger la o las fuentes de los datos, de conformidad con el
Apéndice 3 del Anexo 19.

Nota.- En el Manual sobre los programas de andlisis de datos de vuelo (FDAP) (Doc. 10000), figura orientacién sobre el
establecimiento de programas de anélisis de datos de vuelo.

(d) A partir del 7 de noviembre de 2019, los Estados no permitiran la utilizacién de grabaciones o
transcripciones de los CVR, CARS, AIR Clase A y AIRS Clase A para fines que no sean la
investigacién de un accidente o un incidente segun lo previsto en el RAB 830.41, salvo cuando
las grabaciones o transcripciones:

(1)  estén relacionadas con un suceso que atafie a la seguridad operacional identificado en el
contexto de un sistema de gestion de esta ultima; se limiten a las partes pertinentes de
una transcripcion desidentificada de las grabaciones; y sean objeto de las protecciones
otorgadas con arreglo al Anexo 19;

(2) serequieran para uso en procesos penales no relacionados con un suceso que involucre
la investigacion de un accidente o incidente y sean objeto de las protecciones otorgadas
con arreglo al Anexo 19; o

(3) se utilicen para inspecciones de sistemas de registradores de vuelo segun lo dispuesto
en la seccién h del Apéndice B de este reglamento.
Nota.- En el Apéndice 3 del Anexo 19 figuran disposiciones relativas a la proteccién de datos e informacién sobre

seguridad operacional y fuentes conexas. Cuando se instituya una investigacion en el marco del Anexo 13, los
registros de la investigacién son objeto de las protecciones otorgadas con arreglo al Anexo 13
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(e) A partir del 7 de noviembre de 2019, los Estados no permitiran el uso de grabaciones o
transcripciones de los FDR, ADRS, asi como tampoco de Clase B, AIR Clase C y AIRS para
fines que no sean la investigacion de un accidente o un incidente con arreglo al Anexo 13, salvo
cuando las grabaciones o transcripciones son objeto de las protecciones otorgadas con arreglo
al Anexo 19 y:

(1)  sean utilizadas por el explotador para fines de aeronavegabilidad o de mantenimiento;

(2) sean utilizadas por el explotador para realizar un programa de analisis de datos de vuelo
exigido en este Reglamento;

(3) se requieran para uso en procesos no relacionados con un suceso que involucre la
investigacién de un accidente o incidente;

(4) sean desidentificadas; o

(5) se divulguen en el marco de procedimientos protegidos.

Nota.- En el Apéndice 3 del Anexo 19 figuran disposiciones relativas a la proteccién de datos e informacién sobre
seguridad operacional y fuentes conexas.

121.120 Sistema de documentos de seguridad de vuelo

(a) El explotador establecera un sistema de documentos de seguridad de vuelo para uso y guia del
personal de operaciones, como parte de su sistema de gestion de la seguridad operacional.

Nota.- En el Apéndice U de este Reglamento, se ofrece orientacién sobre la preparacién y organizacién de un sistema de
documentos de seguridad de vuelo.

(b)  En este sistema se recopilara y organizara la informaciéon necesaria para las operaciones en
tierra y de vuelo, que incluira, como minimo, el manual de operaciones y el manual de control
de mantenimiento del explotador.

(c) Elformato y contenido de los documentos de seguridad de vuelo debera ser aceptable para la
AAC.
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Capitulo C: Aprobacion de rutas: Operaciones regulares domésticas e internacionales

121.205 Aplicacién

Este capitulo establece los requisitos para obtener la aprobacion de rutas por parte de explo-
tadores que realizan operaciones regulares domésticas e internacionales.

121.210 Requerimientos para aprobar una ruta: Generalidades

(a) Para obtener la aprobacién de una ruta, un explotador que realiza operaciones regulares domés-
ticas e internacionales, debe, mediante un vuelo de demostracion:

(1)  ser capaz de conducir satisfactoriamente operaciones regulares entre cada aerédromo re-
gular o de reabastecimiento de combustible, sobre esa ruta o segmento de ruta; y

(2) garantizar que las instalaciones y servicios requeridos para las operaciones se encuentran
disponibles y son adecuados para la operacion propuesta.

(b)  La AAC puede aprobar una ruta fuera del espacio aéreo controlado si determina que la densidad
del transito es tal, que puede ser obtenido un nivel de seguridad operacional adecuada.

(c)  Elexplotador no utilizara ninguna ruta, a menos que haya sido aprobada por la AAC y se encuen-
tre listada en su manual de operaciones.

(d)  No obstante lo establecido en el Parrafo (a) de esta seccion, podra no ser requerido un vuelo real
de demostracion, si el explotador demuestra que el vuelo no es esencial para la seguridad, consi-
derando la disponibilidad y adecuacion de los siguientes aspectos:

(1)  aerédromos;
(2) luces;
(3)  mantenimiento;
)  comunicaciones;
5)  navegacion;
) reabastecimiento de combustible;
) instalaciones de radio del avion y en tierra; y
8) la capacidad del personal a ser utilizado en la operacion propuesta.

(e) La determinacion de que la operaciéon sobre una ruta especifica es segura, estara basada ade-
mas, en que el explotador demuestre que la ruta para la que solicita la aprobacion:

(1)  es de caracteristicas similares a las rutas operadas por dicho explotador;
(2) no debe estar servida por aerédromos considerados como especiales, y
(3) no debe cruzar areas especiales de navegacion.

121.215 Altitudes minimas de vuelo

(@) La AAC puede permitir al explotador establecer altitudes minimas de vuelo para las rutas a ser
operadas respecto a las cuales el Estado de sobrevuelo o el Estado responsable haya esta-
blecido altitudes minimas de vuelo, siempre que no sean inferiores a las establecidas por di-
chos Estados.

(b)  Para aquellas rutas respecto a las cuales el Estado de sobrevuelo o el Estado responsable no
ha establecido altitudes minimas de vuelo, el explotador debe especificar el método por el cual
se propone determinar las altitudes minimas de vuelo para las operaciones realizadas en esas
rutas e incluir este método en su manual de operaciones. Las altitudes minimas de vuelo de-
terminadas de conformidad con el método anteriormente referido, no deben ser inferiores a las
especificadas en el Anexo 2 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.
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(c) El método para establecer las altitudes minimas de vuelo debe ser aprobado por el Estado del
explotador.

121.220 Anchura de ruta

(a) Las rutas y segmentos de rutas aprobados sobre aerovias nacionales o extranjeras, asi como
las rutas con servicio de asesoramiento (ADRs) en caso de explotadores que realizan opera-
ciones regulares internacionales, deben tener una anchura igual a la anchura designada para
esas aerovias o rutas.

(b)  Cuando la AAC determina que es necesario establecer la anchura de otras rutas aprobadas,
considerara lo siguiente:
(1)  franqueamiento del terreno;
(2) altitudes minimas en ruta;
(3) ayudas para la navegacion en tierra y de a bordo;
(4) densidad del transito aéreo; y
(5) procedimientos ATC;

(c)  Cualquier anchura de otras rutas aprobadas y determinadas por la AAC, deben ser consigna-
das en el manual de operaciones del explotador.

121.225 Aerédromos: Informacién requerida
(@) El explotador demostrara que:

(1) cada ruta que presenta para aprobacion tiene suficientes aerédromos que estan apro-
piadamente equipados y que son adecuados para la operacion propuesta, considerando
los siguientes aspectos: dimensiones, superficie, obstrucciones, servicios e instalacio-
nes, proteccion publica, iluminacién, ayudas a la navegacion, comunicaciones y servi-
cios ATC;

(2) cuenta con un sistema aprobado para obtener, mantener y distribuir al personal apropiado,
informacién aeronautica vigente para cada aerédromo que utilice, de modo que garantice la
seguridad de las operaciones a esos aerédromos; y

(3) lainformacién aeronautica requerida en el parrafo anterior, debe incluir lo siguiente:
(i) Aerédromos.-
(A)instalaciones y servicios;
(B) proteccion publica;
(C)ayudas a la navegacion y comunicaciones;
(D)construcciones que afecten el despegue, aterrizaje u operaciones en tierra; e
(E)instalaciones y servicios de transito aéreo.

(i) Pistas, zona libre de obstaculos y zona de parada.-

(A)dimensiones;

(B) superficie;

(C)sistemas de iluminacion y sefialamiento;
(D)elevacion y gradientes; y

(E) peso (masa) permitido.

(iii) Umbrales desplazados.-

(A)localizacion;
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(B)dimensiones; y
(C)despegue y/o aterrizaje o ambos.
(iv) Obstaculos.-

(A)aquellos que afecten los calculos de performance de la trayectoria de aproximacion,
aterrizaje y despegue; y

(B) obstaculos relevantes

(v) Procedimientos de vuelo por instrumentos.-

(A) procedimientos de salida;
(B) procedimientos de aproximacion; y
(C)procedimientos de aproximacion frustrada;

(vi)Informacién especial.-

(A)equipo de medicion del alcance visual en la pista (RVR); y

(B)vientos prevalecientes bajo condiciones de poca visibilidad.
Cuando la AAC considera que es necesario realizar revisiones al sistema de informacién aero-
nautica aprobado del explotador, se seguiran los siguientes procedimientos:

(1)  la AAC enviara al explotador por escrito, la notificacion de revision;

(2) el explotador realizara las revisiones requeridas al sistema, dentro de treinta (30) dias des-
pués de recibir la notificacion de la AAC;

(3) el explotador puede enviar un pedido de reconsideracion. El pedido de reconsideracion de-
jara pendiente la notificacion hasta que la AAC tome una decision; sin embargo

(4) sila AAC determina que existe una emergencia que requiere una accion inmediata en el in-
terés de la seguridad operacional, la AAC puede, luego de sefialar las razones, requerir un
cambio efectivo sin ninguna demora.

121.230 Instalaciones y servicios de comunicacién

(@)

(b)

El explotador demostrara que su sistema de comunicacion en ambos sentidos, u otro medio de
comunicacién aprobado por la AAC, esta disponible en puntos que aseguren confiabilidad y
comunicaciones rapidas bajo condiciones de operaciones normales sobre toda la ruta de vuelo
propuesta (sea via directa o a través de circuitos punto a punto aprobados), entre:

(1) cada avioén y la oficina apropiada de despacho, y
(2) cada avidn y las dependencias de los servicios de control de transito aéreo (ATC).

Excepto en caso de emergencia, los sistemas de comunicacién entre cada avion y la oficina
apropiada de despacho deben ser independientes de cualquier sistema de comunicacion ope-
rado por las dependencias de los servicios de control de transito aéreo de los Estados.

121.235 Instalaciones y servicios de informacion meteorolégica

(a)

(b)

El explotador demostrara que a lo largo de la ruta propuesta, existen suficientes servicios de
informacion meteorolégica disponibles, para asegurar el suministro de informes y prondsticos
meteorolégicos necesarios para la operacion.

El explotador no podra utilizar cualquier informacidon meteorolégica para controlar un vuelo a
menos que:

(1)  dichos informes y prondsticos meteoroldgicos sean preparados por un organismo nacional
o internacional competente o por una fuente aprobada por la AAC;
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(2) para operaciones realizadas en el exterior, tales informes y prondsticos sean preparados
por organismos o agencias aprobadas por las AAC de los Estados sobrevolados.

(c) El explotador que utiliza prondsticos para controlar los vuelos, debe usar los pronésticos prepara-
dos en base a la informacién meteoroldgica especificada en el Parrafo (b) de esta seccién y de
cualquier fuente aprobada segun un sistema adoptado en los términos del Parrafo (d) que a con-
tinuacion se detalla.

(d)  El explotador adoptara y pondra en uso un sistema aprobado para obtener informes y pronés-
ticos de fendmenos meteorolégicos adversos, tales como: turbulencias en cielos despejados,
tormentas eléctricas y cizalladura del viento a baja altitud, que podrian afectar la seguridad del
vuelo en cada ruta que se vuele y en cada aerédromo que se utilice.

121.240 Instalaciones y servicios para la navegacion en ruta

(a) Para cada ruta propuesta, el explotador demostrara que las ayudas terrestres no visuales para la
navegacion aérea estan:

(1) disponibles a lo largo de la ruta, de manera que garanticen la navegacion del avion, dentro
del grado de precision requerido por el ATC; y

(2) localizadas de modo que permitan la navegacién a cualquier aerédromo regular, de alter-
nativa o de abastecimiento de combustible, dentro del grado de precisién necesario para la
operacion involucrada.

(b)  Con excepcion de aquellas ayudas requeridas para las rutas hacia los aerédromos de alternativa,
las ayudas terrestres no visuales requeridas para la aprobacion de rutas fuera del espacio aéreo
controlado deben estar listadas en el manual de operaciones del explotador.

() Las ayudas terrestres no visuales, no son requeridas para:

(1)  operaciones VFR diurnas que el explotador demuestra que pueden ser conducidas con se-
guridad mediante pilotaje, debido a las caracteristicas del terreno;

(2) operaciones VFR nocturnas sobre rutas que el explotador demuestra que disponen de refe-
rencias iluminadas en tierra, confiables y adecuadas para una operacién segura; y

(3) operaciones en segmentos de ruta donde otros medios especializados de navegacion es-
tan aprobados por la AAC.

121.245 Instalaciones y servicios de mantenimiento

El explotador demostrara que, personal competente, instalaciones adecuadas y equipo (incluyendo
repuestos, suministros y materiales) se encuentran disponibles en aerédromos especificos de cada
una de sus rutas propuestas, como sean necesarios, para proveer servicios de escala apropiados,
mantenimiento a los aviones y equipo auxiliar.

121.250 Centros de despacho

El explotador demostrara que cuenta con suficientes centros de despacho, adecuados para las opera-
ciones a ser conducidas y localizados en puntos necesarios para asegurar el control operacional apro-
piado de cada vuelo.

121.255 Seguimiento de aeronaves

(@) El explotador establecera una capacidad de seguimiento de aeronaves para llevar a cabo el
seguimiento de los aviones en toda su area de operaciones.

(b)  El explotador seguira la posicién de los aviones mediante notificaciones automatizadas cada
15 minutos como minimo para las porciones de las operaciones de vuelo que se preve ejecu-
tar en areas oceanicas en las condiciones siguientes:
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(1) el avion tiene una masa maxima certificada de despegue de mas de 45.500 kg y una
capacidad de asientos superior a 19; y

(2) la dependencia ATS obtiene informacioén sobre la posicidn del avién a intervalos de mas
de 15 minutos.

Nota 1.- Para los fines del seguimiento de aeronaves, el area oceanica es el espacio aéreo por encima de las aguas
que estan fuera del territorio de un Estado.

Nota 2. Para la coordinacion entre el explotador y los proveedores de servicios de transito aéreo, en lo relativo a los
mensajes de notificacion de la posicién, véase el Capitulo 2 del Anexo 11.

(c) No obstante las disposiciones del parrafo (b), la AAC puede, basandose en los resultados de
un proceso aprobado de evaluacion de riesgos implantado por el explotador, permitir variacio-
nes en los intervalos de notificacion automatizada. El proceso demostrara la forma de manejar
los riesgos que resulten de esas variaciones y, como minimo, incluira lo siguiente:

(1) capacidad de los sistemas y procesos de control operacional del explotador, incluidos
aquellos para contactar a las dependencias ATS;

(2) capacidad general del avién y sus sistemas;

(3) medios disponibles para determinar la posicion del avidn y comunicarse con él;

(4) frecuenciay duracion de las lagunas en la notificacion automatizada;

(5) consecuencias de factores humanos que resultan de cambios en los procedimientos de
la tripulacion de vuelo; y

(6) medidas de mitigacion especificas y procedimientos de contingencia.

(d)  El explotador establecerd procedimientos, aprobados por la AAC, para conservar los datos de
seguimiento de las aeronaves que ayuden a los SAR a determinar la Ultima posicién conocida
de las aeronaves.
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INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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Capitulo D: Aprobacion de rutas y areas: Operaciones no regulares

121.305 Aplicacién

Este capitulo establece los requisitos para obtener la aprobacion de rutas y areas por parte de explo-
tadores que conducen operaciones no regulares.

121.310 Requerimientos para aprobar rutas y areas: Generalidades
(a) Para obtener la aprobacion de una ruta o area, el explotador debe demostrar que:

(1) es capaz de realizar operaciones dentro del territorio nacional de conformidad con los
Parrafos (a) (3) y (a) (4) de esta seccion;

(2) es capaz de realizar operaciones de acuerdo con los requerimientos aplicables de cada
area fuera del territorio nacional para las cuales se solicita la autorizacion;

(3) esta equipado y es capaz de realizar operaciones en aerovias nacionales e internacionales
y en rutas con servicio de asesoramiento (ADRs), utilizando las instalaciones y servicios de
comunicacion y navegacion asociadas a éstas; y

(4) es capaz de realizar todas sus operaciones IFR y VFR nocturnas (si es aplicable), sobre
aerovias nacionales e internacionales, espacios aéreos controlados o rutas con servicio de
asesoramiento.

(b) La AAC puede aprobar una ruta fuera del espacio aéreo controlado si el explotador demuestra
que la ruta es segura para las operaciones y la AAC determina que la densidad del transito es tal
que un nivel de seguridad adecuado puede ser obtenido.

(c)  El explotador no utilizara ninguna ruta fuera del espacio aéreo controlado, a menos que haya sido
aprobada por la AAC y se encuentre listada en su manual de operaciones.

121.315 Altitudes minimas de vuelo

(a) La AAC puede permitir al explotador establecer altitudes minimas de vuelo para las rutas a ser
operadas respecto a las cuales el Estado de sobrevuelo o el Estado responsable haya esta-
blecido altitudes minimas de vuelo, siempre que no sean inferiores a las establecidas por di-
chos Estados.

(b)  Para aquellas rutas respecto a las cuales el Estado de sobrevuelo o el Estado responsable no
ha establecido altitudes minimas de vuelo, el explotador debe especificar el método por el cual
se propone determinar las altitudes minimas de vuelo para las operaciones realizadas en esas
rutas e incluir este método en su manual de operaciones. Las altitudes minimas de vuelo de-
terminadas de conformidad con el método mencionado, no deben ser inferiores a las especifi-
cadas en el Anexo 2 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional.

(c) El método para establecer las altitudes minimas de vuelo debe ser aprobado por el Estado del
explotador.

121.320 Anchura de ruta

(a) Las rutas y los segmentos de ruta sobre aerovias nacionales, aerovias extranjeras o rutas con
servicio de asesoramiento, deben tener una anchura igual a la anchura designada para esas
aerovias o rutas.

(b) Cuando la AAC determina que es necesario establecer la anchura de otras rutas aprobadas,
considerara lo siguiente:

(1)  franqueamiento del terreno;
(2) altitudes minimas en ruta;
(3) ayudas a la navegacion en tierra y de a bordo;

(4) densidad del transito aéreo; y
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procedimientos ATC;

(c) Las anchuras de otras rutas determinadas por la AAC, deben ser listadas en el manual de
operaciones del explotador.

121.325

Aerdédromos: Informacién requerida

(@)  El explotador no utilizara un aerédromo a menos que se encuentre equipado apropiadamente
y sea adecuado para la operacion propuesta, considerando aspectos tales como: dimensio-
nes, superficie, obstrucciones, servicios e instalaciones, proteccion publica, iluminacion, ayu-
das a la navegacion y comunicaciones y servicios ATC.

(b)  El explotador demostrara que cuenta con un sistema aprobado para obtener, mantener y distribuir
al personal apropiado, informacién aeronautica vigente para cada aerédromo que utilice, de modo
que garantice la seguridad de las operaciones a esos aerédromos.

(c) Lainformacién aeronautica requerida debe incluir lo siguiente:

(1)

Aerédromos.-

(i) instalaciones y servicios;

(i) proteccion publica;

(iii) ayudas a la navegacién y comunicaciones;

(iv)construcciones que afecten el despegue, aterrizaje u operaciones en tierra; e
(v) instalaciones y servicios de transito aéreo.

Pistas, zona libre de obstaculos y zona de parada.-

i) dimensiones;

ii) superficie;

(
(
(iii) sistemas de iluminacion y sefialamiento;
(iv)elevacion y gradientes; y

(

V) peso (masa) permitido.

Umbrales desplazados.-

(i) localizacion;

(i) dimensiones; y

(iii) despegue y/o aterrizaje 0 ambos.
Obstaculos.-

(i) aquellos que afecten los calculos de performance de la trayectoria de aproximacion,
aterrizaje y despegue;

(i) obstaculos relevantes

Procedimientos de vuelo por instrumentos.-

(i) procedimientos de salida;
(if) procedimientos de aproximacion; y
(iii) procedimientos de aproximacion frustrada;

Informacion especial.-

(i) equipo de medicién del alcance visual en la pista (RVR);

(i) vientos prevalecientes bajo condiciones de poca visibilidad; y
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(iii) procedimientos especiales en casos de falla de motor en despegue (segun correspon-
dan).

(d) Cuando la AAC considera que es necesario realizar revisiones al sistema de informacién aero-
nautica aprobado del explotador, se seguiran los siguientes procedimientos:

(1)  la AAC enviara al explotador por escrito, la notificacién de revision;

(2) el explotador realizara las revisiones requeridas al sistema, dentro de treinta (30) dias des-
pués de recibir la notificacion de la AAC;

(3) el explotador puede enviar un pedido de reconsideracion. El pedido de reconsideracién de-
jara pendiente la notificacion hasta que la AAC tome una decision; sin embargo

(4) sila AAC determina que existe una emergencia que requiere una accién inmediata en el in-
terés de la seguridad operacional, la AAC puede, luego de sefialar las razones