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Tel.:  +1514-954-8219 ext. 6760
Ref.. AS 8/2.1-19/48 Confidencial 4 de julio de 2019

Asunto: Propuesta de Enmienda 17 del Anexo 17

Tramitacion: Enviar comentarios de modo que
lleguen a Montreal para el 4 de octubre de 2019

Sefior/Sefiora:

1. Tengo el honor de dirigirme a usted para comunicarle que, en la decimotercera sesion de

su 217° periodo de sesiones, celebrada el 17 de junio de 2019, el Consejo de la OACI consider6 las
propuestas de Enmienda 17 del Anexo 17 — Seguridad derivadas del examen del Anexo 17 realizado por la
302 reunion del Grupo de expertos sobre seguridad de la aviacion que se llevo a cabo en Montreal, Canada,
del 13 al 17 de mayo de 2019. La propuesta de enmienda, las justificaciones y el formulario de respuesta
aparecen adjuntos a la version electronica de la presente comunicacién en el sitio web ICAO-NET
(http://portal.icao.int).

2. La propuesta de Enmienda 17 del Anexo 17 se presentard al Consejo para su adopcion
durante el 218° periodo de sesiones (18 al 29 de noviembre de 2019) y se prevé que se aplique a partir de julio
de 2020. Laenmienda incluye, entre otras, disposiciones nuevas o enmendadas sobre evaluaciones de
vulnerabilidad, intercambio de informacion entre Estados y partes interesadas, programas de instruccién y
sistemas de certificacion, control del acceso, inspeccion del personal y enmiendas editoriales.

3. El Consejo pidio6 que estas propuestas se transmitan a los Estados miembros para recabar sus
comentarios, junto con la informacion que deseen comunicar sobre el impacto que podria tener la
introduccion de tales medidas en sus Estado. Por consiguiente, sefialo a su atencién la propuesta de
Enmienda 17 del Anexo 17, y en particular la propuesta de enmienda de la norma 4.2.6 sobre la
inspeccion de personas que No son pasajeros, con su justificacion, que se presentan en los Adjuntos Ay B
respectivamente.

4. Me permito recordarle también que la OACI esta a disposicion de los Estados para asistir
con la implementacion de las normas y métodos recomendados del Anexo 17, incluyendo las nuevas
medidas que introduce la Enmienda 17. En consecuencia, le invito a que nos haga saber de qué manera
podria la OACI facilitar dicha labor de implementacion, por ejemplo con textos de orientacion e instruccion,
en respuesta a las preocupaciones de cumplimiento, en particular la norma 4.2.6 en el caso de adoptarse.
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5. Los comentarios que desee formular sobre las propuestas de enmienda deben obrar en mi
poder a més tardar el 4 de octubre de 2019. Es posible que el Consejo no pueda considerar los comentarios
recibidos después de dicha fecha. Para facilitar la correcta clasificacidén de su respuesta, en el Adjunto C
se incluye un formulario que puede llenar y devolver junto con sus comentarios.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideracion y aprecio.

Secretarid General

Adjuntos:
A — Propuestas de Enmienda 17 del Anexo 17
B — Justificacién de las propuestas de Enmienda 17 del Anexo 17
C — Formulario de respuesta



ADJUNTO A a la comunicacion AS 8/2.1-19/48

PROPUESTA DE ENMIENDA DE LAS
NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS INTERNACIONALES

SEGURIDAD
ANEXO 17

AL CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA PROPUESTA DE ENMIENDA

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y
el texto nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

1. ehHedodguehadesuprimirseaparcectachade texto que ha de suprimirse

2. el nuevo texto que ha de insertarse se destaca nuevo texto que ha de insertarse
con sombreado

3. eltexto-que-ha-desuprimirse-aparece-tachadey nuevo texto que ha de sustituir al actual

a continuacion aparece el nuevo texto que se
destaca con sombreado
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PROPUESTA DE ENMIENDA DEL ANEXO 17 — SEGURIDAD

CAPITULO 1. DEFINICIONES

Carga o correo de alto riesgo. La carga o el correo presents

+nd+e+e&e|e—man+p&laeren—mdeblda— se considerara de alto riesgo m—ademas—seueumple—uﬂe—ele—les—emenes

a) hay informacién especifica de inteligencia que indica que la carga o el correo representa una
amenaza para la aviacion civil; o

b) la carga o el correo presenta anomalias o exhibe indicios de manipulacion indebida que suscitan
sospecha. o

Verificacion de antecedentes. Verificacién de la identidad y la experiencia de una persona, incluyendo

cualguier antecedentes penales,—edando—esté—legalmente—permitido; y cualquier otra informacion

relacionada con la seguridad que sea pertmente para evaluar Ia |done|dad de la persona, de conformldad
con la IeglsIaC|on nacional. 3 -y ;




A-3
CAPITULO 2. PRINCIPIOS GENERALES

2.1 Obijetivos

2.1.4 Recomendacibn——Cada Estado contratante deberia asegurard que se otorgue proteccion
adecuada a la informacién delicada de seguridad de la aviacién.

2.4 Cooperacién internacional

2.4.1 Cada Estado contratante a
GI-FGS—ESE&dGS—GGFKF&I&HI&S—d&—G]H&—SE—&pI—IG]HBH que soI|C|te medldas de segurldad ad|C|onaIes eemaespeete
& para uno o varios vuelos especificos A
formula—elpedide hara las consultas que correspondan y conS|derara las medldas de alternatlva del otro
Estado que sean equivalentes a las solicitadas.

2.4.1bis Cada Estado contratante asegurara que se satisfagan, en la medida de lo posible, los pedidos de
otros Estados contratantes de que se apliquen medidas de seguridad adicionales con respecto a uno o
varios vuelos especificos operados por los explotadores de esos otros Estados.

CAPITULO 3. ORGANIZACION

3.1 Organizacién nacional y autoridad competente

3.1.3bis Recomendacion.—Cada Estado contratante deberia asegurar que se lleven a cabo
evaluaciones periddicas de vulnerabilidad en sus aeropuertos utilizados para operaciones
internacionales, coordinando entre los departamentos, agencias, incluidas las fuerzas de seguridad y
organismos de inteligencia competentes, y demas entidades pertinentes. Dichas evaluaciones de
vulnerabilidad deberian utilizarse como base para evaluaciones de riesgos y mejoras en materia de
seguridad.

3.1.4 Cada Estado contratante establecerd y pondra en practica procedimientos para compartir con sus
explotadores de aeropuertos, explotadores de aeronaves, proveedores de servicios de transito aéreo u otras
entidades interesadas pertinentes, segun corresponda y de manera practica y oportuna, la informacion
pertinente que les ayude a efectuar evaluaciones eficaces del riesgo de seguridad de la aviacion en sus
operaciones.

3.1.8 Cada Estado contratante asegurara la creacion e implantacién de programas de instruccion y de

un sistema de certificacion de-instructores-yprogramas-de-instruccién que asegure que los instructores

estén calificados en las disciplinas del caso en concordancia con el programa nacional de seguridad de la
aviacion civil.
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3.1.11 Recomendacion— Cada Estado contratante deberia—cereiorarse se cerciorara de que el personal
de todas las entidades que intervengan o sean responsables de la ejecucion de los distintos aspectos del
programa nacional de seguridad de la aviacion civil, asi como todos aquellos que estén autorizados para
tener acceso sin escolta a la parte aerondutica, reciban instruccion inicial y periddica de concientizacion
en seguridad de la aviacion.

3.4 Control de calidad y cualificaciones

3.4.1 Cada Estado contratante asegurara que as-persenas-gue-aphican-controles-de-seguridad-hayan-sido

7
'a AQ cala a
v G v

a) se lleven a cabo verificaciones de antecedentes en el caso de personas que apliquen controles de
seguridad, de personas con acceso sin escolta a zonas de seguridad restringidas y personas con
acceso a informacién delicada de seguridad de la aviacién antes de que asuman sus funciones o
tengan acceso a dichas zonas o informacion;

b) se apliquen a las mencionadas personas verificaciones de antecedentes periddicas a intervalos
establecidos por la autoridad competente; y

c) a las personas que se consideren no aptas a raiz de toda verificacion de antecedentes se les niegue
inmediatamente la capacidad de aplicar controles de seguridad, el acceso sin escolta a zonas de
seguridad restringidas y el acceso a informacion delicada de seguridad de la aviacion.

3.4.2 Cada Estado contratante asegurara que las personas que aplican controles de seguridad posean
todas las competencias requeridas para desempefiar sus funciones y hayan sido correctamente
seleccionadas y recibido instruccion apropiada de conformidad con los requisitos del programa nacional
de seguridad de la aviacion civil, y que se mantengan actualizados los registros apropiados. Se
estableceran normas de actuacion pertinentes y se introduciran evaluaciones iniciales y periddicas para
mantener dichas normas.

3.4.6 Cada Estado contratante dispondra que se realicen auditorias, pruebas;-estudies e inspecciones de
la seguridad periédicamente para verificar que se cumpla con el programa nacional de seguridad de la
aviacion civil y para procurar la rectificacion rapida y eficaz de toda deficiencia.

3.4.7 Cada Estado contratante asegurara que la gestion, la fijacion de prioridades y la organizacién del
programa nacional de control de calidad de la seguridad de la aviacion civil se lleven a cabo en forma
independiente de las entidades y personas responsables de aplicar las medidas adoptadas en el marco del
programa nacional de seguridad de la aviacién civil. Cada Estado contratante también:

a) asegurara que el personal que realiza auditorias, pruebas-estudies e inspecciones de la seguridad
esté capacitado para establecer normas apropiadas para esas tareas de conformidad con el
programa nacional de seguridad de la aviacion civil;

b) asegurara que el personal que realiza auditorias, pruebas;-estudies e inspecciones de la seguridad
tenga la autoridad necesaria para obtener informacion suficiente para llevar a cabo estas tareas y
para hacer cumplir las medidas correctivas;
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c) complementara el programa nacional de control de calidad de la seguridad de la aviacion civil
con un sistema confidencial de presentacion de informes para analizar la informacion de
seguridad proporcionada por pasajeros, miembros de la tripulacion y personal de tierra, etc.; y

d) establecera un proceso para registrar y analizar los resultados del programa nacional de control de
calidad de la seguridad de la aviacién civil, para contribuir al desarrollo y la ejecucién eficaz del
programa nacional de seguridad de la aviacion civil, incluida la identificacion de las causas y los
tipos de incumplimiento y la verificacion de que se estén aplicando medidas correctivas en forma
sostenida.

3.4.9 Recomendacién——Cada Estado contratante deberia-cerciorarse se cerciorara de que cada una de
las entidades responsables de la ejecucion de los elementos pertinentes del programa nacional de
seguridad de la aviacion civil verifique periédicamente que la aplicacion de las medidas de seguridad de
la aviacion que han sido encomendadas a proveedores externos de servicios cumpla con el programa de
seguridad de la aviacion de la entidad.

CAPITULO 4. MEDIDAS PREVENTIVAS DE SEGURIDAD

4.1 Obijetivo

412 Reecomendacién—Cada Estado contratante deberia asegurara el uso del azar y la imprevisibilidad al
aplicar p#emever—la—apheaeren—de medldas aleatenas—e—%ppequbles de segurldad de la aV|aC|on segun

corresponda. La-imprevisibitidad-pee d

4.2 Medidas relativas al control del acceso

4.2.3 Cada Estado contratante asegurard que se establezcan y apliquen sistemas de identificacion de
personas y vehiculos para impedir el acceso no autorizado a las zonas de la parte aerondutica y las zonas
de seguridad restringidas. Se otorgara acceso Unicamente a las personas que deban ingresar en dichas
zonas por necesidad operacional u otro motivo legitimo. Se verificaran la identidad y autorizacion en los
puestos de inspeccion designados antes de permitir el acceso a las zonas de la parte aeronautica y a las
zonas de seguridad restringidas.

426 Cada Estado contratante establecera medidas para se asegurar&—de que Se inspeccione y—se
aphiguen-tos-controles-de-seguridad a las personas que no sean pasajeros, asi como a los articulos que

transporten, antes de ingresar a las zonas de seguridad restringidas de—les—aeropuertos—gue—presten
Smm%m j i i 6 PHH i .
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4.2.6bis Cada Estado contratante asegurara que se utilicen métodos de inspeccioén apropiados que
permitan detectar la presencia de explosivos y artefactos explosivos que personas que no sean pasajeros
lleven consigo o en los articulos que transporten. Cuando dichos métodos no se apliquen de forma
continua, se utilizaran de manera imprevisible.

4.6.5 Cada Estado contratante se asegurara de que los explotadores no acepten transportar carga ni
correo en una aeronave que realiza operaciones de transporte aéreo comercial a menos que un agente
acreditado, un expedidor reconocido o una entidad que esté aprobada por la autoridad competente
confirme y demuestre que se aplican la inspeccién u otros controles de seguridad. La carga y el correo
acerca de los cuales un agente acreditado, un expedidor reconocido o una entidad que esté aprobada por la
autoridad competente no pueda confirmar o demostrar la aplicacion de dichos controles, seran objeto de
inspeccion.



ADJUNTO B ala comunicacion AS 8/2.1-19/48

JUSTIFICACION DE LA PROPUESTA DE ENMIENDA 17 DEL ANEXO 17

Enmiendas propuestas (el texto nuevo aparece sombreado)

Justificacion

Capitulo 1. DEFINICIONES

Verificacion de antecedentes. Verificacion de la
identidad y la experiencia de una persona, incluyendo
cualguier antecedentes penales—cuando—estélegalmente
permitido; y cualquier otra informacion relacionada con la
seguridad que sea pertinente para evaluar la idoneidad de
la persona, de conformidad con la legislacion nacional.;

En esta propuesta se hace referencia a la necesidad de
incluir en la verificacion de antecedentes toda la
informacion de seguridad pertinente. La legislacion
nacional se menciona al final de la definicion para
contemplar los distintos procedimientos establecidos en
algunos Estados para realizar la verificacion de
antecedentes.

+nd+e+es—e|e—man+p&lae+en—mdeb4da— se conS|derara de alto
riesgo si-ademas;-se-cumple-uno-delos-criterios-siguientes:

a) hay informacion especifica de inteligencia que
indica que la carga o el correo representa una
amenaza para la aviacion civil; o

b) la carga o el correo presenta anomalias o exhibe
indicios de manipulacion indebida que suscitan
sospecha. o

Con esta propuesta se busca definir mas claramente la
carga o correo de alto riesgo.

Se suprime la palabra ‘estudio’ y la definicion
correspondiente, pues es un concepto obsoleto dados los
requisitos de auditorias, inspecciones, pruebas, programas
de control de calidad y evaluaciones de riesgo.

Capitulo 2. PRINCIPIOS GENERALES

2.1 Objetivos

2.1.4 Recomendacion———Cada Estado contratante
deberfa asegurara que se otorgue proteccion adecuada a la
informacion delicada de seguridad de la aviacion.

Con esta propuesta se pretende asegurar que se
establezcan mecanismos apropiados para proteger la
informacion delicada de seguridad de la aviacion contra
el acceso o divulgacién no autorizados, incluida la
amenaza de que personal interno obtenga informacion de
seguridad sin tener autorizacién para acceder a ella.




B-2

Enmiendas propuestas (el texto nuevo aparece sombreado)

Justificacion

2.4 Cooperacion internacional
241 Cada Estado contratante

7

aseghfara—gue—se

Estades—contratantes—de—gue—se—apliquen que solicite
medidas de seguridad adicionales een+respectoa para uno
o0 varios vuelos especificos eperades—porlos-explotadores
de-esos otros Estados. El Estado que formula el pedido
hara las consultas que correspondan y considerara las
medidas de alternativa del otro Estado que sean
equivalentes a las solicitadas.

q

2.4.1bis Cada Estado contratante asegurara que se satisfagan,
en la medida de lo posible, los pedidos de otros Estados
contratantes de que se apliquen medidas de seguridad
adicionales con respecto a uno o varios vuelos especificos
operados por los explotadores de esos otros Estados.

Con esta propuesta se pretende destacar la importancia
de las consultas apropiadas cuando un Estado solicita
medidas de seguridad adicionales a otro Estado. La norma
existente se dividio en dos normas para distinguir entre
los requisitos de los Estados que solicitan medidas
adicionales y los de los Estados que reciben tales
solicitudes.

Capitulo 3. ORGANIZACION

3.1 Organizacion nacional y autoridad competente
3.1.3bis Recomendacion.—Cada Estado contratante
deberia asegurar que se lleven a cabo evaluaciones
periddicas de vulnerabilidad en sus aeropuertos utilizados
para operaciones internacionales, coordinando entre los
departamentos, agencias, incluidas las fuerzas de
seguridad y organismos de inteligencia competentes, y
demas entidades pertinentes. Dichas evaluaciones de
vulnerabilidad deberian utilizarse como base para
evaluaciones de riesgos y mejoras en materia de seguridad.

La propuesta reconoce la importancia de llevar a cabo
evaluaciones de vulnerabilidad en los aeropuertos
utilizados para operaciones internacionales, y de la
coordinacion entre las autoridades de aviacion, las
fuerzas de seguridad y los organismos de inteligencia
para realizarlas. Estas evaluaciones no son estrictamente
verificaciones del cumplimiento de los reglamentos sino
que consideran la seguridad del aeropuerto desde la
perspectiva de un adversario y, por ende, son una herramienta
importante para la evaluacion general del riesgo.

3.1.4 Cada Estado contratante establecera y pondra en
practica procedimientos para compartir con sus
explotadores de aeropuertos, explotadores de aeronaves,
proveedores de servicios de trénsito aéreo u otras
entidades interesadas pertinentes, segun corresponda y de
manera practica y oportuna, la informacién pertinente que
les ayude a efectuar evaluaciones eficaces del riesgo de
seguridad de la aviacion en sus operaciones.

Con esta pequefia adicion se destaca la importancia de
compartir informacion siguiendo el principio de la
necesidad de saber, para asegurar que el Estado, dentro
del respeto de su legislacién y politicas nacionales,
comparta la informacion con partes pertinentes de la
aviacion para ayudarles a realizar evaluaciones de riesgo
eficaces.

3.1.8 Cada Estado contratante asegurara la creacion e
implantacion de programas de instruccion y de un sistema
de certificacion de-instructores-y-programas-de-instruccion
que asegure que los instructores estén calificados en las
disciplinas del caso en concordancia con el programa
nacional de seguridad de la aviacién civil.

En esta enmienda el énfasis estd en el resultado que se
obtiene en términos de seguridad y no en un método
concreto para obtener ese resultado. Se reconoce que el
énfasis debe estar en los resultados de la instruccion
impartida por expertos calificados en la materia, que
poseen los conocimientos y la habilidad para ensefiar, y
especialmente los conocimientos necesarios sobre el tema.
La certificacion u otros metodos alternativos deberian
enfocarse en ambos elementos requeridos.
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Enmiendas propuestas (el texto nuevo aparece sombreado)

Justificacion

3.1.11 Recomendacion— Cada Estado contratante
deberia—cerciorarse se cerciorard de que el personal de
todas las entidades que intervengan o sean responsables de
la ejecucién de los distintos aspectos del programa
nacional de seguridad de la aviacion civil, asi como todos
aquellos que estén autorizados para tener acceso sin
escolta a la parte aeronautica, reciban instruccion inicial y
periddica de concientizacion en seguridad de la aviacion.

En esta propuesta se reconoce la importancia de la
instruccion para la concientizacion en seguridad, y se
destaca la necesidad de instruccién tanto inicial como
recurrente.

3.4 Control de calidad y cualificaciones
3.4.1 Cada Estado contratante asegurara que fas-persenas

a) se lleven a cabo verificaciones de antecedentes en
el caso de personas que apliquen controles de
seguridad, de personas con acceso sin escolta a
zonas de seguridad restringidas y personas con
acceso a informacion delicada de seguridad de la
aviacion antes de que asuman sus funciones o
tengan acceso a dichas zonas o informacion;

b) se apliquen a las mencionadas personas verificaciones
de antecedentes periddicas a intervalos establecidos
por la autoridad competente; y

C) se niegue inmediatamente a las personas que se
consideren no aptas a raiz de toda verificacion de
antecedentes la capacidad de aplicar controles de
seguridad, el acceso sin escolta a zonas de
seguridad restringidas y el acceso a informacion
delicada de seguridad de la aviacion.

Esta propuesta busca aclarar quién deberia ser objeto de
verificaciones de antecedentes, cuando se deberian
efectuar, y qué se deberia hacer si como resultado de la
verificacion de antecedentes se considera que una
persona no es apta para las funciones pertinentes. En
particular, la norma prescribe ahora las verificaciones de
antecedentes periodicas, y las medidas requeridas
cuando de la verificacion surja que la persona no es apta
para las funciones pertinentes. Obsérvese que en el
parrafo  3.4.2 se incorpora una referencia a
“procedimientos de seleccion”.

3.42 Cada Estado contratante asegurara que las
personas que aplican controles de seguridad posean todas
las competencias requeridas para desempefar sus
funciones y hayan sido correctamente seleccionadas y
recibido instruccion apropiada de conformidad con los
requisitos del programa nacional de seguridad de la
aviacion civil, y que se mantengan actualizados los
registros apropiados. Se estableceran normas de actuacion
pertinentes y se introduciran evaluaciones iniciales y
periodicas para mantener dichas normas.

Esta propuesta complementa la enmienda de la norma
3.4.1. La norma 3.4.1 original incluia referencias tanto a
verificaciones de antecedentes como a procedimientos
de seleccion. Como ahora la propuesta de norma 3.4.1
agrega elementos sobre el alcance y la frecuencia de las
verificaciones de antecedentes, en esta propuesta se
incorpora el elemento de seleccion.

3.4.6 Cada Estado contratante dispondra que se realicen
auditorias, pruebas—estudios e inspecciones de la seguridad
periodicamente para verificar que se cumpla con el
programa nacional de seguridad de la aviacion civil y para
procurar la rectificacion rapida y eficaz de toda deficiencia.

Para mantener la coherencia con la eliminacion del
“estudio de seguridad” de las definiciones.
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Enmiendas propuestas (el texto nuevo aparece sombreado)

Justificacion

3.4.7 Cada Estado contratante asegurara que la gestion,
la fijacion de prioridades y la organizacion del programa
nacional de control de calidad de la seguridad de la
aviacion civil se lleven a cabo en forma independiente de
las entidades y personas responsables de aplicar las
medidas adoptadas en el marco del programa nacional de
seguridad de la aviacion civil. Cada Estado contratante
también:

a) asegurard que el personal que realiza auditorias,
pruebas—estudios e inspecciones de la seguridad
esté capacitado para establecer normas apropiadas
para esas tareas de conformidad con el programa
nacional de seguridad de la aviacion civil;

b) asegurard que el personal que realiza auditorias,
pruebas—estudios e inspecciones de la seguridad
tenga la autoridad necesaria para obtener
informacidén suficiente para llevar a cabo estas
tareas y para hacer cumplir las medidas
correctivas;

c) complementara el programa nacional de control
de calidad de la seguridad de la aviacion civil con
un sistema confidencial de presentacién de
informes para analizar la informacion de
seguridad proporcionada por pasajeros, miembros
de la tripulacién y personal de tierra, etc.; y

d) establecera un proceso para registrar y analizar los
resultados del programa nacional de control de
calidad de la seguridad de la aviacion civil, para
contribuir al desarrollo y la ejecucion eficaz del
programa nacional de seguridad de la aviacion
civil, incluida la identificacion de las causas y los
tipos de incumplimiento y la verificacion de que
se estén aplicando medidas correctivas en forma
sostenida.

Para mantener la coherencia con la eliminacion del
“Estudio de seguridad” de las definiciones.

349 Recomendacion——Cada Estado contratante
deberia—cerciorarse se cerciorard de que cada una de las
entidades responsables de la ejecucion de los elementos
pertinentes del programa nacional de seguridad de la
aviacion civil verifique periddicamente que la aplicacion
de las medidas de seguridad de la aviacion que han sido
encomendadas a proveedores externos de servicios cumpla
con el programa de seguridad de la aviacion de la entidad.

Con esta propuesta se busca asegurar que los
proveedores externos de servicios cumplan los
reglamentos de seguridad de la aviacion del Estado a fin
de controlar la amenaza interna que pueda originarse en
los proveedores externos de servicios.
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Enmiendas propuestas (el texto nuevo aparece sombreado)

Justificacion

Capitulo 4. Medidas preventivas de seguridad

4.1 Objetivo

412 Reeomendacién——Cada Estado contratante
deberfa asegurara el uso del azar y la imprevisibilidad al

aplicar promoverta—aplicacién-de medidas aleatorias—e
imprevisibles de seguridad de la aviacion, segun
corresponda. La—imprevisibilidad—podria—contribuir—al
efecto-disuasivo-detas-medidas-de-seguridad-

Como el uso creciente de medidas de seguridad
aleatorias e imprevistas es un posible medio de mitigar
la ventaja tactica potencial del personal interno, con esta
propuesta se trata de asegurar que se aplique la
aleatoriedad y la imprevisibilidad en la implementacién
de medidas de seguridad, segln corresponda.

4.2 Medidas relativas al control del acceso

4,23 Cada Estado contratante asegurard que se
establezcan y apliquen sistemas de identificacion de
personas y vehiculos para impedir el acceso no autorizado
a las zonas de la parte aeronadutica y las zonas de
seguridad restringidas. Se otorgara acceso Unicamente a
las personas que deben ingresar en dichas zonas por
necesidad operacional u otro motivo legitimo. Se
verificaran la identidad y autorizacion en los puestos de
inspeccion designados antes de permitir el acceso a las
zonas de la parte aeronautica y a las zonas de seguridad
restringidas.

Esta propuesta refuerza las medidas de control del
acceso a las zonas de seguridad restringidas al introducir
la restriccion de que Unicamente tengan acceso quienes
deban ingresar por necesidad operacional u otro motivo
legitimo, y ampliar el alcance de la verificacion en los
puntos de acceso al incluir la autorizacion ademas de la
identidad.

Esta propuesta complementa la enmienda de la
norma 3.4.1, que vuelve redundante la norma 4.2.4.

4.2.6 Cada Estado contratante establecerd medidas para

se aseguraré—de que se inspeccione y—se—apliguen—tes
controles—de—seguridad a las personas que no sean

pasajeros, asi como a los articulos que transporten, antes
de ingresar a las zonas de seguridad restringidas de—tes

aeropUeHos 'ql ue-prester Sel.l vicios-a-tas-operaciones-defa

Con esta propuesta se busca eliminar cualquier
ambigledad y dejar claro que todas las personas que no
son pasajeros tienen que ser inspeccionadas antes de
ingresar a una zona de seguridad restringida con el fin de
controlar la amenaza interna.

4.2.6bis Cada Estado contratante asegurara que se utilicen
métodos de inspeccion apropiados que permitan detectar
la presencia de explosivos y artefactos explosivos que
personas que no sean pasajeros lleven consigo o en los
articulos que transporten. Cuando dichos metodos no se
apliqguen de forma continua, se utilizaran de manera
imprevisible.

Esta propuesta reconoce que para mitigar las amenazas
internas se requiere un enfoque equilibrado y coordinado
entre los procedimientos de verificacion de antecedentes
y las medidas de seguridad fisicas y hace referencia a
métodos de inspeccion apropiados que permitan detectar
explosivos también en personas que no sean pasajeros.
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Enmiendas propuestas (el texto nuevo aparece sombreado)

Justificacion

4.6.5 Cada Estado contratante se asegurara de que los
explotadores no acepten transportar carga ni correo en una
aeronave que realiza operaciones de transporte aéreo
comercial a menos que un agente acreditado, un expedidor
reconocido o una entidad que esté aprobada por la
autoridad competente confirme y demuestre que se
aplican la inspeccion u otros controles de seguridad. La
carga y el correo acerca de los cuales un agente
acreditado, un expedidor reconocido o una entidad que
esté aprobada por la autoridad competente no pueda
confirmar o demostrar la aplicacion de dichos controles,
serén objeto de inspeccion.

Con esta propuesta se armoniza esta norma con la norma
4.6.2 para que ambas hagan referencia claramente al
expedidor reconocido como una entidad en la cadena de
suministro segura.




ADJUNTO C a la comunicacion AS 8/2.1-19/48

FORMULARIO DE RESPUESTA
PARA LLENAR Y DEVOLVER A LA OACI
JUNTO CON LOS COMENTARIOS QUE PUEDA TENER
SOBRE LAS ENMIENDAS PROPUESTAS

Ala: Secretaria General

Organizacion de Aviacion Civil Internacional
999 Robert-Bourassa Boulevard

Montréal, Quebec

Canada, H3C 5H7

(Estado)

Marque (V) en el recuadro correspondiente a la opcion elegida para cada enmienda. Si elige las opciones
“acuerdo con comentarios” o “desacuerdo con comentarios”, proporcione sus comentarios en hojas
separadas.

Acuerdo Acuerdo | Desacuerdo | Desacuerdo No se
sin con sin con indica
comentarios | comentarios*| comentarios | comentarios | la postura

Enmienda del Anexo 17 — Seguridad
(Véase el Adjunto A)

Nota:

La labor ulterior del Consejo se facilitaria mucho si indica especificamente si acepta o no las propuestas
de enmienda. Cabe sefialar que en el examen de sus comentarios en el Consejo, las respuestas se
clasifican normalmente como “acuerdo (con o sin comentarios)”, “‘desacuerdo (con o sin comentarios)”
o “no se indica la postura”, segun figura en este formulario de respuesta. Si se utilizan las expresiones
“no hay objecion” o “sin comentarios”, se interpretaran como ‘“acuerdo (sin comentarios)” y “no se
indica la postura”, respectivamente.

* “Acuerdo con comentarios” indica que su Estado u organizacion esta de acuerdo con la intencion y el
objetivo general de la propuesta de enmienda; los comentarios podrian incluir, de ser necesario, sus
reservas respecto a algunas partes de la propuesta y/o presentar una propuesta alternativa.

Firma Fecha

— FIN—
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