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Administracion
0.1 Objetivo

Esta introduccion proporciona la informacioén referente a las generalidades del manual, contenido y
disponibilidad. Ademas, incluye los procedimientos del sistema de control de revisiones, los cuales son
necesarios para mantener la vigencia del manual.

0.2 Utilizacién
El manual constituye una guia para:

1) Estandarizar las actividades que deben desarrollar los Inspectores de Servicios de Navegacion Aérea
en todo el proceso de vigilancia;

2) Proporcionar orientacion a los Inspectores de Servicios de Navegacion Aérea de la DGAC durante
la planificacion, ejecucion, analisis y seguimiento del proceso de vigilancia de la DNA;

3) Proporcionar instruccion requerida y los procedimientos que deben ejecutar los Inspectores ANS de
la DGAC en la evaluacion del cumplimiento a la normativa vigente, en el buen desempefio de sus
funciones de trabajo.

0.3 Enmiendas/revisiones

Las enmiendas/revisiones constituyen un mecanismo importante para mantener actualizado el manual,
teniendo en cuenta los cambios que se introducen constantemente en los Anexos y documentos de la OACI.

Las enmiendas/revisiones pueden ser incorporadas al Manual, en funcion de las enmiendas/revisiones al
MINAYV SRVSOP o a propuesta del personal técnico de la DGAC.

Toda propuesta de enmienda/revision del Manual, inicialmente debe ser analizada y evaluada por el
Responsable Designado, para luego ser validada y ser remitira a la MAE para su aprobacion. Toda
enmienda/revision o edicion del Manual sera aprobada por la MAE, a través de una Resolucion
Administrativa.

La utilizacion del Manual por parte del personal ANS de la DGAC en los procesos de vigilancia de los
proveedores de servicios a la navegacion aérea, requerira que se produzcan cambios con vista a mejorar su
contenido y alcance.

04 Insercion de una enmienda
Los siguientes documentos incluidos en cada enmienda, permiten la realizacion de esta tarea:

1) Hoja de cubierta de la enmienda. - La hoja de cubierta de la enmienda traerd el numero de la
enmienda a ser insertada, el titulo del manual y la edicion actual del mismo.

2) Listade verificacién de enmiendas.- Laenmienda también contendra
una Lista de verificacion de enmiendas del MGINA, la cual traera tres columnas:

a) En la primera columna se describira el nimero de la edicion sefialando las enmiendas
que incorpora dicha edicion (por ejemplo: Octava edicion (incorpora las Enmiendas 1 a
26) y a continuacion, se listaran los nimeros de cada enmienda con la fecha de aprobacion
del Director Ejecutivo de la DGAC. Al listar la ultima enmienda, ademas de sefialar la
fecha de aprobacion del Director Ejecutivo se describira las paginas sustitutivas que
constan en esa enmienda.

b) En la segunda columna se insertara la fecha en que surti6 efecto tanto la ultima edicion
como las ultimas enmiendas.
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c) En la tercera columna, de manera similar que, en la segunda columna, se describira las
fechas de aplicacion tanto de ultima ediciéon como de las ultimas enmiendas.

3) Instrucciones de insercion. - Es una lista de todas las paginas que se debe insertar a fin de
incorporar la enmienda respectiva, tal como se realiza las enmiendas de los Anexos al Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional y documentos de la OACI.

4) Lista de paginas efectivas. - Cada vez que exista una nueva enmienda o edicion se adjuntara
una nueva lista de paginas efectivas del manual, el cual incorporara todos los cambios que contiene
la enmienda o edicion. En el margen inferior externo del indice se insertara el ntimero de la edicion
y en el margen inferior interno se insertara la fecha de aplicacion de la ediciéon o la fecha de
aplicacion y el nimero de la enmienda en caso de existir una nueva enmienda.

0.5. Cancelacion de las enmiendas y ediciones

Con la publicacién de una nueva edicion, se incorporara todas las enmiendas anteriores adoptadas hasta esa
fecha y se reemplazaran todas las ediciones anteriores del manual. Por consiguiente, las ediciones
anteriores deben ser destruidas.

0.6. Distribucion

ElManual se distribuye a todo el personal que participe en los procesos de vigilancia de proveedores
de servicios a la navegacion aérea mediante el sitio WEB de la DGAC, www.dgac.gob.bo.

Nota 1.- EI término "debe" que aparece en este manual,solo se refiere a actividades
inherentes al Inspector de ANS,yno alasdel Proveedor de Servicios a Navegacidn
aérea,ya que el Manual no establece nuevos requerimientos ademas de los contenidos en
las RABs.

Nota 2.-Se espera que los Inspectores de ANS utilicen buen juicio en situaciones donde
no se incluye orientacion especifica y estén conscientes de las necesidades de revision de la
informaciéncontenida en este manual, en la medida que ciertos requerimientos evolucionen o ya
no sean aplicables.
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Capitulo 1 - Generalidades
1.1 Objetivo

El presente Manual Guia del Inspector de Navegacion Aérea tiene el objetivo de reforzar la aplicacion del
Programa de Vigilancia de la Seguridad Operacional de la Direccion de Navegacion Aérea, relacionado a los
Servicios de Navegacion Aérea (ANS) bajo un enfoque prescriptivo, que conlleve a la aplicacion efectiva de
las SARPS de la OACI incorporados en la Reglamentacion Aeronautica Boliviana (RAB) en concordancia
con las politicas, lineamientos y procedimientos estipulados por la Direccion General de Aeronautica Civil
(DGAC) responsable de dicha vigilancia.

1.2 Alcance

El presente Manual Guia del Inspector de Navegacion Aérea (MGINA) constituye una guia que permitira a
los inspectores realizar las tareas de vigilancia de la seguridad operacional de las dependencias e instalaciones
de los Proveedores de Servicios de Navegacion Aérea (ANSP).

1.3 Definiciones
Para los propositos de este Manual, son de aplicacion las siguientes definiciones:

Discrepancia: falta de cumplimiento o deficiente cumplimiento de los Reglamentos aplicables, por parte
del proveedor ANS.

Inspeccion ANS: Examen puntual de la aplicacion y cumplimiento de los requisitos de las regulaciones de
los Servicios de Navegacion Aérea por el proveedor ANS.

Inspeccion General IG: Puede ser programada o no programada y comprende la inspeccion de toda el area
objeto de reglamentacion incluyendo segun sea el caso, al aerodromo, las ayudas terrestres y los servicios
operacionales de aerodromo contemplados en norma, las dependencias involucradas en la provision de los
servicios de Transito Aéreo, Biisqueda y Salvamento, radio-ayudas y servicios aecronauticos.

Inspeccion de Seguimiento IS: Inspeccidn que tiene por objetivo verificar los avances efectuados o
reportados por el proveedor de servicios de navegacion aérea, frente a discrepancias encontradas en
Inspecciones anteriores.

Inspeccion Especifica IE: Puede ser programada o no programada y se enfoca en algunos aspectos
especificos a ser inspeccionados, a raiz de la deteccion de necesidad principalmente a causa de reportes. El
empleo de formulario depende de cada caso y de lo que se quiere inspeccionar. Puede incluso recurrirse a
entrevistas sin emplearse ningun formulario, pero siempre debe quedar registro escrito de la inspeccion.

Inspeccion Aleatoria IA: Las Inspecciones Aleatorias estan orientadas a captar datos de una parte
seleccionada de la operacion de un aerédromo o de la provision de servicios a la navegacion aérea en un
momento y lugar (aerodromo, instalacion o dependencia para la navegacion aérea) determinados
aleatoriamente. Cada Unidad, en base al numero de no conformidades detectadas o frecuencia de las mismas,
determina la necesidad o no de ejecutar inspecciones aleatorias, incluyendo su alcance. Se emplea el
procedimiento y criterios de una Inspeccion Especifica.

Inspeccion a la gestion ANSP: Proceso de verificacion de la conformidad y cumplimiento de Reglamentos
y normativa en el ambito de las actividades ANS aplicable a los 6rganos de gestion o direccion de dichos
servicios, conforme lo establece la Ley 2902.

Inspector de Navegacion Aérea: Persona que ha sido designada por la AAC para vigilar el correcto
suministro de los servicios de navegacion aérea en base al cumplimiento de los Reglamentos y requisitos
aplicables y que tiene el entrenamiento y experiencia para el cumplimiento de estas funciones.
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Plan de acciones correctivas: Acciones para eliminar la causa o reducir los efectos de un peligro detectado
o de una situacion potencialmente peligrosa con el objeto de evitar su repeticion.

Proveedor de servicios de navegacion aérea: Organizacion que ha sido expresamente designada por
el Estado Plurinacional de Bolivia para proveer, en su representacion y en concordancia con los Reglamentos
correspondientes, uno o mas de los siguientes servicios:

(a) servicios de transito aéreo,

(b) servicios de meteorologia aeronautica,

(©) servicios de informacion aerondutica y cartografia,
(d) disefio de procedimientos de vuelo,

(e) servicios de telecomunicaciones aeronauticas, y
® servicios de busqueda y salvamento aeronautico.

Servicios de Navegacion Aérea: Conjunto de servicios que se prestan al transito aéreo durante todas las
fases de las operaciones, incluyendo Servicios de Transito Aéreo (ATS) integrando a los Servicios de
Busqueda y Salvamento (SAR), Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia (CNS), Servicios
Meteoroldgicos para la Navegacion Aérea (MET), Servicios de Informacion Aeronautica integrando a los
de Cartografia Aeronautica (AIS/MAP); asimismo, en este conjunto se incluyen el Disefio de Procedimientos
de Vuelo (FPD).

Resolucion de discrepancia: Es la accion tomada para eliminar las causas de una discrepancia u otra
situacion indeseable.

Verificacion. Revision independiente, examen, medicidon, prueba, observacion y monitoreo para
establecer y documentar que los procesos, practicas, servicios, procedimientos, evaluaciones,
programas, competencia del personal técnico, manuales de procedimientos y documentos del proveedor de
los servicios de navegacion aérea estan en conformidad con los requerimientos normativos.

Vigilancia: Examen sistematico y objetivo para verificar que un proveedor de los servicios de navegacion
aérea cumple con los requerimientos normativos correspondientes.

1.4 Abreviaturas / Acronimos

Para los propositos de este Manual, son de aplicacion las siguientes abreviaturas:

AAC......eeeieen, Autoridad Aeronautica Civil

AIC ... Circular de informacion Aeronautica

AIM ..o Gestion de Informacion Aeronautica

AIP i Publicacion de Informacion Aeronautica

AIRAC ..o Reglamentacion y control de la informacion aerondutica
AlLS .o Servicio de Informacion Aeronautica
AIS/MAP...........ccovvene. Servicio de Informacion aeronautica y cartografia aeronautica
AMDT ..o Enmienda

ANS Servicios de Navegacion Aérea

ANSP ..o Proveedor de Servicios de Navegacion Aérea

ATS oo Servicios de Transito Aéreo.
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ATSP i, Proveedor de Servicios de Transito Aéreo.
CAP....covveiiiiiiiee Plan de acciones correctivas.

CNSP ... Proveedor de servicios de comunicaciones, navegacion y vigilancia.
(610 1.7 Comunicaciones

FIR ..ccovvviiiieeee, Region de Informacion de Vuelo

INA ., Inspector de Navegacion Aérea

MGINA ..o Manual Guia del Inspector de Navegacion Aérea
MAP ... Mapas y Cartas Aeronauticas
MET...cc.ooovveiiieieeeen, Meteorologia Aeronautica

METP ..ccovuirvnunrcsnsecsanees Proveedor del Servicio Meteorologico Aeronautico
NOF....cooiiiiiiies Oficina NOTAM Internacional

OJT .o, Entrenamiento en el puesto de trabajo

PINST ...ccoeiiiiiinne Programa de Instruccion

PIB......ccooviiieee Boletin de Informacion Previo al Vuelo

SAR ..., Servicio de busqueda y salvamento

SARPS ......ccviiee Normas y métodos recomendados de la OACI
SUP...ooiiiiirccee, Suplemento a la AIP
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Capitulo 2 — La Autoridad de Aeronautica Civil - AAC
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

La Direccion General de Aeronautita Civil, es la Maxima Autoridad Técnica Operativa del sector aecronautico
civil del Estado, ejercida dentro un organismo autarquico, conforme a las atribuciones y obligaciones fijadas
por la Ley N° 2902 y normas reglamentarias.

La Autoridad Aeronautica Civil, tiene a su cargo la aplicacion de la Ley de la Aeronautica Civil del Estado
Plurinacional de Bolivia, asi como de reglamentar, fiscalizar, inspeccionar y controlar las actividades aéreas
e investigar los incidentes y accidentes acronauticos.

2.1 Marco institucional de la DGAC

2.1.1 Marco Institucional de la Direccion General de Aeronautica Civil, Decreto Supremo N° 28432
aprobado el 2 de diciembre de 2005, concordante con el inciso f de la Ley N° 2902 reglamenta el marco
institucional de la DGAC, para establecer su naturaleza institucional, su estructura organizativa, su régimen
econdmico y financiero.

2.2 Vision, Mision y Politica de calidad de la DGAC

Vision “La DGAC, fortalecida institucionalmente, garantizando altos estandares de seguridad, gestionando
eficientemente la actividad aeronautica civil en beneficio de la sociedad boliviana”.

Mision Institucional. “Planificar, normar y fiscalizar las actividades técnicas y operativas, de la acronautica
civil boliviana en el marco de la constitucion, las leyes, convenios internacionales, reglamentos,
planes y politicas sectoriales para mantener altos niveles de seguridad operacional de forma de
contribuir al desarrollo sostenible del pais”.

Politica de Calidad. “En el Marco de su Politica de Calidad, la Direccion General de Aeronautica Civil se
compromete a planificar, reglamentar y fiscalizar de manera eficaz y eficiente las actividades de la
aeronautica civil boliviana, en concordancia con la reglamentacion nacional y normas internacionales
del sector de aviacion civil, para lograr altos estandares de seguridad y la satisfaccion de nuestros
usuarios a través de servicios transparentes y oportunos orientados hacia la mejora continua y la
contribucion al desarrollo del pais”.

2.3 Funciones y Responsabilidades de la AAC

2.3.1 LaLey N° 2902 de la Aeronautica Civil del Estado Plurinacional de Bolivia, fue promulgada el 29
de octubre de 2004.

2.3.2 La Direccion General de Aeronautica Civil del Estado Plurinacional de Bolivia se rige por la
Constitucion Politica del Estado, por los Tratados e Instrumentos Internacionales suscritos, adheridos y
ratificados por el Estado, la Ley N° 2902, sus reglamentos y anexos, la Reglamentacion Aeronautica de
Bolivia, la Ley del Sistema de Regulacion Sectorial y demas normas complementarias; constituyendo de
prioridad nacional su desarrollo.
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Organigrama de la DGAC
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Capitulo 3 - Aviacion Civil Internacional
3.1 Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI)

3.1.1 La Organizaciéon de Aviacion Civil Internacional (OACI) es un organismo especializado de las
Naciones Unidas creado con la firma del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional por los Estados
miembros, en Chicago, el 7 de diciembre de 1944; la OACI esta integrada por 191 Estados miembros. La
OACI es el organismo permanente encargado de administrar los principios establecidos en el Convenio. Fija
normas relativas a: seguridad operacional, seguridad de la aviacion, eficiencia y regularidad, asi como
proteccion del medio ambiente y la aviacion. Su Sede se encuentra en Montreal y cuenta ademas con oficinas
regionales en Bangkok, Dakar, El Cairo, Lima, México, Nairobi y Paris.

3.1.2 Los fines y objetivos de la OACI, establecidos en el Articulo 44 del Convenio de Chicago, son
desarrollar los principios y técnicas de la navegacion aérea internacional y fomentar la organizacion y el
desenvolvimiento del transporte aéreo internacional, para:

a) lograr el desarrollo seguro y ordenado de la aviacion civil internacional en todo el mundo;

b) fomentar las técnicas de disefio y manejo de aeronaves para fines pacificos;

c) estimular el desarrollo de aerovias, aeropuertos e instalaciones y servicios de navegacion aérea para
la aviacion civil internacional,;

d) satisfacer las necesidades de los pueblos del mundo respecto a un transporte aéreo seguro, regular,
eficaz y econ6émico;

e) evitar el despilfarro econémico producido por una competencia excesiva;

f) asegurar que se respeten plenamente los derechos de los Estados miembros y que cada Estado
miembro tenga oportunidad equitativa de explotar empresas de transporte aéreo internacional;

g) evitar discriminacion entre Estados miembros;

h) promover la seguridad de vuelo en la navegacion aérea internacional; y

i)  promover, en general, el desarrollo de la aeronautica civil internacional en todos sus aspectos.

3.1.3 La constitucion de la OACI es el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, en el que es parte
cada uno de los Estados miembros de la OACI. La Organizacion tiene un érgano soberano, la Asamblea y un
organo rector, el Consejo. Los funcionarios de mas alta categoria son el Presidente del Consejo y el Secretario
General.

3.1.4 La Asamblea, compuesta por representantes de todos los Estados miembros, se retne cada tres aiios
para examinar en detalle la labor completa de la Organizacion y fijar las politicas para los afos venideros.
Decide ademas sobre su presupuesto trienal.

3.1.5 El Consejo, compuesto por representantes de 36 Estados, es elegido por la Asamblea por un periodo
de tres afios y dirige continuamente la labor de 1a OACI. Una de las responsabilidades principales del Consejo
consiste en adoptar normas y métodos recomendados (SARPS) e incorporarlos en los Anexos al Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional. El Consejo cuenta con la asistencia de sus organos subordinados
(ejemplo; el Comité de Transporte aéreo, el Comité de Ayuda colectiva para los servicios de navegacion
aérea y el Comité de Cooperacion técnica) y de la Comision de Aeronavegacion.

3.1.6  La Secretaria, bajo la direccion del Secretario General, consta de cinco departamentos principales: la
Direccion de navegacion aérea, la Direccion de transporte aéreo, la Direccion de cooperacion técnica, la
Direccion de asuntos juridicos y relaciones exteriores y la Direccion de administracion y servicios.

3.1.7 La OACI trabaja en estrecha colaboracién con otros organismos especializados de las Naciones
Unidas, como la Organizacion Maritima Internacional, la Union Internacional de Telecomunicaciones y la
Organizacion Meteorologica Mundial. La Asociacion del Transporte Aéreo Internacional, el Consejo
Internacional de Aeropuertos, la Federacion Internacional de Asociaciones de Pilotos de Linea Aérea y otras
organizaciones internacionales participan en numerosas reuniones de la OACI.
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3.1.8 La Oficina Regional Sudamericana de la OACI, fue establecida en Lima, Perti, en noviembre de
1948. Se encuentra acreditada ante todos los Estados de Sudamérica. Esta Region abarca el area entre Panama
y la region antartica, incluyendo una parte importante de los océanos Atlantico y Pacifico.

La Oficina Regional Sudamericana de la OACI es también sede del Sistema Regional de Cooperacion para
la Vigilancia de la Seguridad Operacional, conocido como SRVSOP, creado luego de la firma de un
Memorandum de Entendimiento (1998) entre la OACI y la Comisidén Latinoamericana de Aviacion Civil
(CLAC). Tiene como objetivo establecer y operar un Sistema regional para la vigilancia de la seguridad
operacional en el continente americano, con el soporte técnico, logistico y administrativo que requiera,
conforme a las disposiciones relativas a la seguridad operacional del Convenio sobre Aviacién Civil
Internacional y sus Anexos, compatible con el Programa universal de auditoria de la vigilancia de la seguridad
operacional (USOAP) de la OACL.

3.2 El Convenio de aviacion civil internacional

3.2.1 Estipula principios para que la aviacion civil internacional pueda desarrollarse de una manera segura
y a la vez, ordenar el transporte aéreo internacional, estableciéndose los servicios con base a la igualdad de
la oportunidad y operar segura y econémicamente. Los 96 articulos aceptados por la Convencion de Chicago
establecen los privilegios y obligaciones de los paises miembros. Se resalta el Articulo 37 sobre la adopcion
de las SARPS y los procedimientos, entre otros, para los servicios ANS, como sigue:

ARTICULO 37.
Adopcidén de normas y procedimientos internacionales

(1) Cada Pais contratante se compromete a colaborar, a fin de lograr el mas alto grado de uniformidad
posible en las reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos a las aeronaves,
personal, aerovias y servicios auxiliares, en todas las cuestiones en que tal uniformidad facilite y
mejore la navegacion aérea.

(2) Para este fin, la Organizacion de Aviacion Civil Internacional adoptard y enmendara, en su
oportunidad, segun sea necesario, las normas, métodos recomendados y procedimientos
internacionales que traten de:

> Sistemas de comunicaciones y ayudas para la navegacion aérea, incluida la sefializacion
terrestre,

Caracteristicas de los aeropuertos y areas de aterrizaje,

Reglas del aire y métodos de control del transito aéreo,

Otorgamiento de licencias del personal operativo y mecanico,

Aeronavegabilidad de las aeronaves,

Matricula e identificacion de las aeronaves; Compilaciéon e intercambio de informacion
meteorologica,

Diarios de a bordo,

Mapas y cartas aeronauticos,

Formalidades de aduana e inmigracion,

Aeronaves en peligro e investigacion de accidentes.

YVVVVY

YV VY

Y de otras cuestiones relacionadas con la seguridad, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea que en
su oportunidad puedan considerarse apropiadas.

33 SARPS y documentacion elaborada por la OACI
3.3.1 Las Normas y métodos recomendados internacionales (SARPS)

Son adoptados por el Consejo de conformidad con los Articulos 54, 37 y 90 del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional, y por conveniencia se han designado como Anexos al citado Convenio. Para conseguir
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la seguridad o regularidad de la navegacion aérea internacional, se considera que los Estados contratantes
deben aplicar uniformemente las especificaciones de las normas internacionales.

Para conseguir la seguridad, regularidad o eficiencia, también se considera conveniente que los propios
Estados se ajusten a los métodos recomendados internacionales. Si se desea lograr la seguridad y regularidad
de la navegacion aérea internacional es esencial tener conocimiento de cualquier diferencia que pueda existir
entre los reglamentos y métodos nacionales de cada uno de los Estados y las normas internacionales.

Si, por algun motivo, un Estado no puede ajustarse, en todo o en parte, a determinada norma internacional,
tiene de hecho la obligacion, seglin el Articulo 38 del Convenio, de notificar al Consejo toda diferencia o
discrepancia. Las diferencias que puedan existir con un método recomendado internacional también pueden
ser significativas para la seguridad de la navegacion aérea, y si bien el Convenio no impone obligacion alguna
al respecto, el Consejo ha invitado a los Estados contratantes a que notifiquen toda diferencia ademas de
aquéllas que atafian directamente, como se deja apuntado, a las normas internacionales. Los SARPS estan
contenidos en los diecinueve Anexos al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

34 Anexo 19: Gestion de la seguridad operacional

3.4.1 Es importante resaltar que el recientemente publicado Anexo 19 tiene la finalidad de ayudar a los
Estados a manejar los riesgos de seguridad operacional de la aviacion. En vista de la creciente complejidad
del sistema mundial de transporte aéreo y de la interrelacion de sus actividades de aviacion necesarias para
garantizar la operacion segura de las aeronaves, este Anexo sirve de apoyo a la evolucidén continua de una
estrategia preventiva que permita mejorar el rendimiento en materia de seguridad operacional. Esta estrategia
preventiva de seguridad operacional se basa en la implantaciéon de un programa estatal de seguridad
operacional (SSP) que se ocupe sistematicamente de los riesgos de seguridad operacional.

3.5 Planes mundiales

3.5.1 En los planes mundiales se definen los medios y metas que permitan a la OACI, los Estados y las
partes interesadas de la aviacion anticipar el crecimiento del transito aéreo y aplicar una gestion eficiente del
mismo, manteniendo o reforzando activamente al mismo tiempo la seguridad operacional, segun se desarrolla
a continuacion:

3.5.1.1 Plan mundial de navegacion aérea (GANP). La quinta edicion del Plan Mundial de Navegacion
aérea (GANP) de la OACI, esta concebido para orientar, en forma complementaria y en todo el sector, el
progreso del transporte aéreo durante 2016-2030. El Consejo de la OACI aprueba trienalmente el GANP. El
GANP constituye una metodologia estratégica renovable de 15 afios, en la que se aprovechan las tecnologias
existentes y se prevén futuros avances de conformidad con los objetivos operacionales convenidos entre los
Estados y la industria. Las mejoras por bloques estan organizadas en intervalos de cinco afios a partir de 2016,
continuando hasta 2030 y después. Este enfoque estructurado proporciona una base para que las estrategias
de inversion sean seguras y generara el compromiso de los Estados, fabricantes de equipos, explotadores y
proveedores de servicios.

3.5.1.2 Aunque el programa de trabajo de la OACI tiene el respaldo de la Asamblea de la OACI por un
periodo de tres afios, el Plan mundial ofrece una vision a largo plazo que ayudaré a la OACI, a los Estados y
a la industria a garantizar la continuidad y la armonizacién de sus programas de modernizacion. La nueva
edicion del GANP comienza por describir el contexto a nivel ejecutivo de los desafios futuros de navegacion
aérea, al igual que la necesidad de contar con un enfoque estratégico basado en el consenso y transparente
para hacer frente a dichos desafios.

3.5.1.3 Enel GANP se explora la necesidad de que la planificacion de la aviacion esté mas integrada a niveles
regional y estatal y se examinan las soluciones que se requieren al introducir la estrategia basada en el
consenso para la modernizacion de la ingenieria de los sistemas de mejoras por bloques del sistema de
aviacion (ASBU). Ademas, se identifican los problemas que se enfrentaran en el futuro inmediato, asi como
los aspectos financieros de la modernizacion del sistema de aviacion. Asimismo, se destaca la importancia
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cada vez mayor de colaborar y asociarse a medida que la aviacion vaya reconociendo y afrontando los
desafios multidisciplinarios del futuro. En el GANP también se describen los problemas de implantacion
asociados a la navegacion basada en la performance (PBN) y a los modulos del Bloque 0 de corto plazo, asi
como a los Grupos regionales de planificacion y ejecucion (ej. GREPECAS para las regiones CAR y SAM)
que administraran los proyectos regionales.

3.5.2.1 Plan global para la seguridad operacional de la aviacién (GASP). El mejoramiento continuo de
la seguridad operacional de la aviaciéon mundial es fundamental para garantizar que el transporte aéreo siga
desempefiando una funcién importante en impulsar el desarrollo econdmico y social sostenible en todo el
mundo. Ante los pronosticos que prevén una duplicacion del trafico aéreo en los proximos 15 afios, se vuelve
imperativo anticiparse a los riesgos actuales y emergentes de seguridad operacional y gestionar
cuidadosamente un crecimiento tan importante de la capacidad con acciones estratégicas en materia de
reglamentacion y de infraestructura. En consecuencia, es imprescindible que los Estados y las regiones sigan
concentrandose en establecer, actualizar y atender sus prioridades de seguridad operacional en su afan por
impulsar el desarrollo de sus sectores del transporte aéreo.

3.5.2.2 Para que la mejora continua de la seguridad operacional y la modernizaciéon armonizada de la
navegacion aérea mundial avancen a la par, resulta esencial la planificacion mundial, regional y estatal de la
seguridad operacional de la aviacion. Esto también facilita el crecimiento seguro y sostenido, el aumento de
la eficiencia y la administracion ambiental responsable que esperan y reclaman de los organismos
aeronauticos gubernamentales y de la industria las sociedades y economias de todo el mundo. El Plan global
para la seguridad operacional de la aviaciéon (GASP) ha sido objeto recientemente de cambios importantes,
principalmente debido a su nueva funcién como documento de definicidon de politicas de alto nivel que, junto
con el Plan mundial de navegacion aérea (GANP), de la OACI, guia y complementa el progreso de todo el
sector de transporte aéreo.

3.5.2.3 El GASP y sus enmiendas son aprobados por el Consejo antes de posibles ajustes de caracter
presupuestario y su adopcion por la Asamblea. E1 GASP puede asistir a los Estados y regiones de la OACI,
en lo que atafie a las actividades de definicion de politicas, planificacion e implantacion, de diferentes
maneras:

> Primero, ahi se establecen los objetivos mundiales de seguridad operacional de la navegacion
aérea, asi como hitos y prioridades especificos que deben considerar los Estados y los
planificadores regionales de la seguridad operacional de la aviacion.

> Segundo, ahi se proporciona un marco comun de planificacion para asistir a los Estados y a las
regiones en llevar a cabo mejoras en la seguridad operacional empleando cuatro elementos
habilitantes de rendimiento en materia de seguridad operacional: normalizacion, colaboracion,
recursos ¢ intercambio de informacion sobre seguridad operacional.

> Por ultimo, ahi se esbozan estrategias de implantacion y textos de orientacidbn con mejores
practicas para asistir a los Estados y regiones en sus esfuerzos dirigidos a encontrar soluciones
concretas a nivel estatal y regional para lograr los objetivos y las prioridades mundiales.

3.5.2.4 En el calendario de implantacion de los objetivos del GASP de la OACI se fijan plazos para los
proximos 15 afios que se aplican a la comunidad de la aviacién mundial en su conjunto. En particular, es de
suma importancia que todos los Estados implanten, en el proximo decenio, sistemas eficaces de vigilancia de
la seguridad operacional (que incluyan acuerdos de gobernanza apropiados) y apliquen plenamente el marco
del programa estatal de seguridad operacional (SSP) de la OACI.

3.5.2.5 Uno de los puntos fuertes del GASP es que, si bien ahi se establecen objetivos y prioridades
mundiales, se permite que los Estados y las regiones planifiquen y definan sus propios enfoques especificos
para alcanzar estos objetivos y atender estas prioridades de acuerdo con las capacidades de supervision de la
seguridad operacional de los Estados miembros, los SSP y los procesos de seguridad operacional necesarios
para apoyar los sistemas de navegacion aérea del futuro.
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3.5.3 Procedimientos para los servicios de navegacion aérea- PANS. El Consejo los aprueba para su
aplicacion mundial. Comprenden, en su mayor parte, procedimientos de operacion cuyo grado de desarrollo
no se estima suficiente para su adopcion como normas o métodos recomendados internacionales, asi como
también materias de un caracter mas permanente que se consideran demasiado detalladas para su inclusion
en un Anexo, o que son susceptibles de frecuentes enmiendas, por lo que los procedimientos previstos en el
Convenio resultarian demasiado complejos.

3.5.3.1 El sistema SRVSOP ha elaborado el Manual de Estandares ATM como modelo para incorporar y/o
adaptar a las necesidades regionales los procedimientos de uso mundial de la OACI, principalmente en las
materias de navegacion aérea y procedimientos de vuelo, lo cual debera incluir ademas a los Procedimientos
suplementarios regionales (SUPPS) que se encuentran publicados en el Doc. 7030.

3.5.4 Manuales técnicos. Proporcionan orientacion e informacién mas detallada sobre las normas,
métodos recomendados y procedimientos internacionales para los servicios de navegacion aérea, para facilitar
su aplicacion. Ver el Apéndice C donde se reseia el contenido de los Manuales técnicos vinculados con las
actividades del Inspector de Navegacion Aérea.

3.5.5 Planes de navegacion aérea. Detallan las instalaciones y servicios que se requieren para los vuelos
internacionales en las distintas regiones de navegacion aérea establecidas por la OACI. Se preparan por
decision del Secretario General, a base de las recomendaciones formuladas por las conferencias regionales
de navegacion aérea y de las decisiones tomadas por el Consejo acerca de dichas recomendaciones. Los
planes se enmiendan periédicamente para que reflejen todo cambio en cuanto a los requisitos, asi como al
estado de ejecucion de las instalaciones y servicios recomendados.

3.5.6 Circulares de la OACI. Facilitan informacion especializada de interés para los Estados contratantes.
Comprenden estudios de caracter técnico.

3.6 Programa universal OACI de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional (USOAP)

3.6.1 El Programa universal OACI de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional (USOAP) de
la OACI, fue inicialmente implementado en enero del 1999, en respuesta a la preocupacion respecto a la
vigilancia de la seguridad operacional a nivel global. La auditoria USOAP se enfoca en evaluar la capacidad
del Estado para efectuar vigilancia operacional de la aviacion civil a través de la efectiva implementacion de
los elementos criticos de un sistema de vigilancia y asimismo, determinando el nivel de implantacion efectiva
de las SARPS y sus procedimientos vinculados, asi como del material guia que corresponda.

3.6.2 El actual enfoque de observacion continua (CMA) del Programa universal de auditoria de la
vigilancia de la seguridad operacional (USOAP) entré en funcionamiento el 1° de enero de 2013. El CMA
del USOAP estd concebido para la observacion continua de las capacidades de los Estados en materia de
vigilancia de la seguridad operacional, y para asegurar que los Estados elaboren, mantengan y apliquen la
reglamentacion nacional de conformidad con las normas y métodos recomendados (SARPS) de la OACI. El
CMA incorpora los principios de gestion de la seguridad operacional y se apoya en los conceptos de gestion
de riesgos y de garantia de la seguridad operacional. El enfoque permite a la OACI recopilar la informacién
sobre seguridad operacional proporcionada por los Estados miembros y otras partes interesadas, y analizar
dicha informacion empleando un método basado en el riesgo.
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Capitulo 4 - Sistema de vigilancia de la seguridad operacional
4.1 Introduccion

4.1.1 Lavigilancia de la seguridad operacional se define como la funciéon mediante la cual los Estados se
aseguran que se cumplen fielmente, en relacion con la seguridad, las normas y métodos recomendados
(SARPS) y los procedimientos auxiliares que figuran, respectivamente, en los Anexos al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional y en documentos afines de la OACI.

4.1.2 La vigilancia de la seguridad operacional garantiza asimismo que la aviacion nacional ofrezca un
nivel de seguridad igual al que se define en los SARPS, o incluso mejor. Asi es que, individualmente, la
responsabilidad de cada Estado en esta esfera es la base que sostiene la seguridad mundial de las operaciones
de aeronave. En consecuencia, cuando la vigilancia de la seguridad operacional es débil en un Estado
contratante, la seguridad de las operaciones de aviacion civil internacional se ve amenazada.

4.2 Responsabilidades de los estados contratantes de la OACI

4.2.1 La mayoria de los articulos del Convenio de Chicago establecen los privilegios y obligaciones que
tienen todos los Estados contratantes y fomentan la adopcion de los SARPS internacionales que regulan el
transporte aéreo internacional. El Convenio acepta el principio fundamental de que todo Estado tiene
soberania completa y exclusiva en el espacio aéreo sobre su territorio.

4.2.2  En las tltimas seis décadas, el principal éxito técnico de la OACI ha sido el acuerdo por sus Estados
contratantes del grado de normalizacion necesario para que los servicios aéreos gocen de seguridad, eficiencia
y regularidad. Esta normalizacion se ha conseguido principalmente mediante la adopcion de los Anexos al
Convenio de Chicago con sus especificaciones a las que se denominan normas y métodos recomendados
internacionales. Los diecinueve Anexos adoptados hasta la fecha cubren la gama completa de las operaciones
de la aviacion civil.

4.2.3 Las responsabilidades respecto a la vigilancia de la seguridad operacional que incumben a cada
Estado contratante comprenden:

(a) el otorgamiento de licencias al personal,

(b) Ila certificacion de aeronaves, explotadores aéreos y aerédromos,

(c) el control y la supervision del personal autorizado, de los productos certificados y de los
organismos reconocidos,

(d) el suministro de servicios de navegacion aérea (incluyendo los servicios meteorologicos, las
telecomunicaciones aeronauticas, los servicios de busqueda y salvamento, las cartas y la
distribucion de informacion); y

(e) larealizacion de la investigacion de accidentes e incidentes de aviacion.

4.2.4 FEl asegurarse de que estas responsabilidades se cumplen de la manera mas eficaz es fundamental
para el buen estado de las operaciones aeronauticas a nivel de la Region Sudamericana.

4.3 Obligaciones de la DGAC

4.3.1 Cuando un Estado permite o emprende actividades aeronauticas, incurre en ciertas obligaciones
segun el Convenio de Chicago y sus Anexos. Por ejemplo, todo Estado que sea signatario del Convenio esta
obligado a proporcionar en su espacio aéreo las condiciones para que las operaciones de aeronaves sean
seguras y eficientes. Entre esas obligaciones generales figura el proporcionar servicios a la aviacion general
y al transporte aéreo, tales como:

(a) aerodromos,
(b) ayudas a la navegacion,
(c) cartas y minimos de aproximacion por instrumentos,
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(d) reportes meteorologicos,

(e) servicios de transito aéreo,

(f) busqueda y salvamento,

(g) seguridad de la aviacion; y

(h) la correccion oportuna de cualquier deficiencia de seguridad en relacion con estas obligaciones.

4.3.2 Para garantizar que el sistema del Estado es apropiado respecto al nivel y alcance de su actividad
aeronautica, cada una de estas obligaciones exigira considerar los elementos criticos de un sistema de
vigilancia de la seguridad operacional.

4.3.3 Las disposiciones de la OACI para la gestion de la seguridad operacional de los servicios navegacion
aérea, que se adoptan a traveés de la Reglamentacion Aeronautica Boliviana, requieren que la DGAC ejecute
programas sistematicos y apropiados de gestion de la seguridad operacional para asegurar que sus sistemas
ANS alcancen un nivel de seguridad aceptable.

4.3.4 Los objetivos de la gestion de la seguridad operacional ANS consisten en garantizar que el nivel
establecido de seguridad aplicable al suministro de los servicios dentro de un espacio aéreo o en un aerédromo
se satisfaga y que se implanten mejoras relacionadas con la seguridad cuando es necesario.

4.3.6 Las Leyes y Reglamentos expedidos, deben hacer cumplir las disposiciones de las RABs. Se debe
verificar que las instrucciones para el suministro de los ANS no estén en contraposicion de las Leyes.

4.4 Obligaciones del ANSP ante la seguridad operacional

4.4.1 Un Proveedor de servicios de navegacion aérea (ANSP), es una organizacion que ha sido
expresamente autorizada/designada por el Estado Plurinacional de Bolivia para proveer, en su representacion
y en concordancia con los Reglamentos correspondientes, uno o mas de los siguientes servicios:

(a) servicios de transito aéreo,

(b) servicios de meteorologia aerondautica,

(© servicios de informacion aerondutica y cartografia,
(d) servicios de disefio de procedimientos de vuelo,
(e) servicios de telecomunicaciones aeronauticas, y
® servicios de busqueda y salvamento aeronautico.

4.42 El ANSP conforme a lo estipulado en la Ley 2902, tiene la obligacion de velar por la operacion
segura, regular y eficiente de las aecronaves, lo que incluye el cumplimiento de las Leyes y Reglamentos que
la DGAC haya establecido.

4.43 El ANSP esta obligado a proporcionar a la DGAC cualquier informacion que se considere relevante
para una Inspeccion o verificacion. Asimismo, el ANSP esta obligado a permitir el acceso al personal de
Inspectores de Navegacion Aérea portando sus credenciales al aerédromo y dependencias ANS para realizar
verificaciones de seguridad operacional o inspecciones. Al personal de Inspectores de Navegacion Aérea se
le debe permitir, para sus Inspecciones e Investigaciones, portar computadora personal, Tablet, teléfono
celular, grabadora de audio y camara de foto o video.

4.4.4 El ANSP, debe incluir las instrucciones y procedimientos del servicio en un Manual de operacion de
la unidad ATS y CNS (AIS/MAP, MET, SAR y FPDS) segtn corresponda, el cual es validado por la AACy
sera parte principal de los documentos del ANSP.

4.5 Organizacion para suministro de ANS

4.5.1 La ANSP debe hacer conocer los medios de cumplimiento para la provision de servicios de
navegacion aérea, con la finalidad de no perjudicar la obligacion de la DGAC de ejercer la vigilancia y
garantizar la seguridad operacional de los servicios.
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4.6 Elementos criticos del sistema de vigilancia de la seguridad operacional

4.6.1 Los Estados contratantes, en su esfuerzo por establecer ¢ implantar un sistema de vigilancia de la
seguridad operacional eficaz, deben considerar un conjunto de "elementos criticos" (CE). Esencialmente, los
elementos criticos son herramientas de defensa de la seguridad operacional con las que cuenta el sistema de
vigilancia de la misma y se requieren para la implantacion de las politicas de seguridad operacional y los
procedimientos conexos. Se prevé que los Estados implanten elementos criticos de vigilancia de la seguridad
operacional de manera que se asuma la responsabilidad compartida del Estado y la comunidad aeronautica.
En los elementos criticos de un sistema de vigilancia de la seguridad operacional se incluye todo el espectro
de actividades de aviacion civil, comprendidos los aerddromos, el control del transito aéreo, las
comunicaciones, el otorgamiento de licencias al personal, las operaciones de vuelo, la acronavegabilidad, la
investigacion de accidentes e incidentes y el transporte de mercancias peligrosas por via aérea. La
implantacion efectiva de los CE representa un indice de la capacidad de vigilancia de la seguridad operacional
del Estado.

4.6.2 La OACI ha establecido y definido los elementos criticos siguientes del sistema de vigilancia de la
seguridad operacional de los Estados:

= CE-1. Legislacion aeronautica basica. Conjunto de leyes aeronauticas completas y efectivas que
cumpla con los requisitos del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

7 CE-2. Reglamentos de explotacion especificos. Conjunto de reglamentos adecuados para abordar
los requisitos necesarios que dimanan de la legislacion aeronautica basica y considerar los
procedimientos operacionales, equipo e infraestructuras normalizadas, de conformidad con las
SARPS.

= CE-3. Sistema estatal de aviacién civil y funciones de vigilancia de la seguridad operacional. La
creacion de una Administracion de Aviacion Civil (AAC) que cuente con el apoyo de personal
técnico y no técnico especializado, y con recursos financieros adecuados. Véase la seccion 4.7 donde
se desarrollan estos conceptos, en el ambito de los ANS.

= CE-4. Cualificacion e instruccion del personal técnico. El establecimiento de requisitos minimos
de conocimiento y experiencia del personal técnico que desempeiia las funciones de vigilancia de la
seguridad operacional y el suministro de la instruccion apropiada para mantener y mejorar su
competencia al nivel deseado.

= CE-5. Orientacién técnica, medios y suministro de informacion critica en materia de seguridad
operacional. El suministro procesos y procedimientos, instalaciones y equipo e informacion critica
en materia de seguridad operacional, para que el personal técnico pueda desempefiar sus funciones
de vigilancia de la seguridad operacional segun los requisitos establecidos y de forma normalizada.

= CE-6. Obligaciones en cuanto a otorgamiento de licencias, certificaciones, autorizaciones y
aprobaciones. La implantacion de procesos y procedimientos para asegurar que el personal y los
organismos aeronduticos cumplan requisitos antes de ejercer los privilegios de una licencia,
certificado, autorizacion o aprobacion.

= CE-7. Obligaciones de vigilancia. La implantacion de procesos (como inspecciones o
verificaciones), que permiten asegurar que los titulares de licencias, certificados, autorizaciones o
aprobaciones aeronauticas siguen cumpliendo los requisitos establecidos y funcionan al nivel de
competencia y seguridad que requiere el Estado. Véase la seccion 4.8 donde se desarrollan estos
conceptos, en el contexto de los ANS.

= CE-8. Resolucion de cuestiones de seguridad. La implantacion de procesos y procedimientos para
resolver las deficiencias detectadas que pueden repercutir en la seguridad operacional, que podrian
haber estado en el sistema aeronautico y que la autoridad normativa u otras entidades apropiadas han
detectado. Véase la seccion 4.9 donde se desarrollan estos conceptos, en el contexto de los ANS.
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4.7 Funciones de vigilancia de la seguridad operacional (CE-3)
4.7.1 Sistema de aviacion civil

4.7.1.1 Para que un Estado pueda cumplir sus obligaciones de la forma que se dispone en el Convenio, es
evidente que necesita contar con un sistema de aviacion civil apropiadamente constituido, con los poderes
fundamentados en la legislacion nacional, y estructurado para cumplir eficazmente con las tareas que debe
emprender.

4.7.1.2 Asi pues, es necesario que el Estado establezca una organizacion apropiada y practica y que emplee
el personal técnico y de apoyo necesario para llevar a cabo las diversas funciones de una administracion
eficaz de la aviacion civil.

4.7.2 Requisitos de personal para la vigilancia de la seguridad operacional

4.7.2.1 Para cumplir eficientemente sus responsabilidades, el sistema estatal de aviacion civil debe estar
adecuadamente organizado y contar con personal altamente calificado. En el Capitulo 6 del presente manual
estipula el perfil de puestos.

4.8 Obligaciones de Vigilancia (CE-7)

4.8.1 La obligacion y responsabilidad de un Estado contratante de la OACI en relacion con un sistema de
aviacion civil internacional seguro y ordenado no termina con la expedicion de licencias, habilitaciones,
certificados u otras aprobaciones. La seguridad permanente de las operaciones, en particular durante un
cambio significativo, exige que el Estado establezca asimismo un sistema para asegurar la competencia
permanente tanto del organismo como del profesional que es titular de licencias, habilitaciones, certificados
y aprobaciones; la validez continua de las licencias, habilitaciones, certificados y aprobaciones; la capacidad
permanente de efectuar operaciones seguras y regulares por parte de los explotadores aéreos y proveedores
de servicios; y la capacidad permanente de mantener en forma adecuada los talleres de mantenimiento. Tal
vigilancia permanente debe estar prevista en las disposiciones de la legislacion aeronautica basica del Estado.

4.8.2 El Anexo 1 de OACI dispone que “Todo Estado contratante que haya expedido una licencia se
asegurara de que no se haga uso de las atribuciones otorgadas por esa licencia o por las habilitaciones
correspondientes, a menos que el titular mantenga la competencia y cumpla con los requisitos relativos a
experiencia reciente que establezca dicho Estado”. Naturalmente ese requisito exige que los Estados
contratantes establezcan un sistema permanente de control y supervision para garantizar la seguridad continua
de las operaciones de aeronave.

4.8.3 En virtud de la legislacion aeronautica basica del Estado y de los reglamentos de explotacion
especificos que se hayan promulgado al amparo de la misma, la AAC ha de tener la autoridad y
responsabilidad de hacer inspecciones, analizar las operaciones, detectar deficiencias en la seguridad
operacional, formular recomendaciones, imponer restricciones a las operaciones y otorgar, suspender,
revocar, o terminar licencias, certificados y otras aprobaciones y, en el caso de los certificados del explotador,
enmendar las correspondientes especificaciones de operacion.

4.8.4 El cumplimiento por los proveedores de servicios ATS de las disposiciones de reglamentacion debe
seguirse mediante un mecanismo de vigilancia de la seguridad operacional para garantizar que se satisfacen
de manera efectiva los objetivos y requisitos de reglamentacion. Aun cuando la gestion permanente de la
seguridad corresponde al proveedor de servicios ATS, se requiere una vigilancia independiente de las
practicas de gestion de seguridad operacional y del desempefio en materia de seguridad operacional del
proveedor.

4.8.5 El programa de vigilancia e inspeccion debe consistir en una evaluacion completa y definitiva de la
competencia permanente de los titulares de licencias, habilitaciones, certificados y aprobaciones. Es mas, los
informes de los inspectores deberian indicar si el sistema y procedimiento de inspeccion y vigilancia
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empleados por la AAC son idéneos para juzgar la competencia del titular de la licencia, habilitacion,
certificado o aprobacion, y su registro de cumplimiento y capacidad en general.

4.9 Resolucion de cuestiones de seguridad (CE-8)

Nota.- Esta seccion muestra de manera referencial los conceptos del Doc. 9734 Parte A de OACI.
Considerando que los servicios ANS son servicios publicos esenciales, algunas de las medidas que
plantea la OACI en este tema, como la suspension o restriccion de la operacion, resultan de ejecucion
muy compleja en los ANS.

4.9.1 La solucion de las deficiencias y problemas de seguridad operacional detectados constituye un
elemento critico de todas las actividades de vigilancia de la seguridad operacional. Un sistema de vigilancia
de la seguridad operacional eficiente tendra en cuenta la deteccion de deficiencias y problemas de seguridad
operacional y las medidas apropiadas para su solucion.

4.9.2 Siel programa de vigilancia e inspeccion y los correspondientes informes revelan que el titular de la
licencia, habilitacion, certificado o aprobacion (designacion) no ha sabido o no ha podido mantener las
normas requeridas, el especialista técnico principal de la AAC encargado de supervisar la operacion debe
comunicar prontamente al titular de la licencia, habilitacion, certificado o aprobacion (designacion) la
deficiencia observada. Una vez determinada la causa de la deficiencia, la AAC debera establecer plazos para
completar medidas correctivas e iniciar el seguimiento apropiado para determinar la eficacia de las mismas.
Deberian realizarse inspecciones adicionales cuando se detectan problemas recurrentes en areas especificas.

4.9.3 Sieltitular de la licencia, habilitacion, certificado o aprobacion no corrige la deficiencia en el plazo
dado, el Inspector debe comunicarlo inmediatamente a la jefatura o funcionario superior, junto con la
recomendacion de que las atribuciones del titular de la licencia, habilitacion, certificado o aprobacion se
supriman o restrinjan temporal o permanentemente. Si después de examinar detenidamente las circunstancias
y de proceder a la coordinacion y consulta necesarias en la AAC, se llega al consenso de que es necesario
suspender o revocar las atribuciones del titular de la licencia, habilitacion, certificado o
autorizacion/designacion, la AAC deberia comunicarselo oficialmente a éste por escrito haciendo un resumen
de las medidas que se propone tomar y las razones de las mismas.

4.9.4 Las investigaciones de accidentes también desempefian una funcion crucial en la deteccion de
deficiencias y problemas de seguridad operacional. En el curso de una investigacioén o después de completarla
pueden formularse recomendaciones de seguridad operacional. Otras herramientas esenciales son un sistema
de notificacion obligatoria de incidentes y un sistema de notificacion voluntaria de incidentes (sin sanciones).
La creacion de una base de datos de accidentes e incidentes y el andlisis de la informacién contenida en la
misma ofrece una forma de detectar los problemas de seguridad operacional; una taxonomia comun es
esencial para el intercambio de informacion entre los usuarios del sistema aeronautico en todo el mundo.

4.9.5 La resolucion eficaz de las cuestiones de seguridad operacional depende en gran medida de la
autoridad con que haya sido revestida la AAC. Este es un elemento critico que solamente puede tener éxito
en situaciones claramente respaldadas por la legislacion aerondutica basica y los reglamentos, y vinculadas a
los mismos.
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Capitulo 5 - Programa estatal de seguridad operacional (SSP)

Nota: El Inspector de Navegacion Aérea (INA) debe ejecutar actividades bajo un enfoque basado en
rendimiento (performance), vale decir, en el ambito del CE 3 “Vigilancia de la seguridad operacional
del SSP”, en tal sentido, el presente Capitulo tiene caracter de referencia.

5.1 Introduccion

5.1.1 Es ampliamente aceptado que la implementacion eficaz de un programa estatal de seguridad
operacional (SSP) y un sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS) se facilita cuando un enfoque
prescriptivo existente para la seguridad operacional es complementado con un enfoque basado en rendimiento
(performance). Un enfoque basado en rendimiento, con el respaldo de la recopilacion y el andlisis de datos
pertinentes, tiene un adecuado ratio costo beneficio, mientras proporciona simultdneamente un nivel
equivalente de seguridad operacional.

5.1.2  En un entorno reglamentario convencional basado en prescriptivo (cumplimiento reglamentario), el
enfoque de la gestion de seguridad operacional puede resultar comparativamente rigido, debido a que los
reglamentos de seguridad operacional se usan como controles administrativos. Este marco de referencia
reglamentario se respalda en inspecciones y auditorias para garantizar dicho cumplimiento.

5.1.3 Una meta de un SMS es introducir elementos basados en rendimiento complementarios para
conseguir un control mas eficaz de los riesgos de seguridad operacional. Como resultado, algunos elementos
dentro de los marcos de trabajo de SMS y SSP pueden administrarse en un enfoque cada vez mas basado en
rendimiento que tan solo prescriptivo. Estos elementos basados en rendimiento estan bajo los componentes
del aseguramiento de la seguridad operacional y la gestion de riesgo de seguridad operacional de los marcos
de trabajo respectivos.

5.14 Los elementos basados en rendimiento dentro de un marco de trabajo de SMS/SSP incluyen el
proceso de control y la medicion del rendimiento en materia de seguridad operacional a nivel de proveedor
individual de productos y servicios y también a nivel del Estado. Este elemento permite que la organizacion
seleccione sus propios indicadores de control de la seguridad operacional y la configuracién de alertas y
objetivos pertinentes para su propio contexto, el historial de rendimiento y las expectativas. No existen
indicadores de seguridad operacional prescritos fijos (obligatorios) o niveles de alerta o valores prescritos
segun la expectativa de SMS/SSP.

5.1.5 Un SSP es un sistema de gestion para la regulacion y administracion de seguridad operacional por
parte de un Estado. La implementacion de un SSP es proporcional a la envergadura y complejidad del sistema
de aviacion civil del Estado y requiere coordinacion entre muiltiples autoridades responsables de las funciones
de aviacion del Estado. Los objetivos del SSP son:

(a) garantizar que un Estado tenga implementado el Marco de referencia reglamentario minimo
necesario,

(b) garantizar la armonizacion entre las organizaciones reglamentarias y administrativas del Estado
en cuanto a sus papeles en la gestion de riesgos de seguridad operacional respectivos,

(c) facilitar el control y la medicion del rendimiento colectivo en materia de seguridad operacional
colectivo de la industria de aviacion del Estado,

(d) coordinar y mejorar continuamente las funciones de gestion de la seguridad operacional del
Estado; y

(e) respaldar la implementacion e interaccion eficaces con el SMS del proveedor de servicios.

5.1.6  Los principios de la gestion de seguridad operacional proporcionan una plataforma para el desarrollo
paralelo del SSP por parte del Estado y del SMS por parte de los proveedores de servicios. Al desarrollar el
Marco de referencia legislativo de la seguridad operacional estatal, el Estado promulga los requisitos de SM'S
que requieren de proveedores de servicios para implementar sus capacidades de gestion de seguridad
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operacional, lo que permite una identificacion eficaz de las deficiencias de seguridad operacional sisteméaticas
y la resolucion de preocupaciones de seguridad operacional.

5.2 Marco de referencia del SSP

5.2.1 Existen cuatro componentes que conforman los fundamentos de un SSP. Cada componente se
subdivide en elementos que conforman los procesos o las actividades que realiza el Estado para gestionar la
seguridad operacional. Estos elementos combinan enfoques prescriptivos y basados en rendimiento, y
respaldan la implementacion del SMS por parte de proveedores de servicios. Los cuatro componentes y los
once elementos de un Marco de referencia de SSP son:

Componente 1. Politica y objetivos estatales de la seguridad operacional

1.1 Marco de referencia legislativo de seguridad operacional estatal.
1.2 Responsabilidades de seguridad operacional estatal.

1.3 Investigacion de accidentes e incidentes.

1.4 Politica de cumplimiento.

Componente 2. Gestion de riesgos de seguridad operacional estatal

2.1 Requisitos de seguridad operacional para el SMS del proveedor de servicios.
2.2 Acuerdo sobre el rendimiento en materia de seguridad operacional del proveedor de servicios.

Componente 3. Aseguramiento de la seguridad operacional estatal

3.1 Vigilancia de la seguridad operacional.

3.2 Recopilacion, analisis e intercambio de datos de seguridad operacional.

3.3 Enfoque basado en datos de seguridad operacional de la vigilancia de areas de mayor preocupacion
o necesidad.

Componente 4. Promocion de la seguridad operacional estatal

4.1 Capacitacion interna, comunicacion y distribucion de informacion de seguridad operacional.
4.2 Capacitacion externa, comunicacion y distribucion de informacion de seguridad operacional.

5.3 Sistema SMS de los proveedores ATS

5.3.1 Como parte del Programa estatal de seguridad operacional (SSP) y conforme a lo estipulado en la
Reglamentacion Aeronautica Boliviana, los proveedores de servicios ATS deben implantar un sistema SMS.
La prestacion de servicios AIS/MAP, CNS, MET y/o SAR, bajo la gestion de un ATSP, se incluye en el
ambito de aplicacion del SMS del ATSP.

5.3.2 La estructura comprende cuatro componentes y doce elementos requeridos como minimo para la
implantacion, como sigue:

Componente 1: Politica y objetivos de seguridad operacional

1.1 Responsabilidad y compromiso de la administracion,
1.2 Responsabilidades respecto de la seguridad operacional,
1.3 Designacion del personal clave de seguridad operacional,

1.4 Coordinacion del plan de contingencia; y
1.5 Documentacion del SMS.

Componente 2: Gestion de riesgos de seguridad operacional

2.1 Procesos de identificacion de peligros; y
2.2 Procesos de evaluacion y mitigacion de riesgos.
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Componente 3: Garantia de la seguridad operacional

3.1 Supervision y medicion del desempeiio de la seguridad operacional,
3.2 Gestion del cambio; y
33 Mejora continua del SMS.

Componente 4: Promocion de la seguridad operacional

4.1 Instruccidn y capacitacion; y
4.2 Comunicacion de la seguridad operacional.
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Capitulo 6 — El Inspector de Navegacion Aérea — INA
6.1 Introduccién

6.1.1 El Manual de puestos de la Direccion General de Aeronautica Civil establece el perfil, las
funciones, responsabilidades, calificaciones y competencias requeridas del Inspector de Navegacion
Aérea. A su vez, se establece politicas de capacitacion aplicables a dicho personal Inspector en el Programa
de Instruccion.

Asimismo, la DGAC establece la metodologia para determinar y planificar el nimero de personal de
Inspectores de Navegacion Aérea requeridos para un determinado periodo, y declara las politicas de
contratacion y retencion de Inspectores.

6.1.2 En este sentido, en el presente capitulo se muestran y resaltan conceptos complementarios
respecto a las condiciones que permiten el adecuado desempefio del Inspector de Navegacion Aérea en
concordancia con las politicas y objetivos de la AAC. Por ende, se establece los requerimientos e
instrucciones para el personal de Inspectores, en lo referente a la competencia, instruccién, principios de
ética y conducta que deben seguir los mismos, puesto que tienen un efecto directo en el desempefio de
sus funciones.

6.1.3  Aun cuando se describen algunos lineamientos basicos en este Capitulo, todas las circunstancias que
un inspector pueda encontrar, posiblemente no sean cubiertas, debido a que un inspector se encuentra
ante la mirada publica de la comunidad aeronautica, se requiere que siempre trate de ejercer buen juicio y
conducta profesional, aun cuando no esté realizando funciones de trabajo.

6.2 Generalidades
6.2.1 Responsabilidades de los Inspectores.

6.2.1.1 Los Inspectores de Navegacion Aérea tienen la responsabilidad de evaluar frecuentemente las
infraestructuras, procedimientos Yy servicios de navegacion aérea, asi como las diferentes actividades de los
ANSP respecto al cumplimento con los reglamentos. Por tal razén, en concordancia con las directivas de
la administracion, todos los inspectores deben tener conciencia de sus responsabilidades y las exigencias de
sus cargos, ademas de ser objetivos e imparciales al momento de realizar sus obligaciones.

6.2.1.2 El inspector para realizar sus funciones de vigilancia y verificacion de la seguridad
operacional desarrolla actividades de revision, evaluacion, inspeccion, valoracion y analisis conforme se
establece en el presente Manual Guia, siendo la finalidad de dichas actividades verificar el cumplimiento
de los requisitos establecidos en la Reglamentacion Aerondutica Boliviana, lo cual permitird contribuir al
cumplimiento de los objetivos de seguridad operacional establecidos por el Estado Plurinacional de
Bolivia.

6.2.2 Facultades del INA en casos de afectacion a la seguridad operacional.

6.2.2.1 El Inspector de Navegacion Aérea tiene la facultad otorgada por la DGAC para verificar y
exigir que se cumpla lo establecido en la Reglamentacion Aeronautica Boliviana, estas facultades
incluyen la potestad de declarar un servicio, instalacion o facilidad de los servicios de navegacion aérea
en estado de suspendido, no-disponible o no-operable, y asimismo, esta facultado a disponer y coordinar
el requerimiento de acciones inmediatas por parte del ANSP, cuando encuentre una situacion en la que
considere que existe un peligro inminente en la seguridad operacional.

6.2.2.2 En los casos sensibles arriba descritos, es necesario que el Inspector de Navegacion Aérea utilice
su experiencia y criterio para realizar todas las coordinaciones que tenga a su alcance, segin se
requiera, con sus Jefaturas y estamentos superiores, con el propio ANSP, con otras autoridades civiles o
militares, con explotadores aéreos y operadores de aerédromo, teniendo en cuenta que el factor primordial
es la seguridad de las personas y propiedades.
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6.3 Especialidades del Inspector de Navegacion Aérea

6.3.1 Los Inspectores de Navegacion Aérea son competentes para realizar sus inspecciones a
profundidad y evaluar en su totalidad la actividad ANS que les corresponde seglin su especialidad:

(a) INA-AIS
(b) INA-ATM/SAR
(¢) INA-CNS
(d) INA-MAP
(e) INA-MET
(f) INA-PANS/OPS

6.3.2 En casos que se requiera y siempre que se cumplan los requisitos equivalentes de competencia
técnica, experiencia y conocimientos, se puede asignar las funciones de dos o mas categorias a un titular INA.
Para ello, el INA debe cumplir con las evaluaciones y programas de capacitacion que correspondan.

6.4 Dependencia jerarquica

6.4.1 La dependencia jerarquica de los Inspectores de Navegacion Aérea, estan descritas en el
Manual de Descripcion Puestos de la DGAC y cumplirdn con la politica y estandares de
conducta establecidos en Reglamento Interno del Personal.

6.5 Funciones generales de los INA

6.5.1 Como funcion primordial del INA esta la vigilancia permanente de la seguridad operacional de un
servicio de navegacidon aérea, mediante evaluaciones, verificaciones e inspecciones para
aseguramiento  del cumplimiento de la normatividad de las instalaciones, equipos, servicios y
procedimientos segun lo establecido en los Manuales del ANSP aceptados por la DGAC.

6.5.2  Asimismo, como funcion general el Inspector de Navegacion Aérea:

(a) Participa en la elaboracion, recomendacion de cambios y enmiendas a los Reglamentos, Manuales,
Circulares de Asesoramiento y Normas Técnicas en el ambito de su especialidad,;

(b) Propone al DNA, normas y procedimientos (incluye enmiendas) para optimizar la vigilancia de
la seguridad operacional;

(c) Participa en la elaboracion del PLANVISO (Plan Anual de Vigilancia Seguridad Operacional) de la
DNA;y

(d) Podra participar en los procesos de investigacion de accidentes e incidentes a requerimiento de AIG.

6.6 Funciones y Responsabilidades de los INA por especialidad
A continuacion, se detalla las funciones y responsabilidades de los INA de acuerdo a su especialidad.
6.6.1 Inspector de Navegacion Aérea AIS (INA-AIS)

6.6.1.1 Cumplir con el Programa de Vigilancia a la Seguridad Operacional y apoyar a la DNA en la
supervision del cumplimiento de las normas y procedimientos técnicos, por parte de los proveedores de
servicios de navegacion aérea en el ambito del AIS y otros elementos aplicables a la Gestion de Informacion
Aeronautica, conforme a las funciones principales:

(a) Efectuar las actividades del Plan de Vigilancia a la Seguridad Operacional AIS, mediante los tipos
de inspecciones especificados en el PROGRAMAVISO a fin de establecer el grado de cumplimiento
de las disposiciones previstas en la RAB-95, como de los manuales de procedimientos para los
proveedores de navegacion aérea.

(b) Participar en la formulacion del Plan de Vigilancia a la seguridad Operacional AIS, en el marco del
PROGRAMA VISO de la DNA.
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(©)

(d)

(e)

¢

(2

(h)

(@)

@
6.6.2
6.6.2.1

Revisar y examinar la Reglamentacion sobre AIS en base a las SARPS contenidas en el Anexo 95 de
la OACIL.

Redactar y revisar los documentos de orientacion (circulares instructivas, de asesoramiento y
documentos guia) sobre los servicios de Informacion Aeronautica.

Elaborar los cuadros de Carencias y Deficiencias después de las inspecciones de vigilancia, dando a
conocer los resultados al Proveedor de Servicios AIS.

Realizar el seguimiento al Plan de las Acciones Correctivas propuesto por el Proveedor de Servicios
AIS, verificando la resolucion a las deficiencias relacionadas con la Seguridad Operacional.

Elaborar informes a la Comision de Faltas y Sanciones en caso de infracciones a las disposiciones de
la AAC.

Participar en actividades de Instruccioén para mantener y mejorar su competencia al nivel deseado.
Vigilar el sistema de Gestion de la Calidad de los Servicios AIS, por el prestador de los AIS.
Realizar otras funciones establecidas que le sean asignadas en el ambito del objetivo del puesto.
Inspector de Navegacion Aérea ATM/SAR (INA-ATM/SAR)

Cumplir con el Programa de vigilancia y apoyar ala DNA en la supervision del cumplimiento

de las normas y procedimientos técnicos, por parte de los proveedores de servicios de navegacion aérea en
el ambito del ATS/SAR y otros elementos aplicables de Gestion del Transito Aéreo, conforme a las
siguientes funciones principales:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

(2
(h)
()
0);

Participar en la formulacion del Plan de Vigilancia a la Seguridad Operacional ATM/SAR, en el
marco del PROGRAMAVISO de la DNA.

Efectuar las actividades del Plan de Vigilancia a la Seguridad Operacional ATM/SAR, mediante los
tipos de inspecciones especificados en el PROGRAMAVISO a fin de establecer el grado de
cumplimiento de las disposiciones previstas en la RAB-92 y RAB-94, como de los manuales de
procedimientos para los proveedores de navegacion aérea.

Revisar y examinar la Reglamentacion sobre ATM/SAR en base a las SARPS contenidas en los
Anexos 11y 12 de la OACI.

Redactar y revisar documentos de orientacion (circulares instructivas, de asesoramiento y
documentos guia) sobre los servicios de Transito Aéreo / Busqueda y Salvamento.

Elaborar los cuadros de Carencias y Deficiencias después de las inspecciones de vigilancia, dando a
conocer al Proveedor de Servicios de Navegacion Aérea.

Realizar el seguimiento al Plan de Acciones Correctivas propuesto por el Proveedor de Servicios de
Navegacion Aérea, verificando la resolucion a las deficiencias relacionadas con la Seguridad
Operacional.

Elaborar informes a la Comision de Faltas y Sanciones en caso de infracciones a las disposiciones de
la AAC.

Participar en actividades de instruccidon para mantener y mejorar su competencia al nivel deseado.
Mantener registros actualizados del proceso de vigilancia realizado.

Verificar el cumplimiento de la RAB 65 y evaluar de acuerdo a requerimiento al personal aeronautico
solicitante de Licencias, habilitaciones, chequeos de proficiencia en el &mbito de su competencia.
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(k) Vigilar la eficacia del SMS de los proveedores de servicios ATS, utilizando los procesos y
procedimientos establecidos.

(1) Participar en la investigacion de accidentes e incidentes de aviacion, de acuerdo a los procedimientos
de la DGAC en los temas de su competencia, cuando sea requerido.

6.6.3 Inspector de Navegacion Aérea CN S (INA-CNS)

6.6.3.1 Cumplir con el Programa de vigilancia y apoyar ala DNA en la supervision del cumplimiento
de las normas y procedimientos técnicos, por parte de los proveedores de servicios de navegacion aérea en
el ambito CNS y otros elementos aplicables a los servicios de comunicacion navegacion y vigilancia,
conforme a las siguientes funciones principales:

(a) Efectuar las actividades del Plan de Vigilancia a la Seguridad Operacional CNS, mediante los tipos
de inspecciones en tierra y en vuelo, especificados en el PROGRAMAVISO de la DNA a fin de
establecer el grado de cumplimiento de las disposiciones previstas en la RAB 69, para los
proveedores de navegacion aérea.

(b) Mantener actualizada la RAB 69 “Reglamento sobre Telecomunicaciones Aeronauticas” en base a
las SARPS contenidas en el Anexos 10 de la OACI y documentos relacionados.

(c) Participar en la formulacion del Plan de Vigilancia a la Seguridad Operacional Comunicaciones
Navegacion y Vigilancia (CNS), en el marco del PROGRAMAVISO de la DNA.

(d) Redactar y revisar documentos de orientacion (circulares instructivas, de asesoramiento y
documentos guia) sobre los servicios de Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia (CNS) (cuando
asi se requieran).

(e) Elaborar los cuadros de Carencias y Deficiencias, después de toda Inspeccion, analizando
deficiencias en materia de seguridad y formular recomendaciones, dando a conocer al Proveedor de
Servicios.

(f) Realizar el seguimiento al Plan de Acciones Correctivas propuesto por el Proveedor de Servicios,
verificando la resolucion a las deficiencias relacionadas con la Seguridad Operacional.

(g) Elaborar informes a la “Comision de Faltas y Sanciones”, en caso de infracciones no atendidas a las
disposiciones de la AAC.

(h) Participar en actividades de instruccion apropiada para mantener y mejorar su competencia al nivel
requerido.

(1) Mantener registros actualizados del proceso de vigilancia realizado para cada aerédromo.
(j) Cumplir con lo establecido en el Manual Guia del Inspector INA.

(k) Coordinar actividades de inspecciones en tierra o en vuelo con los inspectores DNA cuando se trate
de elementos comunes.

6.6.4 Inspector de Navegacion Aérea M AP (INA-MAP)

6.6.4.1 Cumplir con el Programa de Vigilancia a la Seguridad Operacional y apoyar a la DNA en la
supervision del cumplimiento de las normas y procedimientos técnicos, por parte de los proveedores de
servicios de navegacion aérea referente a Informacion, datos aeronduticos, Cartografia Aeronautica y otros
elementos aplicables a la Gestion de Informacion Aeronautica, conforme a las funciones principales:

(a) Efectuar las actividades del Plan de Vigilancia a la Seguridad Operacional MAP mediante los tipos
de inspecciones Especificados en el PROGRAMA VISO a fin de establecer el grado de cumplimiento
de las disposiciones previstas en la RAB-96, como de los manuales de procedimientos para los
proveedores de navegacion aérea.

(b) Revisar y examinar la Reglamentacion sobre MAP en base a las SARPS contenidas en el Anexo 96
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de la OACI.

(c) Participar en la formulacion del Plan de Vigilancia a la Seguridad Operacional MAP, en el marco del
PROGRAMA VISO de la DNA.

(d) Redactar y revisar documentos de orientacion (circulares instructivas, de asesoramiento y
documentos guia) sobre Cartografia Aeronautica.

(e) Realizar el seguimiento al Plan de las Acciones Correctivas propuesto por el Proveedor de las cartas
aeronauticas, verificando la resolucion a las deficiencias relacionadas con la Seguridad Operacional.

(f) Elaborar los cuadros de Carencias y Deficiencias después de las inspecciones de vigilancia, dando a
conocer los resultados al Proveedor de cartas aeronauticas.

(g) Elaborar informes a la Comision de Faltas y Sanciones en caso de infracciones a las disposiciones de
la AAC.

(h) Participar en actividades de Instruccion para mantener y mejorar su competencia al nivel deseado

(i) Mantener registros actualizados del proceso de vigilancia realizado.

(J) Realizar otras funciones establecidas que le sean asignadas en el &mbito del objetivo del puesto.
6.6.5 Inspector de Navegacion Aérea MET (INA - MET)

6.6.5.1 Aplicar y ejecutar el Plan de Vigilancia a la Seguridad Operacional MET, a fin de verificar que los
proveedores de servicios de navegacion aérea cumplan y se ajusten a las disposiciones normativas, como de
coadyuvar con el Especialista MET en la aplicacion de la Reglamentacion Aerondutica Boliviana — RAB 93
—en las oficinas meteorologicas y estaciones meteorologicas de los aeropuertos de Bolivia, como de verificar
la competencia al personal MET.

(a) Efectuar las actividades del Plan de Vigilancia a la Seguridad Operacional MET, mediante los tipos
de inspecciones especificados en el PROGRAMA VISO a fin de establecer el grado de cumplimiento
de las disposiciones previstas en la RAB-93, como de los manuales de procedimientos para los
proveedores de navegacion aérea.

(b) Revisar y examinar la Reglamentacion sobre MET en base a las SARPS contenidas en el Anexo 93
de la OACIL

(c) Participar en la formulacion del Plan de Vigilancia a la Seguridad Operacional MET, en el marco del
PROGRAMA VISO de la DNA.

(d) Redactar y revisar los documentos de orientacion (circulares instructivas, de asesoramiento y
documentos guia) sobre el Servicio Meteorologico Aeronautico.

(e) Elaborar los cuadros de Carencias y Deficiencias después de las inspecciones de vigilancia, dando a
conocer los resultados al Proveedor de Servicio MET.

(f) Realizar el seguimiento al Plan de las Acciones Correctivas propuesto por el Proveedor del Servicio
MET, verificando la resolucion a las deficiencias relacionadas con la Seguridad Operacional.

(g) Elaborar informes a la Comision de Faltas y Sanciones en caso de infracciones a las disposiciones de
la AAC.

(h) Participar en actividades de Instruccion para mantener y mejorar su competencia al nivel deseado.

(i) Realizar otras funciones establecidas que le sean asignadas en el ambito del objetivo del puesto.
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6.6.6
6.6.6.1

Inspector de Navegacion Aérea PANS/OPS (INA-PANS/OPS)

El Inspector de Navegacion Aérea PANS/OPS, cumple con el Programa de Vigilancia, apoya a la

DNA en la supervision del cumplimiento de las normas y procedimientos técnicos por parte de los proveedores
de Procedimientos de Vuelo tanto oficiales como particulares, conforme a las siguientes funciones principales:

(a)

(b)

(©)

(d)
(e)

®

(2

(h)

(1)

G

(k)

M

6.7
6.7.1

Participar en la formulacion y ejecucion del Plan y Programa de Vigilancia a la Seguridad
Operacional PANS/OPS mediante las inspecciones especificadas.

Efectuar las actividades del Plan y Programa de Vigilancia a la Seguridad Operacional PANS/OPS,
mediante los tipos de inspecciones especificados a fin de establecer el grado de cumplimiento de las
disposiciones para los proveedores de navegacion aérea.

Elaborar informes técnicos sobre las cartas de rutas, llegadas, aproximacion y salidas instrumentales,
dentro de los criterios PBN y convencionales.

Realizar validaciones en vuelo de los procedimientos propuestos, enmendados y/o revisados.

Redactar y revisar documentos de orientacion (circulares instructivas, de asesoramiento y
documentos guia) sobre PANS/OPS.

Vigilar el cumplimiento de la normativa vigente en materia de Disefio de Procedimientos de Vuelo y
Planificacion de Espacios Aéreos.

Realizar el seguimiento al Plan de las Acciones Correctivas propuesto por el Proveedor de los
servicios de Procedimientos de Vuelo, verificando la resolucion a las deficiencias relacionadas con
la Seguridad Operacional.

Participar en actividades de Instruccioén para mantener y mejorar su competencia al nivel deseado.

Participar en reuniones nacionales e internacionales relacionadas con su area de trabajo y en las que
le fueran asignadas.

Elaborar los cuadros de carencias y deficiencias. Presentar informes técnicos a la culminacion de sus
actividades o cuando se requiera, de acuerdo a procedimientos establecidos.

Elaborar informes al Comité de Faltas y Sanciones en caso de incumplimiento a los Planes de Accion
Correctiva.

Realizar otras funciones establecidas que le sean asignadas en el ambito del objetivo del
puesto.

Atributos personales del INA

El Inspector debe tener actitud abierta, buen juicio y criterio, habilidades analiticas y tenacidad,

percibir situaciones de manera objetiva, y asumir sus responsabilidades individuales dentro de una
organizacion. De especial importancia sera el alto nivel de integridad personal que debe poseer un
inspector para evitar incentivos o gratificaciones indebidas por parte de alguna persona u organizacion.

6.7.2
(a)
(b)
(©)

Es necesario que el inspector sea capaz de aplicar estos atributos con el fin de:
obtener y evaluar la evidencia objetiva de manera correcta;
permanecer enfocado en el objetivo de la tarea;

evaluar constantemente los efectos y resultado de las observaciones de las inspecciones, y las
interacciones personales durante el desarrollo de estas tareas;
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(d) tratar adecuadamente al personal involucrado de modo que se alcance el propdsito de las tareas a
desempefiar de la forma adecuada;

(e) reaccionar con sensibilidad ante las politicas regulatorias del Estado Plurinacional de Bolivia;

(f) llevar a cabo el proceso de las actividades encomendadas ordenadamente, sin desviaciones debido
a distracciones;

(g) prestar la debida atencion y apoyo durante el proceso de las diferentes tareas encomendadas;
(h) reaccionar con serenidad y prudencia en situaciones estresantes;
(i) llegar a conclusiones generalmente aceptables basadas en las observaciones de las inspecciones; y

(j) mantener firmemente sus criterios sobre determinada conclusion, mostrando evidencias que
confirmen la veracidad de dicha conclusion, de forma tal que el personal quede satisfecho con sus
argumentos.

6.8 Reglas de conducta del Inspector de Navegacion Aérea
6.8.1 Conducta y ética profesional
6.8.1.1 Conducta personal

En vista de las numerosas situaciones potencialmente antagonicas que el Inspector INA probablemente
encuentre, es necesario enfatizar que su comportamiento debe ser ejemplar. El Inspector INA debe recordar
siempre, no importa cuan criticas sean las circunstancias, que ellos son los representantes visibles de la
DGAC. Dado que se trata del contacto directo con una instituciéon dindmica, altamente organizada y de alto
perfil, es crucial que un Inspector INA proyecte una imagen fuertemente profesional.

La conducta de un Inspector INA tiene efecto directo sobre la adecuada y efectiva realizacidon de funciones y
responsabilidades oficiales. El Inspector INA debe ejecutar sus labores de una manera profesional y mantener
esta actitud a lo largo de todas sus actividades. Mediante su conducta, el Inspector INA que trabaja en contacto
directo con el proveedor de servicios cargan una gran responsabilidad en la determinacion de la percepcion
que el publico tiene de la DGAC.

6.8.1.2 Normas de Conducta
El Inspector INA debe considerar las siguientes normas de conducta:

a) Acudir al lugar de labores a tiempo y en una condicion que permita la realizacion de las funciones
asignadas.

b) Utilizar vestimenta formal y a la vez apropiada para la condicion climatica.

c) Oftecer servicio pleno y especializado en la ejecucion de sus funciones.

d) Durante el cumplimiento de misiones, debe mantener la apariencia al nivel que le da la condicion
de ser representante de la DGAC.

e) Responder con prontitud ante las directivas e instrucciones recibidas de parte de su superior.

f) Ejercer cortesia y tacto al tratar con los colegas, supervisores y publico en general.

g) Conservar y proteger el patrimonio de la DGAC, asi como sus equipos y materiales.

h) El Inspector INA no debe utilizar equipos, propiedades o personal de la DGAC para usos ajenos a
las labores oficiales o permitir a otros que lo hagan.

1) Si las labores demandan el gasto de fondos publicos, tener conocimiento de todas las exigencias y
restricciones legales correspondientes ademas de observar las mismas.

j)  Salvaguardar informacion clasificada de acuerdo a lo prescrito por la Direccion de Navegacion Aérea
de la DGAC. Asimismo, la informacion no clasificada que no debe ser objeto de circulacion general
de acuerdo a las politicas que maneja la DGAC.

k) Acatar las diversas leyes, normas, reglamentos y otras instrucciones legales.

Abril/2019 7 Revision: 2



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA Capitulo 6 — El Inspector de Navegacion Aérea — INA

1) Responder con integridad a la confianza depositada debido al cargo encomendado.

m) Informar, a través de los canales adecuados, sobre incumplimientos conocidos o sospechosos a las
leyes, reglamentos o politicas.

n) No presentarse a su fuente de trabajo, bajo la influencia del alcohol u otras sustancias Toxicas.

0) No emitir declaraciones irresponsables, falsas o difamatorias, sin fundamento alguno, en contra de
la integridad de otras personas o entidades. (Los Inspectores INA se responsabilizan por las
declaraciones que emitan y por los puntos de vista que expresen).

6.8.1.3 Etica profesional

Debido al caracter publico de la labor del Inspector INA, es necesario que disponga de buen juicio y
comportamiento profesional en todo momento, tanto dentro como fuera de las oficinas de la DGAC.

El Inspector INA de la DGAC esta expuesto a multiples circunstancias criticas para los cargos que ejercen;
asimismo, el Inspector INA se encuentra en la posicion critica de interpretar y evaluar muy a menudo la
calidad de los programas de instruccion y manuales. Es imperativo que el Inspector INA reflexione
cuidadosamente con respecto a las responsabilidades y exigencias de su cargo y que considere la objetividad
e imparcialidad al efectuar sus labores.

El Inspector INA puede poseer un empleo o un negocio propio que no implique un conflicto de intereses con
sus funciones laborales oficiales. El Inspector INA quien desee participar en actividades externas (tales como
de instruccion, docencia o cualquier otro tipo de actividades relacionadas con EL Servicio de Navegacion
Aérea) debe considerar la transparencia y recibir aprobacion de la DGAC.

6.9 Beneficios de origen externo

6.9.1 El inspector INA no debe, directa o indirectamente, solicitar, aceptar o admitir dinero, dadivas,
beneficios, regalos, favores u otras ventajas en las siguientes situaciones:

(1) Para hacer, omitir o retardar tareas relativas a sus funciones;

(2) Para hacer valer su influencia ante otro funcionario publico, a fin de que éste haga, omita o
retarde tareas relativas a sus funciones; o

(3) Cuando resulte que dichos beneficios no habrian sido ofrecidos o dados, si el destinatario no se
desempefiara como Inspector de Navegacion Aérea.

6.9.2 Se considera especialmente que el beneficio esta prohibido si proviene de una persona o entidad
que:

(1) Lleve a cabo actividades cuyo producto o servicio se encuentren reguladas o fiscalizadas por el
organo o entidad en el que se desempeiia el inspector;

(2) Gestione u opere concesiones, autorizaciones, privilegios o franquicias otorgados por el érgano
o entidad en el que se desempeifia el inspector;

(3) Se pretenda ser contratista o proveedor de bienes o servicios de aeropuertos que pudieran ser objeto
de fiscalizacion por parte del inspector;

(4) Procure una decision o accion del 6rgano o entidad en el que se desempeiia el inspector; o

(5) Tenga intereses que pudieran verse significativamente afectados por la decision, accion, retardo
u omision del érgano o entidad en el que se desempefia el inspector.

6.9.3 El Inspector de Navegacion Aérea puede aceptar los siguientes beneficios o subvenciones, siempre
que su juicio le indique que no afecta su imagen profesional, su autoridad y su relacion con los administrados;

(1) Los reconocimientos protocolares recibidos de gobiernos, organismos internacionales o
entidades sin fines de lucro, en las condiciones en las que la ley o la costumbre oficial admitan esos
beneficios.

(2) Los gastos de viaje y estadia recibidos de gobiernos, instituciones de ensefianza o entidades sin
fines de lucro, para el dictado de conferencias, cursos o actividades académico-culturales, o la
participacion en ellas, siempre que ello no resultara incompatible con las funciones del cargo o
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prohibido por normas especiales.

(3) El transporte gratuito, en ocasiones que se haya coordinado previamente, como parte de la
logistica de las inspecciones, en la cual el proveedor pueda proporcionar medios de transporte
para el traslado de los inspectores intervinientes.

6.9.4 El hecho de aceptar invitaciones de ANSP, operadores de aer6dromos, aerolineas o de otros
negocios relacionados con la aviacion, para participar de eventos especiales, inauguraciones o transporte
gratuito en conexion con inauguraciones y eventos similares, esta prohibido sin la previa autorizacion del
jefe inmediato superior. Invitaciones de esta naturaleza pueden ser aceptadas, si el inspector es asignado
por la DGAC para llevar a cabo funciones oficiales que estén relacionadas con dicho evento.

6.10  Otros empleos y conflicto de Interés

6.10.1 Informacion sobre la posibilidad de otros empleos, incluso en modalidad a medio tiempo, esta
descrita en el Reglamento Interno que el Inspector de Navegacion Aérea al ingresar a trabajar en la DGAC
deba conocer. Cada Inspector de Navegacion Aérea es responsable de leer los reglamentos y conducirse a
si mismo, de una manera consistente con las reglas. Es necesario que cada inspector revise sus actividades
financieras y laborales fuera de la DGAC para asegurarse que estos no tienen incidencia directa o indirecta
que influyan o motiven conflictos con sus obligaciones y responsabilidades como inspector de la DGAC.

6.10.2 De acuerdo con la politica interna de la DGAC, los inspectores pueden obtener un empleo fuera de la
DGAC que no sea compatible con sus actividades publicas y que no disminuyan su capacidad
psicofisica para poder realizar dichas actividades. (Ejemplo; un Inspector de Navegacion Aérea no puede ser
Instructor o docente de personal aspirante a licencias emitidas por la DGAC que luego podria ser
contratado por el ANSP y resultar sujeto de Inspeccion por parte de la DNA).

6.10.3 Sin perjuicio de lo anterior, los inspectores pueden ejercer docencia, ensefiar, o escribir, siempre y
cuando ellos no utilicen informacion “interna” (por ejemplo. Informacion que no ha sido todavia puesta
a disposicion del publico o que es propiedad de la DGAC o de los usuarios). Los inspectores pueden
solicitar al DNA el uso de cierta informacion antes de utilizarla, o hacerla publica. Cabe recordar que la
DGAC es responsable de preservar la propiedad del ANSP, que le ha sido entregada. El Inspector de
Navegacion Aérea no debe tener fines econdomicos que representen un conflicto de interés con sus
obligaciones o responsabilidades oficiales, estando prohibido mantener relaciones contractuales,
financieras, posesiones o de otra indole con el ANSP, operadores de aerodromos, o cualquier
persona u organizacion relacionada a la actividad que desempeiia.

6.11 Confrontaciones durante el desempeiio

6.11.1 En una Inspeccion a dependencias ANS, se pueden presentar desacuerdos entre el Inspector y
los responsables del ANSP debido a mal entendimiento de los roles del Inspector y su autoridad. En este
sentido, el Inspector tomara en cuenta lo siguiente:

(a) Antes de iniciar una Inspeccion, el Inspector debe identificarse ante la persona que se encuentre a
cargo, presentando sus credenciales y explicando los alcances de sus funciones y el objetivo de la
Inspeccion.

(b) Si después de la presentacion de las credenciales apropiadas, se le impide el acceso a las
instalaciones y documentos, el Inspector se asegurara que la persona que niega el acceso esté
enterada de la autoridad que tiene el Inspector en esa inspeccion. El Inspector debe instruir a quien
le impide su acceso que tal negativa estd contemplada en el Reglamento de Faltas y
Sanciones. Si la situacion persiste, debera indicarle a dicha persona que llame a su supervisor
o jefe inmediato y resolver el inconveniente con él.

(c) Cuando ocurre una confrontacion, el Inspector debe estar seguro de su posicion y ser discreto y
paciente.

(d) El Inspector de Navegacion Aérea debe evitar expresar opiniones opuestas o discordantes con la
legislacion vigente o la politica de la DGAC, asi como también con las directivas emitidas por la
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misma. Sin embargo, el Inspector debe esforzarse para proveer guia y consejo con respecto a
la interpretacion y aplicacion de Reglamentos, normas y politicas existentes.

6.12  Incumplimiento de los procedimientos

6.12.1 Cuando se tome conocimiento que el Inspector de Navegacion Aérea ha incumplido de manera
negligente con los procedimientos establecidos en el Manual Guia, el DN A debe enviar una comunicacion
escrita al Inspector de Navegacion Aérea involucrado, detallando las pruebas que determinen que se
ha incumplido con sus obligaciones y las medidas que la DNA implementard para corregir el
incumplimiento de los mismos, de acuerdo a los procedimientos administrativos que corresponda en la
DGAC.

6.12.2 El DNA en coordinacion con el drea administrativa determinard las acciones de refuerzo de la
capacitacion e instruccion que se estimen necesarias para ser impartidas al Inspector de Navegacion Aérea,
y de ser el caso, las medidas de sancion administrativa que corresponda.

6.13  Programa de Instruccion del Inspector de Navegacion Aérea

6.13.1 La instruccion a ser impartida a los INA de las distintas especialidades se encuentra detallada en el
Programa de Instruccion de la DNA.

6.14  Designacion y poderes para el INA

6.14.1 La DGAC mediante delegacion de autoridad y nombramiento Conforme a la R. A. No. 307 de fecha
3/DIC/2007, se delega la autoridad a los inspectores de la DGAC.

6.14.2 Los Inspectores de Navegacion Aérea, son nombrados por la Autoridad Aeronautica Civil (AAC),
en sus funciones representan a la DGAC.

6.15  Credenciales del Inspector de Navegacion Aérea

6.15.1 Se otorgara a los Inspectores de Navegacion Aérea, una credencial en forma de tarjeta de
Identificacion, la cual acreditara las funciones conferidas por la DGAC para desempeiar funciones
de inspeccion como Inspector de Navegacion Aérea incluyendo su ingreso y permanencia en las
instalaciones de cualquier oficina de la AAC, asi como en instalaciones y dependencias de servicios de
navegacion aérea y aerddromos. Asimismo, la credencial otorga el derecho al Inspector de Navegacion
Acérea a acceder a documentacion relacionada a los servicios ANS que sea requerido para el cumplimiento
de sus funciones.

6.15.2 El Inspector de Navegacion Aérea debe cumplir con todos los procedimientos de seguridad
establecidos en areas restringidas de los ANS o aer6dromos.

6.15.3 La DGAC debe establecer un procedimiento para la emision, renovacion y control de validez de las
credenciales de los Inspectores de Navegacion Aérea, incluyendo procedimientos para comunicar a los
Administrados y usuarios respecto a la cancelacion de una credencial. Tanto la tarjeta de identificacion de la
DGAC como la credencial de Inspector de Navegacion Aérea deberan ser devueltas cuando el inspector cesa
en sus funciones.

6.15.4 La tarjeta de identificacion, contiene la siguiente informacién en el anverso:
(a) Fotografia a color actualizada del titular;
(b) Nombres y apellidos completos, y nimero de documento de identificacion;
(¢) Numero de identificacion como Inspector de Navegacion Aérea;

(d) Especialidad del area.

Abril/2019 10 Revision: 2



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA Capitulo 6 — El Inspector de Navegacion Aérea — INA

(e) Firma y sello de la Autoridad de la DGAC; y
(f) Fecha de vencimiento.

6.15.5 La tarjeta de identificacion en el reverso muestra un extracto de la Resolucion Administrativa que
estipula las facultades y atribuciones del Inspector de Navegacion Aérea para desempefiar sus funciones
y la que estipula la obligatoriedad de los ANSP y operadores de aerdédromos de dar acceso a los
Inspectores de Navegacion Aérea a las dependencias e instalaciones ANS, incluso portando dispositivos
como Tablet, computadora portatil, grabadora, camara y teléfono celular.
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Capitulo 7.- Planeamiento y ejercicio de la vigilancia de la seguridad operacional
7.1 Introduccion

7.1.1  En el presente documento se realiza una breve explicacion sobre la calificacion de discrepancias y
evaluacion del riesgo, referidas en el PROVISO (Programa de Vigilancia de la Seguridad Operacional) de la
DNA, el cual detalla de manera explicita los respectivos procedimientos para la elaboracion de los CARDEF
contemplando la respectiva calificacion y el analisis de riesgo.

7.2 Calificacion en base a evaluacion de riesgo

7.2.1 A partir de la evaluacion y andlisis que reciban las discrepancias resultantes de la Inspeccion, se
define la prioridad para que se implanten medidas de mitigacion (que pueden ser incluso de inmediata
aplicacion) o se resuelva la discrepancia en los ANS, asi como definir los plazos maximos admisibles para
tales acciones. Se enfatiza que si una medida de mitigacion se considera inviable o se duda de su eficacia
se debe proceder a suspender la operacion del servicio o facilidad.

7.2.2  El Inspector de Navegacion Aérea preparara un Cuadro de Carencias y Deficiencias
(CARDEF) resultante de las discrepancias. Una vez definido el cuadro, se debe aplicar una primera
seleccion de condiciones vinculadas a cada discrepancia utilizando su experiencia, juicio operacional y
criterios de seguridad, en el contexto de los ANS suministrados, seglin lo establece el PLANVISO.

7.2.3 El ANSP inspeccionado, al momento de elaborar su Plan de accion correctiva (CAP), debera
proyectar la mitigaciéon o la eliminacion de la discrepancia no mas alla de los plazos estipulados en el
CARDEF. El ANSP puede optar por elaborar sus CAP agrupando las discrepancias segun a la prioridad
que demanda el valor de riesgo, lo cual también justifica que el ANSP atienda los resultados de una
Inspeccion a través de mas de un CAP.

7.3 Acciones respecto a una discrepancia

7.3.1 En el caso de discrepancias calificadas inaceptables bajo las circunstancias existentes como
resultado de la Inspeccion, se procede de la siguiente forma:

(a) EI Inspector de Navegacion Aérea, en el mismo sitio de la Inspeccion, debe comunicar de
inmediato la discrepancia al responsable o representante operacional de la facilidad, dependencia
o servicio inspeccionado, y de ser necesario, debe obtener datos adicionales para confirmar la
naturaleza de la discrepancia.

(b) El Inspector de Navegacion Aérea debe definir medidas de mitigacion o correctivos sin demora,
en resguardo de la seguridad operacional. Si no es posible establecer medidas de mitigacion
claramente eficaces e inmediatas el Inspector de Navegacion Aérea debe definir el cierre o
suspension de la facilidad, servicio u operacién comprometida.

(c) EllInspector de Navegacion Aérea una vez confirmada la validez de la discrepancia y la calificacion
inaceptable, y definida la medida de mitigacion claramente eficaz o incluso la suspension de la
operacion, debe llamar por el medio mas directo y rapido al DNA explicandole la naturaleza de
la discrepancia, los motivos por los cuales establece la calificacion para la discrepancia.

(d) EI DNA, realizara una revision rapida, apoyado por otros Inspectores de Navegacion Aérea si
es requerido, de los elementos expuestos y sustento para declarar la discrepancia.

(e) EI DNA, en la medida que no se retrase o demore significativamente la implantacion de
la mitigacion, se comunicard mediante la Direccion Ejecutiva de la DGAC con la Direccion
Ejecutiva responsable de mas alto nivel de la organizacion del ANSP inspeccionado para
evaluar en conjunto la situacién. Asimismo, en la medida que no se retrase o demore
significativamente la implantacion de la mitigacion, el DNA puede coordinar con:

(1) el Ejecutivo o Jefe responsable de mas alto nivel del aerédromo que serian(n) afectado(s) con
las medidas;
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(2) el Ejecutivo o Jefe responsable de mas alto nivel del explotador(es) aéreo(s) que serian(n)
afectado(s) con las medidas; y

(3) Cualquier otra autoridad, jefatura, institucion que se considere que debe tomar
conocimiento.

(f) EI DNA, luego de las coordinaciones precitadas, si no se detecta ninguna inconsistencia o faltante
en lo recomendado por el Inspector de Navegacion Aérea, dispondra por el medio mas rapido que
el ANSP o el operador de aerédromo implante las medidas mitigadoras o se efectie la
suspension de operacion. Se comunicara el resultado al Inspector de Navegacion Aérea en el
sitio de inspeccion y a todas las Direcciones de la DGAC.

7.3.2 La emision de los avisos NOTAM que se vinculen a la implementacion de las medidas de
mitigacion o suspension de operacion son de urgente prioridad y deben seguir los procedimientos
regulares del servicio AIS. El DNA debe evaluar si es requerida una publicaciéon mas amplia de la
informacién sobre la mitigacion o restricciones aplicadas, por vias masivas como email, pagina web,
comunicados a los usuarios aeronauticos, etc.

7.3.3 No debe interpretarse que las referidas medidas de mitigacion dan lugar, por si mismas, a la
reclasificacion o la eliminacion de la discrepancia, es decir, la discrepancia quedara anotada y se
mantiene como inaceptable hasta que el ANSP ejecute acciones para su resolucion.

7.4 Acciones respecto a una discrepancia tolerable y aceptable

74.1 En el caso de discrepancias calificadas, el Inspector de Navegacion Aérea cumplird el
procedimiento de Inspeccion y tramitacion del informe y la notificacion al ANSP. El Inspector de Navegacion
Aérea debe de incidir en sus informes en las prioridades de atencion.

7.4.2 Las discrepancias tolerable y aceptable pueden ser sujetas de un nuevo analisis para su
reclasificacion hacia arriba, incluso hasta inaceptable.

7.5 Referencias sobre medidas de mitigacion
7.5.1  Como ejemplo, las medidas de mitigacion pueden ser entre otras:

(a) Degradacion de servicio ATS, limitandolo solo a FIS/AFIS.

(b) Limitacién o Demoras a las operaciones IFR;

(¢) Limitacion o Demoras a las operaciones VFR;

(d) Limitacion o Demoras a las operaciones no-regulares;

(e) Modificacion de horarios de servicios;

(f) Limitacion a las operaciones nocturnas;

(g) Incremento o penalizacion a los minimos operacionales de las cartas IAC (OCA/OCH);
(h) Cierre parcial de una o maés pistas, calles de rodaje o plataformas;

(1) Implementacién de sefializacion de obstrucciones o balizaje;

(j) Desplazamiento de umbral.
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Capitulo 8 — Procedimientos de inspeccion a los ANS
8.1 Inspeccion a los ANS seguin Especialidad

En el presente Capitulo se definen las actividades a seguir por los INA seglin su especialidad para la ejecucion
de Inspecciones al proveedor de los Servicios de Navegacion Aérea de acuerdo a la RAB.

8.2 Campo de accion de los INA segin su especialidad

8.2.1 Inspeccion al servicio ATS/SAR: Inspecciones realizadas a las dependencias ATS, Centro de
Coordinaciéon de Salvamento (RCC) y Subcentros de Salvamento (RSC) del SAR, para verificar el
cumplimiento de los reglamentos de la RAB92, RAB94 y procedimientos del Manual ATM. Incluye la
verificacion de competencia, revision de los examenes y evaluaciones de seguridad operacional y los planes
de capacitacion del personal ATS.

8.2.2 Inspeccion al servicio CNS: Inspecciones realizadas a las instalaciones y servicios de las
dependencias técnicas de Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia (CNS) para verificar el cumplimiento
de los reglamentos y procedimientos de la RAB69, orientada ademas a la gestion del CNSP. Incluye la
verificacion en vuelo y el cumplimiento de planes de capacitacion del personal de la especialidad.

8.2.3 Inspeccion al servicio MET: Se realizan a las oficinas: OVM, OMAs y EMAs para verificar el
cumplimiento del reglamento RAB-93 y procedimientos establecidos en el Manual PMET, que permitiran
con ello seguridad, regularidad y eficiencia de las operaciones de la Navegacion Aérea Nacional e
Internacional en el espacio aéreo boliviano.

8.2.4 Inspeccion al servicio AIS: Se realiza a la Oficina AIS Nacional, Oficina de Publicaciones
Aeronauticas, Oficina NOTAM Internacional y Dependencias AIS de Aerdédromo para verificar el
cumplimiento de la RAB 95 y procedimientos establecidos en el Doc 8126. Asi como la proficiencia al
personal AIS y sus respectivos planes de capacitacion.

8.2.5 Inspeccion al servicio MAP: Inspecciones realizadas a los Proveedores de Servicios de Navegacion
Aérea, en el area de cartografia aeronautias, para verificar el cumplimiento del reglamento RAB 96 “Cartas
Aeronauticas” y procedimientos del Manual 8697 MAP, asi como el manejo y aplicacion apropiada de los
procedimientos relacionados al levantamiento y mantenimiento de puntos de control Geodésicos de
aerodromo (Umbrales, ARP. Radioayudas, etc.)

8.2.6 Inspeccion PANS/OPS: Se realiza alos proveedores de procedimientos de vuelo en sus respectivas
oficinas, se efectian vuelos sobre la base de los procedimientos publicados (revision) o por ser aprobados
para su publicacion (validacion) con el objetivo de que estos se ajusten y cumplan con los criterios
establecidos en los Documentos y Manuales OACI referentes al Disefio de Procedimientos de Vuelo, ademas
se asegura de los procesos de control de calidad del disefio, asi como el cumplimiento de los planes de
capacitacion y nivel de capacitacion de los Proveedores de Procedimientos de Vuelo.

8.3 Inspeccion a los ANSP

A continuacion, se desarrollan los procesos que deben seguir los INA de las distintas especialidades para
realizar las inspecciones a los ANSP. Los cuales abarcan desde el informe de solicitud para realizar las
inspecciones hasta la elaboracion, seguimiento y cierre del CARDEF. Asimismo, para una mejor
comprension de los pasos a seguir los mismos fueron divididos en los puntos 8.4.1, 8.4.2, 8.4.3 y 8.4.4.
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8.4 Procesos de solicitud de inspeccion
8.4.1 Proceso de solicitud para la realizacion de inspecciones
PROCESO DE SOLICITUD DE INSPECCION DE LOS INA
DIRECTOR JEFE DE
ANSP EJECUTIVO DGAC DNA UNIDAD INSPECTOR
REALIZA
INSTRUYE PLAN ANUAL DE
REPROGRAMACION
REPROGRAMACION CON EL INSPECTOR VIGILANCIA
!
REVISA CARDEF

APRUEBA

APRUEBA INFORME

REVISA INFORME Y
CRONOGRMA DE

'

[ 3

PARA LA MAE
INSPECCION INSPECCION
GENERA DERIVA AL JEFE
DERIVA A LADNA # MEMORANDUM A PARA
INSPECTOR CONOCIMIENTO

ELABORACION DE
INFORME DE
SOLICITUD DE
INSPECCION

ELABORA CARTA
COMUNICANDO AL

"| ANSP LA INSPECCION

A SER REALIZADA

NOTIFICACION AL
ANSP

FIRMA NOTA Y 5E
NOTIFICA AL ANSP

APRUEBA NOTA AL

ANSP

REVISA NOTA AL
ANSP

:

DERIVA A LA DNA

DERIVA AL JEFE DE

UNIDAD

DERIVA AL
INSPECTOR

PLANIFICACION DE
LA INSPECCION
(FORMULARIO DE

PLANIFICACION)

¥

INICIO DE
INSPECCION

8.4.1.1 Descripcion del procedimiento de solicitud para la realizacién de inspecciones

N° Iltem

Responsable

| Descripcién

1

Tramites administrativos

: Requerimiento y Orden de Inspeccion

Director DNA
Jefe de Unidad
INA

Una vez seleccione el INA la inspeccion a ser realizada (IG, IE, IS, IA, | GESTION ANSP),
verifica el Plan de Vigilancia o cronograma de Inspecciones previstas, asi como los CARDEF o
reportes correspondientes.

En coordinacion con el Jefe de Unidad se pone a consideracion del Director DNA, el informe
de “Solicitud de Inspeccion” dirigido al Director Ejecutivo de la DGAC.

Una vez aprobada la “Solicitud de Inspeccion” el Director DNA en coordinacion con el Jefe de
Unidad designa mediante memorandum a un INA (puede ser mas de un INA si es requerido)
para ejercer Inspeccién a la gestion ANSP, inspeccién general, inspeccién de seguimiento, o
segun sea el caso.

El INA designado gestiona por conducto regular la nota de notificacion de inspeccion al ANSP.

Planificacion de la Inspe

ccion ANS

- INA

a) EI INA designado toma conocimiento de los antecedentes, registros, planes de accién
o discrepancias pendientes del aerédromo o dependencia ANS, asi como de cualquier registro
o documento que ayude a conocer la situacion del aerédromo y dependencia a inspeccionar,
para su verificacion in situ.

b) El INA se provee de los formularios de inspeccion que corresponda al tipo de
inspeccion a ser realizada.
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8.4.2 Proceso de Inspeccion de los INA

PROCESO DE INSPECCION DE LOS INA

DIRECTOR JEFE DE
ANSP EJECUTIVO DGAC DNA | UNIDAD ‘ | INSPECTOR |

RELINION DE APERTURA
(ACTA DE APERTURA)

l

INICIO DE INSPECCION
(1G, IE, IS, 1A, | GESTION
ANSP)

¥

LEVANTAMIENTO DE
CARENCIAS ¥
DEFICIENCIAS

!

RELINION DE CIERRE
(ACTA DE CIERRE)

v

DESIGNA RESPONSABLE

ANALIZA LOS CARDEF,
APRUEBA Y RECOMIENDA |-
ACCIONES

INFORMA ¥ GENERA
FORMULARIOS CARDEF

}

ELABORA NOTA DE
hg\Tng[:?;:.D;NNEEL | FIRMANOTAALANS? [ npi‘;zﬁrg;:“ e “:a:‘ggﬁ’“ le——{  NOTIFICACION AL ANSP
ADJUNTANDO LOS CARDEF

8.4.2.1 Descripcion del procedimiento del proceso de inspecciéon de los INA

0
Itgm Responsable Descripcion
3 Traslado del INA
INA a) EI INA haciendo uso del medio de transporte correspondiente, segun procedimiento
administrativo, se traslada a la sede, aer6dromo o dependencia ANS.
4 Actividades de preparacion in situ. Apertura de la Inspeccion.
a) El INA se identifica con su credencial y se presenta ante el funcionario (s), jefe(s) o
representante(s) del ANSP.
b) Se realiza una reunién de apertura de la inspeccion y el INA explica el objetivo y
metodologia de la inspeccién a seguir. Asimismo, en conjunto con el representante del ANSP,
- INA repasa los antecedentes que haya obtenido en la fase de preparacion en item 2.
c) Previa firma del “Acta de Apertura”, el INA solicita que el jefe o funcionario lo acomparie
en la Inspeccion. El INA tiene atribuciones para solicitar, en cualquier momento de la inspeccion,
la participacion de uno o mas titulares o responsables del ANSP, segun se requiera para ejercer
como contraparte y absolver consultas sobre temas de la especialidad inspeccionada.
5 Desarrollo de la inspecciéon ANS
a) El INA, de acuerdo a su especialidad, inspecciona y evalta el cumplimiento de
requisitos y reglamentos aplicables segun el tipo de Inspeccion.
b) El INA completa el formulario de protocolo de inspeccién correspondiente al tipo de
dependencia ANS inspeccionada, colocando sus datos y marcando con una “X” segun el estado
ZINA de cumplimiento del reglamento evaluado.
c) La Inspeccion da como resultado:
1) No existen Discrepancias: El INA completa el formulario de inspecciéon y termina el
registro consignando su firma; o
2) Si existen discrepancias: Se definen los items que se consideran insatisfactorios o en
estado de incumplimiento.
6 Cierre de la Inspeccién ANS
a) EI INA comunica al responsable del ANSP el cierre de la Inspeccion.
Expone verbalmente los resultados de la inspeccién y suscriben el “Acta de cierre” de
INA inspeccion. . . . N
b) EI' INA, si esta a su alcance, puede sugerir u orientar respecto a las actividades que
debe seguir el ANSP para resolver las discrepancias.
c) EI INA termina su Inspeccion y retorna a su sede o base administrativa.
7 Rendicién de cuentas
INA | EI INA realiza el correspondiente descargo administrativo de acuerdo al Anexo 3.
8 Resultados de la Inspeccion ANS
a) Inspeccién sin Discrepancias:
Director DNA 1) El INA informa al Jefe de Unidad adjuntando el formulario de inspeccién
Jefe de Unidad | correspondiente, debidamente completado y firmado.
INA 2) El INA archiva la documentacion. No es mandatorio comunicar por escrito al ANSP
este resultado.
b) Inspeccién con discrepancias:
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1) El INA envia su Informe al Jefe de Unidad, adjuntando el CARDEF numerando las
discrepancias de forma correlativa para cada caso (ejemplo CNS010, CNS011, etc.)

2) Una vez aprobado el informe y los correspondientes CARDEF por el Jefe de Unidad,
el INA elabora y pone a consideracion del Jefe de Unidad una nota dirigida al ANSP anexando
el o los correspondientes CARDEF.

En la nota dirigida al ANSP se solicita:

El envio de su respuesta por escrito, en un plazo no mayor de 5 dias calendario (computados
desde la recepcion de la nota),

(i) Que adjunte a su respuesta una evaluacion de seguridad operacional completa para
cada una de las discrepancias.

Respuesta del Al

NSP y analisis del Plan de Accién

Jefe de Unidad
INA

a) EI ANSP una vez analizado el CARDEF da respuesta a lo solicitado. En caso de que
el ANSP no emitiera una respuesta oportuna, presentando el correspondiente plan de accion, se
asumira la plena aceptacién por parte del ANSP del CARDEF correspondiente.

b) El INA revisa, en coordinacién con el Jefe de Unidad, los planes de Accion del ANSP,
los cuales deben atender los plazos estipulados en el CARDEF excepto, que excepcionalmente
el ANSP sustente con un estudio de seguridad operacional completo y documentado un plazo
mayor para la atenciéon de una observacion determinada, que resulte aceptable para el Jefe de
Unidad. Resultando:

1) Si se considera el plan de accién y la documentacion del ANSP como aceptable, se realizara
el correspondiente seguimiento a las acciones propuestas.

2) De no ser aceptable el plan de accion para el INA como para el Jefe de Unidad, este debera
ser devuelto formalmente solicitando al ANSP las correcciones y reformulacién de plazos
correspondientes.

8.4.3 Proceso de seguimiento a los CARDEF

PROCESO DE SEGUIMIENTO A LOS CARDEF

DIRECTOR
I ANSP | | EIECUTIVO DGAC | | DNA I I JEFE DE UNIDAD | I INSPECTOR |
RLIZA
INSTRUYE REPROGRAMACION INICR SEUIENTO
REPROGRAMACION EN CON EL IGILANCIA
PECTOR
Y PLANES DE ACCION
on_im_p
ELABORA INFORME
APRUEBA APRUEBA INFORME ¢ REVISA INFORME [#— DE SOLICITUD DE IS
INSPECCION
AL ANSP
sl
ELABORA NOTA
GENERA DERIVA MEMORANDUM COMUNICANDO AL
DERIVAALADNA  |—# MEMORANDUMAL [—* ©apa conociMIENTO ANSP LA INSPECCION
INSPECTOR A SER REALIZADA
I'_“AOI::::';CC'%: ii FIRMA NOTA ¥ SE APRUEBA NOTA AL REVISA NOTA AL
ENVIA AL ANSP ANSP ANSP
ANSP
l | | DERIVA AL JEFE DE | | DERIVA AL I PLANIFICACION DE
LA IS (FORMULARIO
| DERIVA A LA DNA UNIDAD INSPECTOR DE PI.(ANIFICACION!
INICIO DE
INSPECCION DE
SEGUIMIENTO
8.4.3.1 Descripcion del proceso de seguimiento de los CARDEF
N° .
Responsable Descripcion
Item
1 Seguimiento CARDEF/ Planes de accién
a) El INA responsable del seguimiento del CARDEF o plan de accién presentado por el ANSP
recibe copia del documento.
b) El INA considera para el seguimiento del CARDEF, los plazos indicados y que han sido

Jefe de Unidad | ratificados por el ANSP para las acciones correctivas de cada discrepancia.

INA c) Solo de ser necesario, en especial ante una calificacion donde el riesgo es aceptable basado
en la mitigacion, el INA responsable debe coordinar con su Jefe de Unidad, para definir propuestas de
fechas de Inspecciones de seguimiento dirigidas a determinada unidad o sede del ANSP, que permitan
controlar el avance de las acciones de resolucion declaradas.

2 Seguimiento documental de plazo para una o mas observaciones del CARDEF

- INA

[ a) El primer dia laborable de la segunda y cuarta semana de cada mes, el INA asignado verifica
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el vencimiento de plazos estipulados en los CARDEF, e identifica los items u observaciones que tenian
plazos vencidos en la semana anterior.

b) El INA comprueba si el ANSP ha remitido documento adjuntando a la AAC sustento verificable
o evidencia que atienda la discrepancia o CARDEF, resultando en casos siguientes:

1) Si el ANSP ha remitido informacién, el INA pasa a item 3.

2) Si el ANSP no ha remitido informacién, el INA pasa a la item 4.

8.4.4 Proceso de Cierre de los CARDEF

PROCESO DE CIERRE DE LOS CARDEF

DIRECTOR
ANSP EJECUTIVO DGAC DNA JEFE DE UNIDAD INSPECTOR

INSPECCION DE
* SEGUIMIENTO

UMPLE CO
EL CARDEF

INFORME DE CIERRE
(REPORTE DE CIERRE
DE CARENCIAS Y

DEFICIENCIAS)

ELABORA INFORME
RECOMENDANDO
LAS ACCIONES A
SEGUIR

!

APRUEBA LAS REVISA INFORME SUSPENDER/CANCELAR
NOTIFICACION Y " ACCIONES L APRUEBA INFORME | DIRIGIDO AL | PARCIAL O TOTALMENTE
CIERRE DEL CARDEF | PARA LA MAE N DIRECTOR DETERMINADAS

RECOMENDADAS EJECUTIVO OPERACIONES

A 4

8.4.4.1 Descripcion del proceso de cierre de los CARDEF

NO
Item
3 Analisis para la resolucién de observaciones y avances del CARDEF
a) El INA evalua la documentacion y evidencias (incluye fotos, grabaciones, videos, registros,
emails, comprobantes, declaraciones, etc.) enviadas por el proveedor ANS respecto a los avances de
su CARDEF.
b) Solo de ser necesario, dada la naturaleza de la observacién, se programara y ejecutara una
Inspeccién de seguimiento especifica de la observacién en la dependencia
c) Con los elementos y resultados obtenidos de las acciones (a) y (b) anteriores, se procede
para los casos 1) o 2) segun corresponda:
1) En el caso que la accién correctiva se sustenta y el INA la evalud resultando completada y
satisfactoria (incluyendo la verificacion in situ si es necesaria):
Di i) El INA registra la informacion en fichero de seguimiento.
- Director DNA . S . . -
- Jefe de Unidad ii) . EI INA en coordlngmoq con el Jefe de Unidad, comunica por correo elec’tronlco o]
ZINA comunicacion escrita al funcionario encargado del ANSP que se ha resuelto una o mas de las
discrepancias incluidas en el CARDEF y que debe proceder, de ser el caso, a cancelar las medidas
de mitigacion que se habian implementado para la discrepancia.
iii) El INA remite al ANSP los respectivos formularios de cierre y archiva los formularios de
cierre correspondientes.
2) En el caso que una o varias de las acciones correctivas ejecutadas y notificadas por el
ANSP no sean aceptables y, seguin lo evalta el INA, no puede considerase la discrepancia como
resuelta:
i) El INA en coordinacién con el Jefe de Unidad envia una nota comunicando al funcionario
encargado del ANSP que NO se ha resuelto una o mas de las discrepancias incluidas en el CARDEF.
i) El INA sigue el proceso del item 5.
4 EI ANSP no ha remitido documentacion sobre avance de sus CARDEF y el plazo a vencido
a) El INA en coordinacion con el Jefe de Unidad envia una nota al ANSP, indicandole que no
se ha recibido su informacién sobre avance o soluciéon de una o mas discrepancias, otorgandole una
Jefe de Unidad proérroga de cinco (05) dias calendario contados desde la recepcion del documento, a fin que cumpla
INA con remitir informacioén del estado de acciones correctivas de los CARDEF.
b) Como resultado de la notificacion indicada en (a); se pueden dar casos 1) o 2) siguientes:
1) El ANSP envia documentacion en atencion al documento de la AAC dentro del plazo
establecido en (a), y se procede al analisis de acuerdo al item 3.

Responsable Descripcion

Abril/2019 5 Revision: 2



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA Capitulo 8 — Procedimientos de inspeccién a los ANS

2) EI ANSP no envia respuesta al documento de la AAC y se procede de acuerdo a lo sefialado
en el item 5.

5 Falta de atencién de los CARDEF y reevaluacion del indice de riesgo.

a) Como consecuencia de lo estipulado en 3 ¢) 2) 6 4 b) 2), el INA informa al Jefe de Unidad
la situacion de los CARDEF. Dentro de las siguientes 72 horas el Jefe de Unidad en coordinacién con
el Director de Navegacién Aérea, forma y dirige un equipo con la Unidad correspondiente para llevar
a cabo un nuevo analisis de riesgo de las observaciones que son parte de los CARDEF y que
resultaron sin atencion.

b) Con este andlisis se determina o define en cada caso una revisién de la observacion,
incidiendo en que la demora o el tiempo transcurrido sin haberse atendido o resuelto la observacion
del CARDEF puede significar que se ha incrementado el factor de tolerabilidad de riesgos, lo que

Director DNA
Jefe de Unidad

INA debe resultar en una nueva magnitud de riesgo y podria incluso alcanzar hasta 5A.
c) Este nuevo analisis dara origen a medidas de mitigacion inmediatas o suspension de
operaciones inmediata dispuesta por la AAC.
d) Mediante conducto regular, el Jefe de Unidad en coordinacion con el INA elevara un informe
detallado y documentado incluyendo el historial de cada formulario CARDEF, las observaciones no
subsanadas, con copia al funcionario jefe del ANSP.
8.5 Resolucion de Cuestiones de Seguridad Operacional

Durante todas las etapas del programa de vigilancia a la seguridad operacional del proveedor/operador, el
grado de cumplimiento a las normas, en relacion con su capacidad y competencia, han de ser iguales o
superiores a las que se ejercieron cuando se concedio la certificacion o autorizacidon original. Asi pues, el
personal de inspectores de DNA, al momento de realizar la vigilancia y las inspecciones correspondientes,
ejerceran sus funciones minuciosamente y exigiran que el organismo inspeccionado demuestre de manera
convincente que las operaciones o la provision de servicios se efectiian de conformidad con los requisitos del
certificado expedido, de las especificaciones o requisitos afines, de los manuales de operaciones, los manuales
de control y la RAB.

La resolucion de las deficiencias y problemas de seguridad operacional detectados constituye un elemento
critico de todas las actividades de vigilancia de la seguridad operacional. Como parte del sistema de vigilancia
de la seguridad operacional, el PROVISO de la DNA tiene en cuenta la deteccion de deficiencias y problemas
de seguridad operacional, mediante la ejecucion del PLANVISO. Las medidas apropiadas para la resolucion
son parte del proceso de gestion de riesgos determinados en las actividades efectuadas en el marco del
PLANVISO.

Los problemas de seguridad operacional determinados por el Estado abarcan, entre otros, los siguientes:

a) incumplimiento y otras deficiencias determinadas por la CAA;

b) sucesos de seguridad operacional notificados que se analizan;

c) tendencias negativas en materia de seguridad operacional; y

d) resultados de investigaciones de accidentes e incidentes de aviacion (incluidas recomendaciones

relativas a la seguridad operacional).

Las investigaciones de accidentes e incidentes también desempefian una funcion crucial en la deteccion de
deficiencias y problemas de seguridad operacional. Pueden formularse recomendaciones relativas a la
seguridad operacional durante una investigacion o al concluir esta tltima.

Para asegurar que las recomendaciones relativas a la seguridad operacional se toman debidamente en cuenta,
la DNA establece un proceso estructurado para su seguimiento. Dicho proceso consiste en los siguientes
procedimientos:

a) coordinacion entre la DNA y la AIG, a través del Coordinador de Vigilancia de la DNA, quien
aplicara los mecanismos pertinentes para tomar conocimiento de las conclusiones de las investigaciones de
accidentes e incidentes serios en los que se efectien recomendaciones para operadores de aerédromos o
proveedores de servicios a la navegacion aérea;

b) comunicacion con la entidad o entidades involucradas con la recomendacion, requiriendo el PAC y
aplicando la misma metodologia descrita en las fases 3 y 4 del ciclo de vigilancia detallado en el capitulo 4
del PROVISO.
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Si como resultado de las actividades de vigilancia previstas en el PROVISO y ejecutadas mediante el
PLANVISO, los correspondientes informes revelan que el proveedor de servicios a la navegacion aérea o el
operador de aerédromo no ha sabido o no ha podido mantener las normas requeridas, el inspector tomara un
curso de accién en base a la orientacion proporcionada en el Apéndice F.

El curso de accién a ser adoptado por la DGAC considera dos aspectos fundamentales, en primer lugar, la
Gestion del Riesgo (Risk Management) para asegurase que los riesgos estan en niveles aceptable o tolerables.
En segundo lugar, la aplicacion de medidas de cumplimiento (enforcement) por las cuales la DGAC se
asegura que en aerodromos y en servicios a la navegacién aérea, se implementan los requisitos
reglamentarios.

Se realizaran inspecciones adicionales cuando se detectan problemas recurrentes en areas especificas.

Si el proveedor/operador no corrige la deficiencia en el plazo fijado por la DGAC o propuesto a la DGAC y
aceptado oficialmente, el inspector correspondiente debe tomar las acciones pertinentes en el marco de la
preservacion de la seguridad operacional.

Estas acciones pueden ser una o varias de las siguientes:

* Elevar un informe por conducto regular, al Director Ejecutivo de la DGAC, junto con la
recomendacion de suspender/cancelar parcial o totalmente determinadas operaciones.

* Elevar un informe por conducto regular, al Director Ejecutivo de la DGAC, junto con la
recomendacién de que las atribuciones del titular de la licencia, habilitacién, certificado o
autorizacion se supriman o restrinjan temporal o permanentemente.

*  Elevar un informe a la Comision de Faltas y Sanciones, tipificando la infraccion y recomendando
iniciar el respectivo proceso, de acuerdo con lo establecido en el Apéndice N del presente Manual.

*  Gestionar las comunicaciones oficiales pertinentes.

8.6 Registros

Los formularios de registro son utilizados para el cumplimiento de los pasos anteriormente citados, con el fin
de tener una constancia y sustento de las deficiencias y carencias detectadas en las inspecciones.

Los formularios contemplados en los puntos 8.6.1, 8.6.2 y 8.6.3 son de uso comun y deben ser utilizados por
todos los inspectores de las distintas especialidades.

Los expedientes de la Vigilancia de la Seguridad Operacional de la DNA deberan contener la siguiente
informacion:

Proceso de Planificacion:
e Memorandum de designacion para ejecutar el PLANVISO
e Nota de notificacion al proveedor de los servicios de navegacion aérea
e Formulario de planificacion de actividades.
Proceso de Ejecucion:
e Actade apertura
e Listas de verificacion utilizados
e Acta de cierre
e Informe técnico de la vigilancia incluida el CARDEF y Cuadro de Soluciones
e Notificacion al Proveedor ANS de los resultados de la Vigilancia
Proceso de seguimiento y Resolucion de Cuestiones de Seguridad Operacional:
e Plan de acciones del proveedor aceptados
e Informes de seguimiento del cierre del CARDEF
e Informes a la Comision de Faltas y Sanciones si corresponde.
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8.7. Listas de Verificaciéon

8.7.1 Formulario de Planificacion de Actividades

DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
VIGILANCIA DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

PLANIFICACION DE ACTIVIDADES

PROVEEDOR

Fecha(s)
propuesta(s):

EQUIPO DE INSPECTORES

Inspector Lider:

Inspector:

Inspector:

Inspector:

PROGRAMA

INSPECTOR COMENTARIO DE LA

DEPENDENCIA ANS: Fecha: Hora
RESPONSABLE: ACTIVIDAD:

Inicio: Final:

Las horas son estimadas, asi como las actividades pueden ser cambiadas o agregarse nuevas durante la inspeccion,
dependiendo de los resultados en el desarrollo de la misma.

PREPARADO POR: APROBADO POR:
(Firma y sello Insp. Lider) (Firma y sello)
FECHA: FECHA:
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8.7.2 Formulario Reunién de apertura

DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
VIGILANCIA DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

REUNION: APERTURA DE INSPECCION

Aeropuerto Fecha:
inspeccionado
Inspector de Servicio

Navegacion Aérea
designado

inspeccionado

CONVOCADOS / ASISTENTES

NOMBRES Y APELLIDOS CARGO
FIRMA

OBSERVACIONES:
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8.7.3 Formulario Reunion de cierre

DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
VIGILANCIA DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

REUNION: CIERRE DE INSPECCION

Aeropuerto Fecha:
Inspeccionado:
Inspector de Servicio

Navegacion Aérea

inspeccionado:
designado:

DISCREPANCIAS:

CONVOCADOS / ASISTENTES

NOMBRES Y APELLIDOS CARGO - DEPENDENCIA FIRMA
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8.7.4 Formularios: Listas de verificacion para Inspecciones

8.7.4.1 Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia (CNS)

DIRECCI()N GENERAL DE
AERONAUTICA CIVIL

DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

FORMULARIO DE INSPECCION EN GABINETE CNS

(FORM1 )

AEROPUERTO

IDENTIFICADOR

PROVEEDOR

FECHA DE INSPECCION

DEPENDENCIA'Y ALCANCE

olLP
SLOR/SLUY/SLCO/SLRQ
oCB
SLAL/SLPO/SLTJ/SLYA
o VR SLET/SLPS/SLSV

o TR SLRI/SLGM

N° | MSCNS PREGUNTA ORIENTACION CALIFICACIO | oBsERvACIONES | EI
Verificar que la documentacién
del programa esté debidamente
aprobada por las instancias
responsables y su gerencia.
¢Ha elaborado el
ANSP un Programa de | Verificar que el programa de o Satisfactorio B.1
CAP1- e . P ) .
005 14 Instruccion adecuado | instruccién incluya la o Insatisfactorio Man
' para todo el personal | Instruccién inicial, periddica, o No Aplica uales
técnico CNS? especializada y OJT.
Verificar la inclusion del
programa de instruccién en el
Plan Operativo Anual.
Solicitar una lista de los
técnicos para verificar la
w existencia de los expedientes.
m ¢ Ha elaborado el
= ANSP los Registros de | Verificar si los expedientes
o CAP4- i . . .
< 11 Instruccién del estan completos y cuentan con | o Satisfactorio B.2
S| 010 C-AP4— Personal CNS que los registros de instruccion o Insatisfactorio Regi
12 avalen la formacion inicial, periédica, especializada | o No Aplica stros
) profesional y su y practica OJT.
respectiva instruccion?
Verificar si los registros estan
validados por la dependencia o
entidad autorizada.
Haciendo referencia a los roles
. de turno y el manual de
¢Cumple el Personal puestos y funciones verificar si
CAP4- | Técnico CNSP con las . . . CA1
e el personal: o Satisfactorio
1.3 cualificaciones, . . . Com
015 : - Cumple con los requisitos o Insatisfactorio
CAP4- | funcionesy - : pete
oo minimos para los cargos de o No Aplica ;
1.4 atribuciones - ncia
X Técnico I/1I/11.
designadas? ~ .
- Desempeiia sus funciones de
acuerdo al cargo asignado.
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Verificar si el plan cumple con
los requisitos de capacitacion
mencionados en su programa
de instruccion.
¢Ha elaborado el o Satisfactorio
02 | CAP2- | CNSP un Plan Anual | Verificar si el plan anual esta 1 Insatisfactorio MB-1
0 [2.3.1.d |de Instruccion del debidamente aprobado porla | _ \ % " e
Personal Técnico? instancia responsable y su P
gerencia.
Verificar el cumplimiento del
plan
¢ Ha elaborado el
02 | cap2- g:lus; duen Programa Verificar si cuenta con un o Satisfactorio B.1
. cronograma de mantenimiento | o Insatisfactorio Manua
5 |23.1.a Mantenimiento para . ;
) adecuado y actualizado o No Aplica les
los Sistemas de
Navegaciéon?
foumpe ol ONSR e | [oHe T cuene con s
forma adecuada y f Satisf . E2
03 oportuna con el efectuado. i atIS. actorlo' e
o | CAP2- mantenimiento de los o Insatisfactorio e
261 sistemas de Verificar si el mantenimiento se | o No Aplica to
naveaacion? realiza conforme a su plan o
9 ) cronograma presentado.
Verificar la existencia de una
base de datos para el sistema
¢ Ha elaborado el de navegacion.
CNSP una base de
g datos para emitir Verificar que la informacion en
o estadisticas, la base de datos cuente con: o Satisfactorio EA1
<| 03 | CAP2- determinar calidad de | - Identificacion del equipo : . Mante
() - o Insatisfactorio ey
u 5 1262 servicio y estado - Fecha de evento y Fecha de 5 No Aplica nimien
< operacional de los rehabilitacion P to
z Sistemas de - Tipo de falla y Tiempo de
= Navegacion durante el | atencion
¢ periodo de vida util? - Acciones realizadas y
) repuestos
g - Técnicos responsables.
¢Ha elaborado el Verificar la existencia de un . .
04 CNSP un Plan Anual . o Satisfactorio B.1
CAP2- . plan anual actualizado de los . . :
de Ensayos en tierra ; o Insatisfactorio Manua
0 |2121.b s ensayos en tierra para los .
para los Sistemas de sistemas de naveqacion o No Aplica les
Navegaciéon? 9 ’
(',Cu.mple' ?I CNSP con Verificar los informes de . . E2
la ejecucion de los . o Satisfactorio .
04 | CAP2- . ensayos en tierra para : . Mante
Ensayos en tierra para . o o Insatisfactorio L2
5 |212.b : determinar su cumplimiento . nimien
los Sistemas de conforme al plan presentado 0 No Aplica to
Navegacion ’
élr-\llgglaborado el Verificar la existencia de un . .
un Plan Anual ; o Satisfactorio B.1
05 | CAP2- plan anual actualizado de los ) . .
de Ensayos en Vuelo o Insatisfactorio Manua
0 [2121.c . ensayos en vuelo para los :
para los Sistemas de sistemas de naveaacion o No Aplica les
Navegacion? 9 )
(;Cu.mple' ?I CNSP con Verificar los informes de . . E2
la ejecucion de los . o Satisfactorio .
05 | CAP2- ensayos en tierra para : . Mante
Ensayos en Vuelo : o o Insatisfactorio oy
5 |212.a : determinar su cumplimiento . nimien
para los Sistemas de conforme al plan presentado o No Aplica to
navegacion ’
Abril/2019 13 Revision: 2
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Verificar la existencia de un
plan de contingencias
Verificar si el plan cuenta con
procedimientos escritos en
¢, Ha elaborado el caso de
CAP2- CNSP con un Plan de | fallas en el sistema. o Satisfactorio B.1
060 | '3 4 ¢ Contingencias para los o Insatisfactorio Manua
B Sistemas de Verificar la existencia de o No Aplica les
Navegaciéon? procedimientos para la emision
de NOTAMS.
Verificar que el plan este
aprobado por la entidad
responsable
Revisar la existencia de un
inventario de repuestos para
. cada sistema instalado.
¢, Ha elaborado el
i i i i E.2
CAP2- CNSP un inventario Verificar la calidad y O Satls.factorlo. ot
065 del stock de repuestos e L o Insatisfactorio e
2.18 . certificacion de los repuestos. : nimien
para los Sistemas de o No Aplica to
e
Navegacion? Verificar las condiciones de
almacenamiento de los
repuestos.
Verificar si el plan cumple con
los requisitos de capacitacion
mencionados en su programa
¢ Ha elaborado el de instruccion.
CNSP un Plan Anual o Satisfactorio
CAP3- de Instruccion del Verificar si el plan anual esta ) . B.1
070 P . o Insatisfactorio Manua
3.21.¢c Personal Técnico para | debidamente aprobado por la o No Aplica les
los Sistemas de instancia responsable y su P
Comunicaciéon? gerencia.
Verificar el cumplimiento del
plan
¢ Ha elaborado el
> CAP3- gr’:lzﬁ);; Programa Verificar si cuenta con un o Satisfactorio B.1
Q| 075 . cronograma de mantenimiento | o Insatisfactorio Manua
= 3.21.a Mantenimiento para . ;
2 | ) adecuado y actualizado o No Aplica les
g os Sistemas de
= Comunicaciéon?
2 Verificar si cuenta con registros
5 .Cumple el CNSP de | ' & reg
o e informes del mantenimiento
forma adecuada y . . E2
W CAP3- oportuna con el efectuado. o Satisfactorio .
Wi | 080 |3.5b mantenimiento de los o Insatisfactorio m;?;i
= CAP3- ; Verificar si el mantenimiento se | o No Aplica
Q Sistemas de . to
< 3.5¢ S realiza conforme a su plan o
O Comunicacion?
cronograma presentado.
Verificar la existencia de una
base de datos para el sistema
¢, Ha elaborado el de comunicacion.
CNSP una base de
datos para emitir Verificar que la informacion en
estadisticas, la base de datos cuente con: o Satisfactorio E2
CAP3- determinar calidad de | - Identificacién del equipo . . Mante
085 - o Insatisfactorio .y
3.5.d servicio y estado - Fecha de evento y Fecha de . nimien
: S, o No Aplica to
operacional de los rehabilitacion
Sistemas de - Tipo de falla y Tiempo de
Comunicacioén durante | atencion
el periodo de vida util? | - Acciones realizadas y
repuestos
- Técnicos responsables.
Abril/2019 14 Revision: 2




MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA
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Verificar la existencia de un
plan de contingencias
Verificar si el plan cuenta con
: Ha elaborado el procedimientos escritos en
¢ caso de fallas en el sistema. . .
CAP3- CNSP un Plan de o Satisfactorio B.1
090 | 35 1 C_ontlngenmas para los Verificar la existencia de i Insatlsfactorlo Manua
Sistemas de i ... | o No Aplica les
Comunicacion? procedimientos para la emision
' de NOTAMs.
Verificar que el plan este
aprobado por la entidad
responsable
é:asglab;f:;rﬁ:entos Verificar la existencia de los
CAP3- escritosp ara la procedimientos. o Satisfactorio B.1
095 > P . o Insatisfactorio Manua
3.15.a obtencion de copias e . . .
de respaldo de las Verificar si los procedimientos | o No Aplica les
comunri)caciones’7 estan debidamente aprobados
¢ Conserva el CNSP e .
) Verificar los registro . .
los registros de . . o Satisfactorio B.1
CAP3- o aleatoriamente y determinar su . . >
100 comunicacién por el . o o Insatisfactorio Regist
3.15.b = disponibilidad conforme a lapso .
lapso de un afio 2 lici o No Aplica ros
calendario? de retencion solicitado
Revisar la existencia de un
inventario de repuestos para
: Ha elaborado el cada sistema instalado.
¢
CNSP un inventario . . o Satisfactorio E2
105 gﬁ‘gs del stock de repuestos Verificar Ia calidad y o Insatisfactorio Mante
. . certificacion de los repuestos. . nimien
para los Sistemas de o No Aplica to
PPN
Comunicacion? Verificar las condiciones de
almacenamiento de los
repuestos.
¢ Ha elaborado el Examinar los documentos que
CNSP un Manual de | definan las atribuciones y o Satisfactorio B.A
110 | CAP3-a.2 | Descripcién de v’er_|f|car si se aplica de manera | g |nsatisfactorio Manua
Puestos para el légica. o No Aplica les
Personal Técnico? - ] )
Verificar la vigencia de la
documentacion.
PROVEEDOR DE SERVICIOS (ANSP) AUTORIDAD AERONAUTICA (AAC)
n
1]
-l
[
<
0
Z
o
o
n
w
(4
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MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA

Capitulo 8 — Procedimientos de inspeccién a los ANS

DIRECCION GENERAL DE
AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION
AEREA

FORMULARIO DE INSPECCION PARA NAVEGACION (FORM2)

AEROPUERTO

PROVEEDOR

IDENTIFICADOR

FECHA DE INSPECCION

SERVICIOS PRESTADOS

olLS o VOR o SSR
o DME o DME o NDB

NO

MSCNS

PREGUNTA

ORIENTACION

CALIFICACION

OBSERVACIONES El

SERVICIOS DE NAVEGACION SERVICIOS DE NAVEGACION

005

CAP2-
214.1.a

¢, Cuenta el CNSP con
equipos de respaldo
que aseguren la
continuidad de
funcionamiento de los
Servicios de
Navegacion?

Solicitar activacion de
sistema de energia
redundante.

Verificar en
coordinacion con el
personal técnico la
funcionalidad y estado
del equipo de respaldo.

o Satisfactorio
o Insatisfactorio
o No Aplica

A-3
Equipo

010

CAP2-
2.16.1

¢Alterna el CNSP el
funcionamiento de los
equipos duales de
navegacion?

Revisar el cuaderno de
registro en la estacion y
determinar el
cumplimiento conforme
a:

- Recomendacién del
fabricante

- Alternacién
trimestral/mensual

o Satisfactorio
o Insatisfactorio
o No Aplica

A-3
Equipo

015

CAP2-
2141.b

¢ Cuenta el Sistema
de Navegacion con
transferencia
automatica en caso de
falla?

Solicitar al técnico
responsable efectuar
una prueba de
transferencia local para
determinar la correcta
operacion del equipo
secundario.

Solicitar al técnico
ejecutar un
procedimiento de
prueba de alarmas y
determinar si el sistema
realiza la transferencia
automatica y sin
percepcién para el
usuario.

Debera verificar la
transferencia de equipo
en cada subsistema
VOR(DME) ILS(GP-
DME-LOC)

o Satisfactorio
o Insatisfactorio
o No Aplica

A-3
Equipo
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Capitulo 8 — Procedimientos de inspeccién a los ANS

Verificar en la sala de
equipos la unidad de
acceso remoto y su
gestion por parte del
CAP2-2. ¢ Dispone eI.’Sistema personal técnico. o Satis_factoriq A3
020 |45, de Navegacion con Solicitar al personal o Insatisfactorio Equipo
' Gestién Remota? A P . o No Aplica auip
técnico la ejecucion de
una prueba de
transferencia remota
desde la sala de
equipos.
. Verificar la correcta
¢Disponen las instalacion y
dependencias ATS del funci . . .
i ANSP con un panel unC|onam[ento del o Satlsfactorlq A3
025 gﬁszb : p panel monitor en las o Insatisfactorio ]
A7 de monitoreo de los d dencias ATS No Apli Equipo
equipos de ependencias que | o No Aplica
navegacion? coordinan el uso del
) servicio de navegacion.
Verificar el orden,
limpieza y condiciones
ambientales en todas
las dependencias ATS,
estaciones,
CAP2.2 ¢ Preserva el CNSP el subestgcione.s,. y sala . _
42 | buen estado de las de equipos utilizados o Satisfactorio A2
030 | ~apo- instalaciones del por el servicio de o Insatisfactorio Eaui
. Ly R quipo
24b Sistema de navegacion. o No Aplica
Navegacion?
Verificar el perimetro
libre de contaminacion
vegetal del area de las
zonas criticas préximas
al emplazamiento.
Verificar las medidas
que se toman para
evitar que personal
ajeno al mantenimiento
¢ Resguarda el CNSP | CNS pueda ingresar a
la seguridad fisica de | las instalaciones del o Satisfactorio A2
035 | CAP2- la instalacion que sistema de navegacion. | o Insatisfactorio Manteni
24.d alberga al Sistema de o No Aplica miento
Navegacion? - Restricciones en el
acceso
- Camaras de vigilancia
- Indicaciones visuales
- Alarmas de intrusion
Verificar las
instalaciones del
generador (Motor, panel
solar), sistema UPS y
;Cuenta el CNSP con banco de baterias para
fuente de energia comprobar su estado. o Satisfactorio
CAP2- 9 h . A-3
040 | 5441 redundante para el Solicitar al | o Insatisfactorio Equi
14, . persona . quipo
Sistema de - . o No Aplica
Navegacion? técnico que ejecute una
prueba de corte del
suministro principal
para verificar la correcta
operacion de la fuente
redundante.
¢, Ha elaborado el Verificar que la carpeta | o Satisfactorio B-1
045 | CAP2- CNSP una Carpeta se encuentra completa | o Insatisfactorio Manuale
2.5.b de Estacion para el en sus tres partes: o No Aplica s
Abril/2019 17 Revision: 2
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Sistema de
Navegacion?

- Copia de los
manuales del fabricante
- Copia del inventario
de los activos
instalados

- Copia del cronograma
de mantenimiento

- Copia de los informes
de mantenimiento

- Registro de
interferencias en la
comunicacion.

- Certificado de
homologacion del
sistema.

- Registros de
verificacion en tierra
actualizados

- Registros de
verificaciéon en vuelo
actualizado.

050

CAP2-2.

5.a

¢ Registra el CNSP la
actividad de
mantenimiento del
Sistema de
Navegacion?

Verificar la presencia
del cuaderno de
registro en la estacion,
o sala de equipos.

Verificar que los
registros del cuaderno
se debidamente
llenados y actualizados

o Satisfactorio
o Insatisfactorio
o No Aplica

B-3
Manteni
miento

055

CAP2-
29.e

¢Ha elaborado el
CNSP un Plan de
Contingencias para el
Sistema de
Navegacion?

Verificar la existencia
de una copia del plan
de contingencias en la
estacion o sala de
equipos.

Verificar que el plan de
contingencias se
encuentre actualizado

Verificar si el plan
atiende a todas las
posibles fallas en el
sistema

- Falla en equipo
transmisor

- Falla en fuente de
energia

- Falla de enlace o
interconexion

- Falla en sistema
monitor

o Satisfactorio
o Insatisfactorio
o No Aplica

B-1
Manuale
s

RESPONSABLES

PROVEEDOR DE SERVICIOS (ANSP)

AUTORIDAD AERONAUTICA (AAC)
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Capitulo 8 — Procedimientos de inspeccién a los ANS

DIRECCI()N GENERAL DE
AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION

AEREA

FORMULARIO DE INSPECCION PARA COMUNICACIONES (FORM3)

AEROPUERTO

PROVEEDOR

| SERVICIOS PRESTADOS

IDENTIFICADOR

FECHA DE INSPECCION

o ACC o APP-TMA o APP-CTR
o TWR o SMC o EME

| o GAG VHF o GAG HF

N° RAB PREGUNTA ORIENTACION CALIFICACION OBSERVACIONES El
¢Cuenta el CNSP con
equipos de respaldo | Verificar en las frecuencias
que permitan asegurar | declaradas y coordinacion con | o Satisfactorio A2
005 | CAP3-3.10.a |la continuidad en los | el personal técnico la o Insatisfactorio Equip
servicios de | funcionalidad y alcance del o No Aplica o
comunicacion que | equipo principal y de respaldo.
presta?
Revisar el cuaderno de
registro en la estacion y
. determinar el cumplimiento
=z ¢Alterna el CNSP el e o o Satisfactorio A2
0 funcionamiento de los ., . . -4
o | 010 | CAP3-3.11.1 . - Recomendacion del o Insatisfactorio Equip
equipos duales de . ; .
< o fabricante (sistemas 1+1) o No Aplica o
) comunicaciéon?
= - Alternacion
g trimestral/mensual (sistemas
S 1+0)
w En sistemas (1+1) solicitar al
» técnico responsable efectuar
o una prueba de transferencia
@)
= e . remota desde la sala de . .
= ¢ Dispone el sistema de ) - o Satisfactorio A2
74 Y equipos para determinar la . : -4
w015 | CAP3-3. 12.a | comunicacion con L. o Insatisfactorio Equip
n S correcta operacion del .
gestion remota? o o No Aplica o
servicio.
No aplicable para sistemas
(1+0) (transferencia manual)
¢ Disponen Las - . L
dependencias ATS del Verlflcar Ia.lnstalamon y . .
funcionamiento del panel o Satisfactorio A2
ANSP con un panel de . . ) ! -
020 | CAP3-3.12.b . monitor en las dependencias o Insatisfactorio Equip
monitoreo de los .
. ATS que hacen uso de los o No Aplica o
equipos de o
YN canales de comunicacion.
comunicacién?
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Verificar las medidas de
seguridad adoptadas para el
acceso autorizado al sistema
de grabacion.
¢Cuenta el CNSP con | Comprobar que todos los
un sistema de | servicios de comunicacion y o Satisfactorio A2
025 | CAP3-3.14 | grabacion para registro | coordinacién entre o Insatisfactorio Equip
de las | dependencias sean o No Aplica o
comunicaciones? registrados continuamente.
Solicitar aleatoria mente el
registro de grabaciones
anteriores y determinar la
calidad de los mismos.
Verificar el Orden, Limpieza 'y
condiciones ambientales en
todas las dependencias ATS,
¢ Preserva el CNSP el | estaciones TX/RX y sala de
buen estado de las |equipos a cargo del CNSP. o Satisfactorio A1
030 | CAP3-3.3.a | instalaciones del o Insatisfactorio Equip
sistema de | Verificar la limpieza y o No Aplica 0
comunicaciéon? mantenimiento del cableado,
enlaces y antenas emplazados
en la estacion TX/RX y Torre
de Control.
Verificar las medidas que se
toman para evitar que
personal ajeno al
¢, Resguarda el CNSP | mantenimiento CNS pueda
la seguridad fisica de la | ingresar a las instalaciones de | o Satisfactorio A1
035 | cap3.334 | iNstalacion que | comunicacion. o Insatisfactorio Mante
albergan a los equipos o No Aplica to
de comunicacion? - Restriccion en el acceso
- Camaras de vigilancia
- Indicaciones visuales
- Alarmas de intrusion
Verificar las instalaciones del
generador (motor, panel
solar), sistema UPS y banco
;Cuenta el CNSP con de baterias para comprobar su
.| estado. . .
fuente de energia o Satisfactorio A2
040 | CAP3-3.9.a |redundante para el Solicitar al | técni o Insatisfactorio Equip
sistema ge | Solicitar al personal técnico 5 No Aplica o
comunicacion? que ejecute una pruebg d.e
corte del suministro principal
para verificar la correcta
operacion de la fuente
redundante.
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045

CAP3-3.4.b

¢Ha elaborado el
CNSP una carpeta de
estacion para el
sistema de
comunicacion?

Verificar que la carpeta se
encuentra completa en sus
tres partes:

- Copia de los manuales del
fabricante

- Copia del inventario de los
activos instalados

- Copia del cronograma de
mantenimiento

- Copia de los informes de
mantenimiento

- Registro de interferencias en
la comunicacion.

La documentacion de
mantenimiento en la carpeta
debera estar actualizada
conforme al cronograma
presentado.

o Satisfactorio
o Insatisfactorio
o No Aplica

B.1
Manua
les

050

CAP3-3. 4.a

¢ Registra el CNSP la
actividad de
mantenimiento del
sistema de
comunicacion?

Verificar la presencia del
cuaderno de registro en la
estacion, o sala de equipos.

Verificar que los registros del
cuaderno se debidamente
llenados y actualizados

o Satisfactorio
o Insatisfactorio
o No Aplica

B.2
Mante
nimien

to

055

CAP3-3.7.d

¢Ha elaborado el
CNSP un plan de
contingencias para el
sistema de
comunicacién?

Verificar la existencia de una
copia del plan de
contingencias en la estacion o
sala de equipos.

Verificar que el plan de
contingencias se encuentre
actualizado

Verificar si el plan atiende a
todas las posibles fallas en el
sistema

- Falla en equipo transmisor
- Falla en fuente de energia
- Falla de enlace o
interconexién

o Satisfactorio
o Insatisfactorio
o No Aplica

B.1

Manua
les

RESPONSABLES

PROVEEDOR DE SERVICIOS (ANSP)

AUTORIDAD AERONAUTICA (AAC)
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8.7.4.2 Servicio de Busqueda y Salvamento (SAR)

Formulario: DGAC-NAV 013/2019

Lista De Verificacién del RAB 94 “Servicio de Busqueda Asistencia y Salvamento de Aeronaves”

INFORMACION GENERAL:

Inspector: Fecha de Verificacion: (dd/mm/aaaa)
RSC: Aerdédromo / Ciudad
Departamento: Horarios de Operacion:

lefe de Operaciones y/o Encargado SAR:

Personal que atiende la Verificacién:

Fecha de Verificacion Anterior (dd/mm/aaaa)

Propésito:

Verificacion C] Seguimiento:

Entrevista con Jefe de Operaciones o Responsable a cargo:

Apertura:

Cierre:

) )

Subparte B: Organizacion

SERVICIO DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO

SUBCENTRO COORDINADOR DE SALVAMENTO (RSC)

N° RAB DETALLE DE LA NORMA ORIENTACION CALIFICACION OBSERVACIONES E.l

Servicio de Busqueda y Salvamento.
(Emplean el Proveedor de los
Servicios de  Busqueda y | LEY 2902 Art. 168 RAB 94.5 ) )
Salvamento Aeronautico (Servicio | ORDEN DEL DIA FFAA L] SATISFACTORIO
SAR) del Subcentro de Salvamento | N°87/94 DS.29162 de 11/06/2007 | ] .

005 946 () (RSC)  recursos, instalaciones, | Organigrama SAR/FAB INSATISFACTORIO D1
comunicaciones y personal O NO APLICA
especializado en funciones de | Manual de descripcion de puestos
coordinacion y operacion?
(Se detallan y sefialan los limites [ SATISFACTORIO
geograficos y sedes responsables | AIP BOLIVIA GEN3

010 94.6 (b) | para efectos de la operacion del | DOC: MAPO 1-2 I INSATISFACTORIO E.l
Servicio la Subregion de Busqueda 0 .
de aeronaves? NO APLICA
(Ha establecido el Servicio de
Busqueda, Asistencia y Salvamento PLANES DE OPERACION ) )
procedimientos para optimizar la DOC: 9731 Capl 1.5 L] SATISFACTORIO

015 | 94.6(d) | prestacion de servicios, incluyendo |\ EN105 CON RCC's O INSATISFACTORIO B.1
los aspectos de planificacion, ADYACENTES
arreglos de cooperacién a nivel O vo arLica
departamental o nacional como de
instruccion?
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(Actta el Subcentro Coordinador de ) )
Salvamento bajo la guia del Centro L] SATISFACTORIO
Coordinador de Salvamento RCC | VER DOC: MAPO 1-2 O o
020 | 947(@) | 1, Paz al operar en la Subregion de | VER GEN 3.6 AIP BOLIVIA INSATISFACTORIO El
Busqueda y Salvamento? O NO APLICA
N° RAB DETALLE DE LA NORMA ORIENTACION CALIFICACION OBSERVACIONES E.l.
(Se asegura el  Subcentro
Coordinador de Salvamento de estar | VER ASIGNACION DE ROLES [ SATISFACTORIO
94.8 dotado las 24 horas del dia de | VER FILES SEGUN O .
025 (b) personal debidamente capacitado y | APENDICE “B” RAB9%4 INSATISFACTORIO c2
con dominio del idioma para las | Manual de descripcion de puestos | (1 no apLica
comunicaciones radiotelefénicas?
(Dispone el RSC convenios que los
orenimos de sevico il | g pocumentospe | B saTseacrono
94.11 : L ' | CONVENIO O .
030 (@) pueden ponerse a dlSpf)SlClOIl del INTERINSTITUCIONAL DE INSATISFACTORIO D.1
RCC o el RSC para ejecutar con LA FFAA 0
rapidez la busqueda y salvamento? ' NO APLICA
(Dispone el RSC de cartas de
acuerdo 0 acuerdos | VER DOCUMENTOS DE L] SATISFACTORIO
94.11 interinstitucionales con elementos | CONVENIO O .
035 () de servicio publico o privado con el | INTERINSTITUCIONAL DE INSATISFACTORIO Dl
fin de participar en la Busqueda y | LA FFAA. O o apLica
Salvamento?
(Cuenta el RSC con medios rapidos
y seguros para que las brigadas se | VER SISTEMAS DE L] SATISFACTORIO
94.11 comuniquen en ambos sentidos con | COMUNICACION O .
040 (d) otras instalaciones de busqueda y | VER DOC MAPO 1-2 INSATISFACTORIO Al
salvamento que intervengan en la | COMUNICACIONES O o apLica
operacion?
VER ORGANIGRAMA O SATISFACTORIO
94.11 ¢Tiene el RSC los medios para | VER SISTEMAS DE
045 (é) mantener informado al RCC acerca | COMUNICACION I INSATISFACTORIO A2
del progreso de las operaciones? VER DOC MAPO 1-2 0
COMUNICACIONES NO APLICA
(Dispone el RSC de provisiones [ SATISFACTORIO
94.11 adecuadas de raciones, | VER ALMACENES SAR
050 (b medicamentos, dispositivos para | VER LISTA DE I INSATISFACTORIO A3
seflales y demas equipo de | VERIFICACION 0
supervivencia y salvamento? NO APLICA
|:| SATISFACTORIO
(Cuenta el RSC con el Manual de | VER MANUAL DE
055 94.42 (b) | descripcion de puestos para todo su | DESCRIPCION DE PUESTOS I INSATISFACTORIO B.1
personal técnico? RSC SAR 0
NO APLICA
Comunicaciones de Busqueda y Salvamento
VER ORGANIGRAMA O SATISFACTORIO
94.13 (b) | (Dispone el RSC de medios de | VER SISTEMAS DE
060 (€))] comunicaciones rapidas y seguras | COMUNICACION I INSATISFACTORIO A2
con los RSC adyacentes? VER DOC MAPO 1-2 0
COMUNICACIONES NO APLICA
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94.13 (b) | ¢Dispone EL RSC de medios de VER ggggﬂfs%éw A [ SATISFACTORIO
065 @) 32?“:%2?;2’“;2’2‘;‘;;% SSUoseo% | COMUNICACION L] INSATISFACTORIO A2
oficina de vigilancia metgeorol(') ica? VER DOC MAPO 1-2 O ~
g 814" | COMUNICACIONES NO APLICA
(Dispone el RSC de medios de VER ORGANIGRAMA L SATISFACTORIO
94.13 (b) | comunicacion rapidos y seguros con VER SISTEMAS DE
070 @) s brigadas de  Bisqueda y | COMUNICACION [] INSATISFACTORIO A2
Salvamento? VER DOC MAPO 1-2 n
’ COMUNICACIONES NO APLICA
VER ORGANIGRAMA O SATISFACTORIO
94.13 (b) | ¢(Dispone el RSC de medios de | VER SISTEMAS DE
075 “ comunicacién répidos y seguros con | COMUNICACION I INSATISFACTORIO A2
los puestos de alerta? VER DOC MAPO 1-2 0
COMUNICACIONES NO APLICA
Equipo de Busqueda y Salvamento
(Cuenta el RSC con equipamiento | VER ALMACENES SAR L] SATISFACTORIO
suficiente para prestar el servicio de | VER LISTA DE .
080 94.14 busqueda y salvamento en suareade | VERIFICACION L insaTiseacTorio A2
responsabilidad? (| NO APLICA
94.14 (e) | (Cuenta el servicio RSC con
almacenes apropiados para | VER ALMACENES SAR L] SATISFACTORIO
almacenar equipos de supervivencia | VER LISTA DE e A
085 convenientemente equipados para | VERIFICACION [ nsaiseactorio Al
ser lanzados desde las aeronaves de O vo arLicA
salvamento?
Cooperacion entre Subcentros
(Cuenta el RSC con acuerdos
operacionales con otros servicios
para establecer los requerimientos
necesarios para que todas las
aeronaves, embarcaciones y | VER CARTAS DE ACUERDO L] SATISFACTORIO
servicios e instalaciones que no | ORDEN DEL DIA FFAA e n
090 | 9418 (@) | fmen parte de la organizacion de | N°87/94 DS.29162 de 11/06/2007 [ nsaiseactorio D1
busqueda y salvamento, cooperen O o apLica
ampliamente con éstos y presten
toda la ayuda posible a los
supervivientes de los accidentes de
aviacion?
Difusion de la Informacién
i . VER REGISTROS DE
de Satvamento, mformacion reatva | ACCIPENTES ANALIZADOS
a su plan Zie operaciones de DE IMPORTANCIA QUE L] SATISFACTORIO
busqueda y salvamento, cuando FUERON ENVIADOS AL RCC
095 | 94.19 (b) . . 2 VER CARTA DE ACUERDO Y | L NsaTisFacTORIO E.l
considere que la informacion puede
favorecer la prestacion de los DOC. ACUERDO O NO APLICA
servicios de busqueda y MULTILATERAL '
salvamento? (SAR/APCADE)
DOC. ACUERDO (SICOFA)
Informacidn Preparatoria.
(Con el fin de facilitar al Centro
Coordinador de Salvamento, cuenta [ SATISFACTORIO
G Tos teléfonos de odo semic | VER CONVENIO AYUDA
100 | 94.21(a) bli ivado. incluid i MUTUA O INSATISFACTORIO E.l
pupiicoy privado, INCuIos auxtllos | ypp 1 ISTAS DE REFERENCIA
médicos y medios de transporte, que O no ApLICA
puedan ser utiles en la busqueda y
salvamento?
(Con el fin de facilitar al Centro
Coordinador de Salvamento, cuenta
el RSC con la ubicacion, sefiales | VER CONVENIO AYUDA L SATISFACTORIO
94.21 (b) | distintivas, horas de servicio y | MUTUA e
105 5) frecuencias de todas las radios | LISTA DE VERIFICACION DE [ nsaiseactorio El
estaciones que puedan ser utilizadas | LAS AYUDAS O vo aPLICA
en apoyo de las operaciones de
blisqueda y salvamento?
Planes de Operaciones
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(Se han elaborado planes de | MEDIOS; [ SATISFACTORIO
operaciones  detallados para la | COMUNICACIONES;
110 94.22 (¢) | realizacion de las operaciones SAR | INFORMACION LI INSATISFACTORIO B.1
en la subregion de busqueda y | OPERACIONAL;Y O ]
salvamento (SRS)? FORMACION PROFESIONAL NO APLICA
(Cuenta el RSC con planes de
operaciones de  busqueda
s:lvamento y se gncuentraz DIRECTORIO DE L SATISFACTORIO
integrados en los planes de INSTRUCCION A LA
15 | 0422(e) | O o e o | GESTION 2018 0] INSATISFACTORIO B.1
proporcionar_ servicios  de | [ IRECTIVADELA FUERZA | ‘
prop SEIVICIOs AEREA BOLIVIANA NO APLICA
salvamento en las inmediaciones de
los aerédromos?
Restos de Aeronaves
(Dispone el RSC con un
procedimiento para encargarse de | VERIFICAR CARPETAS DE
que los restos que queden de un | LOS CASOS SAR DENTRO LA | L] SATISFACTORIO
accidente de aviacion que haya | SSR O .
120 94.23 tenido lugar dentro de su | - VER INFORMES FINALES INSATISFACTORIO Bl
jurisdiccion, sean retirados, | REGISTRADOS Y UBICADOS O o apLica
destruidos o sefialados en las cartas | EN LA SRR
de navegacion?
Formacidn Profesional.
[ SATISFACTORIO
/Garantiza el RSC 1| MAPO I -2
125 | 9442 | L e e " | FILES PERSONAL L] INSATISFACTORIO C.1
ueetonp ' APENDICE B RAB94 O
NO APLICA
D SATISFACTORIO
(Dispone el RSC de material | VER MAPO 1--2
130 94.42 necesario para la instruccién | LISTAS DE VERIFICACION I INSATISFACTORIO A3
periddica de su personal? O
NO APLICA
(Dispone el RSC de un programa de [ SATISFACTORIO
instruccion que incluya instruccion
o e VER DIRECTORIO DE O A
135 94.42 mlcla!, ) OJT, periodica y INSTRUCCION DEL RSC INSATISFACTORIO B.1
especializada  adecuados  para 0 .
busqueda y salvamento? NO APLICA
D SATISFACTORIO
(Dispone el RSC registros de | MAPO 1-2
140 94.42 instruccion que recibe el personal | FILES PERSONAL I INSATISFACTORIO B.2
del SAR? APENDICE B RAB9%4 n
NO APLICA
Procedimientos que deben seguirse en el lugar del accidente
) MEDIOS; O SATISFACTORIO
orcuerzlti?ni net1 ailslca C(;g it nun COMUNICAQIONES;
145 | 94.43 SAR i b e o e | INFORMACION 0] INSATISFACTORIO B.1
del ac?:idente‘? ¢ y OPERACIQNAL; Y O )
: FORMACION PROFESIONAL NO APLICA
Registros
(Dispone el RSC de registros de | VERIFICAR CARPETAS DE [ SATISFACTORIO
operaciones realizadas de busqueda | LOS CASOS SARDENTROLA | O INSATISFACTORI
150 9445 (a) y salvamento dentro de la SRR de su | SRR DOC 9731 Cap. 1-1.7.8/ SATISFACTORIO B.2
jurisdiccion? 1.7.9 O o apLica
(Dispone de registros de las | -VERIFICAR INFORMES
operaciones realizadas por el RSC | EMITIDOS POR EL RCC [J SATISFACTORIO
de busqueda y salvamento que se | -EXAMINAR CASOS O .
155 94.45 (0) enviaron al RCC que incluyen | CONCRETOS INSATISFACTORIO B2
mejoras para las operaciones de | -VER INFORMES FINALES O no apLicA
blsqueda y salvamento? ENVIADOS
Expedientes del personal
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(Dispone el RSC de expedientes del | VERIFICAR FILES DEL D SATISFACTORIO
160 04.47 personal actualizados de | PERSONAL SAR EN = ) B2
' conformidad con la RAB 94 | CONTEXTO AL APENDICE B INSATISFACTORIO :
Apéndice “B RAB 9%4. O NO APLICA
Materiales oficina del RSC
N° DETALLE CALIFICACION OBSERVACIONES E.l
[J SATISFACTORIO
165 Escritorio con Computadora Impresora y Escaner A2
O INSATISFACTORIO
170 Teléfonos/Teléfono de emergencia, otros medios de L] SATISFACTORIO A2
comunicacién O INSATISFACTORIO
N° DETALLE CALIFICACION OBSERVACIONES E.l
[0 SATISFACTORIO
175 Equipos VHF/Equipos de Banda corrida A2
O INSATISFACTORIO
130 Mapas y Cartas Instrumentos de apoyo al analisis (GPS, [ SATISFACTORIO A2
Escuadras, reglas, compas) O INSATISFACTORIO ’
Equipos de Transporte, Traccidn y elevacién
Movilidad todo terreno 4x4, Motos de rastreo e intervencion L1 SATISFACTORIO
185 e - -, A2
rapida, Anfibio todo terreno, Camion de traslado O INSATISFACTORIO
[0 SATISFACTORIO
190 Aeronave ligera, Helicoptero de rastreo y/o ambulancia A2
O INSATISFACTORIO
[0 SATISFACTORIO
195 Motos acuaticas, SODIAC con motor fuera de borda, otros. A2
O INSATISFACTORIO
Equipos médicos y de Laboratorio
[0 SATISFACTORIO
200 Camilla de rescate, Canastillos de rescate A3
O INSATISFACTORIO
[0 SATISFACTORIO
205 Tubos de oxigeno, Botiquin de Trauma, Botiquin Master. A3
O INSATISFACTORIO
[0 SATISFACTORIO
210 Frazadas, Galones de agua, Otros insumos A3
O INSATISFACTORIO
[0 SATISFACTORIO
215 Bolsas para cadaveres. A3
O INSATISFACTORIO
Equipos de Montafia y Andinismo
Arneses integral, Mosquetones de seguridad, Piqueta y grillos, [ SATISFACTORIO
220 Lo S A2
Cuerda dinamica de 60 mts x 9mm, (Hidrofuga), O INSATISFACTORIO
295 Equipos de sefializacion, Pistola de bengala, Linternas, Chalecos [ SATISFACTORIO A2
reflectivos. Cascos de seguridad O INSATISFACTORIO ’
O SATISFACTORIO
230 Tienda de campaiia, Mochilas de campaia, Bolsas de dormir, A2
O INSATISFACTORIO
[0 SATISFACTORIO
235 Equipo GPS, Handies, Brujula. A2
O INSATISFACTORIO
Documentos de consulta
O SATISFACTORIO
240 Plan Nacional SAR B.1
[J INSATISFACTORIO
O SATISFACTORIO
245 Plan de Operaciones del RCC/RSC B.1

O INSATISFACTORIO
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D SATISFACTORIO

250 Manual de descripcion de puestos del SAR RCC y RSC B.1
I:I INSATISFACTORIO
D SATISFACTORIO

255 IAMSAR Vol. I -1I-1II B.1
I:I INSATISFACTORIO
D SATISFACTORIO

260 Ley de la Aerondutica Boliviana Ley N°2902 B.1
I:I INSATISFACTORIO
D SATISFACTORIO

265 Reglamentacion Aerondutica Boliviana RAB94 B.1
I:I INSATISFACTORIO

270 Manual de Procedimientos para los Servicios de Transito Aéreo L] SATISFACTORIO B

DGAC, ATM 01/03 I:I INSATISFACTORIO

D SATISFACTORIO

275 Manual de Instruccion B.1
I:I INSATISFACTORIO
D SATISFACTORIO

280 Cartas de Acuerdo, D.1
I:I INSATISFACTORIO
D SATISFACTORIO

285 Organigrama D.2
I:I INSATISFACTORIO
D SATISFACTORIO

290 Manual de Primeros auxilios B.1
I:I INSATISFACTORIO
D SATISFACTORIO

295 Publicacion de Informacioén Aerondutica (AIP) B.1
I:I INSATISFACTORIO

OBSERVACIONES.-

Nombre del responsable del Subcentro SAR

Selloy Firma

Nombre del Inspector ATM/SAR

Selloy Firma

Original DNA

cc.

Jefatura ATM-SAR (Copia 3)
Inspector ATM/SAR (Copia 4)

Form. DGAC-NAV-013/2019
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Formulario: DGAC-NAV 014/19

Lista De Verificacién De La RAB 94 “Servicio de Busqueda Asistencia y Salvamento de Aeronaves”

INFORMACION GENERAL:

Inspector: Fecha de Verificacion: (dd/mm/aaaa)
Centro Coordinador SAR: Aerédromo / Ciudad:
Departamento: Horarios:

lefe de Operaciones y/o Responsable SAR.

Numero de personal asignado al RCC:

Personal de turno:

Fecha de Verificacion Anterior (dd/mm/aaaa)

Propdsito:

Verificacion [:] Seguimiento:

Entrevista con Jefe de Operaciones o Responsable a cargo:

Apertura: [:] Cierre: D
N° RAB DETALLE DE LA NORMA ORIENTACION CALIFICACION OBSERVACION El
(Cuenta el Proveedor de los Servicios de | LEY 2902 Art. 168 RAB
Busqueda 'y Salvamento Aeronautico | 94.5
(Servicio SAR) del Centro Coordinador de | ORDEN DEL DIA FFAA [ SATISFACTORIO
Salvamento (RCC) y cada Subcentro de | N°87/94 DS.29162 de O G A T
005 946 (c) Salvamento (RSC) con recursos, | 11/06/2007 INSATISFACTORIO D1
instalaciones, comunicaciones y personal | Organigrama SAR/FAB O no apLicA
especializado en funciones de coordinacién y | Manual de descripcion de
operacion? puestos
(Ha establecido el Servicio de Busqueda, | PLANES DE OPERACION R
Asistencia 'y Salvamento, procedimientos | DOC: 9731 Capl 1.5 L] SATISFACTORIO
para optimizar la prestacion de servicios, | CONVENIOS CON RCC's O - i
010 | 94.6(d) incluyendo los aspectos de planificacion, | ADYACENTES INSATISFACTORIO B
arreglos de cooperacion a nivel nacional e O vo aprLica
internacional como de instruccion?
[J SATISFACTORIO
(Se han establecido los limites geograficos de | AIP BOLIVIA GEN3
015 | 94.7(a) | la SRR, que coincida con los limites de la FIR | DOC: MAPO 1-2 O INSATISFACTORIO E.l
LA PAZ? 0
NO APLICA
(Operan los Subcentros Coordinadores de [ SATISFACTORIO
Salvamento dentro de la Region y | VER DOC: MAPO 1-2
020 94.7 (a) Subregiones de Busqueda y Salvamento, bajo | VER GEN 3.6 AIP O INSATISFACTORIO D.1
la guia del Centro Coordinador de | BOLIVIA 0 )
Salvamento RCC La Paz? NO APLICA
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(Esta el Centro Coordinador de Salvamento

[ SATISFACTORIO

dotado las 24 horas del dia de personal Kg}E]?SSIGNACION DE O
025 | 94.8(b) ;i;l())ﬁe;mzﬁtﬁzsggac}:;igolzs cggniiu();?‘:l:éci)os:sl VER FILES SEGUN INSATISFACTORIO c2
radiotelefonicas? APENDICE "B” RAB94 [ no apLica
VER ASIGNACION DE
(Se asegura el Servicio SAR que el personal | ROLES [ SATISFACTORIO
del centro coordinador de salvamento (RCC) | VER FORMULARIO
030 94.8(c) | que interviene en las comunicaciones | APENDICE “B” RAB94 O INSATISFACTORTO C.1
radiotelefonicas tenga dominio del idioma | VER MANUAL DE 0 ]
inglés? DESCRIPCION DE NO APLICA
PUESTOS
(Se asegura el Servicio SAR que el personal o
del Subcentro Coordinador de Salvamento | VER ASIGNACION DE L] SATISFACTORIO
035 | 94.10 (b) (RSC) que interviene en las comunicaciones | ROLES ; [ INSATISFACTORIO c1
: radiotelefonicas tenga dominio del idioma | VER FILES SEGUN ' ) '
utilizado  para  las  comunicaciones | APENDICE “B” RAB9%4 O vo apLicA
radiotelefonicas?
(',Disp_onen el centro 'y los subcentros VER SISTEMAS DE [ SATISFACTORIO
94.13 (a) | coordinadores de busqueda y salvamento de COMUNICACION
040 @ medios de comunicacion en ambos sentidos O INSATISFACTORIO
rapidos y seguros, con Dependencias de VER = DOC MAPO 1-2
Transito Aéreg? COMUNICACIONES O o apLicA
(',Disp_onen el centroy los subcentros VER SISTEMAS DE [ SATISFACTORIO
94.13 (a) | coordinadores de busqueda y salvamento de COMUNICACION
045 ?) medios de comunicacion en ambos sentidos O INSATISFACTORIO
rapidos y seguros con Subcentros de VER DOC MAPO 1-2
salvamento asociados? COMUNICACIONES O NO APLICA
(Disponen el centro y los subcentros o
94.13 (a) coordinadores de busqueda y salvamento de VER SISTEMAS DE L] SATISFACTORIO A2
: medios de comunicacion en ambos sentidos COMUNICACION O . - '
050 @ rapidos y seguros con El puesto central de VER DOC MAPO 1-2 INSATISFACTORIO
brigadas de busqueda y salvamento en la COMUNICACIONES O vo apLicA
region?
(Disponen el centro y los subcentros
coordinadores de busqueda y salvamento de o
medios de comunicacion en ambos sentidos VER SISTEMAS DE L] SATISFACTORIO
94.13 (a) | rapidos y seguros con El SPOC del sistema COMUNICACION O INSATISEAC
055 © | de satélites COSPAS-SARSAT designado al | VER DOC MAPO 1-2 INSATISFACTORIO
Centro de Control de Area que preste COMUNICACIONES O NO APLICA
servicio en la Region de Busqueda y
Salvamento (SRR)??
. . ... | VERSISTEMAS DE [J SATISFACTORIO
060 94.13 (b) | (Disponen de medios de comunicacion | cOMUNICACION
(€)] rapidos y seguros cada subcentro de | vER DOC MAPO 1-2 O INSATISFACTORIO
salvamento con Subcentros adyacentes?
Y COMUNICACIONES O o ApLICA
94.13 (b) (Disponen de medios de comunicacion VER SISTEMAS DE L] SATISFACTORIO
. rapidos y seguros cada subcentro de COMUNICACION O
065 @ salvamento con Una oficina meteorolégicao | VER DOC MAPO 1-2 INSATISFACTORIO
una oficina de vigilancia meteorologica? COMUNICACIONES O o apLica
(Disponen de medios de comunicacion VER SISTEMAS DE [J SATISFACTORIO A2
94.13 (b) rapidos y seguros cada subcentro de COMUNICACION = I
070 3) salvamento con Las brigadas de busqueda y VER DOC MAPO 1-2 INSATISFACTORIO
salvamento? COMUNICACIONES O NO APLICA
(Disponen de medios de comunicacion VER SISTEMAS DE [J SATISFACTORIO
94.13 (b) rapidos y seguros cada subcentro de COMUNICACION =
075 @ salvamento con Los puestos de alerta? VER DOC MAPO 1-2 INSATISFACTORIO
COMUNICACIONES O no APLICA
. g ; ; El SATISFACTORIO
Cdeouado y suciete para prestr servicio de | VER  REGISTROS  DE
080 | 94.14 (a) y parap MATERIALES E INSUMOS | [ INsaTISFACTORIO A2

busqueda y salvamiento en su darea de
responsabilidad?

VER KARDEX GENERAL

D NO APLICA
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(Cuenta el Servicio SAR con almacenes [ SATISFACTORIO
apropiados para almacenar equipo de
085 94.14 (e) | supervivencia convenientemente | VER ALMACENES SAR O INSATISFACTORIO Al
empaquetado para ser lanzado desde las 0 .
aeronaves de salvamento?. NO APLICA
[ SATISFACTORIO
(Cuenta el proveedor de servicio SAR conel | VER MANUAL DE
090 94.42 (b) | Manual de descripcion de puestos para todo | DESCRIPCION DE | [JINSATISFACTORIO B.1
su personal técnico? PUESTOS RCC SAR
1 No APLICA
(Existen mecanismos de coor(}inacién )
oportunos para la entrada en su Area de | PLANES DE OPERACION [ SATISFACTORIO
responsabilidad de brigadas SAR de otros | DOC: 9731 Capl 1.5
095 | 94.17 (¢) | Estados para la bisqueda del lugar donde se | CONVENIOS CON RCC's O INSATISFACTORIO D.1
hubiere producido un accidente de aviaciony | ADYACENTES 0 ]
para el salvamento de los supervivientes de NO APLICA
dicho accidente?
(Esta prev1st9 en el Servicio SAR que su PLANES DE OPERACION [ SATISFACTORIO
centro coordinador de salvamento (RCC) DOC: 9731 Canl 1.5
100 | 94.17 (¢) | prestar ayuda, cuando se les solicite, a otros CON.VENIOS %ON RCC's L] INSATISFACTORIO D.1
RCC, incluso ayuda en forma de aeronaves, ADYACENTES 0 ]
personas o equipo? NO APLICA
¢(Dispone el Servicio SAR lo necesario para | PLANES DE OPERACION .
que todas las aeronaves, y servicios e | DOC: 9731 Capl 1.5 L] SATISFACTORIO
instalaciones locales que no formen parte de | CONVENIOS CON LA O . .
105 | 94.18 @) su organizacion SAR cooperen ampliamente | ENTIDADES QUE INSATISFACTORIO D1
con éstos y presten toda la ayuda posible alos | FORMEN PARTE DE LA O vo apLica
supervivientes de los accidentes de aviacion? | AYUDA MUTUA
D SATISFACTORIO
(Ha designado los servicios SAR un punto de g}i};{? gPDcl}EE/I\\IéSERD o
110 | 94.18 (¢) | contacto de busqueda y salvamento (SPOC) FAB/RCC CON AASANA [ INSATISFACTORIO B.1
para la recepcion de datos Cospas-Sarsat?
FIR LA PAZ O no apLicA
(Cuenta el servicio SAR con procedimientos DOC. ACUERDO
L ey . ., MULTILATERAL
de publicacion y difusion de la informacion (SAR/APCADE) [ SATISFACTORIO
correspondiente para la entrada a la FIR La
115 94.19 Paz, de las brigadas de busqueda y DOC. ACUERDO (SICOFA) I INSATISFACTORIO B.1
salvamento de otros Estados, en la ' O .
. ., s 7 Lo NO APLIC
Publ}camon de Informac.lon Aeronautica AIP, CARTAS DE ACUERDO
previo acuerdo Internacional? RCC ADYACENTES
MEDIOS;
(Se han preparado planes de operaciones | COMUNICACIONES; [ SATISFACTORIO
detallados para la realizacion de las | INFORMACION O
. . . INSATISFACTORI .
120 | 9422 (a) operaciones SAR en su region de busqueday | OPERACIONAL; Y SATISFACTORIO Bl
salvamento (SRR)? FORMACION O no apLica
PROFESIONAL
-DIRECTORIVO DE
INSTRUCCION A LA O SATISFACTORIO
; Garantiza el proveedor del servicio SAR que GESTION 2018
125 | 9442 | ¢ 7 e prove ServICo SARQUE | BIRECTIVA DE LA 0] INSATISFACTORIO cl
su personal reciba instruccion periodica? FUERZA AEREA
BOLIVIANA N 05/18 LA L vo arrica
PAZ 261000-MAR-18
-DIRECTORIO DE
INSTRUCCION A LA [ SATISFACTORIO
‘Realiza el proveedor del servicio SAR | OLSLION 2018
130 | 9442 | CRC21A € proveedo servicto -DIRECTIVA DE LA 1 INSATISFACTORIO El
ejercicios adecuados en forma periodica? FUERZA AEREA
BOLIVIANA N 05/18 LA D o arrica
PAZ 261000-MAR-18
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-DIRECTORIO DE
INSTRUCCION A LA
(Dispone el centro_ coordinador  de GESTION 2018 [ SATISFACTORIO
135 94.42 salvamento (RCC) y, si fuera el caso, cada | HIRECTIVA DE LA [ INSATISFACTORIO B
Subcentro de Salvamento (RSC) de un FUERZA AEREA
programa de instruccion para su personal? BOLIVIANA N® 05/18 LA O NO APLICA
PAZ 261000-MAR-18
[ SATISFACTORIO
(Dispone el proveedor del servicio SAR de | MAPO 1
140 | 94.42 registros de la instruccién que recibe el | FILES PERSONAL [ INSATISFACTORIO B.2
personal técnico SAR? APENDICE B RAB9%4 0 NO APLICA
MEDIOS;
) . COMUNICACIONES; EI SATISFACTORIO
(Cuenta el Servicio SAR con un INFORMACION
145 94.43 Procedimiento para las operaciones SAR, que . O INSATISFACTORIO B.1
deben seguirse en el lugar de un accidente? OPERACIQNAL’ Y
' FORMACION O o apLica
PROFESIONAL
(Se dispone de registros de las operaciones | VERIFICAR CARPETAS L] SATISFACTORIO
realizadas por el RCC de busqueda y | DE LOS CASOS SAR O QR A T
150 | 94.45() salvamento dentro de la SRR de su | DENTRO LA SRR INSATISFACTORIO B3
jurisdiccion? DOC9731 Cap. 1-1.7.8 O o apLicA
(Se dispone de registros de las operaciones | VERIFICAR CARPETAS L] SATISFACTORIO
realizadas por los RSC de busqueda y | DE LOS CASOS SAR O 1NSATISEAC
155 | 9445 (b) salvamento que incluyen mejoras para las | DENTRO LA SRR DOC INSATISEACTORIO B2
operaciones de busqueda y salvamento? 9731 Cap. 1-1.7.8/1.7.9 O o apLica
Se di d . de 1 . -VERIFICAR INFORMES
& e‘ 1spone de I‘engtI’OS ¢ las qperac10nes EMITIDOS POR EL RCC EI SATISFACTORIO
realizadas por el RCC de busqueda y “EXAMINAR CASOS
160 | 94.45 (b) | salvamento que se enviaron a la OACI, que CONCRETOS O INSATISFACTORIO B2
incluyen mejoras para las operaciones de
) -VER INFORMES O o apLica
p )
busqueda y salvamento? FINALES ENVIADOS
. o VERIFICAR CARPETAS
(Dispone el RCC de un procedimiento para DE LOS CASOS SAR [ SATISFACTORIO
encargarse de los restos que queden de un
165 94.43 accidente de aviacion ocurrido en su DENTRO LA SSR O INSATISFACTORIO B.2
jurisdiccion sean retirados, destruidos o | VER INFORMES
Jseﬁalados en las cartas de na\:e acion? FINALES REGISTRADOS O NO APLICA
& : Y UBICADOS EN LA SRR
Expedientes del Personal
(Dispone el RCC de los expedientes del o
personal actualizados, el cual debe de | VERIFICAR FILES DEL L] SATISFACTORIO
contener los antecedentes de instruccion, | PERSONAL SAR EN O
170 94.47 participacién en  operaciones SAR, | CONTEXTO AL APENDICE INSATISFACTORIO B.2
realizadas en contexto con ¢l, Apéndice | B RAB 94. O NO APLICA
“B” del RAB 94?
MATERIALES OFICINA DE RCC
RAB 94/D0C9731 VOLUMEN III Disponibilidad
Observaciones
Cddigo DETALLE SI | NO | CANTIDAD
001 Escritorio
002 Computadora
003 Impresora
004 Escaner
005 Mapas y cartas
006 GPS
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007 Calculadora

008 Equipo de radio banda corrida

009 Registro estadistico SAR

010 Mesa de analisis de datos SAR

011 Sistema AMHS con AASANA

012 Teléfono/ teléfono de emergencia

013 Otros medios de comunicacion
Observaciones.-

DOCUMENTOS DE CONSULTA Y CAPACITACION

Codigo DETALLE SI | NO | CANTIDAD Observaciones

070 Plan Nacional SAR

071 Plan de Operaciones del RCC

072 IAMSAR Vol. |

073 IAMSAR Vol. II

074 IAMSAR Vol. llI

075 Ley Aerondutica Boliviana - Ley 2902

076 Reglamentacién aeronautica Boliviana RAB-94

077 Directorio Instruccién Militar Operaciones SAR

078 Carta de acuerdo con AASANA

RAB 94/D0C9731 VOLUMEN III Disponibilidad Observaciones
DETALLE SI | NO | CANTIDAD
Cartas de acuerdo RCC adyacentes
Organigrama
Manual de primeros auxilios
AIP
CONFORMACION DEL PERSONAL DEL RCC
NOMBRE APELLIDO CARGO ESPECIALIDAD

OBSERVACIONES.-
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Nombre del responsable del Centro Coordinador SAR

Sello y Firma

Nombre del Inspector SAR

Sello y Firma

Original DNA
Jefatura ATM-SAR (Copia 3) Form. DGAC-NAV-014/2019

Inspector ATM/SAR (Copia 4)
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8.7.4.3 Notificacion de Incidentes ATS
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8.7.4.4 Chequeo de Proficiencia

ESTADO PLURINACIONAL DE BOLIVIA
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
CHEQUEO DE PROFICIENCIA
OPERADOR DE ESTACION AERONAUTICA

DIRECCION DE NAVEGACION AEREA No
INSPECTOR DGAC: LICENCIA No VIGENCIA MEDICA:
OPERADOR DE ESTACION AERONAUTICA: LICENCIA No VIGENCIA MEDICA:
NOMBRE DEL AERODROMO: DESIGNADOR COMPETENCIA FECHA:
OACL: LINGUISTICA:
TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS, METEOROLOGIA
SERVICIOS DE TRANSITO AEREO EQUIPAMIENTO Y PROCEDIMIENTOS RTF AERONAUTICA
1 | Dependencias ATS - Servicio ATC , 1 Procedimientos RTF para la 1 Conocimiento de las
Servicio de informacion de vuelo y transmision de mensajes caracteristicas de los fenémenos
Servicio de alerta meteoroldgicos que afectan a las
operaciones y a la seguridad de
2 | Organizacion del espacio aéreo — Rutas 2 Transmision de mensajes 2 Nubes — Visibilidad y Altimetria
ATS
3 | Reglas Generales de Vuelo 3 Recepcion de mensajes 3 Descripcién METAR
4 | Reglas VFR 4 Ayudas a la Navegacion Aérea 4 Descripcion SPECI
5 | Reglas IFR 5 Servicio fijo aeronautico 5 Cddigos Metrolégicos
6 | Disposiciones generales para los ATS 6 Servicio mévil aeronautico 6 | Prondsticos
Autorizaciones de control
Notificacion de posicidn
Notificacion de informacidn operacional
7 | Fraseologia ATS
Espafiol
Ingles
8 | Coordinacion entre dependencias ATS y
estaciones de telecomunicaciones
9 | Aceptacién de Plan de vuelo
10| Uso de la AIP
11| Descripcion de NOTAM
12| Manejo de panel
13| Conciencia situacional con el aerédromo
14| Fichas de progreso de vuelo ATC-006
15| Falla de comunicaciones
16| Emergencias
EVALUACION S: Satisfactorio I: Insatisfactorio NE: No evaluado

NOTA.- EN CASO DE EXISTIR UNO O MAS [TEMS INSATISFACTORIOS, EL CHEQUEO SERA CONSIDERADO INSATISFACTORIO

OBSERVACIONES ...ttt sttt s b e b s bbb b b sha e S h bR S8 2 S ha s S h bR s e bR Sha bt sh bR se s s s bbb sbe et srn b ees
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ESTADO PLURINACIONAL DE BOLIVIA
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
UNIDAD DE GESTION DE TRANSITO AEREO, BUSQUEDA Y SALVAMENTO
CHEQUEO DE PROFICIENCIA

CONTROLADOR DE TRANSITO AEREO N° ATM
INSPECTOR ATM DGAC : LICENCIA ATC No.- VIGENCIA MEDICA / /
ATCO: LICENCIA ATC No.- VIGENCIA MEDICA / /
DEPENDENCIA ATS: COMF_‘_E’TENCIA HABILITACION FOLIO:

LINGUISTICA:

NOMBRE DEL AERODROMO: FECHA DE CHEQUEO:

TWR APP ACC
] o
NIVEL: I:I |:| I:I

CONTROL DE AERODROMO CONTROL DE APROXIMACION CONTROL DE AREA

Reduccion de las minimas de . " .
Planificacion y autorizaciones de control

1 | Manejo del transito local 1 separacion en la proximidad de los 1 P
. de transito aéreo
aerédromos
, - ~ Autorizaciones normalizadas para Disposiciones para las separaciones del
2 | Fraseologia aeronautica en espafiol 2 2 g
aeronaves que salen transito controlado
Autorizaciones para ascender por .
, - . . . - Deterioro de la performance de la
3 | Fraseologia aeronautica en ingles 3 encima de los niveles especificados en 3
aeronave
una SID
4 | Iinformacién de transito esencial 4 Orden de salida 4 Separacién vertical

Procedimiento para las aeronaves que

5 | Autorizaciones ATC 5 5 Separacion horizontal
llegan
6 Separaciéon en la proximidad del 6 Autorizaciones normalizadas para 6 Separacion entre aeronaves que salen
aerédromo aeronaves que llegan y las que llegan
7
Procedimientos para las aeronaves A Reduccién en las minimas de
a) Coordinacién 7 .
que llegan separacion
8 Procedimientos para las aeronaves b)Contt_enldo de la autorizacion 8 Procedimientos  RVSM
que salen normalizada
9 | Fichas de llegada 7 Aproximacion visual 9 Fichas de progreso de vuelo
10 | Fichas de salida 8 Aproximacion por instrumentos 10 | Manejo de panel
11 Mango del transito en el drea de 9 Espera 11 | Fraseologia aeronautica en Espafiol
maniobras
12 | Manejo de panel 10 | Orden de aproximacion 12 | Fraseologia aerondutica en ingles
13 ?:rtfgfede monitores en la cabina 11 | Hora prevista de aproximacion 13 | Coordinacién respecto al servicio ATC
14 f()e:gao de alerta prestado por la 12 | Restricciones 14 | Procedimiento SAR
15 Falla o irregularidad de las ayudas 13 | Fichas de progreso de vuelo 15 | Aplicacion de procedimientos ATFM

y del equipo de comunicaciones

L . Procedimientos relativos a
Informacion esencial sobre las . . S
16 L. A 14 | Manejo de panel 16 | emergencias, falla de comunicaciones y
condiciones del aerédromo . X
contingencias

Coordinacion respecto al servicio
ATC

Aplicacion de cartas de acuerdo

7 operacional entre dependencias

15 | Fraseologia aeronautica en espafiol 17
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Procedimiento cuando se activa el

Instrucciones para control de velocidad

dependencia

18 PEA 16 | Fraseologia aeronautica en ingles 18 horizontal/vertical
19 | Seleccion de la pista en uso 17 | Manejo de cartas aeronduticas 19 | Procedimientos para el cambio de turno
20 Control del transito que no sea de 18 Aplicacion de las cartas de acuerdo 20 Coordinacién entre posiciones de
aeronaves operacional entre dependencias control de una misma dependencia
Procedimientos para operaciones
21 | en condiciones de escasa 19 | Procedimientos de emergencia
visibilidad
Suspension a las operaciones que Informacién para las aeronaves que
22 . 20
se realizan de acuerdo a las VFR llegan
Aplicacién de las cartas de L . L,
: Suministro de la informacidon sobre
23 | acuerdo operacional entre 21 . )
) B reglaje de altimetro
dependencias u organismos
24 Manejo de incursion en la pista o 2 Procedimientos para el cambio de
pista con obstaculos turno
25 Esﬁgdmentos para el cambio de 23 | Coordinacion respecto al servicio ATC
26 | Planificacion del transito 24 Coordinacion er_mtre posiciones. de
control de una misma dependencia
Coordinacion entre posiciones de
27 | control de una misma

EVALUACION S: Satisfactorio

I: Insatisfactorio

NE: No evaluado

Form. DGAC-NAV - 009/13

NOTA 1: EN CASO DE EXISTIR UNO O MAS ITEMS INSATISFACTORIOS, EL CHEQUEO SERA CONSIDERADO INSATISFACTORIO.

NOTA 2: LA VIGENCIA DEL CHEQUEO DE PROFICIENCIA ES DE 6 MESES A PARTIR DE LA FECHA DEL CHEQUEO.

OBSERVACIONES:

Firma y sello del Inspector

CC:

DGAC (ORIGINAL) - Proveedor de servicios (AMARILLO) - Interesado (ROSADO) - ATM/SAR (CELESTE) - Inspector ATM

Firma del controlador

(VERDE)
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8.7.4.5 Servicios de Transito Aéreo (ATS)

Form: DGAC — NAV 020/19
FORMULARIO DE INSPECCION DE DEPENDENCIAS ATS

INFORMACION GENERAL:

Tipo de Inspeccion:

Fecha de Inspeccion (dd/mm/aaaa):

DATOS DEL AERODROMO:

|. Aerédromo:

[I. Departamento/localidad

I1l. Numero de personal ATS asignado:

IV. Horarios de operacion :

V. Jefe de Operaciones y/o responsable por cada area /especialidad verificada:

VI. Inspector ATM:

VII. Tipo de dependencia ATS:

INFORMACION DE LA INSPECCION:

VIII. Fecha de inspeccion anterior a la dependencia

IX. Tipo de Inspeccién anterior:

(dd/mm/aaaa):

N° REF. PREGUNTA ORIENTACION EVALUACION OBSERVACIONES El
RAB
005 |RAB92 | ;Sehapublicado en la AIP toda la 1. Verificar si en la AIP Bolivia B.1
92.7(d) | informaci6n necesaria para la esta publicada y actualizada la L] SATISFACTORIO
utilizacion segura de los Servicios de informacién correspondiente. ] INSATISFACTORIO
Transito Aéreo establecidos? 0
NO APLICA
010 |RAB92 |La clasificacion del espacio aéreo | 1. Verificar la aplicacion del E.l
9223 ATS en la FIR La Paz, esta servicio conforme a lo publicado [ SATISFACTORIO
conforme con los servicios en la AIP Bolivia. [ INSATISFACTORIO
suministrado por las Dependencias 0
de Transito Aéreo? NO APLICA
015 [RAB92 | Haimplementado la PBN con 1. Revisar una evaluacion de E.1
92.24 especificaciones para la navegacion | seguridad operacional antes y ] SATISFACTORIO
prescritas apropiadamente para el después de la implantacién de un
nivel de los servicios de procedimiento PBN L] INsATISFACTORIO
cormqmca’cmnes, navegacion y 2. Revisar planes de vuelo U no apLica
transito aéreo? completo en la que incluya la letra
“R” en la casilla 10
020 |RAB92 | ;Se ha establecido y designado las 1. Verificar la aplicacion del D.1
92.25 dependencias ATS, de acuerdo a los | servicio conforme a lo publicado L] SATISFACTORIO
servicios que se proveen en las en la AIP Bolivia. [ INSATISFACTORIO
dependencias establecidas?
0 no apLica
025 [RAB92 |;Seidentifican las dependencias de 1. Verificar la identificacién de los D.1
92.31 servicios de transito aéreo y los servicios ATS y espacios aéreos en | L] SATISFACTORIO
espacios aéreos de acuerdo a lo la publicacion de la AIP Bolivia. [T INSATISFACTORIO
establecido? 2. Verificar la identificacion de las | [] NO APLICA
dependencias ATS en
comunicaciones radiotelefonicas.
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030 |RAB92 | ;Se ha establecido procedimientos 1. Verificar el mecanismo B.1
92.41 para la coordinacion entre el establecido para asegurarse de la L] SATISFACTORIO
explotador y los servicios ATS? aplicacion. ] INSATISFACTORIO
2. Verificar los medios de O NO APLICA
coordinacion.
035 |RAB92 | ;Se ha establecido procedimientos 1. Verificar el mecanismo B.1
92.43 para la coordinacion entre las establecido para asegurarse de la L] SATISFACTORIO
autoridades militares y los servicios | @Plicacion. ] INSATISFACTORIO
de transito aéreo? 2. Verificar los medios de O NO APLICA
coordinacion.
040 [RAB92 | ;Se ha establecido procedimientos 1. Verificar el contenido de Cartas B.1
92.45 para la coordinacion de las de Acuerdo Operacional suscrita [ SATISFACTORIO
actividades potencialmente entre el ANSP y la Fuerza Aérea [ INSATISFACTORIO
peligrosas para las acronaves civiles? Boliviana. 0
NO APLICA
2. Verificar la aplicacion de las
Cartas de Acuerdo Operacional.
045 |RAB92 | ;Se ha establecido procedimientos 1. Verificar el contenido de Cartas B.1
92.47 para la coordinacion entre la de Acuerdo Operacional. L] SATISFACTORIO
autoridad meteorologica y la de los . o O INSATISFACTORIO
servicios de transito aéreo? 2. Verificar la aplicacion d.e las
Cartas de Acuerdo Operacional, (| NO APLICA
por parte de los Controladores de
Transito Aéreo y las oficinas
meteorologicas.
050 |RAB92 (Se ha establecido procedimientos 1. Verificar el contenido de Cartas B.1
92.49 para la coordinacion entre la de Acuerdo Operacional. L] SATISFACTORIO
autoridad de los servicios de . L [ INSATISEACTORIO
informacion aeronautica y la de los é Verificar la aplicacion de las
servicios de transito aéreo? artas de Acuerdo Operacional. L No apLica
055 |RAB92 | ;Se ha establecido y se aplica 1. Veriﬁ_car el mecanismo [ SATISFACTORIO B.1
92.53 procedimientos para proporcionar establecido para asegurarse de la
servicios a las aeronaves en caso de | aplicacion. I INSATISFACTORIO
emergencia e interferencia ilicita, 2. Examinar prucbas documentales | (1 NO APLICA
amenaza (,16 bomba y descenso de de la aplicacion del procedimiento.
emergencia?
060 |RAB92 | /Se ha establecido y se aplica 1. Verificar el mecanismo B.1
92.55 procedimientos de contingencias en | establecido para asegurarse de la | ) g rigpacTORIO
vuelo para proporcionar servicios a | aPlicacion.
las aeronaves extraviadas o L iNsaTISFACTORIO
aeronaves no identificadas? O o apLica
065 | RAB92 (Cuenta el proveedor ATS con un 1. Verificar si el ANSP cuenta: E.3
92.61 Sistema de Gestion de la Seguridad | @) con una politica y objetivos de | L SATISFACTORIO
Operacional y/o sistema de garantia | Seguridad operacional. O INSATISFACTORIO
de la calidad ATS? b) con una gesthn de riesgos de
seguridad operacional. O NO APLICA
¢) con garantia de la seguridad
operacional.
d) con una promocion de la
seguridad operacional
070 |RAB92 | ;Dispone el ATSP del personal 1. Examinar el file personal del [ SATISFACTORIO C.1
92.61 calificado para realizar exdmenes y | personal calificado para realizar
evaluaciones de seguridad evaluaciones y ex4menes de [ INSATISFACTORIO
(b) operacional al sistema ATS? seguridad operacional.
D NO APLICA
075 [RAB92 | ;Realiza el ATSP examenes de 1. Verificar el mecanismo E.3
92.61 seguridad operacional de forma establecido para asegurarse de la L SATISFACTORIO
regular al sistema ATS? aplicacién. [T INSATISFACTORIO
lApendlce 3. Examinar pruebas documentales O no apLica
y comprobar las constataciones
ultimo examen de seguridad
operacional realizada y las medidas
de seguimiento adoptadas.
080 [RAB92 | Realiza el ATSP evaluaciones de 1. Verificar el mecanismo D.3

seguridad operacional frente a

establecido para asegurarse de la
aplicacion.

[J SATISFACTORIO
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Apéndice | propuestas de reorganizacion INSATISFACTORIO
i i0 aé 2. Examinar pruebas documentales
I 1mpor.tanFe del espacio aéreo y tnar p ¢ O no ApLICA
(Ref. cambios importantes de los de la aplicacion de las evaluaciones
RAB92.6 | procedimientos de suministro del gz ZT%: rgﬁ;ple ff:ig%‘g;;mas
1 ATS, aplicables a determinado P ’
(b)) 'espacio aér’eo 0 aerédromo, Y para la | 3. Examinar pruebas documentales
introduccion de nuevos equipos, de la aplicacion del procedimiento.
sistemas o instalaciones?
085 [RAB92 | ;Establecio el ATSP un 1. Examinar el procedimiento B.1
92.67 procedimiento para el tratamiento de | utilizado para el tratamiento de los | (7 ATISFACTORIO
las notificaciones de desviaciones de | LHD- 0
altitud (LHD) importantes y fallas de 2. Revisar procesos de INSATISFACTORIO
coo.rdlna?lén asi como la investigacion recientes y el O NO APLICA
notificacion de dichos eventos ala | cumplimiento de las
CARSAMMA por parte del recomendaciones.
responsable designado por el ATSP?
3. Verificar el nombramiento
responsable del ATSP del
tratamiento de eventos LHD
090 |RAB92 | Estan equipadas las dependencias 1. Verificar si en las dependencias A2
92.67 (e) | de control de transito con ATC, cuentan con dispositivos L SATISFACTORIO
dispositivos para grabar las implementados. [ INSATISFACTORIO
conversaciones de fondo y el entorno 2 Verificar el canal de O
sonoro de las estaciones de trabajo comunicacién esta siendo NO APLICA
df’: los controladores de transito registrada y custodiadas en un
aéreo? sistema de grabacion.
095 |RAB92 | Aplican los Controladores de 1. Verificar la aplicacion de las E.1
92.68 Transito Aéreo las minimas de minimas de separacion en las L] SATISFACTORIO
separacion que se disponen en el dependencias de Transito Aéreo. J INSATISFACTORIO
Manual de Procedimientos para los .
Servicios de Transito Aéreo ATM 2 Elxammar fichas de progreso de | L] no aprica
vuelo.
01/03?
100 |RAB92 | ;Seaseguran de que se realicen las | 1. Verificar el contenido de Cartas E.l
92.71 transferencias de la responsabilidad | de Acuerdo Operacional entre L] SATISFACTORIO
del control en la forma establecida? | dependencias ATS. [J INSATISFACTORIO
2. Verificar la aplicacion de las O NO APLICA
Cartas de Acuerdo Operacional,
por parte de los Controladores de
Trénsito Aéreo.
a) examinar grabaciones
105 |RAB 92 | ;Cumplen las dependencias de los 1. Verificar el contenido de las E.1
92.75 (a) | Servicios de Transito Aéreo, con el | autorizaciones proporcionadas por L] SATISFACTORIO
contenido de las autorizaciones una dependencia ATC. [J INSATISFACTORIO
?
ATC 2. Verificar el momento en que se | [] NO APLICA
entrega la autorizacion ATC a las
acronaves que salen.
110 |RAB92 | /Se ha establecido SID y/o STARy | . Verificar las publicaciones en la E.1
92.75 (b) | procedimientos en las IAC en AIP Bolivia la vigencia de las L] SATISFACTORIO
ntmero suficiente? cartas aeronauticas. ] INSATISFACTORIO
0 o apLica
115 |RAB 92 | /;Se asegura el Controlador de 1. Verificar la aplicacion por parte E.l
92.77 (¢) | Transito Aéreo que la tripulacion de | de los Controladores respecto a la L] SATISFACTORIO
el csado et spein e e | O sansracrono
correctamente de la autorizacion o la seguridad 0
: Iy 100 \d. ) NO APLICA
instruccion emitida? a) examinar grabaciones
b) examinar fichas de progreso de
vuelo
120 |RAB92 | ;Seasegura el ATSP de disponer 1. Verificar el contenido y la E.l
92.79 Cartas de Acuerdo Operacional entre | disponibilidad de Cartas de L] SATISFACTORIO
dependencias de los Servicios de dAcuerg" OPerZC_;%"al entre O INSATISFACTORIO
Transito Aéreo? ependencias A1S.
2. Verificar la aplicacion por parte | [] NO APLICA
de los Controladores la
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coordinacion de autorizaciones y
de informacion contenida en las
Cartas de Acuerdo Operacional.
a) examinar grabaciones

b) examinar fichas de progreso de
vuelo

125 | RAB92 | (Sec asegura el ATSP que los 1. Verificar si en los procesos de C1
92.80 Controladores de Transito Aéreo contratacion establece como [ SATISFACTORIO
(a) hablen y comprenden el idioma requisito el nivel de competencia | [ |\ or s (ropo
ingles en las comunicaciones lingdistica 0
. fos NO APLICA
radlotele.fomcas conformg alo 2. Verificar si en la licencia
establecido en la RAB65? aerondutica esté inscrita el nivel de
competencia lingiiistica
130 |RAB92 | /Se ha establecido y se aplican 1. Verificar el contenido de Cartas 0 B.1
92.83 (a) | procedimientos para €l control de de Acuerdo Operacional de la SATISFACTORIO
(b) personas y vehiculos en el area de dependencia de Control de I INSATISFACTORIO
maniobras? Aerédromo. 0
NO APLICA
2. Verificar la aplicacion por parte
de los Controladores de Transito
Aéreo.
a) examinar grabaciones
135 |RAB92 | /Se ha establecido y se aplican 1. Verificar el mecanismo 0 B.1
92.83 (c) | procedimientos para dar prioridad a | establecido para asegurarse de la SATISFACTORIO
los vehiculos de emergencia que aplicacién. I INSATISFACTORIO
vayan a prestar ayuda a una acronave
en peligro? [ vo aptica
140 |RAB92 | /Se han especificado los elementos | 1. Verificar la aplicacion del E.A
92.87 que debe contener la informacién Capitulo 9 del Manual ATM 01/03. | L1 SATISFACTORIO
proporcionada al brindar el servicio ] INSATISFACTORIO
de informacion de vuelo?
D NO APLICA
145 |RAB92 |;Las dependencias ATS suministran | 1. Verificar la aplicacion del E.1
92.99 el servicio de alerta y recopilan la | servicio por parte de las L] SATISFACTORIO
informacién para ser transmitido al | dependencias ATS. [ INSATISFACTORIO
?
RCC? 2. Examinar pruebas documentales | (] N0 apLICA
de la informacion recopilada.
150 |RAB92 | Establecio el ATSP procedimientos 1. Verificar el mecanismo B.1
92.103 de contingencia para: establecido para asegurarse de la [] SATISFACTORIO
1) problemas con las comunicaciones | aplicacion. [ INSATISFACTORIO
de radio y 2) separacion de )
emergencia; 2. Examinar pruebas documentales O NO APLICA
y si corresponde para: de la aplicacion de procedimientos
a) alerta a corto plazo en caso de de contingencia ATC.
conflicto (STCA);
b) advertencia de altitud minima de
seguridad (MSAW); y
c) aeronaves equipadas con ACAS?
155 |RAB92 | ;Cumple el ATSP con los requisitos | 1. Verificar los procedimientos de E.1
92.113 de comunicaciones aire/tierra comunicaciones alre/tle_r,ra. [ SATISFACTORIO
establecidas en la RAB92.1132 a) servicio de informacién de vuelo
b) servicio de control de area, ] INSATISFACTORIO
aproximacion y aerédromo.
0 o apLica
2. Verificar si los canales de
comunicacion estan siendo
registradas en un sistema de
grabacion de acuerdo a normativa
vigente.
160 |RAB92 | ;Cuentan el proveedor ANSP con 1. Verificar el procedimiento de 0 A2
92.113 | registro automético todas las archivo de los registros de SATISFACTORIO

comunicaciones orales directas en
dependencias ATS y cual es el
procedimiento para la conservacion

comunicaciones y datos en materia
ATS y si se realiza a todas las
posiciones de las dependencias.

O INSATISFACTORIO

O NO APLICA
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de los registros de comunicacion y
datos en materia ATS?

2. Verificar las pruebas
documentales para la conservacion
de los registros de comunicacion y
datos.

165 |RAB92 | ;Cuentan las dependencias ATS con | 1. Verificar si el canal emergencia O A2
92.113 | un canal de emergencia en se dispone en cada dependencia SATISFACTORIO
(a) (b) frecuencia 121,5 MHz. y si se ATS y si esta frecuencia se esta O INSATISFACTORIO
mantiene escucha de dicha manteniendo escucha. 0 no APLICA
frecuencia? 2. Verificar el canal de
comunicacion esta siendo
registrada y custodiadas en un
sistema de grabacion de acuerdo a
normativa vigente.
170 |RAB92 | ;Dentro de la Region de informacion | 1. Verificar los medios de A2
92.115 de vuelo, cuenta el ATSP con comunicacion si sin orales directas | 1 SATISFACTORIO
(a)(b)(c) | comunicaciones (tierra-tierra) entre | © Por medio de enlace de datos. [J INSATISFACTORIO
de’pelnlden’CIas de los servicios de 2. Verificar si los canales de O no apLicA
transito aéreo? comunicacion estan siendo
registradas y custodiadas de
acuerdo a normativa vigente.
3. Verificar la descripcion de los
medios de comunicacion en las
Cartas de Acuerdo Operacional.
175 |RAB 92 | /;Dispone el centro de informacion 1. Veriﬁcaf 'los medios de [] SATISFACTORIO A1
92.115 de vuelo FIC de instalacion para comunicacion.
(d) comunicacion con las dependencias . ) [ INSATISFACTORIO
de: 2. Verl'ﬁcar' si lost f:an?llezde O
’ comunicacion estan siendo
- Control de Area . . registradas y custodiadas de NOAPLICA
- Control de Aproximacién acuerdo a normativa vigente.
- Control de Aero6dromo
3. Verificar la descripcion de los
medios de comunicacién en las
Cartas de Acuerdo Operacional.
180 |RAB92 | ;El Centro de Control de Area 1. Verificar ,lOS medios de [ SATISFACTORIO Al
92.115 ademas de disponer de instalacion comunicacion.
(e) para comunicarse con el Centro de . [ INSATISFACTORIO
Informacion de Vuelo FIC, esta en 2. Verificar ¢ ! Can,al de
.. . comunicacion esta siendo O NO APLICA
cgndmones de comunicarse con las registrada y custodiadas en un
siguientes dependencias: sistema de grabacién de acuerdo a
- de Aproximacion normativa vigente.
- torres de control de aerodromo.
- Las oficinas de notificacion de los | 3. Verificar Cartas de Acuerdo
servicios de transito aéreo, cuando Operacional entre dependencias.
estén instaladas por separado?
185 |RAB92 | ;Las dependencias de Control de L. Verificar los medios de [ SATISFACTORIO Al
92.115 Aproximacion ademas de disponer | comunicacion.
® de instalacion para comunicarse con . [ INSATISFACTORIO
el Centro de Informacion de Vuelo 50r¥322§i: ;1'11 zz&alsiii do O no APLICA
EIC y con el Centro de C,O,ntml de registrada y custodiadas en un
Area ACC, esta en condiciones de sistema de grabacion de acuerdo a
comunicarse con las torres de control | normativa vigente.
asociadas y con las oficinas ARO
cuando estén instaladas por 3. Verificar Cartas de Acuerdo
separado? Operacional entre dependencias.
190 |RAB92 | /Las dependencias de torre de L. Veri.ﬁcar_ }OS medios de ] SATISFACTORIO A
92.115 Control de aerédromo ademas de comunicacion.
(2) disponer de instalacion para [0 INSATISFACTORIO

comunicarse con el Centro de
Informacion de Vuelo FIC, el Centro
de Control de Area ACC y la
dependencia de Control de
Aproximacion, ;dispone de
instalacion para comunicarse con la

2. Verificar el canal de
comunicacion esta siendo
registrada y custodiadas en un
sistema de grabacion de acuerdo a
normativa vigente.

O NO APLICA
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oficina ARO cuando estén instaladas
por separado?

3. Verificar Cartas de Acuerdo
Operacional entre dependencias.

195 |RAB92 | ;Disponen el FICyel ACC de 1. Verificar los medios de A1
N . . SOy [ SATISFACTORIO
92.115 (i) | instalaciones para comunicarse con | comunicacion.
(1) las dependencias militares . I INSATISFACTORIO
. . 2. Verificar el canal de
correspondientes que proporcionen L P O
cios dentro de sus respectivas comunicacion esta siendo NO APLICA
SCIvIC1Oos o ()p registrada y custodiadas en un
zonas de responsabilidad? sistema de grabacion de acuerdo a
normativa vigente.
3. Verificar Cartas de Acuerdo
Operacional entre dependencias.
200 |RAB92 | ;Dispone el Centro de Informacion | 1. Verificar los medios de Al
. At [ SATISFACTORIO
92.115 (i) | de Vuelo y el Centro de Control de | comunicacion.
2) Area de instalaciones para . [ INSATISFACTORIO
. . 2. Verificar el canal de
comunicarse con la oficina o . 0
teorologica que sirva al centro? comunicacion esta -Slendo NO APLICA
meteo gieaq : registrada y custodiadas en un
sistema de grabacion de acuerdo a
normativa vigente.
3. Verificar Cartas de Acuerdo
Operacional entre dependencias.
RAB 92 | ;Dispone el Centr Informacion 1. Verificar los medios de Al
205 9 | ¢Dispone e Centro de Informacié ficar | [] SATISFACTORIO
92.115 (i) | de Vuelo y el Centro de Control de | comunicacion.
3) Area de instalaciones para . [ INSATISFACTORIO
- . 2. Verificar el canal de
comunicarse con la estacion de S iy
tel L uti comunicacion esta siendo O no apLica
e ecomumcac‘;ones Aeronauticas que | .oicirada y custodiadas en un
sirva al centro? sistema de grabacion de acuerdo a
normativa vigente.
3. Verificar Cartas de Acuerdo
Operacional entre dependencias.
RAB 92 | ;Dispone el Centr Informacion 1. Verificar los medios de Al
210 9 | ¢Dispone e Centro de Informacid ficar | [] SATISFACTORIO
92.115 (i) | de Vuelo y el Centro de Control de | comunicacion.
4) Area de instalaciones para . [ INSATISFACTORIO
. . 2. Verificar el canal de
comunicarse con las oficinas L o
dientes de 1 comunicacion esta siendo O no apLicA
correspon 16‘1;1 cs de los registrada y custodiadas en un
explotadores? sistema de grabacion de acuerdo a
normativa vigente.
3. Verificar Cartas de Acuerdo
Operacional entre dependencias.
215 |RAB92 | Dispone el Centro de Informacion | 1. Verificar los medios de Al
. c [] SATISFACTORIO
92.115 (i) | de Vuelo y el Centro de Control de | comunicacion.
%) Area de instalaciones para . [ INSATISFACTORIO
. 2. Verificar el canal de
comunicarse con el centro comunicacion esta siendo O NO APLICA
1 9 . .
coordinador de salvamento RCC? registrada y custodiadas en un
sistema de grabacion de acuerdo a
normativa vigente.
3. Verificar Cartas de Acuerdo
Operacional entre dependencias.
RAB 92 | ;Dispone el Centr Informaciéon | 1. Verificar los medios de Al
220 92 | ¢Dispone el Centro de Informaci6 o ] SATISFACTORIO
92.115 (i) | de Vuelo y el Centro de Control de | comunicacion.
(6) Area de instalaciones para . [ INSATISFACTORIO
: . 2. Verificar el canal de
comunicarse con la oficina NOTAM S A O
Internacional que sirva al centro? comunicacién estd siendo NO APLICA
q : registrada y custodiadas en un
sistema de grabacion de acuerdo a
normativa vigente.
3. Verificar Cartas de Acuerdo
Operacional entre dependencias.
225 |RAB92 | ;Dispone la dependencia de control | 1. Verificar los medios de Al

de aproximacion y la torre de control

comunicacion.

[J SATISFACTORIO
|

1t
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92.115 (j) | de aerédromo de instalaciones para INSATISFACTORIO
(€)) comunicarse con las dependencias 2. Verificar el canal de O NO APLICA
militares correspondientes? comunicacion estd siendo
registrada y custodiadas en un
sistema de grabacion de acuerdo a
normativa vigente.
3. Verificar Cartas de Acuerdo
Operacional entre dependencias.
230 |RAB92 |Dispone la dependencia de control | 1. Verificar los medios de [] SATISFACTORIO Al
92.115 (j) | de aproximacion y la torre de control | comunicacion.
Q) de aer6dromo de instalaciones para , I INSATISFACTORIO
comunicarse con los servicios de 2. Verificar N ! cangl de N
salvamento y de emergencia (incluso comunicacién estd siendo NO APLICA
- = registrada y custodiadas en un
servicios de ambulancia, contra sistema de grabacion de acuerdo a
incendios, etc.) correspondientes? normativa vigente.
3. Verificar Cartas de Acuerdo
Operacional entre dependencias.
235 |RAB92 | ;Dispone la dependencia de control | 1. Verificar los medios de [ SATISFACTORIO Al
92.115 (j) | de aproximacion y la torre de control | comunicacion.
3) de aer6dromo de instalaciones para ) [ INSATISFACTORIO
comunicarse con la oficina 2. Verificar e ! Can,al de m
meteoroldgica que sirva a la comunicacion esta ~Slend0 NO APLICA
> registrada y custodiadas en un
dependencia de que se trate? sistema de grabacion de acuerdo a
normativa vigente.
3. Verificar Cartas de Acuerdo
Operacional entre dependencias.
240 |RAB92 | ;Dispone la dependencia de control | 1. Verificar los medios de [ SATISFACTORIO Al
92.115 (j) | de aproximacién y la torre de control | comunicacion.
4) de aerodromo de instalaciones para . [ INSATISFACTORIO
comunicarse con la estacion de 2 Verl_ﬁcar_ ¢ ! can'al .de O
telecomuni-caciones acronauticas comunicacion estd siendo NO APLICA
. : registrada y custodiadas en un
que sirva a la dependencia de que se | gistema de grabacion de acuerdo a
trate? normativa vigente.
3. Verificar Cartas de Acuerdo
Operacional entre dependencias.
245 |RAB92 | Dispone la dependencia de control | 1. Verificar los medios de [] SATISFACTORIO Al
92.115 (j) | de aproximacion y la torre de control | comunicacion.
%) de aerodromo de instalaciones para ) I INSATISFACTORIO
comunicarse con la dependencia que 2. Verificar ¢ ! can'al de
. .. . ., comunicacion esta siendo Oa NO APLICA
proporcione el servicio de direccion registrada y custodiadas en un
en la plataforma, cuando este sistema de grabacion de acuerdo a
instalada aparte? normativa vigente.
3. Verificar Cartas de Acuerdo
Operacional entre dependencias.
250 |RAB 92 | ;Estéla dependencia de los servicios | 1. Verificar los medios de [ SATISFACTORIO Al
92.115 de transito aéreo de que se trate en comunicacion.
(k) condiciones de proporcionar I INSATISFACTORIO
comunicaciones rapidas y confiables .
con las dependencilajls mil}i,tares a gp\é:;?;j;lizﬁis dii)?ni;?(iis D vo aptica
cargo del control de las operaciones '
de interceptacion dentro de la zona
de responsabilidad de la dependencia
ATS?
255 |RAB92 | ;Cuentan el proveedor ANSP con 1. Verificar si el registro de 0 B.2
92.117 | registro de datos y comunicacién conservacion de datos y SATISFACTORIO
(e) entre dependencias ATS y cual es el | comunicaciones se realiza a todas | [ |y A TISFACTORIO

procedimiento para la conservacion
de los registros de datos y
comunicacion?

las posiciones de las dependencias
ATS.

(| NO APLICA
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2. Verificar el procedimiento para
la conservacion de datos y
comunicacion.

260 |RAB92 | ;Disponen el Centro de Informacién | 1. Verificar los medios de [ SATISFACTORIO Al
92.119 de Vuelo (FIC) y el Centro de comunicacion.
Control de Area (ACC) de ) . I INSATISFACTORIO
instalaciones de comunicaciones 2. Verificar St los ¢ anales de 0
orales con todas las dependencias comunicacion estin siendo NO APLICA
registradas y custodiadas de
ACC adyacentes y entre ellas con acuerdo a normativa vigente.
otras dependencias ATS que
correspondan? 3. Verificar la descripcion de los
medios de comunicacion en las
Cartas de Acuerdo Operacional.
265 |[RAB 92 | ;Cuentan las instalaciones en 1. Verificar los medios de B.1
92.121 dependencias ATS con comunicacién en de: L SATISFACTORIO
procedimientos adecuados para las a) dependencias de torre de control | [ (g aTISFACTORIO
comunicaciones orales directas e b) dependencia de aproximacion O
inmediatas en el caso de una llamada ) ,dep endencia del centro control NO APLICA
. X de area
urgente relativa a la seguridad de una | 4y puestos de control entre
aeronave? dependencias
e) otras dependencias que
correspondan.
2. Verificar si los canales de
comunicacion estan siendo
registradas y custodiadas de
acuerdo a normativa vigente.
270 [RAB 92 | ;Son directas las comunicaciones 1. Verificar los medios de E.1
92.123 | orales para el control de movimiento | comunicacion y si disponen de L SATISFACTORIO
(a) (b) (¢) | en superficie SMC (tierra-tierra)? canales separados en dependencias | [7 NygATISFACTORIO
de torre de control.
0 no apLica
2. Verificar si los canales de
comunicacion estan siendo
registradas y custodiadas de
acuerdo a normativa vigente.
275 |RAB92 | ;Se ha establecido y se aplican 1. Verificar el mecanismo B.1
92.127 | procedimientos para garantizar que | establecido para asegurarse de la L] SATISFACTORIO
(a) las oficinas meteorologicas faciliten | aPlicacion. [ INSATISFACTORIO
a los Servicios de Transito Aéreo, . .
informacion actualizada sobre las gé(:/rzriﬁfc?grllos medios de L No apLica
condiciones meteorologicas ’
existentes y previstas que sea
necesaria para el desempeiio de sus
funciones?
280 |RAB92 | ;Se ha establecido y se aplican 1. Verificar el mecanismo B.1
92.127 | procedimientos para garantizar que | establecido para asegurarse de la L] SATISFACTORIO
(c) la informacion meteorologica que se aplicacion. O INSATISFACTORIO
suministre a la dependencia ATS . .
sobre fenomenos meteorologicos en iggiﬁc;grllos medios de L No apica
la proximidad del aerédromo que ’
puedan representar peligro para las
operaciones aéreas, se detalle:
- el emplazamiento
- laextension vertical
- la direccion y velocidad de su
desplazamiento
285 |RAB92 | ;Se proporciona al Centro de Control | 1. Verificar el mecanismo 0 E.l1
92.129 de Area y al Centro de Informacién | establecido para asegurarse de la SATISFACTORIO

de Vuelo, la informacion SIGMET y
AIRMET, aeronotificaciones
especiales e informes y pronosticos

meteoroldgicos actuales?

aplicacion.

[ INSATISFACTORIO

(| NO APLICA
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290 |RAB 92 | ;Se proporcionan y envian copias de | I. Verificar 'los medios de [ SATISFACTORIO E.1
92.133 informes y prondsticos comunicacion.
meteoroldgicos actuales al Centro de . [J INSATISFACTORIO
lnformadénr de Vuelo y al Centro de ép\gg::fi‘l(fr?zilce?llt‘:‘zsddezQl(iilfnrgi(;s O no apLica
Control de Area? '
3. Verificar la aplicacion de las
Cartas de Acuerdo Operacional.
295 |RAB92 | ;Se proporcionan a la torre de 1. Verificar el mecanismo E.1
92.135 | control de aerédromo informes y establecido para asegurarse de la L SATISFACTORIO
(a) pronésticos meteorologicos actuales? | aplicacion. [0 INSATISFACTORIO
2. Verificar si los informes Oa NO APLICA
especiales y las enmiendas de los
prondsticos son proporcionados de
manera inmediata.
3. Verificar los medios de
coordinacion
300 |RAB92 | ;Se proporciona a la torre de control | 1. Verificar el mecanismo E.1
92.135 | de aer6dromo datos de presion establecido para asegurarse de la L SATISFACTORIO
(b) actuales para el reglaje de los aplicacion. [ INSATISFACTORIO
altimetros? O
NO APLICA
305 |RAB92 | Estin equipadas Las torres de 1. Verificar el mecanismo Al
92.135 control de aer6dromo con establecido para asegurarse de la | [7] SATISFACTORIO
(c) presentadores visuales para conocer | aPlicacion. T [NSATISEACTORIO
el viento en superficie?
0 xo apLica
310 |RAB92 | .Se ha establecido y se aplican 1. Verificar el mecanismo ] SATISFACTORIO B.1
92.135 procedimientos para garantizar que | establecido para asegurarse de la
(e) las oficinas meteorologicas faciliten | aPlicacion. O INSATISFACTORIO
a las torres de control de aerédromo ) ) m
informacion acerca de cizalladuras | 2 Verificar los medios de NO APLICA
de viento cuando corresponda? coordinacion.
320 |RAB92 | ;Se ha establecido y se aplican 1. Verificar el mecanismo ] SATISFACTORIO B.1
92.135 | procedimientos para garantizar que | establecido para asegurarse de la
) las oficinas meteoroldgicas faciliten | aPlicacion. [ INSATISFACTORIO
a las torres de control de aerédromo O
y a las dependencias pertinentes NO APLICA
informacion respecto a las
condiciones meteorologicas que
puedan perjudicar a las aeronaves y a
las instalaciones y servicios de
aerodromo?
325 [RAB 92 | ;Se ha establecido y se aplican 1. Verificar el mecanismo B.1
92.137 procedimientos para garantizar que | establecido para asegurarse dela | ) g s ispacTORIO
se mantenga al corriente a las torres | aPlicacion.
de control de aerédromo y a las L] INSATISFACTORIO
dependencias de aproximacion O o apLicA
sobre las condiciones del area de
movimiento, incluyendo la
existencia de peligros transitorios y
el estado operacional de cualquier
instalacion relacionada con el
aerédromo?
330 |RAB92 |Se han establecido y se aplican 1. Verificar el mecanismo [ SATISFACTORIO B.1
92.139 | procedimientos para garantizar que | establecido para asegurarse de la
(a) se mantenga informada a las aplicacién efectiva. [ INSATISFACTORIO

dependencias ATS sobre el estado

O NO APLICA
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operacional de las ayudas visuales y
no visuales, asi también de aquellas
ayudas esenciales para los
procedimientos de:

- despegue - salida

- aproximacion

2.- Examinar pruebas documentales
de la verificacion y suministro de
informacion a las dependencias
ATS por parte de CNS del ANSP.

335 |RAB92 | Se han establecido y se aplican 1. Verificar el mecanismo [ SATISFACTORIO B.1
92.139 | procedimientos para garantizar que | establecido para asegurarse de la
(b) se mantenga informada a las aplicacion. [ INSATISFACTORIO
dependencias ATS apropiadas sobre =
el estado operacional y cambio de NO APLICA
dicho estado con el uso de ayudas
que se trate?
340 |RAB92 | ;Se han establecido y se aplican 1. Verificar el mecanismo [ SATISFACTORIO B.1
92.141 procedimientos para garantizar que | establecido para asegurarse de la
92.143 se mantenga informada a las aplicacién. I INSATISFACTORIO
92.145 dependencias ATS sobre: 0
- globos no tripulados NO APLICA
- actividad volcanica y nubes de
cenizas volcanicas
- liberacion en la atmosfera de
materiales radiactivos o sustancias
quimicas?
345 |RAB92 | ;Dispone el ATSP Manual de 1. Verificar el mecanismo [ SATISFACTORIO B.1
92.147 funciones y Descripcion de Puestos | establecido para asegurarse de la
para el personal de los Servicios de | 2plicacion. I INSATISFACTORIO
Trénsito Aéreo? 2. Examinar si las descripciones de O NO APLICA
los puestos en files personales y
confirmar su aplicacion.
RAB 92 | ;Se ha establecido el ATSP una 1. Verificar el mecanismo D.1
350 92.148 golitica para asegurarse que el establecido para asegurarse de la [ SATISFACTORIO
personal ATC cumpla con lo aplicacién. [J INSATISFACTORIO
requerido en la RAB 657 2. Verificar files para el O no apLicA
cumplimiento del perfil de puestos
de los ATCOS de AASANA
355 |RAB 92 | (Ha elaborado el ATSP una politica | 1. Verificar el mecanismo [ SATISFACTORIO D.1
92.149 |y procedimientos para determinar la | establecido para asegurarse de la
capacidad del sistema ATS, incluida | @Plicacion. I INSATISFACTORIO
la cantidad d °p ersona.l necesaria 2. Verificar si la cantidad de O NO APLICA
para garantizar el suministro de un personal esta conforme al calculo
sistema ATS adecuado? de determinacion de las
necesidades de personal para
garantizar el suministro en un
sistema ATC.
360 |RAB92 | El ATSP cuenta con un 1. Verificar el mecanismo B.1
92.151(a | procedimiento de aseguramiento de | establecido para asegurarse de la L] SATISFACTORIO
) competencia en la nueva tecnologia aplicacion. [ INSATISFACTORIO
implementada? 2. Verificar registros actualizados | [ yo apLicA
de los cursos realizados.
365 |RAB92 | ;Seaseguraecl ATSP que un 1. Verificar el rol de turnos de las D.1
92.197 | Controlador de Transito Aéreo titular | dependencias ATS. L] SATISFACTORIO
de una licencia dentro de un periodo 5 . . O INSATISFACTORIO
de 24 horas desempefia funciones '.Venﬁ(,:ar el procedimiento de
hasta 12 horas continuas? asignacion. L No apica
3. Verificar el inicio y horarios de
asignacion dentro el periodo de 24
horas.
370 |RAB92 | Mantiene el ANSP los registros 1. Verificar registros B2
92.199 | actualizados de chequeos de o [] SATISFACTORIO
(a) proficiencia y curso de actualizacion i)) Zﬁfg;‘:gi ‘;ztﬁ;‘l’g?jgi‘a O INSATISFACTORIO

(recurrent) por Controlador?

O NO APLICA
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375 |RAB65 | Cumple el personal ATS con portar, | 1. Verificar si el personal de O C1
65.030 | segun corresponda, su Licencia Controladores portan toda la SATISFACTORIO
DGAC, ;Certificado Médico y copia dog};xm(_:ntamgn f’aia_ ejercer las I INSATISFACTORIO
del tltimo chequeo de proficiencia? atribuciones de fa Licencia
Acronautica. |:| NO APLICA.
380 | Manual (Cumple el ATSP con las 1. Examinar Pruebas documeqtales [ SATISFACTORIO E.1
ATM recomendaciones emitidas de un comprobar si las recomendaciones
01/03 proceso de investigacion de producto de un anélisis e I INSATISFACTORIO
Apéndice | incidente ATS? investigacion de incidentes ATS se
«B” ) cumplen. O No apLica
385 | Manual (Cumple el ATSP con la aplicacion 1. Examinar pruebas documentales 0 E.1
ATM del Manual ATM 01/03 respectoa | P €. Parte diario de novedades SATISEACTORIO
01/03 falla de comunicaciones ATS. [ INSATISFACTORIO
Capitulo aeroterrestres?
15153 ’ O no apLica
Falla de
comunicaci
ones
aeroterrestre
S
390 | Circular | Cumple el ATSP con la Circular 1. Examinar pruebas documentales, E.1
. . . : - ATISFACTORI
Instructiv | Instructiva DGAC/124/12 y si verificar las actas de las 3 Gltimas L] SATISFACTORIO
a dispone de registros de las reuniones | reuniones llevadas a cabo. [J INSATISFACTORIO
N° y evaluaciones realizadas? m
DGAC/124/ NO APLICA
12
08-OCT-12
Equipos e instrumentos
DESCRIPCION EVALUACION OBSERVACIONES
395 | 1. Pantallas radar, mandos, consolas. Sistema [ SATISFACTORIO
automatizado ATC y/o proceso de FPL.
Dispositivos de entrada/salida. [T INSATISFACTORIO
O no apLica
400 | 2. Auriculares y/o Altavoces. [ SATISFACTORIO
[ INSATISFACTORIO
O no apLica
405 | 3. Micréfonos [J SATISFACTORIO
I INSATISFACTORIO
O no apLica
410 |4. Receptores / Transmisores [ SATISFACTORIO
[ INSATISFACTORIO
O o apLica
415 | 5. Paneles selectores de radio [ SATISFACTORIO
[T INSATISFACTORIO
O no apLica
420 | 6. Aparatos de intercomunicador. Interfonos. [] SATISFACTORIO
[ INSATISFACTORIO
O o apLica
425 | 7. Alimentacion (energia eléctrica).

Alimentacion auxiliar o de reserva.

[] SATISFACTORIO

O INSATISFACTORIO

d NO APLICA
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430 |8.Lampara de sefales de aerodromo [ SATISFACTORIO
O INSATISFACTORIO
l:l NO APLICA

435 3ig:$cador de direccion y velocidad del [] SATISFACTORIO
[ INSATISFACTORIO
O o apLica

440 211 ﬁirljjtrr(;e.lltlmetro. Indicador del reglaje del [ SATISFACTORIO
[J INSATISFACTORIO
l:l NO APLICA

445 | 11. Reloj digital [ SATISFACTORIO
[ INSATISFACTORIO
O o apLica

450 | 12. Binoculares [ SATISFACTORIO
[J INSATISFACTORIO
l:l NO APLICA

455 | 13. Panel de iluminacion del aerodromo. [] SATISFACTORIO
[ INSATISFACTORIO
O o apLica

460 | 14. Panel monitor de radioayudas [ SATISFACTORIO
O INSATISFACTORIO
l:l NO APLICA

e T e [P
[ INSATISFACTORIO
O o apLica

470 Illibjgst:::;na] CADAS/ AFTN / ATN e ] SATISFACTORIO
[ INSATISFACTORIO
D NO APLICA

475 | 17. Panel de datos de vuelo. [ SATISFACTORIO
L1 INSATISFACTORIO
l:l NO APLICA

480 | 18. Tableros/presentaciones de NOTAM, [] SATISFACTORIO

Cartas. AIP-BOLIVIA, RAB y
documentacién normativa. [T INSATISFACTORIO

O no apLica

485 | 19. Sirena para alertar al SEI.

[ SATISFACTORIO
O INSATISFACTORIO

O NO APLICA
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490 | 20. Extintores de incendio. Seguridad en el
. [J SATISFACTORIO
acceso a la dependencia.
O INSATISFACTORIO
l:l NO APLICA
21. But: Itas. Escritori
495 wacas allas. CSCITIOTOS, [J SATISFACTORIO
estanterias para documentos
O INSATISFACTORIO
O no apLica
22. Filtros solares / Plastic view para las
500 . WD [J SATISFACTORIO
ventanas. (No cortinas, persianas, etc.)
O INSATISFACTORIO
D NO APLICA
23. Aire acondicionado, calefaccion y/o
505 o ’ ¥y [ SATISFACTORIO
ventilacion.
O INSATISFACTORIO
O no apLica
510 24. Recubrimiento anti sonoro (suelos,
[] SATISFACTORIO
paredes)
O NSATISFACTORTO
D NO APLICA
515 | 25. Lugar para comidas ligeras, Distribuidor
[ SATISFACTORIO
de agua potable
O INSATISFACTORIO
O no apLica
520 | 26. Iluminacion interior. Incluyendo luces de
. [] SATISFACTORIO
emergencia
O NSATISFACTORTO
O no apLica
525 | 27. Verificar si las dependencias ATS
. — . [J SATISFACTORIO
disponen la siguiente documentacion:
O INSATISFACTORIO
. AIP 0O
. Enmiendas a la AIP NO APLICA
. Suplementos a la AIP
. AIC
. NOTAM's
° Cartas Aeronduticas
530 | 28. Verificar si en la AIP Bolivia esta
. . . [ SATISFACTORIO
actualizada conforme a la ultima enmienda
O INSATISFACTORIO
O no apLica
535 | 29. Verificar si las dependencias ATS
. . [] SATISFACTORIO
disponen el PIB actualizada.
O NSATISFACTORTO
O no apLica
540 | 30. Verificar si las dependencias ATS

disponen de formularios RPL actualizados.

[] SATISFACTORIO
O INSATISFACTORIO

a NO APLICA
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545 | 31. En caso de que el acrédromo no cuente [ SATISFACTORIO
con una Oficina ARO establecida, verificar si
las dependencias ATS disponibles, realizan el | 1 INSATISFACTORIO
procedimiento de Aceptacion/Rechazo de los O
planes de vuelo, conforme a normativa NO APLICA
vigente.
FIRMAS Y SELLOS
ESPONSABLE ANSP DE LA DEPENDECIA ATS RESPONSABLE INSPECTOR DE LA INSPECCION
OFICINA DE NOTIFICACION PARA
LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO (ARO)
N© | REF. RAB PREGUNTA ORIENTACION EVALUACION OBSERVACIONES El
005 |RABOY9S (Se asegura el servicio AIS de que la | 1. Verificar el mecanismo E.l
95.17 informacion y los datos acronauticos | establecido para asegurarse de la [ SATISFACTORIO
necesarios para la seguridad aplicacion. O INSATISFACTORIO
operacional, regularidad y eficiencia 0
de la navegacion aérea, este a NO APLICA
disposicion de la oficina de
notificacion de os servicios de
transito aéreo ARO?
010 [RABY9S (Esta integrada la oficina ARO aun | 1. Verificar si el ANSP E3
95.35 sistema de gestion de la calidad del | estableci6 un sistema de gestion L] SATISFACTORIO
roveedor AIS? de calidad para el servicio de O
P informacion aeronautica. INSATISFACTORIO
D NO APLICA
015 |RAB92 (Al establecer los servicios de 1. Verificar el mecanismo E.l
92.7(b) | trénsito aéreo en la FIR La Paz, establecido para asegurarse de la | [J SATISFACTORIO
cuenta la oficina ARO con la aplicacion. [ INSATISFACTORIO
supervision de las actividades 0
realizadas? NO APLICA
020 |RAB92 (Dispone la oficina ARO la 1. Verificar el mecanismo E.l
92.7(5) publicacion de la informacion establecido para asegurarse de la | [J SATISFACTORIO
necesaria que permita el suministro aplicacion. [ INSATISFACTORIO
de los servicios de transito aéreo?
D NO APLICA
025 |RABY9S (Dispone la oficina ARO/AIS la 1. Verificar si dispone la E1l
95.45 informacién aerondutica en siguiente documentacion: [ SATISFACTORIO
presentacion normalizada? e AIP ) [ INSATISFACTORIO
. Enmiendas a la AIP
. Suplementos a la O NO APLICA
AIP
. AIC
. NOTAM
030 |RABO9S (Distribuye la oficina ARO/AIS la 1. Verificar el mecanismo E.l
95.75 informacion aerondutica para el establecido para asegurarse de la | [ SATISFACTORIO
planeamiento previo al vuelo (PIB)? | @plicacion. O INSATISFACTORTO
2. Examinar documentacion O NO APLICA
actualizada
035 |RAB9S (Es actualizada la informacién local | 1. Verificar si en la AIP Bolivia E.l
95.83 incluida en la AIP BOLIVIA esta actualizada conforme ala | [ SATISFACTORIO
ey oqe 1 1 ?
periédicamente? ultima enmienda’ I INSATISFACTORIO
I:I NO APLICA
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040 |RABOY9S (Cuenta la oficina ARO/AIS con 1. Verificar el mecanismo B.1
95.73 procedimientos para la emision de establecido para asegurarse de la | [J SATISFACTORIO
NOTAM de acuerdo a solicitud de aplicacién. D INSATISFACTORIO
i0s?
los usuarios? 2. Verificar los medios de O NO APLICA
coordinacion
045 | RAB 95 (Cuenta el personal de la oficina 1. Verificar los files de los C.1
95.93 ARO/ATS con la instruccién oficiales ARO/AIS, la ultima | [J SATISFACTORIO
periddica anual? instruccion impartida. [T INSATISFACTORIO
D NO APLICA
050 |RABO9S (Cuenta con registros y expedientes | 1. Verificar los files de los 0 . B.2
95.95 del personal ARO/AIS? oficiales ARO/AIS. SATISFACTORIO
[J INSATISFACTORIO
O o apLica
055 |Manual de | ;Cuenta la oficina ARO/AIS conun | 1. Verificar registros en el parte O B.2
los ATS libro de servicios ATS, para registrar | diario de novedades en la SATISFACTORIO
01/03 las novedades del turno? oficina ARO/AIS. I INSATISFACTORIO
Capitulo 1
1.5 D NO APLICA
060 |Manual de | ;Cuenta la oficina ARO/AIS conun | 1. Verificar el mecanismo . B.1
los ATS | procedimiento para la aceptacion o establecido para asegurarse de la | L] SATISFACTORIO
01/03 rechazo de planes de vuelo? aplicacion. ] INSATISFACTORIO
Capitulo 4
4.40 D NO APLICA
443
Equipos e instrumentos
DESCRIPCION EVALUACION OBSERVACIONES

065 | Terminal AMHS/AFTN e impresoras [ SATISFACTORIO

O INSATISFACTORIO

D NO APLICA

070 |Reloj Digital [ SATISFACTORIO

O INSATISFACTORIO

O NO APLICA

075 | Teléfono DDI, FAX, intercomunicadores [] SATISFACTORIO

O INSATISFACTORIO

D NO APLICA

Acceso a internet y direccién e-mail
080 y [J SATISFACTORIO

O INSATISFACTORIO

D NO APLICA

Fot i r aner
085 otocopiadora y escane [ SATISFACTORIO

O INSATISFACTORIO

D NO APLICA

lluminacion, ventilacion
090 ’ [ SATISFACTORIO

O INSATISFACTORIO

d NO APLICA
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095 | Accesibilidad y espacio para las
O -~ . [J SATISFACTORIO
actividades de la oficina ARO. Archivos,
mobiliarios estantes O INSATISFACTORIO
O no apLica
Registr nservacion mensa;j
100 Reg stro y conservacion de mensajes, [ SATISFACTORIO
incluyendo de la DGAC
O INSATISFACTORTO
O no apLica
105 | Paneles para presentar informacion
. . SATISFACTORIO
NOTAM y otros de interés. =
O INSATISFACTORIO
O no apLica
110 | AlIP Internacionales, AIP BOLIVIA
[] SATISFACTORIO
O INSATISFACTORTO
O no apLica
Formularios RPL Aprobados
115 P [ SATISFACTORIO
O INSATISFACTORIO
O no apLica
120 | Sellos para recepcion de planes de

vuelo:

1. ACEPTADO

2. RECHAZADO

[J SATISFACTORIO
O INSATISFACTORIO

D NO APLICA

FIRMAS Y SELLOS

RESPONSABLE ANSP DE LA DEPENDECIA ATS

RESPONSABLE INSPECTOR DE LA INSPECCION
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8.7.4.5.1 Informe Preliminar de incidentes ATS

Abril/2019 54 Revision: 2



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA Capitulo 8 — Procedimientos de inspeccién a los ANS

Abril/2019 55 Revision: 2



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA Capitulo 8 — Procedimientos de inspeccién a los ANS

Abril/2019 56 Revision: 2



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA Capitulo 8 — Procedimientos de inspeccién a los ANS

Abril/2019 57 Revision: 2



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA Capitulo 8 — Procedimientos de inspeccién a los ANS

Abril/2019 58 Revision: 2



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA Capitulo 8 — Procedimientos de inspeccién a los ANS

Abril/2019 59 Revision: 2



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA Capitulo 8 — Procedimientos de inspeccién a los ANS

Abril/2019 60 Revision: 2



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA Capitulo 8 — Procedimientos de inspeccién a los ANS

Abril/2019 61 Revision: 2



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA Capitulo 8 — Procedimientos de inspeccién a los ANS

Abril/2019 62 Revision: 2



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA Capitulo 8 — Procedimientos de inspeccion a los ANS

8.7.4.6 Servicios de Informacion Aeronﬁutica ) i
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
VIGILANCIA DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL A LOS SERVICIOS DE INFORMACION
AERONAUTICA

Formulario: DGAC-AIM/01 Revision y Fecha: 30.01.2019

LISTA DE VERIFICACION DE LA RAB 95 “SERVICIO DE INFORMACION
AERONAUTICA”

INFORMACION GENERAL:

Memorandum No.: Fecha Inspeccién (dd/mm/aa):

Nombre del Aerédromo: Ciudad/Departamento:

Proveedor del Servicio: Horario del Servicio:

Numero personal asignado: Horario del turno:

Numero Teléfono / Celular de la Dependencia: Correo electronico de la Dependencia:

INFORMACION DE LA INSPECCION:

Fecha de Inspeccion anterior a la
Dependencia (dd/mm/aa):

Personal que atiende la Inspeccién:

Numero Celular: Correo electrénico del Especialista:

Propésito de la presente . -
Ins;)eccién' P General Seguimiento Especifica:
No. z‘;fg:g Pregunta Orientaciones Evaluacién Comentarios El
Examinar el mecanismo
establecido para
asegurarse de la
i Ha elaborado el | aplicacion efectiva.
Proveedor del Servicio AlS | Examinardocumentos | 4 o icaciorio
005 RAB Manual de Funciones vy que contengan las Q Insatisfactorio B.1
95.91 - atribuciones para el O No Aolica :
Descripciones de ’Pu_estos cumplimiento del Perfil p
para su personal técnico? | 4e pyuestos y verificar si
se aplican de manera
l6gica.
Examinar el mecanismo
establecido para
o asegurarse de la
RAB &Cuenta el Servicio AIS aplicacion efectiva. O Satisfactorio
95.93 | con un programa de Verificar el contenido del : :
010 ) - . s Q Insatisfactorio B.1
(b) instruccion para su Programa de instruccion O No Aplica
personal técnico? y confirmar que incluya
instruccion inicial,
periddica, especializada
y OJT.
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Examinar el plan de

015 RAB ¢ Cuenta el Servicio AIS instruccion mas Q Satisfactorio
95.93 con un plan de instrucciéon | reciente. Q Insatisfactorio B.1
(c) para su personal técnico? Verificar el cumplimiento | O No Aplica
de dicho plan.
No. (I:gfeRrAeg Pregunta Orientaciones Evaluacién Comentarios El
Examinar el mecanismo
. establecido para
g,MaSntlene el pSroveedor asegurarse de la
del Servicio Al aplicacion efectiva. , ,
RAB actualizado el registro de Verificar que el registro Q Satls'factono'
020 95.95 . Q Insatisfactorio B.2
) instruccion de su personal | del personal técnico ) .
(a) Lo a No Aplica
técnico? contenga antecedentes
de la instruccion inicial,
periddica 'y
especializada
¢ Cuenta el Servicio AIS
con un registro y Verificar que el . .
025 §R5A9B5 expediente individual del expediente se encuentre g ﬁ]ast:if:fgt;g?io B.2
; personal AlS a nivel debidamente respaldado . :
(b) : . Q No Aplica
nacional, con cursos y y actualizado.
actualizaciones?
¢, Se han elaborado e
implantado procedimientos Examinar | terios d
RE para garantizar que el . S:I?%?aa(;ézs critenos d€ | 0 gatisfactorio
030 personal AlS sea cacion y Q Insatisfactorio C.1
95.89 experiencia para los Q No Aoli
competente _de acuerdo a puestos técnicos. 0 Aplica
los requerimientos para
cada puesto?
No. zifeRI:; Pregunta Orientaciones Evaluaciéon Comentarios El
¢ Cuenta el servicio AIS
con un mecanismo para Examinar el mecanismo
asegurar el s,umlnlstro de establecido para
RAB datos aeronauticos e asegurarse de la Q Satisfactorio
035 95.15 informacioén aeronautica, aplicacion efectiva. Q Insatisfactorio E.1
(b) respecto a todo el territorio | Verificar proqedimientos O No Aplica
en las que se proveen de aseguramiento
servicios de transito vigentes.
aéreo?
) . Examinar el mecanismo
¢ Se establecieron establecido para
mecanismos para asegurar asegurarse de la
RAB que los iniciadores de la aplicacion efectiva. Q Satisfactorio
040 95.15 | informacion y datos Verificar los acuerdos Q Insatisfactorio E.1
(e) aeronauticos y el AlS se para el suministro U No Aplica
suministren en todo el oportuno y completo de
territorio boliviano? datos e informacion
aeronautica.
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; Proporciona el Servicio Examinar pruebas
RAB ée In?ormacién documentales del Q Satisfactorio
045 95.17 A sutica las 24 h establecimiento del Q Insatisfactorio E.1
(c) eror:1au Ica las oras servicio, que incluye la O No Aplica
del dia en la FIR La Paz? autoridad responsable.
No. (I:zfeRIX; Pregunta Orientaciones Evaluacion Comentarios El
¢, Garantiza el Servicio AIS
que todo producto
put?llcado pglr los servllcw_.ws Examinar los
de |’nformac?|on aeronautica | yocumentos o medios
esté protegido por los establecidos para
derechos de propiedad garant.ize)r el
RAg | Melectual y siempre CU”]fF_’“m'e”tO- QO Satisfactorio
050 lleve una anotacién Verificar que todos los Q Insatisfactorio E.1
95.21 ! documentos dispongan .
apropiada de que el la anotacién apropiada 0 No Aplica
material esta sujeto a en la AIP sobre el
los derechos de derecho de propiedad
propiedad intelectual intelectual.
del Estado
Plurinacional de
Bolivia?
¢ Ha realizado el servicio
AIS el (.j|s.eno de sistemas, | examinar pruebas
RAB procedimientos documentales y el Q Satisfactorio
055 95.37 operacionales y mejoras en | disefio o procedimientos | Q Insatisfactorio E.1
) el entorno operacional para la utilizacion Q No Aplica
relativas a factores optima.
humanos?
¢, Cuenta el Servicio AIS 3
con procedimientos de Verificar los
validacién y verificacion, procedimientos
para garantizar la calidad | @decuados de validacion | o o victactorio
RAB . y verificacion para ; g
060 de los datos referente a: . . Q Insatisfactorio B.1
95.27 . = exactitud, resolucion, Q No Aolica
exactitud, resolucion, integridad, trazabilidad, P
|ntegr|d_ad, trazablllda.ld, puntualidad, completitud
puntualidad, completitud y | y formato de los datos.
formato de los datos?
No. zgfeR':g Pregunta Orientaciones Evaluaciéon Comentarios El
¢, Cuenta el Servicio AIS Examinar
Co:'.}dpro_(’:edimier_gos de procedimientos para
validacion y verificacion garantizar el . .
RAB que aseguren que, al cumplimiento. O Satisfactorio
065 95.29 S o y Q Insatisfactorio E.3
recibir datos aeronauticos | Verificar las Q No Aoli
(b) . - Y instrucci o Aplica
e informacion aeronautica, | Instrucciones o
se cumplan los requisitos requisitos de validacion
de calidad? y verificacion.
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¢, Ha establecido el
proveedor de los servicios
AIS un sistema

Verificar si el proveedor
ha establecido un
sistema automatizado.

RAB : . Examinar pruebas Q Satisfactorio
070 95.33 ?Utomtatlzl.add%quel.?eéore documentales de la Q Insatisfactorio E.1
(a) a_p_un u_a Idad, ca ' _a ’ automatizacion AlS. O No Aplica
ef|C|enC|_a_y rentabilidad de | v/grificar pruebas que
los servicios de confirmen su efectiva
informacion aeronautica? aplicacion.
¢,Se permite el intercambio .
digital de datos Examinar pruebas
RAB | aeronauticos utilizando %‘igfgfn”;ﬁ:i; Si?atl’re el | a satisfactorio
075 | 95.33 | modelos de intercambio de reamblo digha. Q Insatisfactorio E.1
. Verificar si el modelo de .
(c) datos, disefiados para ser | itercambio es U No Aplica
interoperables a escala interoperable.
mundial?
No zzfeR'::g Pregunta Orientaciones Evaluacion Comentarios El
) ] Examinar pruebas
¢ Tiene implementado el documentales del sistema
servicio AlS un Sistema de | de calidad establecido, de
Gestion de la Calidad acuerdo a los requisitos de | O
RAB . ; la norma ISO 9001-2015, Satisfactorio
080 95.35 debidamente organizado incluidos procedimientos, Qa E.3
(a) en tgdas las etapas procesos y recursos. Insatisfactorio
funcionales de los Verificar registros de la 0 No Aplica
servicios de informacion implementacion del
aerondautica? programa de gestion de la
calidad.
¢, Se ajusta el sistema de
gestion de la calidad B . . a
RAB | establecido a la serie 9000 :j/e”f'car 'f zxuster;tc;l.a del | g sisfactorio
085 95.35 | delanorma ISO y cuenta pgfiﬁn;g:ni:mcf ficacion 1 g . _ E.3
(c) con la respec‘“va acreditado. Insa“SfaC.tono
certificacion por un 0 No Aplica
organismo acreditado?
En el contexto del Sistema -
- . Verificar los
de Gestion dF_" Calidad procedimientos o politicas
¢ Ha establecido el para asegurarse de que el
proveedor de los servicios | personal posee las
AIS las medidas cualificaciones y Q
RAB necesarias para competencias requeridas | Satisfactorio
090 95.35 para el desempefio de sus | O C.1
(d) asegurarse de que el funciones. Insatisfactorio
personal tenga las Verificar los registros de 0 No Aplica
competencias requeridas evaluacion de
para desempefar las conocimientos,
funciones especificas habilidades y
. competencias.
asignhadas?
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No. szeR':; Pregunta Orientaciones Evaluacion Comentarios El
¢,Se ha establecido
mecanismos para que los
usuarios tengan la garantia Examinar el mecanismo
RAB yla confla_nza necesarias o procedimiento Q Satisfactorio
095 95.35 (f) de que la informacién y establecido para Q Insatisfactorio E.1
: datos aeronauticos asegurar la satisfaccion O No Aplica
distribuidos satisfagan los | de los usuarios.
requisitos de la calidad de
los datos aeronauticos?
¢ Se asegura el ANSP que
la recopilacién de
metadatos se realiza en )
toda la cadena de Examinar . .
RAB suministro de datos e proceQ|mlentos que a Satls'factorlo'
100 95.41 informacion aeronautica garanticen la aplicacién Q Insatisfactorio E.1
' ’ de metadatos en la a No Aplica
desde el momento de su cadena de suministro.
iniciacion hasta su
distribucion al siguiente
usuario previsto?
¢,Se ha implementado un .
procedimiento para publicar | Examinar el
RAB el Conj:ur.]to de datos g;?ggldég(ljin;oaprobado Q Satisfactorio_
105 95.61 electrénicos sobre el de implementacion Q Insatisfactorio B.1
: terreno y obstaculos, de Examinar los datos. O No Aplica
acuerdo a las areas de publicados en la AIP
cobertura establecidos?

OBSERVACIONES / COMENTARIOS

Firma y Sello del Responsable

Firma y Sello del Inspector Vigilancia AIS
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Formulario: DGAC-AIM/02

Revision y Fecha: 30.01.2019

LISTA DE VERIFICACION DE INSPECCION A LA OFICINA DE

PUBLICACIONES AIS

INFORMACION GENERAL:

Memorandum No.:

Fecha Inspeccién (dd/mm/aa):

Nombre del Aerédromo:

Ciudad/Departamento:

Proveedor del Servicio:

Horario del Servicio:

Numero personal asignado:

Horario del turno:

Numero Teléfono / Celular de la Dependencia:

Correo electrénico de la Dependencia:

INFORMACION DE LA INSPECCION:

Personal que atiende la Inspeccién:

Fecha de Inspeccion anterior a la Dependencia
(dd/mm/aa):

Numero Celular:

Correo electrénico del Especialista:

Propdsito de la presente
Inspeccion:

General

Seguimiento

Especifica:

Referen

No. cia RAB

Pregunta

Orientaciones

Evaluacion

Comentarios

El

005

técnico?

¢ Ha elaborado el Proveedor
del Servicio AIS un Manual
RAB de Funciones y Descripcion
95.91 de Puestos para su personal

Examinar el mecanismo
establecido para
asegurarse de la
aplicacion efectiva.
Examinar documentos
que contengan las
atribuciones para el
cumplimiento del Perfil de
Puestos y verificar si se
aplican de manera légica.

QSatisfactorio
Qlnsatisfactorio
ONo Aplica

B.1

010

¢, Cuenta el Servicio AIS con
RAB un Programa de Instruccion
95.93 (b) | para su personal técnico?

Examinar el mecanismo
establecido para
asegurarse de la
aplicacion efectiva.
Verificar el contenido del
Programa de instruccién
y confirmar que incluya
instruccion inicial,
periddica, especializada y
OJT.

W Satisfactorio
QInsatisfactorio
UNo Aplica

B.1
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Examinar el mecanismo
establecido para
RAB ¢ Cuenta el Servicio AIS con | asegurarse de la QOSatisfactorio
015 95.93 un Plan de Instruccién para | aplicacion efectiva. Qlnsatisfactorio B.1
(c) su personal técnico? Verificar el contenido del ONo Aplica
Plan de Instruccién y su
correcta aplicacion.
Examinar el mecanismo
establecido para
g,Cuenta el Servicio AIS con asegurarse de la . .
RAB | un registro de la instruccion | aplicacién efectiva. QSatisfactorio
020 o, . o . Qinsatisfactorio B.2
95.95 (a) | y/o capacitacion que recibe | Verificar que los registros | [\ apjica
su personal técnico? de instruccion se
conserven de forma
sistematica.
¢, Se han elaborado e
implantado procedimientos ) "
REB para garantizar que el Examinar los criterios de | qgtisfactorio
cualificaciéon y : .
025 personal AlS sea oo Qinsatisfactorio C.1
95.89 experiencia para los ONo Aplica
competente fje acuerdo a puestos técnicos. p
los requerimientos para
cada puesto?
No. R_eferen Pregunta Orientaciones Evaluacion Comentarios El
cia RAB
Examinar el mecanismo
establecido para
asegurar su aplicacion
¢ Se asegura el proveedor efectiva.
de servicios AIS que se han | Verificar silos , , ,
RAB tomado las medidas Ievgntamlentos han sido I:ISatls.factorlo.
030 realizados con base en el | Qlnsatisfactorio E.1
95.11 (a) adecua(_dag respecto al Uso | \vcs.84. ONo Aplica
y cumplimiento de los Verificar el cumplimiento
requisitos del WGS-847? de los levantamientos
publicados con respecto
a los requisitos
regulados.
¢, Se asegura el proveedor
de servicios AlS que se han | Examinar el mecanismo
tomado las medidas establecido para
RAB adecuadas respecto al uso | asegurar su aplicacién QSatisfactorio
035 95.11 (b) y cumplimiento de los efectiva. Qlinsatisfactorio E.1
. requisitos del sistema de Verificar el cumplimiento ONo Aplica
referencia vertical de los requisitos
establecido por la establecidos.
regulacién nacional?
Verificar si todos los
. elementos de los
CCumpIgr] los prod’uc’gos de productos AIS que se
Inforrgamon A(Iaronautlcc:ja distribuye
emitidos por el proveedor internacionalmente . ,
RAB AIS con requisitos contiene la version en el QSatisfactorio
040 | 95.13 (a) ; o o o Qlnsatisfactorio E.1
relacionados al: idioma, idioma inglés. ONo Aplica
(b) (C) Ortograﬁa de nombres de Verificar que la ortografl'a P
lugares y unidades de que se usa en los
medida? nombres de lugares es la
usada localmente.
Verificar que las unidades
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de medidas empleadas
son las usadas en las
operaciones aéreas.
No. R_eferen Pregunta Orientaciones Evaluacion Comentarios El
cia RAB
¢ Utiliza el proveedor de Verificar que las
Servicios AlS las a?lr.ewatuqas g”e dse . QSatisfactor
RAB | abreviaturas dispuestas por | U"#a €n los Froductos atistactorio
045 95.13 (d) | Ia OACI I distribucic de Informacién Qinsatisfactorio E.1
A3 (d) | la para fa 'S_r,' ucion | aeronautica cumplen con | ONo Aplica
de datos e informacion las abreviaturas definidas
aeronautica? por la OACI.
¢, Se asegura el proveedor
de los servicios AlS, que la
informacion aeronautica y
los datos aeronauticos . o
necesarios para la Exarglr}gr plrocedlmlentos QSatisfactor
RAB | seguridad, regularidad y que detina 'a atistactorio
050 95.17 ficiencia de | , promulgacion de Qinsatisfactorio E.1
A7 (a) | e Iclencia de la havegacion informacion aeronauticay | dNo Aplica
aérea, se encuentren en datos aeronauticos.
forma adecuada a los
requisitos operacionales y
esté a disposicion de la
comunidad ATM?
¢Ha designado el proveedor | verificar la declaracion
de los servicios AlS una donde se establece
RAB oficina o dependencia a la donde deberan dirigirse QSatisfactorio
055 95.19 que debera dirigirse los los Productos de Qinsatisfactorio D.1
19 (a) Productos de Informacion Informacién Aeronautica ONo Aplica
Aeronautica suministrados EUft“igiStradOS por otros
por otros Estados? stados.
No. R_eferen Pregunta Orientaciones Evaluacién Comentarios El
cia RAB
¢ Ha establecido el
proveedor de los servicios )
AIS los mecanismos para el | Examinar los _
intercambio gratuito de cada | Mecanismos establecidos | qictactorio
060 RAB uno de los productos de para garantizar el Qinsatisfactorio E.1
95.19 (d) | . - o intercambio gratuito de . :
informacién aeronautica, los Productos de UNo Aplica
que hayan sido solicitados Informacion Aeronautica.
por un proveedor de
servicios AIS?
¢, Ha establecido el B
proveedor AIS un contacto Zj/_e”f'tcari' ‘E’?nt?c;?to QSatisfactort
H . Irecto estapleciao, para atisractorio
065 95R1A§B ?Ire.(.;to ent.re los AIS_ afin de facilitar el intercambio de | Qlnsatisfactorio E.1
19 (c) _aCIIItar ‘?l Intercqmblo » informacion y datos UNo Aplica
internacional de informaciéon | geronauticos.
y datos aeronauticos?
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¢, Garantiza el Servicio AIS
que todo producto publicado
por los servicios de
informacién aeronautica esté
protegido por los derechos

Examinar los documentos
o0 medios establecidos
para garantizar el
cumplimiento.

QSatisfactorio

070 :5AZB1 de propiedad Verificar que todos los Qinsatisfactorio E.1
. intelectual y siempre lleve documentos dispongan la | ONo Aplica
una anotacion apropiada de | anotacion apropiada en la
que el material esta sujeto a | AIP sobre el derecho de
los derechos de propiedad propiedad intelectual.
intelectual del Estado
Plurinacional de Bolivia?
No. zifeRr:g Pregunta Orientaciones Evaluacién Comentarios El
¢, Cuenta el Servicio AIS con
procedimientos de Verificar los
validacién y verificacion, procedimientos
RAB | Para garantizar la calidad de 3‘3/2‘;#@22?;2‘;?2“0'0” Qsatisfactorio
075 95.27 los datos referente a: exactitud, resolucion, Qinsatisfactorio E.3
exactitud, resolucion, integridad, trazabilidad, | JNO APlica
integridad, trazabilidad, puntualidad, completitud y
puntualidad, completitud y formato de los datos.
formato de los datos?
¢, Se ha establecido medidas
para verificar los textos que ) )
hayan de expedirse como Exammay el mecanismo . .
RAB producto de informacion establecido para asegurar I:ISatlsfactorlo_
080 95.29 (a) | aeronautica sean verificados la correcta emisién de los | Qinsatisfactorio E.1
: . productos de informacién | QNo Aplica
exhaustivamente para aeronautica.
asegurar que sea correcta
en todos sus detalles?
¢ Se utilizan técnicas de
RAB deteccion de errores en Examinar las técnicas OSatisfactorio
085 95.31 datos digitales para correspondientes Qlnsatisfactorio E.1
(b) mantener los niveles de ' UNo Aplica
integridad?
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No. R_eferen Pregunta Orientaciones Evaluacién Comentarios El
cia RAB
¢, Ha establecido el Verificar si el proveedor
proveedor de los servicios hatesta?Iec(;do un sistema
AIS un sistema automatizado.
RAB . . Examinar pruebas QSatisfactorio
090 95.33 2ﬂxumael]itézaadd%gllijdear§ejore la documentales de la Qinsatisfactorio E.1
. . ’ TN automatizacion AlS. QONo Aplica
(@) eficiencia y rentabilidad dl? Verificar pruebas que P
los servicios de informacién confirmen su efectiva
aeronautica? aplicacion.
Examinar pruebas
documentales del sistema
Z’Tiene imp|ementado el de calidad estableqido, de
servicio AIS un Sistema de 2°“|erd° a loISSrgqgu(l)SOIE]OS
RAB Gestion de la Calidad 2812 r}g:;rlﬁ?dos ) QOSatisfactorio
095 95.35 (a debidamente Organlzz.ado en | srocedimientos, procesos Qinsatisfactorio E.3
a
todas las etapas funcionales ¥ reCUrsos. No Aplica
de los Servicios de’ _ Verificar registros de la
informacion aeronautica? implementacién del
programa de gestion de
la calidad.
En el contexto del Sistema Zg'cf;%airrr:%?tos o politicas
de Gestlpn de Calidad ;Ha para asegurarse de que
establecido el proveedor de | ¢ personal posee las
los S.erV|C|OS AIS !aS cualificaciones y
RAB medidas necesarias para competencias requeridas | OSatisfactorio
100 95.35 (q) | @segurarse de que el para el desempefio de Qlnsatisfactorio E.3
35 (d) personal tenga las sus funciones. UNo Aplica
Competenc|as requerldas Verificar los registros de
= luacion de
para desempefiar las evaluacic
funciones especificas conocimientos,
. das? habllldade§ y
asigna ) competencias.
No. R’_eferen Pregunta Orientaciones Evaluacién Comentarios El
cia RAB
¢ Ha realizado el servicio
AIS el disefio de sistemas, Examinar pruebas
RAB procedimientos documentales y el disefio | QSatisfactorio
105 95.37 operacionales y mejoras en | o procedimientos parala | Qinsatisfactorio E.1
) el entorno operacional utilizacién éptima. UNo Aplica
relativas a factores
humanos?
¢ Suministra el proveedor de
servicios AlS, AlP, Verificar la publicacion de | Qo tistactorio
RAB enmienda AlP, suplemento todos los documentos en X :
110 . . Qlnsatisfactorio E.1
95.45 (b) | AIP y AIC en forma impresa | forma impresa y como ONo Aplica
y/o como documento documento electronico.
electronico?
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¢ Seincluye en la AIP
Bolivia, la declaracion de la
autoridad competente
responsable de las
RAB instalac_:io_nes, Servicios o Verificar la publicacion en | QSatisfactorio
115 95.47 (c) procedimientos de la AIP la mencién de los Qinsatisfactorio E.1
) navegacion aérea y una requisitos. UNo Aplica
lista de diferencias entre los
reglamentos nacionales y
las normas y métodos de la
OACI?
No. R_eferen Pregunta Orientaciones Evaluacion Comentarios El
cia RAB
¢Suministra el proveedor de | verificar pruebas
RAB seryicips AIS _ documentales de la lista QOSatisfactorio
120 95.49 periddicamente una lista de | de verificacién publicada | Qlinsatisfactorio E.1
) verificacion de Suplementos | mediante los UNo Aplica
AIP validos? Suplementos AlP.
Verificar la correcta
difusion de la AIC que
) define este apartado de
¢ Ha establecido el la norma.
proveedor de los servicios Verificar la validez y el QSatisf .
125 RAB AIS las medidas adecuadas | suministro periodico de la D;Satls. actorio
. . . : nsatisfactorio E.1
95.51 para el suministro de las lista recapitulativa de las | 5\ Aplica
AIC de acuerdo con los AIC validas.
requisitos de la norma? Verificar que la
informacién de las AIC no
incluya la inclusion en la
AIP 0 en un NOTAM.
¢ Se asegura el servicio AIS | Examinar que se haya
que las AIP, las enmiendas eztamegido un Sl'is"ema
adgecuadqo para la
RAB ?é%i;nglfn;inéoliﬁlp yAIC distribucién de la OSatisfactorio
130 | 95.71 (b) destinatariil)s I di informacion. Qinsatisfactorio E.1
Y por_ 0S MEdIOS | vgrificar que el medio UNo Aplica
mas rapidos posibles que se | gstaplecido de
disponga? distribucion sea rapido y
eficiente.
No. R_eferen Pregunta Orientaciones Evaluacion Comentarios El
cia RAB
Verificar que el proveedor
. AIS haya tomado las
¢Ha establecido el L medidays adecuadas para
proveedor de los servicios asegurase que las
AIS las medidas adecuadas | modificaciones al AIP se
RAB para asegurarse de que las | hacen mediante los QSatisfactorio
135 95.79 modificaciones importantes | procedimientos Qlnsatisfactorio E.1
' para las operaciones se establecidos en el ONo Aplica
realizan de acuerdo con los | Presente apartado de la
procedimientos AIRAC? norma.
Verificar las
publicaciones que se han
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hecho en los ultimos
ciclos AIRAC

¢ Ha establecido el
proveedor de los servicios
AIS las medidas adecuadas
para garantizar que las

Verificar pruebas
documentales que se ha

. . establecido un sistema OSatisfactorio
140 ;SABB?: 22;“:3?‘:52;?}3:3'3 //gIP adecuado de Qlnsatisfactorio E.1
' c Y actualizaciones. ONo Aplica
Suplementos estén de Examinar las enmiendas
acuerdo con los formatos y sus antecedentes.
normalizados del Manual
para los servicios AlS?
¢, Se asegura el proveedor
AIS de mantener Examinar los
RAB actualizado los conjuntos de | procedimientos para QSatisfactorio
145 95.87 datos y sincronizarlos con garantizar las QInsatisfactorio E.1
las actualizaciones de las actualizaciones de los ONo Aplica

AIP?

conjuntos de datos.

OBSERVACIONES / COMENTARIOS

Firma y Sello del Responsable

Firma y Sello del Inspector Vigilancia AIS
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Formulario: DGAC-AIM/03 Revision y Fecha: 30.01.2019

LISTA DE VERIFICACION DE INSPECCION A LA OFICINA NOTAM INTL
(NOF)

INFORMACION GENERAL:

Memorandum No.: Fecha Inspeccion (dd/mm/aa):

Nombre del Aerédromo: Ciudad/Departamento:

Proveedor del Servicio: Horario del Servicio:

Numero personal asignado: Horario del turno:

Numero Teléfono / Celular de la Dependencia: Correo electrénico de la Dependencia:

INFORMACION DE LA INSPECCION:

Personal que atiende la Inspeccion: Fecha de Inspeccion anterior a la
Dependencia (dd/mm/aa):

Numero Celular: Correo electrénico del Especialista:
Proposrgo’ d_e la presente General Seguimiento Especifica:
Inspeccion:
No R_eferen Pregunta Orientaciones Evaluacion Comentarios El
cia RAB
Examinar el mecanismo
establecido para
asegurarse de la
¢Ha elaborado el Proveedor | aplicacion efectiva.
RAB95 del Servicio AIS un Manual | Examinar documentos QSatisfactorio
005 91 * | de Funciones y Descripcion | que contengan las Qinsatisfactorio B.1
de Puestos para su | atribuciones para el UNo Aplica
personal técn|co? Cumplimiento del Perfil
de Puestos y verificar si
se aplican de manera
I6gica.
Examinar el mecanismo
establecido para
¢ Cuenta el Servicio AIS asegurarse de la
RAB | con un Programa de aplicacion efectiva. QSatisfactorio
010 95.93 Instruccion para su Verificar el contenido .qel Qinsatisfactorio B.1
P Programa de instruccién :
b) ersonal técnico? : : UNo Aplica
( P y confirmar que incluya
instruccion inicial,
periddica, especializada
y OJT.
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Examinar el mecanismo
establecido para

RAB ¢,Cuenta el Servicio AIS asegurarse de la QO Satisfactorio
015 95.93 con un Plan de Instruccién | aplicacién efectiva. Qinsatisfactorio B.1
(c) para su personal técnico? Verificar el contenido del | QNo Aplica
Plan de Instruccién y su
correcta aplicacion.
Examinar el mecanismo
¢ Cuenta el Servicio AIS establecido para
RAB | con un registro de la 2Sﬁg;’£?g ﬁee?eectlf\‘/a QSatisfactorio
020 95.95 | instruccion y/o capacitacion Vgrificar que los re.gistros Qinsatisfactorio B.2
(a) que recibe su personal de instruccion se UNo Aplica
técnico? conserven de forma
sistematica.
¢,Se han elaborado e
implantado procedimientos E inar | terios d
RAB | Para garantizar que el leaal?f}'cnaa(;é%s criterios d€ | osatisfactorio
025 95.89 personal AIS sea axpariencia p};\ra los Qlnsatisfactorio C.1
’ competente de acuerdo a puestos técnicos. QNo Aplica
los requerimientos para
cada puesto?
No gif‘;rAe; Pregunta Orientaciones Evaluacién Comentarios El
¢ Utiliza el proveedor de Vsrifiqatr que las
Servicios AIS las apreviaturas que se
RAB abreviaturas dispuestas por | Utiliza en los Productos QSatisfactorio
030 95.13 la OACI | F(; trib P! de Informacion Qlnsatisfactorio E.1
(d) a para la dis r', uclon | aeronautica cumplen con | ONo Aplica
de datps e informacion las abreviaturas
aeronautica? definidas por la OACI.
. . Examinar el mecanismo
¢Se establemeron establecido para
mecan|s.m0.s pal‘a asegurar asegurarse de la
RAB que los iniciadores de la aplicacion efectiva. QOSatisfactorio
035 | 95.15 | informacion y datos Verificar los acuerdos Qlinsatisfactorio E.1
(e) aeronauticos y el AlS se para el suministro ONo Aplica
suministren en todo el oportuno y comp]e;to de
territorio Boliviano? datos e informacion
aeronautica.
; Se proporciona Servicio Examinar pruebas
RAB ée Ian)orr?wacién Aeronautica documentales del QOSatisfactorio
040 95.17 las 24 h del di | establecimiento del Qinsatisfactorio E.1
(c) as orai el diaen la servicio, que incluye la ONo Aplica
FIR La Paz? autoridad responsable.
No zznge; Pregunta Orientaciones Evaluacién Comentarios El
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¢ El servicio AIS se asegura
de recibir, cotejar o Examinar 1o Product
ensamblar, editar, xaminar 10s Froductos
RAB formatear. publicar de Informacion QSatisfactorio
045 95.17 | P dist 'b’ . Aeronautica. Qlnsatisfactorio E.1
(b) ﬁl?)?rizr;?gnyaéforr;éﬂtrica y Verificar procedimientos UNo Aplica
de publicacion.
datos aeronauticos a toda
la FIR La Paz?
Verificar si el proveedor
AIS ha establecido
¢, Se asegura el proveedor pr0§:_e>dimientos o
de los servicios AlS que la PO|ItICGS .Qara verificar la
distribucion de informacion | informacion de otros
RAB |y datos aeronauticos se gifgffudeor:;ssAls ode DSatisfactorio
050 95.17 indiquen que son bajo la Verificar si el proveedor gI,\TszXlslf.actono E.1
(e) (f) !'e_spodnsablhc_iad del Est_?do AIS ha establecido 0 Aplica
la informacion, informa que | politicas para informar
esta no ha sido verificada? | sobre la responsabilidad
de la fuente de origen de
la informacién.
¢ Ha designado el
proveedor de los servicios ;/eri;icar la dtecg;aracién
AIS una oficina o onde se establece
RAB dependencia a la que donde deberan dirigirse QSatisfactorio
055 95.19 d E s dirigirse | 4 los Productos de Qinsatisfactorio D.2
(a) P?ogritoglggsli fgfmac'én Informaciéon Aeronautica | ONo Aplica
u I suministrados por otros
Aeronautica suministrados | Estados.
por otros Estados?
¢, Se ha establecido un
contacto directo entre los = o . )
RAB AIS a fin de facilitar el Verllflcar'las facilidades o EISatls.factorlo'
060 95.19 . .. . equipamiento para el Qlnsatisfactorio EA
19 (c) !n:ercam.b,'o 'ntem&,lc't(:’nal de | contacto internacional ONo Aplica
informacion aeronautica y
datos aeronauticos?
¢, Cuenta el Servicio AIS 3
con procedimientos de Verificar los
validacion y verificacion, procedimientos
para garantizar la calidad | @decuados de validacion | qqiictactorio
RAB ) y verificacion para ! g
065 de los datos referente a: . - Qinsatisfactorio E.3
95.27 i . exactitud, resolucién, QNo Aolica
?’f{aCt'_téJdé rteso'ug_'f?g1 ] integridad, trazabilidad, P
Integriaaa, trazabilidad, puntualidad, completitud
puntualidad, completitud y y formato de los datos.
formato de los datos?
No sz;':g Pregunta Orientaciones Evaluacion Comentarios El
¢, Ha establecido el Verificar que el
proveedor de los servicios | Proveedor AIS ha
AIS las medidas necesarias | establecido un sistema
RAB | para la implementacion de | 9¢ ge.St'O(;‘ de Call'dad QSatisfactorio
070 95.35 | un sistema de gestion de g:gigézi;ighﬁin s Qlnsatisfactorio E.3
(a) ]E:alid_ad, ?n tgdells las etapas | ,rocesos y rECUTSOS UNo Aplica
uncionales de los servicios | necesarios.
de informacion Verificar registros de la
aeronautica? implementacion del
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programa de gestiéon de
la calidad.
En el contexto del Sistema :J/rec:clzﬂe%airrnli%sntos o
de Gestl_on de Calidad ¢Ha politicas para asegurarse
establecido el proveedor de | ge que el personal posee
los serviclos AlS !35 las cualificaciones y
RAB medidas necesarias para competencias requeridas | QSatisfactorio
075 | 95.35 | asegurarse de que el para el desempefio de Qlnsatisfactorio C.1
(d) personal tenga las sus funciones. ONo Aplica
competencias requeridas Verificar los registros de
para desempefiar las evaluacion ?e
funciones especificas ﬁO”F’.C'm'en 0s,
. das? abllldadeg y
asigna ) competencias.
No | Referen . . iy .
. Pregunta Orientaciones Evaluacién Comentarios El
cia RAB
¢ El servicio AIS ha
rgahzado el d|seqo Ide Examinar pruebas
RAB sistemas, procedimientos documentales y el QSatisfactorio
080 95.37 operacionales y mejoras en | disefio o procedimientos | Qlinsatisfactorio E.1
: el entorno operacional para la utilizacion QNo Aplica
relativas a f:ctores optima.
humanos?
¢, Suministra el proveedor »
de servicios AIS Verificar pruebas QSatisfactorio
RAB o . documentales de la lista : .
085 periddicamente una lista de s . Qlnsatisfactorio E.1
95.55 o, de verificacion publicada QNo Aplica
V‘?:r_'gcag'on de NOTAM mediante los NOTAM. P
validos”
Examinar las solicitudes
. de los usuarios.
¢ Ha establecido el . Cotejar con las
proveedor de los servicios | disposiciones de QSatisfactori
RAB AIS los parametros de procedimientos de atistactorio
090 N -, C Winsatisfactorio D1
95.73 | distribucion y requisitos comunicaciones. :
. i ONo Aplica
operacionales para la Verificar pruebas
expedicion de NOTAM? documentales de los
medios que se utiliza
para distribuir NOTAM.
Abril/2019 78 Revision: 2




MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA

Capitulo 8 — Procedimientos de inspeccién a los ANS

No R.eferen Pregunta Orientaciones Evaluacién Comentarios El
cia RAB
Cuando se publica una
Enmienda AIP o
Suplemento AIP. ¢ Inicia el , O Satisfactorio
095 95R8A5B(a) Servicio AlS un TRIGGER | 5Xaminar pruebas Qinsatisfactorio E.1
: NOTAM de conformidad ' UNo Aplica
con procedimientos
AIRAC?
¢,Se asegura el proveedor
de servicios AlS de iniciary
e?(p_ed'r NOTAM Verificar los
rapidamente cuando la procedimientos para la
informacion sea de caracter | expedicion rapida y
RAB temporal y de corta oportuna de la QSatisfactorio
100 95.85 duracion o cuando se informacion y el tiempo Qinsatisfactorio E.1
(b) introduzcan con poco de emision. UNo Aplica
tiempo cambios Examinar informacion de
permanentes o temporales, ca:?ctder temporal y de
de larga duracién que sean corta duracion.
de importancia para las
operaciones?
¢, Se asegura el Proveedor ) .
de Servicios AIS que los Examinar el mecanismo
NOTAM se inicien y establecido para DSatisfactorio
105 RAB . . asegurarse de la ) g
expidan en conformidad SOy ; Qinsatisfactorio E.1
95.85 (c) Ia li i o aplicacion efectiva. QNo Aolica
con la lista de in Orma.C|0n Verificar los NOTAM p
de la presente normativa emitidos.
del (1) al (26)?
OBSERVACIONES / COMENTARIOS
Firma y Sello del Responsable Firma y Sello del Inspector Vigilancia AIS
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Formulario: DGAC-AIM/04

Revision y Fecha: 30.01.2019

LISTA DE VERIFICACION DE INSPECCION A LAS DEPENDENCIAS AIS/AD

INFORMACION GENERAL:

Memorandum No.:

Fecha Inspeccion (dd/mm/aa):

Nombre del Aerédromo:

Ciudad/Departamento:

Proveedor del Servicio:

Horario del Servicio:

Numero personal asignado:

Horario del turno:

Nuamero Teléfono / Celular de la Dependencia:

Correo electrénico de la Dependencia:

INFORMACION DE LA INSPECCION:

Personal que atiende la Inspeccién:

Fecha de Inspeccion anterior a la
Dependencia (dd/mm/aa):

Numero Celular:

Correo electrénico del Especialista:

Propdsito de la presente

Inspeccion: General Seguimiento Especifica:
No. sz;':g Pregunta Orientaciones Evaluacion Comentarios El
Examinar el mecanismo
establecido para
¢Ha elaborado el Proveedor 2;ﬁg;£?g§ee?eec§\‘/a OSatisfactorio
005 RA93195' gel L SerVICCIjo AtIS Examinar documentos Qlnsatisfactorio B.1
escripciones e' pL_JeS?OS que contengan las UNo Aplica
para su personal técnico atribuciones y verificar si
se aplican de manera
I6gica.
Examinar el mecanismo
establecido para
¢ Cuenta el Servicio AIS asle?gurg’rse ?e 1_3
RAB con un Programa de 32;&;‘:?2&(?&2’;&0 del QSatisfactorio
010 95.93 Instruccién para su . e Qinsatisfactorio B.1
(b) ersonal t&cnico? Programa de instruccién ONo Aplica
P ' y confirmar que incluya
instruccion inicial,
periddica, especializada
y OJT.
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Examinar el mecanismo
establecido para
RAB ¢, Cuenta el Servicio AIS asegurarse de la QSatisfactorio
015 95.93 con un Plan de Instruccion aplicacion efectiva. Qinsatisfactorio B.1
(c) para su personal técnico? Verificar el contenido del | dNo Aplica
Plan de Instruccién y su
correcta aplicacion.
Examinar el mecanismo
¢ Cuenta el Servicio AlS establecido para
RAB con un registro de la as?gur‘_alrse ?e tlfa QSatisfactorio
020 95.95 instruccion y/o capacitacion 3‘;:;&2?“5 eelgslvrae' istros Qinsatisfactorio B.2
(a) que recibe su personal de instrugcién se 9 UNo Aplica
técnico? conserven de forma
sistematica.
¢ Se han elaborado e Examinar el mecanismo
implantado procedimientos | establecido para
RE para garantizar que el gzﬁg;‘g?g ﬁee?eecli‘/a QSatisfactorio
025 95.89 personal AIS sea Examinar los criterios de | SInsatisfactorio C.1
) competente Qe acuerdo a cualificacion y UNo Aplica
los requerimientos para experiencia para los
cada puesto? puestos técnicos.
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No. R_eferen Pregunta Orientaciones Evaluacién Comentarios El
cia RAB
¢ Utiliza el proveedor de Vsrific_:a{ que las
Servicios AlS las abreviaturas que se , ,
RAB abreviaturas dispuestas por utiliza en Iosf ’Productos EISatls.factorlo.
030 95.13 (d) | la OACI | de Informacién Qlnsatisfactorio E.1
A3 (d) a! 8 ,Para a Aeronautica cumplen ONo Aplica
distribucion de datos e con las abreviaturas
informacioén aeronautica? definidas por la OACI.
¢, Se asegura el proveedor
de los servicios AlS que la
informacién aeronautica y . .
los datos aeronauticos Verificar si hay
RAB | necesarios para la g?ﬁﬁ?fgggg%:lcie QSatisfactorio
035 95.17 | seguridad operacional, 9 nd Qlnsatisfactorio E.1
. e . defina la promulgacion .
(a) regularidad y eficiencia de | 4¢ informacion UNo Aplica
la navegacion aérea, se aeronautica y datos
pongan, en forma aeronauticos.
adecuada a los requisitos
operacionales?
; Se asegura el proveedor Verificar si hay
¢ g P procedimientos, politica
de SeN'.C'OS AIS d.e. o alguna declaracion que
prfopormonar Servicios del defina el horario del
informacién aeronautica las | servicio. . ,
040 ;_’A1B7 24 horas del dia o durante | Verificar si el servicio gﬁ;ﬁfgg&gﬁo E1
((':) el periodo en que una esta disponible por lo ONo Aplica .
aeronave se encuentra en | menos durante el
vuelo dentro del territorio | Periodo en que una
designado? aeronave sobrevuela el
’ territorio mas dos horas
adicionales
Verificar si el proveedor
AIS ha establecido
¢ Se asegura el proveedor procedimientos o
de los servicios AIS que la politicas para verificar la
distribucién de informacién | informacion de otros
RAB |y datos aeronauticos se g{f;’:fudeor:;ssp‘ls ode QSatisfactorio
045 95.17 indiquen que son bajo la e S Qinsatisfactorio E.1
. Verificar si el proveedor .
(e)() responsabilidad del Estado | a5 ha establecido UNo Aplica
InICIadOF, y S| no se Venf'ca procedimientos 0
la informacion, informa que | politicas para informar
esta no ha sido verificada? | sobre la responsabilidad
de la fuente de origen de
la informacion
¢Ha establecido el . Verificar si el proveedor
proveedc_)r de los servicios | ha establecido un
AIS un sistema de sistema de OSatisfactorio
RAB automatizacién que mejore | automatizacion. . !
050 . . o . . Qlnsatisfactorio E.3
95.33 | la puntualidad, calidad, Verificar si el sistemaes | 5, Aplica
eficiencia y rentabilidad de | funcionaly si el personal
los servicios de informacién | €S competente en su
aeronautica? uso.
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No ngeR'::; Pregunta Orientaciones Evaluacion Comentarios El
Verificar que el
¢ Ha establecido el proveedor de se:rvicios
proveedor de los servicios | AlS ha establecido un
AIS las medidas necesarias S'Sngmda de ge_stucén de
RAB para la implementacion de f?slp?ocoe;%riri]clezniog, con QSatisfactorio
%0 | 9935 | un satema e gesin e | otemony s | Geecre
J necesarios.
funpionales _C!e los servicios | verificar registros de la
de informacion implementacion del
aeronautica? programa de gestién de
la calidad.
En el contexto del Sistema Vr%rg'ecd?:nl% Sntos o
de GestiF')n de Calidad ¢Ha goliticas para asegurarse
establecido el proveedor de | ge que el personal posee
los servicios AIS las las cualificaciones y
RAB medidas necesarias para competencias requeridas | QSatisfactorio
060 | 95.35 | asegurarse de que el para el desempefio de Qinsatisfactorio E.3
d ersonal tenga las sus funciones. ONo Aplica
(d) p g o ,
competencias requeridas | Verificar los registros de
para desempefiar las evaluacion ?e
funciones especificas conocimientos,
. das? habllldade§ y
asignaaqass competencias.
¢ El servicio AlS ha
r(laallzado el dlseﬁo .de Verificar el disefio y
RAB sistemas, procedimientos procedimientos OSatisfactorio
065 95.37 operacionales y mejoras en | establecidos. Qlnsatisfactorio E.1
- el entorno Operac|ona| Examinar pruebas QONo Apllca
relativas a factores documentales.
humanos?
No Z‘:‘f;':g Pregunta Orientaciones Evaluacion Comentarios El
¢, Se asegura el proveedor
de servicios AlS del .
suministro de informacion IExar?mar ctadadunlo de s _
RAB | aeronautica para el ;igui':;esnﬁ; elos Satisfactorio
T oy |neemencpreiodl | Vetearsiregoro, | Ulnsastcns -
vigencia y actualizacion DNo Aplica
elementos de los Productos | de los elementos.
de Informacion
Aeronautica?
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No R_eferen Pregunta Orientaciones Evaluacién Comentarios El
cia RAB
¢ Se dispone al personal de
operaciones de vuelo, .
RAB | tripulaciones de vuelo y \e/r?é'f'cﬁtrrqueiell E'B:.Z QSatisfactorio
075 95.75 | servicios encargados una ola rgeacti aIizae dfu sJin Qinsatisfactorio E.1
(c) recapitulacion de los borro : dy UNo Aplica
NOTAM validos en forma | oo (aepacuras.
de PIB?
¢, Ha establecido el
proveedor de los servicios | Verificar el
AIS las medidas procedimiento de
adecuadas para recibir notificacion a las , _
RAB informacién respecto al tripulaciones respecto al | QSatisfactorio
080 95.77 tad di p d funcionamiento de las Qinsatisfactorio E.A1
' l?usn?:io(?lgn?lioennt?gg?ass € instalaciones de ONo Aplica
: - navegacion.
instalaciones de Verificar pruebas
navegacion aérea que documentales.
observen las tripulaciones?
OBSERVACIONES /| COMENTARIOS
Firma y Sello del Responsable Firma y Sello del Inspector Vigilancia AIS
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8.7.6.5 Formulario de Seguimiento y Verificacién a la Informaciéon Publicada en la AIP de Bolivia
FORMULARIO DE SEGUIMIENTO Y VERIFICACION A LA

INFORMACION PUBLICADA EN LA AIP DE BOLIVIA (DGAC-AIM/05)

NOMBRE DEL AERODROMO
(DESIGNADOR OACT) CIUDAD/LOCALIDAD
JEFE DE AEROPUERTO O ESPECIALISTA AIS/AD: FECHA DE INSPECCION
PARSl INFORMACION OBSERVADA | ;| A/ Moo vere) e 1RO OBSERVACIONES

GEN 0—| Generalidades
4

ENRO-| En Ruta

AD0-1| Aerédromos

ap | Indicador de Lugar y Nombre del
D 21| Aerédromo

>

Al ap | Datos Geograficos y Administrativos del
D 22| Aerédromo

Al AD | Horas de Funcionamiento
D| 23

Al AD | Instalacionesy Servicios de Escala
D| 24

Al ap | Instalaciones vy Servicios para los
D| 25| Ppasajeros

Al AaD | Servicios de Salvamento y de Extincidn
D 26| de Incendios

Disponibilidad segun la Estaciéon del
Aflo — Remocion de Obstdculos en la
Superficie

A| AD
D| 27

Al ap | Datos sobre la Plataforma, Calles de
D| 28| Rodaje y Puntos de Verificacién.
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Al ap| Sistema de Guia y Control del
Dl 29| Movimiento en la Superficie y Sefiales.

Al AD | Obstaculos del Aerédromo
p| 2.10

Al ap | Informacion Meteoroldgica
D| 211} proporcionada

Al AD | Caracteristicas Fisicas de las Pistas
p| 2.12

Al AD | Distancias Declaradas
p| 2.13

Al AD | Luces de Aproximacién y de Pista
D| 2.14

Al ap| Otras Luces, Fuente Secundaria de
Dl 215| Energia

A| AD | Area de Aterrizaje de Helicépteros

D| 2.16
PARTES| INCI-| ANA-| moDK-| VERIF| ELIM- INFO
n | INFORMACION OBSERVADA | | A1 hon Verr) el N0 OBSERVACIONES

Al AD | Espacio Aéreo ATS
D| 217

Al AD | Instalaciones de Comunicaciones ATS
D| 2.18

Al ap | Radioayudas para la Navegacion y el
D| 2.19| Aterrizaje

Al AD | Informacion Adicional
D| 2.23

Al AD | Cartas Relativas al Aerédromo
p| 2.24

Comentarios:
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Firma y Sello del Responsable Firma y Sello del Inspector AIM
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8.7.6.6 Formulario de Verificacién a la Documentacion Integrada de Informacion Aeronautica
FORMULARIO DE VERIFICACION DE LOS PRODUCTOS DE INFORMACION AERONAUTICA

(DGAC-AIM/06)

NOMBRE DEL AERODROMO
(DESIGNADOR OACI) CIUDAD/LOCALIDAD FECHA INSPECCION
JEFE DE AEROPUERTO O ESPECIALISTA AIS/AD: CARGO:
L, .. N Fecha de
Producto de Informacion Aeronautica (VIGENTE) T Observaciones
Actualizacion

Publicacion de Informacién Aeronautica (AIP BOLIVIA)

Suplementos a la AIP

Circulares de Informacion Aeronautica (AIC)

NOTAM por Aerédromos

NOTAM correlativos (archivo historico)

Boletin de Informacién Previa al Vuelo (PIB)

Formulario Informacion Posterior al Vuelo

Comentarios:
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Yy .. N Fecha Ultima .
Documentacion Técnica de Consulta T | Ip| Dg T Enmienda Observaciones

Reglamento Aerondutico para los Servicios de
Informacion Aerondutica (RAB 95)

Reglamento Aerondutico sobre Cartas Aeronauticas
(RAB 96)

Servicio de Informacion Aeronautica (Anexo 15)

Cartas Aeronauticas (Anexo 4)

Manual para el AIS (Doc 8126)

Manual de Cartas Aeronauticas (Doc 8697)

Abreviaturas y Codigos OACI (Doc 8400)

Indicadores de Lugar (Doc 7910)

PANS AIM (Doc. 10066)

Ip = Impreso / Dg = Digital

EQUIPOS DE COMPUTACION T|NT|S|I Observaciones

Terminal IAT y/o AMHS

(000] 00 [] 1= [0 1R

MATERIAL DE EXPOSICION T|NT|S|I Observaciones

Tablero Autoinformativo (TAI)

Pizarra para Avisos de Navegacion

Bandeja/Tablero para el PIB

Carta de Rutas ATS (inferior y superior) de Bolivia

Relojes HOB y UTC
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Comentarios:

Firma y Sello del Responsable Firma y Sello del Inspector AIM

S = Satisfactorio / | = Insatisfactorio / T = Tiene / NT = No Tiene. Cuando la inspeccion es “I” debe detallarse el motivo, indicando el niimero y/o inciso
correspondiente.
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8.7.7 Planificacion de espacios aéreos y diseio de procedimientos de vuelo (PANS/OPS)

FORMULARIO DE INSPECCION A
EXPLOTADORES DE AERONAVES

Datos Generales

Empresa explotadora

Fecha de Inspeccion:

Personal Responsable en la inspeccion:

Fecha de inspeccién anterior:

Propdsito:

Verificacion () Seguimiento ()

Lista de Verificacion

N° REQUISITOS ORIENTACION RESULTADO OBSERVACIONES El
005 | 4Ha esta.bllemdo el explotador Exa’m!nar la estructura ] satisfactorio D.2
una oficina o  personal | organicay los puestos.
responsable del manejo de la M Insatisfactorio
documentacién referente a No Aplica
Procedimientos de Vuelo y/o [ ] P
cartas aeronauticas?
010 Examinar los . . B.1
¢Dispone descripciones claras | gocumentos de || Satisfactorio
de IasN funciones que | designacion. Insatisfactorio
desempefia el personal L]
responsable de la ] No Aplica
documentacion relacionada a . .
los IFP y/o cartas aeronauticas? | Examinar las funciones
designadas.
015 | 4Utiliza el explotador los IFP | Examinar pruebas | satisfactorio E.1
publicados en la | documentales.
AIP/Suplementos — Bolivia. M Insatisfactorio
] No Aplica
020 | ;utiliza el explotador otros | Examinar pruebas || Satisfactorio E.1
Proveedores de IFP y/o Bases | documentales. ' .
de Datos distintos de la AIP- [ Insatisfactorio
Bolivia. ;
No Aplica
] p
i . . EA
025 En caso de ser afirmativo el Examlr)arl el || Satisfactorio
procedimiento
numeral 020. . . .
establecido. ] Insatisfactorio
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¢ Dispone de un procedimiento
para la revisién de los IFP y
descartar discrepancias con la

Examinar pruebas
documentales del
procedimiento

No Aplica
] p

informacion de la AlP-Bolivia? establecido.
i . . B.1
030 ¢ Dispone el explotador de un Er):in;('jr;;ri:;to [ ] Satisfactorio
procedimiento para la obtencion Zstablecido Insatisfactorio
y distribucién de los IFP? ' [ ]
Examinar pruebas (] No Aplica
documentales del
procedimiento
establecido.
035 Exam(ljr?ar. el ; | | Satisfactorio B.1
procedimiento
establecido. M Insatisfactorio
Examinar pruebas ] No Aplica
¢ Dispone el explotador de un | documentales del
procedimiento para el registro y | procedimiento
conservacion de los IFP? establecido.
Examinar pruebas
documentales del
procedimiento
establecido.
040 | ;Dispone el explotador de un | Examinar el "] satisfactorio B.1
procedimiento para la procedlmlento _ .
actualizacion del material de | establecido. M Insatisfactorio
? .
IFP" Examinar pruebas ] No Aplica
documentales del
procedimiento
establecido.
045 Exam;?ar. el || satisfactorio B.1
;Dispone el explotador de un | Procedimiento _ .
procedimiento para la establecido. ] Insatisfactorio
comunicacion d<=j Igs enmiendas "Es-minar pruebas = No Aplica
y/o camblgs de ultimo momento documentales del
de los IFP? procedimiento
establecido.
050 Exam:jr.lar. elt [ ] Satisfactorio B.1
iCuenta el explotador con | Procedimiento _ _
Procedimientos de Vuelo en establecido. ] Insatisfactorio
caso de despegue con,falla de Examinar pruebas . No Aplica
motor para? los aerdédromos | y,cumentales del
donde opera’ procedimiento
establecido.
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055 Examinar los criterios . . E.3
En caso de ser afirmativo el | tlizados y el || Satisfactorio
numeral 050. ;Garantizan 10s | hrocedimiento Insatisfactorio
criterios  utilizados  por el | ogtaplecido. ]
explotador nivel de seguridad ] No Aplica
operacional aceptable y si se Examinar pruebas
dispone de un mecanismo para documentales de lo
la revision periddica de los | ostaplecido.
mismos?
060 Examlr.mar. el | satisfactorio B.1
.Cuenta el explotador con un | Procedimiento _ .
procedimiento  para  hacer establecido. M Insatisfactorio
conocer al ATC sobre las cartas ["Eyaminar pruebas = No Aplica
de despegue con falla de documentales del
motor? procedimiento
establecido.
065 Examlrllar. el || satisfactorio B.1
procedimiento
¢Cuenta el explotador con un | establecido. u Insatisfactorio
procedimiento para que las )
tripulaciones realicen el reporte | Examinar pruebas ] No Aplica
de observaciones a los IFP? documentales del
procedimiento
establecido.
Observaciones Generales
Firmas
Inspector

Representante Empresa

PANS-OPS DGAC

Form DGAC-NAV 255/19
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FORMULARIO DE INSPECCION A

PROVEEDORES DE PROCEDIMIENTOS DE VUELO

Datos Generales

Proveedor de Procedimientos de Vuelo (PDSP)

Fecha de Inspeccion:

Responsable de la Oficina de Disefio de Procedimientos de Vuelo:

Personal Responsable en la inspeccion:

Fecha de inspeccién anterior:

Propadsito:

Verificacion (

) Seguimiento ()

Lista de Verificacion

N° PREGUNTA ORIENTACION RESULTADO OBSERVACIONES | EI
005 | RAB | ;Ha establecido el FPDP | Examinar  la  estructura . )
92 |una oficina para la | orgénicay los puestos. | Satisfactorio D.2
elabora_CIéfn | Insatisfactorio
mantenimiento de los .
procedimientos de vuelo | NoAplica
visual y por instrumentos?
010 | RAB | ; Dispone el FPDP de | Examinar las descripciones ) )
92| descripciones claras de g? ~|0§ puestos de |83 || Satisfactorio B.1
los puestos del personal | disenadores e i -
de P disefio P de procedimientos de vuelo. D Insatisfactorio
procedimientos de vuelo? | NoAplica
015 | RAB | ; Cumple el personal de | Examinar las cualificaciones ) )
92 | disefio de procedimientos | establecidas para los puestos || Satisfactorio C.1
de vuelo con los requisitos | t€cnicos  requeridos  del Insatisfactorio
minimos relativos a las pfgigg%ieﬂgs disefio de | |
cualificaciones P ' No Aplica
establecidas?
020 | RAB | ; Emplea el FPDP | Examinar la metodologia ) )
92 | suficiente personal | establecida para determinar || Satisfactorio C.2
técnico para desempefar las necesidades de personal. Insatisfactorio
las tareas disefio de _
procedimientos de vuelo? [Examinar la capacidad para | | NCAplica
realizar todas las tareas de
disefo.
025 | RAB | ; Ha elaborado el FPDP un | Examinar el contenido del ) )
92| programa de instruccién | programa de instruccion. || Satisfactorio B.1
_donde se detalle el tipo de [Gonfirmar que incluya | | | Insatisfactorio
lnstrucc_lon que debe | instruccion inicial, en el )
proporcionarse al personal | puesto de trabajo, pericdicay | | | NoAplica
de disefio de | especializada, con indicacion
procedimientos de vuelo? | de su duracion, segun los
Casos.
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Examinar los documentos del
programa de instruccion y
verificar si incluyen, cuando
corresponda, instruccion
inicial, periddica o}
especializada.
030 | RAB | ;Ha elaborado el FPDP | Examinar el plan de . .
92 un plan periddico de | instruccién més reciente. || Satisfactorio B.1
instruccién que detalle en | Verificar que el plan de | Insatisfactorio
orden de prioridad, el tipo instruccion mas reciente
de instruccion PANS-OPS porllcuerde con el programa e ]—\ No Aplica
: - incluya:
que se mpgrtn:a al a) tipos de instruccion
personlaI. de disefio de | getallados:
procedimientos de vuelo | p) prioridades; y
durante el periodo | ¢) duracién.
establecido?
035 | RAB | ;Se aplica de manera | Verificar que el tipo y la . .
92 apropiada el Programa de frecuencia de la instruccion |:| Satisfactorio C.1
Instruccion para el quejls_e brinda (inici.al,. OJT, Insatisfactorio
personal de disefio de perlodlli:a y espemgllzada) |:|
o sea suficiente para adquirir y ;
? No Aplica
procedimientos de vuelo? | = O nivel de [ ] p
conocimientos, pericia,
competencia y
cualificaciones necesario
segun las funciones de cada
puesto.
040 | RAB | ;Cuenta la oficina de | Examinar las instrucciones o ) )
92 | disefio de procedimientos | requisitos para la creacion y | Satisfactorio B.2
de vuelo con un sistema maptenlmlgpto de registros u Insatisfactorio
para llevar registro de la |-d€instruccion. :
instruccion que recibe el | Yerificar que los registros de | No Aplica
| de disefio d instruccion se conserven de
person_a . e ISeN0 Q€ | ¢5rma sistematica.
procedimientos de vuelo?
045 | RAB | ; Ha establecido la oficina | Examinar el  mecanismo , ,
92 | ge disefio de | establecido para asegurarse | Satisfactorio E.1
procedimientos de vuelo de la aplicacion efectiva. \:| Insatisfactorio
un mecanismo para el Examinar los No Aolica
examen periodico de 10s | procedimientos, archivos de | || P
procedimientos de vuelo y | trabajo, documentacion y
asegurarse de que | datos.
continuan cumpliendo con | Confirmar que el intervalo
los criterios establecidos | maximo para el examen sea
por el Estado? de cinco anos.
050 | RAB | ; Ha establecido la oficina | Examinar el mecanismo ) i
92 | ge disefio de | establecido para asegurarse | Satisfactorio E.1
procedimientos de vuelo de la aplicacion efectiva. |:| Insatisfactorio
un me_zc;anismo para 1a [ Examinar los _
validacion de los | procedimientos, archivos de | | | NoAplica
procedimientos de vuelo? | trabajo, documentacion vy
datos.
055 | RAB | ; Publica el FPDP la | Examinar los , ,
92 | aftitud/altura de | procedimientos, archivos de | | | Satisfactorio =N
franqueamiento de gra:)ajo, documentacion y " | Insatisfactorio
obstaculos (OCA/H) en las | 98'0S: _
cartas de procedimientos | NoAplica
de vuelo?
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060 | RAB | ;Publica el FPDP los | Examinar los , ,
92 | minimos de operacion p. | Procedimientos, archivos de || Satisfactorio E.1
ej, visibilidad, ~altura g:foaslo documentacion y | — | uoe oo
minima de descenso : - _
(MDA/H) vy altitud/altura de No Aplica
decision (DA/H), para las
aproximaciones por
instrumentos en los
aerédromos?
065 | RAB | ;Elabora el FPDP los | Examinar el procedimiento ) )
92 | procedimientos de vuelo | establecido. | Satisfactorio E.1
de_ cpnformidad con los Insatisfactorio
criterios promulgados por _
el Estado? Examinar pruebas | | | NoAplica
documentales del
procedimiento establecido.
070 | RAB | ; Conserva el FPDP toda | Examinar el procedimiento ) )
92 lla documentacion de | establecido. || Satisfactorio B.2
disefio d? historial e Insatisfactorio
informes técnicos a fin de | Examinar pruebas .
corregir las anomalias o | documentales del No Aplica
errores en los datos que procedimiento establecido. -
se detectaran durante las
fases de produccion,
mantenimiento o]
utilizacién operacional?
Observaciones Generales
Firmas
Inspector

Responsable PANS-OPS

PANS-OPS DGAC

Form DGAC-NAV 257/19
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Datos Generales

FORMULARIO DE INSPECCION DE
PROCESOS Y PROCEDIMIENTOS PANS-OPS

Proveedor de Procedimientos de Vuelo (PDSP)

Fecha de Inspeccion:

Responsable de la Oficina de Disefio de Procedimientos de Vuelo:

Personal que Responsable en la inspeccion:

Fecha de inspeccién anterior:

Propdsito:

Verificacion () Seguimiento ()

I. Lista de Verificacion

N° REQUISITOS ORIENTACION RESULTADO OBSERVACIONES El
005 | RAB | ;Ha establecido el | Examinar el mecanismo : . E.3
92 EDSP un sistema de | €stablecido para [ Satisfactorio
calidad para todo el | asegurarse de la | [ | Insatisfactorio
proceso de FPD apllcaqon efectiva. " No Aplica
como parte de un | Examinar pruebas
Programa de | documentales del sistema
Garantia de Calidad? | de calidad establecido.
010 | RAB | . . Examinar el procedimiento : . B.1
92 g;:c?in:?jt:bgifgi% dlz establecido que contenga: - Satisfactorio
Doc. - a) Justificacion de | Insatisfactorio
Procedimientos de
9906 .y un nuevo IFP .
P1 Vuelo procedimientos b) motivo del cambio | No Aplica
de INICIO para el (en el caso de
desarrollo de un -
nuevo IFP o Ia sollc_lt_ar ., .una
modificacion de un modlf!camon),
IFP? c) ventajas
esperadas;
d) usuarios
esperados;
e) fecha de
implementacién
operativa
requerida;
f) consecuencias si
no se logra
implementar en la
fecha requerida
Examinar pruebas
documentales del
procedimiento.
015 i imi B.1
RAB ¢Ha establecido la Examma_r el procedimiento || Satisfactorio
92 Oficina de Diseino de establecido que
Doc. S consideren: | Insatisfactorio
Procedimientos de .
9906 Vuel dimient a) reduccion de los "1 No Aoli
P1 uelo procedimientos minimos o Aplica
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para identificar b) mejora del acceso
objetivos clave para a un aerédromo
el desarrollo de un c) implementacién
IFP? de un nuevo tipo
de procedimiento
d) reorganizacion
del espacio aéreo
e) Vaya acorde con
la estrategia del
Plan Nacional de
Navegacion
Aérea del Estado.
Examinar pruebas
documentales del
procedimiento establecido.
020 g{?B ;Ha establecido la Exammarel procedimiento ] Satisfactorio B.1
- S establecido.
Doc. Oficina de Disefio de Examinar b || Insatisfactori
pruebas nsatisfactorio
9906 \Ijrociedlmlencips. tde documentales del ] .
P1 uelo procedimientos procedimiento establecido. No Aplica
para consensuar
entre los interesados
el desarrollo de un
IFP?
025 | RAB | ¢Ha establecido la | Examinar el procedimiento | satisfactorio B.1
92 Oficina de Disefio de | establecido.
Doc. | Procedimientos de || Insatisfactorio
9906 | Vuelo procedimientos .
P1 de aprobacién por - No Aplica
parte del responsable
para el desarrollo de
un IFP?
030 | RAB | ¢Ha establecido la | Examinar el procedimiento | satisfactorio B.1
92 Oficina de Disefio de | establecido. Para
Doc. Procedimientos de | determinar si: | Insatisfactorio
9906 | Vuelo a) satisface los "1 No Aoli
P1 procedimientos para requisitos 0 Aplica
determinar si la operativos
solicitud es esperados.
pertinente para el b) satisface las
desarrollo de un IFP? necesidades de
los usuarios del
espacio aéreo.
c) cumple los
requisitos del
Estado y se ajusta
al Plan de
Navegacion
Aérea y/o al Plan
PBN.
d) Si es posible
desarrollar e
implantar dentro
de la fecha
solicitada.
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e) dispone de los
recursos
adecuados para
su elaboracion.
f) no entra en
conflicto con
ningun otro
procedimiento de
vuelo o con el plan
del espacio aéreo
previsto o0 en
desarrollo.
Examinar pruebas
documentales del
procedimiento.
0% 9R£\ B ¢(Ha establecido la E;(taa rgg;;gl p;(:]ceczlmlznl}g || Satisfactorio B.1
D Oficina de Diseno de LT . . .
OC. | 5 cedimientos  de también indique periodo | [ | Insatisfactorio
9906 e de resguardo de la .
P1 Vuelo procedimientos documentacion de " I No Aplica
para el . .
. solicitud de inicio.
almacenamiento de Examinar pruebas
la documentacién documentales del
generada durante la - .
solicitud de INICIO en procedimiento establecido.
el desarrollo de un
IFP?
040 gRéL\ B ¢, Ha desarrollado la E;(,; rglzggsl pcrgr?:iggfnn;g [ | Satisfactorio B.1
D Oficina PANS/OPS . . .
oc. - que: [ | Insatisfactorio
9906 procedimientos para a) Los datos sean de .
P2 recabar datos que fuentes | No Aplica
vayan a ser reconocidas
utiizados en el b) Los datos han
desarrollo de un IFP? ) .
sido validados
para  conseguir
precision y
exactitud,
resolucion,
integridad de
manera de
cumplir con las
disposiciones de
la RAB 95, 96, 97
y el Doc. 9674
(WGS-84).
c) Los datos
geodésicos de
referencia y las
fechas efectivas.
d) Los datos han
sido incorporados
en un archivo de
disefio o una base
de datos.
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Examinar pruebas
documentales del
procedimiento establecido
de:
a) Datos sobre el
terreno
b) Datos de obstaculos.
c) Datos del aerédromo.
d) Datos aeronauticas
e) Datos de ayuda a la
navegacion
f) Puntos existentes
para la navegacion.
045 EF;?B ¢Ha establecido la Examma_r el procedimiento || Satisfactorio B.1
. L establecido
Doc. Oflcma_dt_a Disefio de Examinar b [ | Insatisfactori
Procedimientos  de pruebas nsatisfactorio
9906 . documentales del .
P2 Vuelo procedimientos rocedimiento establecido ~No Aplica
para la verificacion y P :
validaciéon de datos
entrantes?
050 gR;B ¢,Ha establecido Ila Exammay el procedimiento || Satisfactorio B.1
. e establecido
Doc. Oflcma_dg Disefio de [ | Insatisfactorio
Procedimientos de :
9906 o Examinar pruebas .
P2 Vuelo procedimientos | - mentales del | | No Aplica
para la  revision procedimiento establecido.
periddica de la fuente
de datos obtenidos?
055 | RAB | jHa establecido la | Examinar el procedimiento " | satisfactorio B.1
92 Oficina de Disefio de | establecido
Doc. Procedimientos de [ | Insatisfactorio
9906 | Vuelo Examinar pruebas 1 No Apli
P2 procedimientos para | documentales del 0 Aplica
transferencia de | procedimiento establecido.
datos durante el
desarrollo de un IFP?
060 | RAB | ;Ha establecido la | Examinar el procedimiento | satisfactorio B.1
92 Oficina de Disefio de | establecido
Doc. Procedimientos de [ | Insatisfactorio
9906 | Vuelo Examinar pruebas 1 No Apli
P2 procedimientos para | documentales del 0 Aplica
el almacenamiento | procedimiento establecido.
de datos obtenidos
en el desarrollo de un
IFP?
065 | RAB | /Ha establecido la | Examinar el método. | satisfactorio E.1
92 Oficina de Disefio de
Doc. | Procedimientos de | | Insatisfactorio
9906 | Vuelo métodos para .
P3 el desarrollo de un ~ No Aplica
borrador del disefio
conceptual basado
en el Manual
PANS/OPS?
070 | RAB ;, Dispone la Oficina | Examinar el procedimiento : . B.1
92 ge Diseino de | establecido. | Satisfactorio
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Doc. Procedimientos de | Examinar pruebas "1 Insatisfactorio
9906 | Vuelo de | documentales del
P4 procedimientos para | procedimiento establecido. | | | No Aplica

la revision por parte

de los interesados?

075 | RAB | ¢Mantiene la Oficina | Examinar pruebas : . B.1
92 de Disefio de | documentales. | Satisfactorio
Doc. Procedimientos de | Insatisfactorio
9906 | Vuelo toda la .

P5 documentacion ~ | No Aplica
actualizada para
garantizar la
utilizacion de los
criterios en el disefio
de IFP?

080 | RAB ; Dispone la Oficina | Examinar el procedimiento : . B.1
92 c(ie Disefio de | establecido. _ Satisfactorio
Doc. | Procedimientos de | Examinar pruebas | | | Insatisfactorio
9906 | Vuelo, documentales del " No Apli
P5 procedimientos para | procedimiento establecido. 0 Aplica

mantener la
documentacion  de
los criterios utilizados
durante el desarrollo
de un IFP?

085 | RAB | ¢Ha desarrollado la | Examinar el procedimiento " | satisfactorio B.1
92 Oficina de Disefio de | establecido.

Doc. | Procedimientos de : .| Insatisfactorio
9906 | Vuelo Examinar pruebas _
P5 procedimientos para | documentales del - | No Aplica
enmendar o corregir procedimiento establecido.
los IFP cuando la
OACI ha emitido
Enmiendas,
Corrigendos o Cartas
a los Estados?

090 | RAB | ¢Cuentala Oficinade | Examinar que  estos . . B.1
92 Disefio de | procedimientos - Satisfactorio
Doc. | Procedimientos de | establecidos cuenten con: | [ | Insatisfactorio
9906 | Vuelo con | a) Version de los "~ No Apli
P6 procedimientos para | criterios de diseno 0 Aplica

mantener historiales | aplicables.

e informes técnicos | b) Todas las fuentes

de IFP | de datos.

desarrollados? c) Todos los
calculos, incluidos los
parametros de
transformacion
empleados.
d) Todos los
parametros de
velocidades, angulos de
inclinacion lateral,
velocidad del viento,
temperatura, pendiente de
descenso, pendiente de
ascenso, tiempos,
margenes de pérdida de
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altura, coeficientes de las
OAS.

e) Supuestos y
restricciones de diseno.

f) Disefios
opcionales que se
hubieran considerado y
los motivos de su rechazo.
a) Borradores de
publicacioén,
codificaciones de
trayectoria.

h) Herramientas de
soporte légico utilizadas
para el disefo.

i) Problemas
medioambientales.
Examinar pruebas
documentales del
procedimiento establecido.

095 | RAB ¢ Dispone la Oficina | Examinar el procedimiento . . B.1
92 de  Disefio  de | establecido y verificar si: | Satisfactorio
Doc. | Procedimientos de | @) _Cuenta _con [ 1 Insatisfactorio
9906 | Vuelo instalaciones que protejan la
P6 rocedimientos para documentacion de factores | | | No Aplica

P ¢ p | climatoldgicos y externos.
mantener L a b) Cuenta con un
documentacion  del | regpaido digital que puedan
IFP durante Y | ser reutilizados en cualquier
posterior al retiro del | momento dentro de las
mismo? instalaciones
c) Cuenta con un
respaldo electrénico fuera de
las instalaciones.
d) Se encuentran
disponibles toda la
documentacion generada por
la Oficina PANS/OPS para la
presentacién a la AAC.
Examinar pruebas
documentales del
procedimiento establecido.

100 | RAB | ¢Dispone la Oficina | Examinar los periodos . : E.1
92 de Disefio de | establecidos. - Satisfactorio
Doc. | Procedimientos de | Examinar pruebas | | | Insatisfactorio
9906 | Vuelo de periodos | documentales. .

P6 minimos de ~ No Aplica
almacenamiento de
la documentacion del
IFP durante y
posterior al retiro del
mismo?

105 | RAB | ¢Dispone la Oficina | Examinar el procedimiento . . B.1
92 de Disefio de | establecido, donde se: | Satisfactorio
Doc. Procedimientos de | a) Demuestre que | [ | Insatisfactorio
9906 | Vuelo de | procedimiento satisfaga "1 No Aoli
P7 procedimientos para | los criterios de seguridad; 0 Aplica
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gestionar los | b) Demuestre que se
objetivos de | especifica todo lo
seguridad necesario para conseguir
operacional? una implementacion
segura;
c) Demuestre la
resistencia del disefio
d) Demuestre que se
han mitigado
suficientemente los
riesgos.
Examinar pruebas
documentales del
procedimiento establecido.
110 | RAB | ¢Ha conformado la | Examinar pruebas | satisfactorio E.3
92 Oficina de Disefio de | documentales.
Doc. | Procedimientos de | Insatisfactorio
9906 | Vuelo un equipo de .
P7 trabajo que evalue el | No Aplica
impacto de la
seguridad
operacional causado
por un cambio o
implementacion  de
un IFP?
115 | RAB | ¢Ha desarrollado la | Examinar el procedimiento 1 Satisfactorio B.1
92 Oficina de Disefio de | establecido.
Doc. | Procedimientos de | Examinar pruebas [ | Insatisfactorio
9906 | Vuelo procedimientos | documentales del .
P8 para la validacion en | procedimiento establecido [ No Aplica
tierra?
120 | RAB | ¢Ha desarrollado la | Examinar el procedimiento " Satisfactorio B.1
92 Oficina de Disefio de | establecido.
Doc. | Procedimientos  de ["E;aminar pruebas | Insatisfactorio
9906 | Vuelo procgdm@ntos documentales del | | No Aplica
Vol 5 | para la validacion en procedimiento establecido
vuelo?
125 | RAB | ¢Ha desarrollado la | Examinar el procedimiento | satisfactorio B.1
92 Oficina de Disefio de | establecido.
Doc. | Procedimientos de || Insatisfactorio
9906 | Vuelo procedimientos | Examinar pruebas "~ No Apli
P8 para la reformulacién | documentales del 0 Aplica
del IFP como | procedimiento establecido
consecuencia de la | Examinar si dispone el
validacion/verificacié | informe de
n en tierra o vuelo | validacion/verificacion en
para subsanar dichas | vuelo.
observaciones.
130 | RAB | ¢Ha establecido la | Examinar el procedimiento "1 Satisfactorio B.1
92 Oficina de Disefio de | establecido.
Doc. | Procedimientos de || Insatisfactorio
9906 | Vuelo procedimientos | Examinar pruebas " No Aoli
P9 de consulta a los | documentales del 0 Aplica
interesados sobre el | procedimiento establecido
procedimiento
propuesto?
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135 | RAB ¢ Dispone la Oficina Examingr el procedimiento | satisfactorio B.1
92 de Disefio de | establecido, que contenga:
Doc. | Procedimientos de | @  Informe  Técnico | | | |hsatisfactorio
9906 | Vuelo de |-Segun formato eggemﬁcado _
P10 procedimientos para b) ’ Evaluacién de los | | | No Aplica
la presentacién a la | oPstaculos.
Oficina de Disefio de | ©) Datos ~ de las
Procedimientos de | radioayudas a la navegacion
Vuelo de la DGAC | que apoyan el IFP.
para la aprobacion de | d) Descripcion  textual
un IFP? abreviada del procedimiento.
e) Descripcion de los
datos  meteorolégicos y
opciones consideradas para
el disefno, en el caso de APV.
f) Informe y registros
de la validacién en tierra.
g) Estudio de
Seguridad Operacional;
Examinar pruebas
documentales del
procedimiento establecido
140 | RAB ; Dispone la Oficina | Examinar el procedimiento . . B.1
92 ée P Disefio de | establecido psi suceden - Satisfactorio
Doc. | Procedimientos de | cambios significativos: [ | Insatisfactorio
9906 | Vuelo de | Referentes a criterios "1 No Aoli
P15 Procedimientos para | PANS/OPS 0 Aplica
el mantenimiento | obstaculos
continuo  del IFP | datos aeronauticos,
durante el tiempo de 'y acion en declinaciones
vigencia del mismo? magnéticas,
coordenadas
Datos de las radioayudas
que exigen se realice un
analisis desde la Fase 1
del proceso.
Examinar pruebas
documentales del
procedimiento establecido.
145 | RAB | ¢Dispone la Oficina | Examinar el procedimiento | satisfactorio B.1
92 de Disefio de | establecido y si considera:
Doc. | Procedimientos de | a) Una modificaciéon | [ | Insatisfactorio
9906 | Vuelo de | superioraungrado (1°)en .
P16 procedimientos para Iosp rumbosg,J de(rro?tas, — No Aplica
la revision periddica | radiales y marcaciones.
del IFP durante el | b) lograr una mejora
tiempo de vigencia | de la eficiencia
del mismo? operacional.
c) permitir
conectividad de rutas o
por cambios en la
organizacion del espacio
aéreo.
d) necesidad de
efectuar cambios en las
radioayudas para la
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navegaciéon que sirven de

referencia a un
procedimiento.

Examinar pruebas
documentales del
procedimiento establecido,
tales como:

a) Todos los
cambios en los

obstaculos, aerdédromo,
datos aeronauticos y de
ayuda para la navegacion.
b) Todos los
cambios en los criterios,
requisitos de usuario y las
normas de dibujo.

. Observaciones Generales

Ill. Firmas

Inspector

PANS-OPS DGAC

Responsable PANS-OPS

Form DGAC-NAV 260/19
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8.7.8 Meteorologia Aeronautica (MET)

DEPENDENCIA A INSPECCIONAR: ESTACION METEOROLOGICA AERONAUTICA (EMA)

HORAS DE SERVICIO: Haa | w[]
1. Recurso Humano en la EMA
Técnicos (Nivel Inicial) en Meteorologia Aeronautica:  Total: ....ooreecreeenreereceeens Por Turno:.....eeemeeeseeenn.
Técnicos de Estacion Aeronautica Totaliociieeececeiee Por turno:.......cccoeeveuen.
Controlador de Transito Aéreo Total:ooe e Por Turno:.......c.cccceeeene.
2. Lista de verificacion de la documentacion A, B, Cy D
Documentacién A: Organizacional Orientacion Evaluacién Observaciones | E.I
Verificar: Satisfactorio
RAB ;Dispone el METP de una . . - . .
005 | 93,253 | Estructura Organizacional El organigrama vigente, [Insatisfactorio D.2
Inc. (a) |2 ctualizada? actualizado y aprobado para CINo Aplica
' MET
Verificar: []Satisfactorio
El Manual de funciones [Insatisfactorio
actualizado y aprobado, donde [CINo Aplica
se detallen claramente las
RAB | ;Ha elaborado el METP las | funciones del funcionario,
010 | 93,253 | descripciones de puestos | Revisar Manual de descripcién B.1
Inc. (a) |del personal MET? de puestos del drea MET,
actualizado y aprobado.
El mecanismo establecido para
asegurarse de la aplicacion
efectiva.
Verificar que: []Satisfactorio
Los archivos personales de cada | [JInsatisfactorio
uno de los funcionarios del CINo Aplica
RAB | ¢Dispone el METP con METP se encuentren
015 | 93,257 registros de instruccién en | actualizados al dltimo curso B3
los expedientes personales | realizado. '
Inc. (@) | gel personal MET? Los expedientes estén
disponibles en la oficina EMA.
Los registros se conserven de
forma sistematica.
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Verificar: [ Satisfactorio
Que los requisitos de instrucciéon | [JInsatisfactorio
¢Se asegura el METP que su | del area de MET del METP, estén | Aplica
RAB personal cumpla los de acuerdo al Doc. 49 de la OMM
020 | 93,21 |requisitos de cualificacién e | Volumen I parte 6 ¢1
Inc. (e) |instruccion establecidos por | Verificar los componentes
la OMM? béasicos para técnico en
meteorologia aerondutica.
Verificar: [ Satisfactorio
El Programa de Instruccién del [lnsatisfactorio
personal MET; CINo Aplica
El Plan de Instruccién Anual
RAB :Ha establecido el METP un METf )
025 | 93,255 | programa de instrucciény | Confirmar que incluya B.1
Inc. (a) | un plan de instruccién? instruccién inicial, periédica 'y
especializada, con indicaciéon de
la duracién, segtin los casos.
Verificar si se cumple de manera
efectiva.
Documentaci6on B: Técnica Orientacion Evaluacion Observaciones | E.L
RAB gglflggnlzseﬁfgfo%ielaey B Verificar que el METP posea la OSatisfactorio
030 93,1 ~°8 . ultima edicién o enmienda de la | [JInsatisfactorio B.1
Servicio Meteoroldgico RAB 93 _
Inc. (a) | Aerondutico”? : CINo Aplica
Verificar que el METP posea la
RAB | ¢Dispone el METP con el ultima edicién o enmienda del [ Satisfactorio
imi manual MPMET,
035 | 93,29 Manual d(,e l?rocedlmlentos . . MInsatisfactorio B
Meteoroldgicos Revisar que el observatorio .
Inc. (a) | Aeronuticos (MPMET)? minimamente posea los CINo Aplica
volimenes 1y 6
Verificar que:
En la EMA disponen con una ] )
RAB | ¢Dispone el METP del copia del manual, OSatisfactorio
040 9323 Man.u,al del sistema de Revisar el mecanismo que ha Insatisfactorio E3
’ gestion de la Calidad? establecido el METP para CINo Aplica
asegurarse de la aplicacion
efectiva.
Verificar:
RAB | ;Dispone el METP con el Los registros y pruebas [ Satisfactorio
045 | 93,23 Manual' de.: contrgl de doc.umentales dc.el sistema de [Insatisfactorio E3
Procedimientos internos de | calidad establecido, estos deben _
Inc. (b) | gestion de la calidad? incluir procedimientos, procesos | N0 Aplica
y recursos.
;Dispone el sistema de Verificar los procedimientos de _ .
RAB | calidad establecido de auditoria para el sistema de [JSatisfactorio
050 | 93,23 | procedimientos de calidad. lInsatisfactorio E3
Inc. (f) Verificaci()n, convalidacion Ver archivos' registros que se DNO Aplica
y recursos para auditar? utilizan para supervisar
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Verificar:
B | pigponect tpios Lo et dos ivosde | Gsaistactors
055 | 93,23 |Registros de la informacién usuario & Insatisfactorio B.3
entregada a los usuarios? ;
Inc. (b) Generar evidencia de la [INo Aplica
informacién enviada.
RAB | ;Dispone el AIP - Bolivia, de | Verificar que la AIP disponga de | (satisfactorio
060 | 93.215 la 1nf0rmzj1c.10n.r}ecesarla la gltlma en.r,nlenda vigente y que MInsatisfactorio £l
para la utilizacidn segura de | la informacion sea la correcta _
Inc. (a) |los servicios MET? para los aerédromos. CINo Aplica
;Dispone el METP con el e . O Satisfactorio
c
065 Doc. 7910 “indicadores de Verificar que la EMA disponga Insatisfactorio B.1
1 ” con el documento de la OACI _
ugar?’ [INo Aplica
Verificar:
Disponc AMETP deun |14 Gponede sl | Eaisactri
070 Manual sobre . ' Insatisfactorio B.1
observaciones MET? Dispone de otros documentos de [INo Aplica
apoyo para realizar las
observaciones MET
Documenta.c eI (65 (DT Orientacion Evaluacion Observaciones EL
Dependencias
Verificar: : .
RAB | ¢Dispone el servicio MET OSatisfactorio
075 9373 con Nota de Acuerdo Q_ge la N.Otilde Af.cuergo ha}l/a Insatisfactorio B.1
, ATS/MET? sido revisada y firmada en la )
/ actual gestion. CINo Aplica
blecido el Verificar:
;Ha establecido el servicio .
é . .
RAB | T en coordinacion con | Q1 12 10ta de acuerdo indluyala | Msatisfactorio
080 | 93,77 |ATS una lista de criterios arl l'p de cri C [Jinsatisfactorio E.1
para la elaboracién de Revisar la lista de criterios .
Inc. (a) SPECI? establecida para la elaboracion [INo Aplica
de SPECI.
RAB | ;Haincluido el METP enla | Verificar:
93,73 | Nota .de Acll}erdo ATS/MET, | La ultima revision de lanotade | [Satisfactorio
085 | Inc. (@) la callbr.ac1lon y del acuerdo, [Insatisfactorio E1
) mantenimiento de los Revisar que los registros CNo Aplica
Nam. | equipos MET en incluyan los mantenimientos y P
(2) |dependencias ATS? calibracién de equipos.
¢Dispone el METP con nota Verificar los registros y ultima DlSatisfactorio
090 de acuerdo AIS/MET revision & y Insatisfactorio E.1
vigente? CINo Aplica
¢Dispone el METP con nota Verificar los registros y ultima DlSatisfactorio
095 de acuerdo CNS/MET revision § y CInsatisfactorio E.1l
vigente? CINo Aplica
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Documentacion D: Climatologia Orientacion Evaluacion Observaciones EL
MPMET | : pispone del Modelo A Verificar los archivos fisicos del | [JSatisfactorio
p
100 | cap. 7 - | (RVR, Techo de nubes) en la | modelo A actualizado para el OInsatisfactorio B.1
3.2 EMA? aerédromo. CINo Aplica
MPMET Disnone Modelo B Verificar los archivos fisicos del | [JSatisfactorio
105 | cap. 7 - EVisi%ilidad) en la EMA? modelo B actualizado para el CInsatisfactorio B.1
3.2 ' aerdédromo. CINo Aplica
MPMET | ; Dispone del Modelo C Verificar los archivos fisicos del | [JSatisfactorio
110 | cap. 7 - | (Base de las nubes) en la modelo C actualizados para el Insatisfactorio B.1
p p
3.2 EMA? aerédromo. CINo Aplica
MPMET Dispone Modelo D (Viento) Verificar los archivos fisicos del | (1Satisfactorio
115 Cap. 7- én lapEMA7 modelo D actualizados para el [Jinsatisfactorio B.1
3.2 ' aerédromo. CINo Aplica
MPMET Disnone del Modelo E Verificar los archivos fisicos del | [JSatisfactorio
120 Cap.7 - ETerrr:peraturas) en la EMA? modelo E actualizados para el [Insatisfactorio B.1
3.2 " | aerédromo. [No Aplica
Verificar que:
¢Dispone el METP tablas La 1,nf(')rmac.10n cllmatolo,glca
RAB climatolégicas y resumen esté dlsponlb.le enel a,er(.)dromo [ Satisfactorio
125 | 93,171 | climatolégico de aer6dromo iara.l el usuarllo aeronautico. OInsatisfactorio E1
con observaciones de 5 eévisar que el resumen ;
tnc. (b) aflos como minimo? climatoldgico que se [INo Aplica
proporciona contenga
observaciones minimo de 5 afios.
RAB p | METP Verificar que:
;Prepara e i i
¢rTep ; - Los resimenes climatologicos OlSatisfactorio
130 | 93175 | resimenes climatolégicos Y . . . 1
) que estan basados en estén disponibles en formato OlInsatisfactorio E.
Inc. (a) | sistemas computarizados? | digitaly en el software OINo Aplica
correspondiente.
¢Facilita el METP a los
RAB | usuarios copias de las Verificar: [ Satisfactorio
135 | 93177 | observaciones MET Los archivos de registros delas | 1 satisfactorio Bl
' necesarios para fines de copias que fueron remitidas a los _
Inc. (a) |investigacion o anélisis usuarios. CINo Aplica
operacional?
3. Funciones de la estacion meteorolégica aeronautica (EMA):
RAB Pregunta Orientacion Evaluacion Observaciones ElL
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93,79 |;Realizan el METP la Verificar que los informes [ Satisfactorio E1l
Inc. (a) gzseell(;\r/s;:;c’;r(;sy notificacién ;);dir;ja;ioz cor(;telr'lcgan:d Minsatisfactorio
entificador del tipo de ;
Num. | meteoroldgicos informe P [INo Aplica
(D aeronauticos segun el Indicador de lugar
formato establecido? Hora de observaciéon
Viento en superficie (direccion e
intensidad)
Visibilidad
Alcance visual en la pista
Tiempo presente
140 Nubes
Temperatura y temperatura del
punto de rocio
Presion Atmosférica: Nivel
estacion, Nivel del Mar, Sup.
Isobaricay QNH
Informacion suplementaria
(TREND)
Obtener una copia de los
informes emitidos durante
periodo de funcionamiento del
aer6dromo.
Verificar que la estacion emite: E1
MET REPORT, dentro del
aer6dromo
;Elabora el METP los dos METAR para difusién dentro y [ Satisfactorio
93,75 tipos de Informes fuera del aerédromo _ .
145 o s [Insatisfactorio
Inc. (b) |Ordinarios, conforme alas | Obtener una copia fisica de los _
plantillas A3-1, A3-2, A3-3? | reportes emitidos durante el [CINo Aplica
periodo de funcionamiento del
aer6dromo.
Verificar que la estacién emite: E.1l
ESPECIAL dentro del AD
¢Elabora el METP P . .
9377 |Informes Especiales SPECI para dl,fu51on dentroy [ Satisfactorio
150 ' cuando corresponda, fuera del aerédromo [Insatisfactorio
Inc. (b) | conforme alas Obtener una copia fisica del CINo Aplica
plantillas A3-1, A3-2? informe, si se emiti6 alguno p
durante el periodo de
funcionamiento del AD.
;Realiza el METP las Verificar: B
observaciones a intervalos | Los intervalos en los que se [ Satisfactorio
155 93,75 | de una hora, segtin el emiten los informes ) OInsatisfactord
Inc. (a) | horario de operacién del ordinarios en la estacién nsa IS.aC ono
aerédromo publicado en el | Revisar las tablas AA4 CINo Aplica
AlP? Revisar los sistemas AWOS
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Verificar: E.1
9375 ;Elabora el METP METAR y Los,horarios deloperacién del OSatisfactorio
160 ’ MET REPORT de acuerdo al aerédromo segun la AIP I iof .
Inc. (a) | horario de operacién del Verificar los reportes emitidos por | C}Insatisfactorio
) aerédromo? la estacién durante el periodo de CINo Aplica
operaciones del aerédromo
Verificar: E.1
9375 | ;Expide el METP el METAR Los reportes meteorolégicos O Satisfactorio
165 I ’( ) antes de que se reanuden las | emitidos antt(zis ldel il}hdo de las DOlnsatisfactorio
NC.(€) | operaciones en el aer6dromo? | OPeraciones del aerodromo ;
P Revisar los registros de inicio de CINo Aplica
operaciones del aerédromo.
4. Tipo de Estacion Meteorologica Aeronautica:
RAB Pregunta Orientacion Evaluacién Observacién EL
93,81 |¢Disponela EMA de sensores Verificar: OSatisfactorio A2
Inc. (a) de viento que estén OInsatisfactorio
) debidamente colocados a fin de . .
Num. (2) | proporcionar la mejor El lugar de emplazamiento de | OINo Aplica
indicacion posible de las los sensores
condiciones a lo largo de la - Los promedios establecidos.
170 pista o en la zona de toma de - Cantidad de sensores
contacto? emplazados en el aerédromo
- Fecha del ultimo
mantenimiento
93,71 (-‘Dispone el aer6dromo con Verificar: CSatisfactorio E.1
Inc. (d), | una Estacion Meteoroldgica | La categoria de la estacion Olnsatisfactorio
(e) Automatica acorde a la Revisar los registros de CINo Aplica
categoria? mantenimiento de los sensores
AWOS A (Altimetro
Unicamente)
AWOS 1 (AWOS A,
direccion/velocidad/rafagas
de viento, temperatura,
punto de rocid y altitud)
AWOS II (AWOS ],
175 Visibilidad)
AWOS III (AWOS 1], altura
de nubes y condicién del
cielo)
AWOS III P (AWOS 111,
tiempo presente)
AWOS III PT (AWOS III P,
deteccion de tormentas)
AWOS III PTR (AWOS III PT,
sensor de condicion de la
superficie de la pista)
RVR
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180

93,71
Inc. (f)

;Harealizado el METP los
ajustes para que el sistema
semiautomatico permita la
insercién manual de
parametros MET que no pueda
realizar el sistema?

Verificar en el sistema los
parametros que se insertan
manualmente.

Verificar que los datos que se
inserten no tengan errores

Verificar que estos datos estén
disponibles en todas las pantallas de
la torre de control y demas usuarios.

[JSatisfactorio
[Insatisfactorio
[ONo Aplica

E.l

185

93,231

;Dispone la EMA de medios
seguros de comunicacién?

Verificar que la instalacion de la
EMA dispone de:

Comunicaciones orales directas, con
un tiempo aproximado de 15 seg.
Comunicaciones escritas, que no
excede los 5 minutos de
retransmision

Que los informes se emiten en
formato alfanumérico

Que el servicio D-VOLMET contiene
los METAR, SPECI; TAF y SIGMET
actuales

Que el servicio VOLMET continuas
de muy alta frecuencia contendran
los METAR y SPECI

Que el servicio VOLMET regulares
de alta frecuencia contendran
METAR y SPECI; TAF y SIGMET
Otros medios de comunicacién en
caso de ser necesario

Que los sistemas cuenten con el
respaldo correspondiente

[]Satisfactorio
[Insatisfactorio
[CINo Aplica

E.1l

5.

Estado de los sensores de la estacion convencional:

RAB

Pregunta

Orientacion

Evaluacion

Observacion

E.L

190

93.81

Inc. (a),
(b), (<),
(d), (e),
(0, (8),
(h)

;Dispone la Estacién
Meteoroldgica Aeronautica
de sensores
convencionales?

Verificar

El estado de los sensores
convencionales:

Abrigo Meteoroldgico

Veleta

Anemoémetro

Termémetro Bulbo Seco
Termémetro Bulbo Himedo
Termometro Temperatura Minima
Termdmetro Temperatura Maxima
Barémetro

Altimetro

Pluviémetro

El lugar de emplazamiento del jardin
meteorologico

Que cuente con la malla perimetral
correspondiente

La fecha del ultimo mantenimiento
realizado al instrumental
meteorolégico

[Satisfactorio
CInsatisfactorio

ONo Aplica

A2
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93,81 |¢Dispone el METP con las Verificar que la estacion cuente C1Satisfactorio
Inc. (f) reglas/ t.a blas con: OInsatisfactorio
" | convencionales de calculo | Regla o tabla para punto de
195 (8) para la determinacién de rocio, ONo Aplica A3
variables meteorolégicas? | Regla o tabla para la Humedad
Relativa
Tabla del QNH (ajustadas para la
estacion)
6. Servicios Generales
¢ Disponen los Verificar que la EMA O Satisfactorio Al
Observadores en la EMA minimamente disponga de: MInsatisfactorio
con las condiciones de Botiquin
infraestructura Red de Internet ONo Aplica
adecuadas para Mobiliario (escritorio, sillas)
desempeno de sus Equipos (computadora,
210 funciones? impresora)
Papeleria
Servicios Higiénicos
Aire acondicionado y/o
Calefaccion
Pizarras
Observaciones:
Recomendaciones:

Firma y aclaracion de firma del
responsable del servicio MET:

Firma y aclaracion de firma del
Inspector MET DGAC:
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DEPENDENCIA A INSPECCIONAR: OFICINA METEOROLOGICA DE AERODROMO (OMA)

HORAS DE SERVICIO:

H24[ ]

Hy[]

1. RECURSO HUMANO EN LA OMA

Técnicos NS en Meteorologia Aeronautica: g 0] -1 Por Turno:....eeenn.
Meteordlogo: Totaliucove e Por turno:......cccceveeeuenne
Ayudantes de Pronésticos (MNM) Totalicooieeeeeceeeeeene Por turno:.......cccoeeueeee.
(0] 013 2 Tod 10)  U=T 3 TSRO
2. LISTA DE VERIFICACION DOCUMENTAL: A yB
Documentacién A: . » 02 .
RAB ORGANIZACIONAL Orientacion Evaluacion Observaciones E.L
¢Dispone el METP con una Verificar el Organigrama de la OSatisfactorio
93,253 o AR )
005 Estructura Organizacional institucion vigente, actualizado y DOlinsatisfactorio D.2
Inc. (a) | actualizada? aprobado para el 4rea de MET. .
ONo Aplica
¢Dispone el METP con el Verificar que:
Manual de descripcién de El manual de funciones detalle
puestos y funciones? claramente las funciones del
93253 funcionario MET. O Satisfactorio
010 El Manual de descripcion de OInsatisfactorio B.1
Inc. (a) . . )
puestos del area actualizado y CINo Aplica
aprobado.
El mecanismo mas adecuado para
su aplicacion efectiva.
(Dispone el METP de Verificar que:
registros .de instruccion en Los archivos personales estén
93257 los expedientes personales? | gisponibles en la oficina OMA DOSatisfactorio
015 I , Los archivos estén actualizados al | OInsatisfactorio B.2
nc (a) ultimo curso realizado CINo Aplica
Los registros se guarden de forma
sistematica.
(Se asegura el METP que el Verificar:
perslonal que desempefia Que los requisitos de instruccién
funciones Zn la Oiv[fA conlos | gel srea de meteorologia del
requisitos de cualilicacione | METP, estén de acuerdo al Doc. 49 : .
93,21 | instruccion establecidos por | 3¢ 13 OMM Volumen I parte 6. DSatisfactorio
020 la OMM? i OInsatisfactorio C1
Inc. (e) Verificar los componentes basicos I
para meteorologo y técnico OINo Aplica
superior en meteorologia
aerondautica.
(Ha establecido el METP un | Verificar que:
programa de instruccién y un | g| programa de Instruccion del
plan de an&t};lll"c)mon para el personal MET;
93255 persona ' El Plan de Instruccién Anual; OSatisfactorio
025 Inc (a) Confirmar que incluya instruccién | OInsatisfactorio B.1
inicial, periédica y especializada, No Aplica
con indicaci6n de la duracion,
segun los casos.
Se cumpla de manera efectiva.
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RAB Documentacion B: TECNICA Orientacién Evaluacién Observaciones EL
¢Dispone el METP con la Verificar que la OMA disponga con | mSatisfactorio
030 93,1 Reglamentacion la ultima edicién o enmienda del Olnsatisfactorio BA
Inc. (a) |Aerondutica Boliviana Reglamento sobre el Servicio _ '
(RAB93)? Meteorolégico Aerondutico. ONo Aplica
;Dispone el METP con el Verificar que la OMA disponga con
Manual de Procedimientos la dltima edicién o enmienda del CSatisfactorio
93,29 | Meteoroldgicos Manual de Procedimientos . )
035 Inc. (a) Aeronauticos (MPMET)? Meteorolégicos MPMET. Olnsatisfactorio B.1
Verificar que el Manual tenga los 6 ONo Aplica
volumenes.
¢Se asegura el METP con Verificar:
presentar informacién MET | 15 informacion remitida a los
9323 que extja un minimo de d usuarios aeronauticos. [ Satisfactorio
040 i , igzelfflfz;if;gn por parte de Obtener una copia de toda la OlInsatisfactorio E1
ne. (g) ' informacién emitida durante el CINo Aplica
periodo de operaciones del
aerédromo.
¢Dispone el METP con el Verificar que:
Manual del sistema de En la oficina de oficina
gestion de la Calidad meteoroldgica de aerédromo ) )
QMS/MET en la Oficina dispongan con una copia del OSatisfactorio
045 93,23 OMA? Manual de Calidad CInsatisfactorio E.3
Revisar el mecanismo que ha ONo Aplica
establecido la METP para
asegurarse de la aplicaciéon
efectiva.
¢Dispone el METP del Manual | Verificar:
933 fie contro(; dle prcl).c;démientos Los registros y pruebas CSatisfactorio
, internos de la calida d tales del sist d . )
050 ocumentales del sistema de OlInsatisfactorio E3
Inc. (b) QMS/MET? calidad establecido, estos deben )
incluir procedimientos, procesos y | N0 Aplica
recursos.
¢(Dispone el sistema de calidad| Verificar los procedimientos de
establecido de auditoria para el sistema de OSatisfactorio
055 | 93,23 (f) | procedimientos de calidad. Olinsatisfactorio E3
verificacion, convglldaaon Y | Ver archivos, registros que se CINo Aplica
recursos para auditar? utilizan para supervisar
Dispone el METP de otros Verificar si dispone con otros CJSatisfactorio
5cnicos?
060 Manuales técnicos? manuale.slde apoyo paralla. Olnsatisfactorio BA
elaboracién de los pronésticos de
area. CINo Aplica
3. FUNCIONES DE LA OMA
RAB Pregunta Orientacion Evaluacién Observaciones E.L
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Verificar que: [OSatisfactorio
giSo.n las oflcmas.MET - La oficina OMA sea de facil acceso | OInsatisfactorio
fac11m(_ente acce51b_le_s para para la obtencién de CINo Aplica
suministrar exposiciones documentacion de vuelo.
verbales, COI}?““‘” y - La ubicacién de la Oficina.
065 | 93,45 documentacién de vuelo a los E.1
miembros de las
tripulaciones de vuelo o a
otro personal de operaciones
de vuelo?
(Se asegura el METP de Verificar que los pronésticos de [OSatisfactorio
elaborar segun el formato area (TAF) contengan: Dinsatisfactorio
estable/cido el pronostico 1. Identificacién del tipo de | qNg Aplica
de aerédromo - TAF? pronostico
2. Indicador de lugar
3. Fecha y hora de origen del
pronostico
93133 4.Fechay periodo de validez del
070 ’ pronostico E.1
Inc. (€) 5. Viento en superficie
6. Visibilidad
7. Fenémenos meteoroldgicos
8. Informacidén suplementaria
9. Nubes.
10. Cambios significativos de los
elementos durante el periodo de
validez.
Verificar:
(Elabora y expide el METP - Los prondsticos emitidos
pronosticos en clave TAF a durante el dia. ClSatisfactorio
93,133 | yna hora determinada para - Que los TAF sean actualizados a . .
075 Inc. (b) | los aerédromos que le han la hora establecida. CInsatisfactorio E.1
asignado, conforme a la - Que los TAF sean recepcionados | CINo Aplica
plantilla A5-1? por los aer6dromos asignados a
esa OMA.
. Verificar:
(Se asegura el METP de - Que en la OMA estén
93133 mantener constante disponibles las herramientas OSatisfactorio
080 ’ seguimiento de los. TAFy necesarias para el seguimiento OlInsatisfactorio E.1
Inc. (e) cuanc.io €s necesarlo e.labora del comportamiento del tiempo. ONo Aplica
y explde?enmlendas sin - Que en la OMA se disponga de P
demora?’ red de internet.
¢Se asegura el METP de Verificar: o CISatisfactorio
expedir el TAF con un - ‘[}as_lfl.orasl de}:amlslc‘)jn de TAF Olnsatisfactorio
93,133 | periodo de validez de 24 - veriticar fas horas de No Aol
085 horas y actualizarla cada 6 actualizacion de los TAF ONo Aplica E.1
Inc. (g) horas? - Solicitar copia de los TAF
emitidos durante las dltimas 24
horas.
(Se asegura el METP de Verificar: )
realizar el TREND y - Que los aerédromos bajo su
9345 | mantener vigilancia vigilancia disponen de prondstico OSatisfactorio
X continua de las condiciones | TREND . .
090 | Nim. | ygr en los aerodromos que | - Solicitar una copia de los Olnsatisfactorio E1l
3) le han sido asignados para Il)r(?n()sticos elaborados en las OINo Aplica
preparar TREND, conforme | Ultimas 24 horas.
a la plantilla A3-3?
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Verificar:
9345 ;Se asegura el METP de ]- Que la QMA realicle l(?s briefing a OJSatisfactorio
roveer Briefing, consultas 0s usuarios aeronauticos. . .
095 Num. 5 carpetas de er]o alas - Solicitar una copia de las Olnsatisfactorio E1l
(4) tripulaciones? carpetas de vuelo emitidas a las CINo Aplica
tripulaciones
Verificar:
- Que la OMA tenga disponibles
9345 | ¢Seasegura el METP de monitores con las imagenes OSatisfactorio E1
100| ' exhibir informacién MET actualizadas. ) ) ClInsatisfactorio '
Num. (6) | 5ctualizada? - Que e.sa informacién esté CINo Aplica
disponible en todo momento y
sea de facil acceso al usuario.
9345 | ¢Seasegurael METP de Verificar: . . CISatisfactorio
’ transmitir la informacién - Los procedimientos, instructivas
105| N@m. | Lecibida sobre actividad y los medios para trasmitir sin Olnsatisfactorio E1
(8) volcanica a la OVM? demora la informacién recibida. No Aplica
Verificar:
- Los procedimientos para la
;Se asegura el METP de elaboracidn y emisién de avisos.
93,155 | elaborar, emitir y cancelar - Que disponen de la lista de OSatisfactorio
110 | Inc, (a) | avisos de aerédromo criterios para la emision de un OlInsatisfactorio E.1
y (b) | conforme ala plantilla A6- aviso de aeroédromo CINo Aplica
2? - Los archivos y obtener una copia
de los avisos de aerédromos
emitidos
Verificar que:
(Elabora la OMA avisos de - La oficina dispone de
cortante del viento de inStruCtiV? y procediliniento DSHtiSfaCtOriO
acuerdo a lo establecido en correspondiente para la emision ) .
115| 93,157 el procedimiento y en de avisos. Olnsatisfactorio E.l
conformidad de la plantilla - Los archivos y obtener una copia | CINo Aplica
A6-3? de los avisos emitidos durante el
dia.
4. DOCUMENTACION DE VUELO
(Se asegura el METP de que | Verificar: [OSatisfactorio
la informacién - Que la informacién este OlInsatisfactorio
93,191 | Proporcionada al usuario actualizada, valida para la hora o ;
120 para vuelos internacionales iod iad ; ONo Aplica E.1
e () | ireluve datos de hora periodo apropiado y ruta prevista
y )
altitud y extension
geografica?
;Se asegura el METP de Verificar que la carpeta de OSatisfactorio
proporcionar la vuelo incluya: DOInsatisfactorio
documentacion de vuelo para | 1. Informacién OPMET, i
vuelos internacionales? 2.Viento y TT en altitud para | 2N° APlica
una superficie isobarica tipo,
3. Tiempo significativo,
4. Informacién SIGMET sobre
93191 cenizas volcanicas en formato
125 grafico. E1
Inc. ()

5. Informe SIGMET para
fen6menos que no sean
ciclones tropicales ni ceniza
volcanica en formato grafico
6. Hoja de anotaciones
utilizadas en la
documentacién de vuelo
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;Se asegura el METP de
informar al usuario sobre

Verificar:
- El procedimiento que utiliza

93195 | las diferencias de la para realizar la actualizacién | OSatisfactorio
130 \ informaciéon MET entregada ala documentacion de vuelo. | Olnsatisfactorio E.1l
Inc. (b) previar_nente y proporciona - Los archivos con las CINo Aplica
nueva informacion MET diferencias registradas
revisada y actualizada?
Verificar:
93,191 | ¢Se asegura el METP que la - Los registros de recepcion por _ _
I documentacién enmendada parte de los usuarios OSatisfactorio
135| "¢ (2) sea transmitida a la aeronauticos. OlInsatisfactorio E.1l
Nim. aeronave antes del CINo Aplica
(3) despegue?
Verificar:
;Conserva el METP archivos El dimi blecid ) )
93195 | con informacién - El proce 1m1e;1t0 estﬁ_ ecido [JSatisfactorio
140 Inc. (d) proporcionada a la cp(?;zt?ta;tgzzrla(i)rslg)rrcmlz:(':?(s’)gno OlInsatisfactorio E.1
nce. tripulacién por un periodo :
. ONo Aplica
1o menor a 30 dias? sea menor a 30 dias. p
d | Verificar:
;Ha dispuesto el METP un . .
1A _ . .
9323 | sistema de informacion Qu,e el sistema dispone de los DSatisfactorio
, . . parametros MET para la . .
145 automatizada previa al vuelo L OlInsatisfactorio E.1
Inc. (b) preparacion del vuelo.
enlazado al control de CINo Aplica
calidad? - Verificar que los datos se
actualicen continuamente.
5. PRONOSTICO DE ATERRIZAJE
(Elabora el METP el Verificar: OSatisfactorio
sonas | Pnistcotpnendensn | T e | s
150 . 2 METAR o SPECI. ONo Aplica E.1
Inc. (b) | laplantilla A3-37 ; )
- El periodo de wvalidez del
pronéstico tipo tendencia.
6. PRONOSTICO DE DESPEGUE
(Elabora el METP el Verificar OSatisfactorio
prondstico de despegue? - Que el pronostico se refieraaun | Insatisfactorio
periodo .de tiemp.o,especi.fico CINo Aplica
93,137 - Que la informacion contiene
155 1. Condiciones previstas para la E.1
Inc. (b) pista, direccién e intensidad del
viento en superficie,
2. Temperatura, Presion (QNH), y
otro elemento convenido.
7. INFORMACION CLIMATOLOGICA AERONAUTICA
;Dispone la OMA con Verificar: OSatisfactorio
93,173 tabl,a; clima7tolégicas de - Que las tablas estén disponibles | CJInsatisfactorio
160 Inc. (a) | aerodromos: en la Oficina. CINo Aplica E1
NUm. - Que estas estén actualizadas
(1) para el aerédromo.
93173 ;Se asegura el METP de que | Verificar: OSatisfactorio
165 ’ las tablas climatologicas - Que las tablas cumplan con los DOnsatisfactorio E.1
Inc. (a) plazos establecidos. CINo Aplica
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Num. estén disponibles para el
2) usuario?
;Se asegura el METP que los | Verificar: OSatisfactorio
resimenes climatologicos - Que los restimenes estén en el ClInsatisfactorio
estén disponibles por formato de modelos descritos en ;
. . ONo Aplica
93,175 | medios computarizadosy el MPMET volumen 1.
170 modelos segun especifica la ] , E.1l
Inc.(@) | gmm2 - Que los resimenes estén
' disponibles en la OMA.
(Ha establecido el METP un | Verificar: OSatisfactorio
procedimiento para remitir | _y o registros de copias OlInsatisfactorio
93177 copia de las o_bservacmnes remitidas a los usuarios con fines | gNo Aplica
175 ’ MET necesarias para la de investigacion o anélisis. E1
Inc. (a) | investigacion de accidentes . .
: . - El procedimiento establecido
u otro tipo de la ent de la inf .
investigaciones o analisis parafa entrega de fa imformacion.
operacional?
8. COMUNICACIONES
93,231 | ¢Dispone la OMA de medios Verifica_r queensus
Inc. (a) adecuados de :ins.talaaones la OMA dispone Osatisfactorio
’ | comunicaciones? e ) _
(b), (c), 1. El sistema AMHS OlInsatisfactorio
(d), (e), 2. Instalaciones adecuadas para CINo Aplica
0, (g), el WIFS y proporcione la
(), (@ informacion elaborada por el
WAFS
3. Comunicaciones orales
directas, con un tiempo aprox.
de 15 seg.
4. Comunicaciones escritas, no
excede los 5 minutos de
retransmision
180 5. Boletines que se emiten en A2

formato alfanumérico

6. Informacion elaborada por el
WAFC se transmite en datos
binarios

7. El servicio D-VOLMET
contiene los METAR y SPECI;
TAF y SIGMET actuales

8. El servicio VOLMET
continuas de muy alta
frecuencia contiene los METAR
y SPECI

9. El servicio VOLMET
regulares de alta frecuencia
contiene METAR y SPECI; TAF y
SIGMET
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9. SERVICIOS GENERALES

¢(Disponen los Verificar que la OMA [OSatisfactorio
pronosticadores en la minimamente disponga de: Dlnsatisfactorio
OMA 1 dici s ud
A con las condiciones 1. Botiquin CNo Aplica
de infraestructura 2 Red de Int "
adecuadas para - hed de interne
desempeiiar sus 3. Mobiliario (escritorio, sillas)
funciones? 4. Equipos (computadora,
185 impresora) Al
5. Pantallas (proyeccién de
imagenes)
6. Papeleria
7. Servicios Higiénicos
8. Aire acondicionado y/o
Calefaccion
9. Pizarras
Observaciones:
Recomendaciones:

Firma y aclaracion de firma del
responsable del servicio MET:

Firma y aclaracion de firma del
Inspector MET DGAC:
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DEPENDENCIA A INSPECCIONAR: OFICINA DE VIGILANCIA METEOROLOGICA (OVM)

HORAS DE SERVICIO: H24

1. INFORMACION DEL PERSONAL MET:
Técnicos NS en Meteorologia Aerondutica: o] 7 | OO Por Turno: ...
Meteordlogo: Total: .o Por turno:............
(000 E]=) a7z 1) 10) o L=E TR
2. LISTA DE VERIFICACION DOCUMENTAL: A yB
RAB DUSIOE E Orientacién Evaluacién Observaciones | E.I
ORGANIZACIONAL o
93.253 ;Dispone la OVM de una Verificar: O Satisfactorio
005 ' Estructura Organizacional? | g] organigrama vigente, ClInsatisfactorio D.2
Inc. (a) actualizado y aprobado para MET. | qNq Aplica
(Ha elaborado el METP el Verificar: OSatisfactorio
glanufal Qe Fun((;iollges y el | Manual de funciones donde se ClInsatisfactorio
escripciones de Puestos del | getallen claramente las funciones ;
s personal MET de la OVM? del funcionario CINo Aplica
93,253 ’
010 Inc. (a) - Manual de descripcidn de B.1
’ puestos del area MET actualizado
y aprobado.
- El mecanismo para su aplicacién
efectiva.
¢Dispone la OVM con los Verificar: O Satisfactorio
fexpedier.lices persqnales de - Los archivos personales de los Dnsatisfactorio
instruccion actualizados? funcionarios de la OVM y se CINo Aplica
93257 encuentren actualizados al ultimo
015 ’ curso realizado. B.2
Inc (a) - Que los expedientes estén
disponibles en la oficina.
- Que los registros se conserven de
manera sistematica.
(Se asegura el METP que el Verificar: OSatisfactorio
persggal cumple con 10_5, - Que los requisitos estén de OlInsatisfactorio
9321 requisitos de Cuallfl(.IaCIOIl € | acuerdo al Doc. 49 de la OMM CINo Aplica
020 instruccion establecidos por | yvolumen I parte 6. c1
Inc. (e) |la OMM? -
- Los componentes basicos para
técnico superior en meteorologia o
meteordlogo.
¢Dispone el METP, de un Verificar: O Satisfactorio
proglramda dg capaci_'Eacién Y | - El Programa de Instruccién del ClInsatisfactorio
un plan de instruccién para | hersonal MET - El Plan de .
No Apl
025 93,255 | el personal MET? Instruccion Anual MET Do Apfica B
Inc (a) - Confirmar que incluya .
instruccion inicial, periédica y
especializada, con indicacién de la
duracidn, segtin los casos.
RAB Documentacién B: TECNICA | Orientacién Evaluacién Observaciones E.L
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¢Dispone la OVM de la RAB Verificar que: - La OVM dispone de | mSatisfactorio
93,1 |93 “Reglamento sobre el la RAB 93 en su tiltima edicién o . )
6 o - . OlInsatisfactorio B.1
Inc. (a) | Servicio Meteorologico enmienda. )
Aerondutico”? ONo Aplica
¢Dispone la OVM con el Verificar
Manual d? l?rocedimie{lto.s - Que el METP dispone de la tltima | qSatisfactorio
7 93,29 | Meteoroldgicos Aeronauticos | edjcign o enmienda del manual Insatisfactori B1
Inc. (a) (MPMET)? MPMET, OlInsa 1s.ac orio .
- Que dispone de todos los OINo Aplica
volumenes
¢Dispone el METP del Verificar que:
Manual del Sistema de - La OVM dispone del manual. OSatisfactorio
Gestion de la Calidad ; ;
8 93,23 Q(;:SI/OI\I/}E;?a alda - El mecanismo que ha establecido | C}Insatisfactorio E.3
' para asegurarse de la aplicacion ONo Aplica
efectiva.
¢(Dispone el METP del Verificar: _ _
93,23 Manual' dff contrf)l de - Los registros del sistema de DSatisfactorio
9 procedimientos internos del | ¢alidad establecido, estos deben OlInsatisfactorio E3
Inc. (b) QMS/MET? incluir dimi i
procedimientos, procesos y | (INo Aplica
recursos.
0323 éDiSp((;l:le .el I\ilET(l; de Verificar: CSatisfactorio
) procedimientos ae - Los procedimientos de auditoria. ; ;
10 A 3o OlInsatisfactorio E.3
Inc. (f) | Vverificacion, convalidaciony | _yer archivos, registros que se )
recursos para supervisar? utilizan para auditar CONo Aplica
3. FUNCIONES DE LA OFICINA DE VIGILANCIA METEOROLOGICA - OVM
¢(Elabora el METP Aero Verificar: OSatisfactorio
nOtiﬁcaCi_ones apartirdelas | _ogarchivos de Aero OlInsatisfactorio
11 93,131 | observaciones de aeronaves? | ,otificaciones ordinarias o CINo Aplica E1
Inc. () especiales.
- El archivo de los mensajes que
fueron retransmitidas por el ATS
¢(Elabora la OVM, SIGMET con | Verificar: [Satisfactorio
una de_scripdén concisaen | .ge emitan los SIGMET segtin lo OlInsatisfactorio
lengufi]e. clatrodab;"evlado del | qescrito en el MPMET CINo Aplica
93,151 acaccimiento e Ienomenos - . Los SIGMET que se cancelan
12 MET que puedan afectar a las N , E.1
Inc. (a) . cando finalice el fenémeno
operaciones de aeronaves y
lo cancela cuando los - El SIGMET se emita en el formato
fenémenos finalizan o yano | adecuado con el lenguaje claro
se espera que vaya a ocurrir? abreviado
(Proporcionala OVMy Verificar: OSatisfactorio
fii?mde ()_Igor;lglz\i/lrginte - Los registros, horas de emisién y | [JInsatisfactorio
93,47 informacion y otra i4 .
13 Ntm. (3) informacién MET a las ricepao;l: d o ONo Aplica E.1
' dependencias ATS asociadas? |~ oS medios de tre}smlslon para
asegurarse que la informacién sea
recibida a tiempo.
(Mantiene la OVM vigilancia | Verificar: OSatisfactorio
continua de las condiciones | _ g sistemas que utilizan parala | Clnsatisfactorio
93.47 MET que afe(iiten 1351 q vigilancia continua de las CINo Aplica
14 operaciones de vuelo dentro | ¢ondjcjones Meteorolégicas, E.1
Num. (1) | dela FIR LA PAZ y prepara la oficina di 1
informacién SIGMET y otra ) Qu? 4a (zilc.lna isponga con €
informacién relativa a su servicio de internet.
zona de responsabilidad, en
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conformidad a la plantilla
A6-1?
(Proporciona la OVM Verificar: OSatisfactorio
inflor'm.aciénbsoblre actividad | _ Que la oficina emita mensajes a la | CInsatisfactorio
volcénica sobre las que no brevedad. .
93,47 haya mensaje SIGMET, al ACC . , CINo Aplica
15 Nim. (6) | asociado y al VACC? - Los registros de los mensajes E1
' ' enviados
- Procedimiento para la
elaboracién de SIGMET.
;Se asegura el METP que el Verificar: O Satisfactorio
SIGN,[E'.T de nubes. de ceniz.a,s - Que el sistema VAAC Buenos ClInsatisfactorio
93.151 volcénicas sea la informacion | pjres esté disponible en la oficina CINo Aplica
16 Inc. (d) de asesoramiento entregada | 4o 1a OVM E1l
' por el VACC de Buenos Aires? . Lo .
- Que el sistema esté disponible las
24 horas.
¢(Elabora el METP, el SIGMET | Verificar:
93, 151 de Feniza volcanica con - El periodo de validez de los O Satisfactorio
17 ' ' 0 valldei.z df hasta 6 horas y SIGMET emitidos. OInsatisfactorio E.1
nc. t ?
actualiza - Los archivos de SIGMET, CNo Aplica
actualizaciones y cancelaciones
(Se asegura el METP de Verificar: OSatisfactorio
emitir mensajes SI.G.MET - Que los mensajes se expidan no | CInsatisfactorio
18 93.151 relaglvi)ols a;lilafapzjlrlcmn mas de 4 horas antes de la hora CINo Aplica -
Inc. () probable de lenomenos prevista del acaecimiento de los :
meteorolégicos, con mismos.
excepcion de las nubes de
cenizas volcanicas?
(Mantiene la OVM estrecha | Verificar: OSatisfactorio
Coordinad‘_m con el _A,CC - Los medios de comunicacién con | CInsatisfactorio
93,47 respecto a 1lnf.ormac1on sobre | o¢ que dispone la OVM. CINo Aplica
19 | ceniza volcdnica? . . E1l
Num. (6) - El procedimiento que siguen en
caso de falla de algun equipo de
comunicacion.
;Se asegura el METP de que | Verificar: OSatisfactorio
laOVM cancela,los SIGME_T - Los registros de los SIGMET ClInsatisfactorio
20 93,151 | cuando los fenémenos dejan | apviados cancelados CINo Aplica E1
Inc. (b) de acaecer o se espera que ya . :
: no vayan a ocurrir? - El procedimiento para la
cancelacion de SIGMET.
(Se asegura el METP que en | Verificar: O Satisfactorio
casos especia'les de mensajes | . g] periodo de proyeccién del DClInsatisfactorio
SIGMET rela,tlvos anubes de mensaje emitido. CNo Aplica
93.151 cenizas volcanicas, L
21 ' incluyendo una proyeccién -El pr(?cedlmlento para .elaborar E.1
Inc. (f) relativa a la trayectoria con mensajes SIGMET especiales.
informacién que se extienda
hasta 12 horas después del
periodo de validez?
Proporciona la OVM Verificar: OSatisfactorio
infgrmaci()n sobre li.beracién - El procedimiento para la emisién | (Insatisfactorio
22 93,47 acc1.dent_al de materiales de informacién sobre liberacién CINo Aplica E1
Num. (7) ;adfggtll‘:’[ocs ala .atanos?fera, 4 | accidental de material radioactivo. '
08 /FIC asociados? - Que el ACC recibe la informacién
proporcionada.
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;Se asegura el METP de
mantener estrecha
coordinacion entre la OVM,
ACCy AIS, para asegurar que
la informacion acerca de

Verificar:

- Los medios de coordinacion
establecidos entre las
dependencias ATS/AIS/MET.

[Satisfactorio
OlInsatisfactorio
ONo Aplica

23 93,215 cenizas volcanicas que se - Verificar el archivo de los E1
Inc. (a) . . ASHTAM emitidos.
incluye en los mensajes
SIGMET y ASHTAM sea - Verificar los procedimientos para
coherente? la solicitud de emisién de un
ASHTAM. - Solicitar una copia de
un ASHTAM emitido.
4. REGISTRO Y NOTIFICACION POSTERIOR AL VUELO DE LAS OBSERVACIONES DE AERONAVES RELATIVAS A
ACTIVIDAD VOLCANICA
;Se asegura el METP de Verificar: O Satisfactorio
mantener en la OVM - Que la oficina dispone de los ClInsatisfactorio
formularios .de registros de registros de las observaciones CINo Aplica
las observaciones especiales especiales realizadas por las
24 93,117 |de aeronave acerca dela aeronaves. -
Inc. (a) actividad volcanica - '
precursora de erupcion,
erupcion volcanica o nube de
cenizas volcanica?
(Se asegura el METP de Verificar: OSatisfactorio
mantener en la OVM - Que la informacion este inserta | CInsatisfactorio
formularios de registros de | ¢y ]a documentacién de vuelo. CJNo Aplica
93117 las observaciones especiales “El dimi | P
25 ' de aeronave acerca de la . E proce 1m1.entolpara a B.2
Inc. (a) actividad volcanica inclusién de dicha informacién en
precursora de erupcion, la carpeta de vuelo.
erupcién volcanica o nube de | - Recabar una copia del mensaje
cenizas volcanica? emitido.
5. INTERCAMBIO DE AERO NOTIFICACIONES
(Se asegura el METP de que Vetrificar:.:[ Qlue l;\‘ oVM dficac CISatisfactorio
- retransmite las Aero notificaciones , .
?e?n\:)?aﬁztsrzr;i?lta s - Que los datos de bancos OPMET Ellnsatlsfactorlo
93,115 | notificaciones a las oficinas | réciban la informacion - Que los OINo Aplica
26 Nim. (2) | meteoroldgicas de WAFC reciben la informacién - El B.2
aerédromo, a los bancos de procedim_igr}to parala
datos internacionales y alos | retransmision de las Aero
WAFC? notificaciones
Verificar que la instalaciéon de la CISatisfactorio
OVM dispone de: : :
1. El sistema AMHS OInsatisfactorio
2. Instalaciones adecuadas para el | ONo Aplica
WIFS para que pueda
proporcionar la informacion
necesaria elaborada por el WAFS
3. Comunicaciones orales directas,
27 93231 ¢Dispone la OVM de medios | con un tiempo aproximado de 15 E1
’ adecuados de comunicacion? | seg. '
4. Las comunicaciones escritas, no
exceden los 5 minutos de
retransmision
5. Los boletines se emiten en
formato alfanumérico
6. La informacion elaborada por el
WAFC se transmite en datos
binarios
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7. El servicio D-VOLMET contiene
los METAR y

8. SPECI; TAF y SIGMET actuales

9. El servicio VOLMET continuas
de muy alta frecuencia contiene
los METAR y SPECI

10. El servicio VOLMET regulares
de alta frecuencia contiene METAR
y SPECI; TAF y SIGMET

6.

SERVICIOS GENERALES

28

¢Disponen la OVM de las
condiciones de
infraestructura adecuadas
para desempeifiar sus
funciones?

Verificar que la OVM
minimamente cuente con:

Botiquin
Red de Internet
Mobiliario (escritorio, sillas)

Equipos (computadora,
impresora)

Papeleria

Servicios Higiénicos
Aire acondicionado y/o
Calefaccién

Pizarras

[Satisfactorio
OlInsatisfactorio
ONo Aplica

Al

Observaciones:

Recomendaciones:

Firma y aclaracion de firma del responsable del

servicio MET:

Firma y aclaracién de firma del Inspector MET

DGAC:
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8.7.9 Cartas aeronduticas
FORMULARIO DE INSPECCION A LA OFICINA NACIONAL - PROVEEDOR MAP - 001
PERSONAL:
..................................................................................................................................... TELEFONOS/FAX:
.................................................................................................................................... CIUDAD / DIRECCION:
N° net. i i6 Estado de Observaciones El
RAB 96 Pregunta Orientacion implantacién
¢ Se asegura el proveedor MAP » . Satisfactorio
Subparte [que dispone de un Manual de Venflcarlel I_\/!anual de Funciones NoO
005 |\, 95407 [Funciones y Descripcion de [y Descripcion de Puestos del | gatistactorio B
Puestos del personal de [Personal de Cartografia. .
Cartografia? No Aplica
Se asegura el proveedor MAP \erificar que en el Programa de | Satisfactorio
que dispone de un Programa de ||nstruccion este incluido No
010 |Subparte [Instruccion y un  Plan  de |instruccion inicial, instruccion en | Satisfactorio B.1
V 96.409 [Instruccion Anual, que incluird: je| trabajo (OJT), periodico y
instruccion inicial, OJT, especializado. No Aplica
periddico y especializado.
; Se asegura el proveedor MAP \erificar el registro debiendo | Satisfactorio
015 |Subparte [de tener y mantener actualizado contener los antecedentes y No B.2
V 96.411 [l registro de instruccion del respaldos de instruccion. Satisfactorio '
personal de Cartografia? No Aplica
¢Se asegura el proveedor MAP |Verificar si los procesos y | o .o .
Subpart  |que se han tomado las medidas |Procedimientos para la edicion y N
eB adecuadas respecto al tipo, flaboracion de las cartas Sati fo .
020 | 96.11 presentacion, colores, [@eronauticas. atisfactorio EA1
informacién proporcionada en )
cada tipo de carta a través de No Aplica
cada fase vuelo?
) Revisar en las cartas que el titulo . .
Subpart  [¢5€ alsegutr’ata lel prc(j)veledor Mf‘P corresponda al contenido en las |-Satisfactorio
eB que (los) titulos i€ las cartas especificaciones de la RAB 96
025 | 96.13 estén de conformidad con las No E 1
' especificaciones contenidas en Satisfactorio ’
la RAB 967
No Aplica
. Revisar en las cartas que la | gatisfactorio
Subpart  |¢Se asegura el proveedor MAP L, e g orig corresponde N
eB que la informaciéon varia o Lo o E-1
030 - como se indica en el Apéndice A - :
96.15 corresponde como se indica en |\ "o g Satisfactorio
el Apéndice A de la RAB 967 No Aplica
¢ Utiliza el proveedor MAP los [Revisar la documentacion del | Satisfactorio
Subpart simbolos indicados en el [cumplimiento de los requisitos No
ubpa Apéndice B Simbolos |de simbologia. - .
035 eB © ’ Satisfactorio E1
96.17 Cartograficos OACI, y si no :
' utiliza estas ha declarado .
adecuadamente el codigo de No Aplica
abreviaturas que usara?
Subpart  |¢Utiliza el proveedor MAP las [Revisar en la documentacion del Satisfactorio
040 eB unidades de medida apropiadas [cumplimiento de los requisitos No E1
96.19 para la edicion y publicacion de |de unidades de medida. Satisfactorio
las cartas? No Aplica
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¢ Utiliza el proveedor MAP ;V?(r)'ﬁ;adr;'alraa E;?gggmon es la Satisfactorio
Subpart lescala y proyeccion apropiadas -\F/)eri?icar Iapescala se éjusta alos No
ican? . , E.1
045 gg 21 para las cartas que se publican? especificados para el Estado. Satisfactorio
No Aplica
- \Verificar la fecha de publicacion
Subpart ¢ Se indica claramente la fecha Validez de la carta P Y Satisfactorio
eB de validez de la informacion No
050 96.23 aeronautica en cada carta? Satisfactorio E1
No Aplica
L \Verificar que los nombres de ) )
Subpart ¢Cumple la publicacion de las || gares y accidentes geograficos | Satisfactorio
eB Cartas editadas por el proveedor |, jplicados se estan utilizando. No £
055 | 9525  |MAP, los requisitos de nombre Satisfactorio :
' de lugares, accidentes ]
geogréficos, etc.? No Aplica
¢ Cumple la publicacion de las |Verificar que las abreviaturas
Cartas editadas el uso de |utilizadas correspondan con el | Satisfactorio
Subpart  |Abreviaturas apropiadas? Manual de Publicaciones de No
060 eB Informacion de Bolivia (AIP- | gatisfactorio E.1
96.27 Bolivia) o} DOC. 8400
Abreviaturas y codigos de la | No Aplica
OACI
¢Se presentan claramente las |, e que en las cartas se | Satisfactorio
Subpart  |Fronteras politicas nacionales e
. . presenten claramente las No
065 eB internacionales cuando iy . Satisfactori E1
96.29 correspondan, de acuerdo a Fronterag politicas nacionales e | S8BS1aciofio
ada carta? internacionales No Aplica
; Cumple la publicacion de las Revisar en las cartas que los | Satisfactorio
Subpart (% P P colores se ajustan a los No
070 Cartas con los colores [~ - . . E.1
eB contenidos en la RAB 967 |ndlcaQOres como se indica en el | Satisfactorio
96.31 IApéndice C Guia de colores No Aplica
¢Ha establecido el proveedor |,, .. Satisfactorio
Subpart  |MAP, la informacién necesaria Verificar que el provee(.jor_ MAP No
075 - ha establecido procedimientos . . E.1
eB del relieve de manera que ara la utilizacion de la Guia de Satisfactorio
96.33 satisfaga los requerimientos de P | .
oS usuarios? colores. No Aplica
; i Satisfactorio
I(\’/IHA?D estal;leemdo cglragtrglyl'gteig:sr. -Verificar que el proveedor MAP No
080 | Subpart especificas de las zonas este apllcapdo.'proced|m|entos Satisfactorio E1
eB rohibidas restringidas o Ppara la publicacion de las zonas
96.35 P : 9 P,RoD. No Aplica
peligrosas?
Subpart (12 estalecido of provaocor [ETACer el ervesco WA | satsfctor
P MAP las caracteristicas para procecir ’ No
085 eB . ! para la publicacién de . . E-1
cada espacio aéreo ATS | i : . Satisfactorio
96.37 ublicado en las cartas? informacién de espacios aéreos
P ; ATS. No Aplica
; i Satisfactorio
s ¢Ha establecido el pr.o'veedor -Verificar si el proveedor MAP ha No
090 ubpart  |MAP el grado de resolucion de la establecido procedimientos para ) ) EA
eB declinacion magnética, asi como |2 " 0 ¢ pd | > Para | gatisfactorio
96.39 la fecha y variacion anual? e caculo de fa varnacion No Aplica
magnética. p
¢ Ha establecido el proveedor |-Verificar que el proveedor MAP | Satisfactorio
MAP un procedimiento o calculo |ha establecido un No
095 para marcaciones, derrotas y |[procedimiento, calculo 0 | satisfactorio B.1
radiales sean magnéticos? software para la obtencion de las
marcaciones, derrotas Y | No Aplica
radiales.
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Revisar en las cartas que la | Satisfactorio
Subpart | Cumple la publicacion de las [Tipografia se ajuste a los No
100 eB Cartas con la Tipografia |ejemplos indicados en el Manual | Satisfactorio EA
96.41 correcta? de Cartas Aeronauticas (Doc. No Apli
8697) de la OACI, 0 Aplica
-Verificar que el proveedor MAP Satisfactorio
Subpart ;Ha establecido el proveedorha establecido un sistema de
cB MAP un sistema de calidad? calidad debidamente ' No '
9643 organizado, con los | Satisfactorio
105 ' procedimientos, procesos Y E3
recursos.
-Verificar  registros de la| No Aplica
implementacion del programa de
gestion de la calidad.
Subparte B|; Ha establecido el proveedor de |-Verificar que el proveedor MAP | Satisfactorio
96.45 (a) |los servicios MAP el Sistema [si ha establecido un No
110 Geodésico Mundial - 1984 |procedimiento de sistema | Satisfactorio E1
(WGS-84) como sistema de [Geodésico Mundial — 84 (WGS- )
referencia horizontal? 84). No Aplica
;Ha establecido el proveedor Satisfactorio
Subparte B[MAP referencia vertical al nivel -Verificar que el proveedor MAP No
115 96.45 (b) |medio del mar (MSL) que [si ha establecido un | Satisfactorio E1
proporciona la relacion de las |procedimiento para la referencia '
alturas (elevaciones) asi como la |vertical. .
publicacion de la ondulacion No Aplica
geoidal?
¢Ha establecido el proveedor |-Verificar que el proveedor MAP | Satisfactorio
MAP en el plano de obstaculos ha publicado el plano de No
SubpaneCd?_ agrédromo - t.IpO A obstécu_los de _Agréqromo — | satisfactorio
120 (limitaciones de utilizacion) los OACI tipo A (Limitaciones de E.1
datos necesarios para que los [utilizacién).
explotadores puedan cumplir las |-Revisar las  caracteristicas | Ng Aplica
limitaciones de utilizacion? detalladas en el capitulo 3 de la
RAB 96
¢ Ha establecido el proveedor -Verificar que el proveedor MAP Satisfactorio
125 Subparte  |[MAP el Plano de Obstaculos de |elabora y publica el Plano de . No . EA
D Aerédromo Tipo B? Obstaculos de Aerédromo Tipo | Satisfactorio
B. No Aplica
¢ Ha establecido el proveedor -Verificar que el p_roveedor MAP" | satisfactorio
MAP el Plano Topografico y de elabora y ~publica el Plano N
130 [Subparte Obstaculos  de  Aerédromo Topografico y de Obstaculos de No E.1
E Eloctron Aerédromo Electrénico Satisfactorio
ectronico? .
No Aplica
;Ha establecido el proveedor ;e\llaet:glr(;ar que ilbﬂggvei?orp'\lgﬁz Satisfactorio
135 |Subparte |MAP el Plano Topografico para T ,f.y P No E1
F Aproximaciones de Precision? |, oPo9ralico __Ppara | satisfactorio
IAproximaciones de Precision.
No Aplica
s I‘\’/Ii?:’ Izs}?::tZCIcheONzl\/e%I:(\:,igﬁd:r: -Verificar.que el proveedor MAP SatISfNaCtOFIO
140 [Subparte p ha publicado la Carta de No EA
G Ruta para la region de Navegacion en Ruta Satisfactorio
informacion de vuelo FIR/SLLP? )
No Aplica
¢ Ha establecido el proveedor de i , ,
145 s somvicios MAP la Garta do Verificar que el proveedor MAP| gatisfactorio EA1
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Area, cuando las rutas de los |ha publicado Cartas de Area. No
Subparte [servicios de transito aéreo o los Satisfactorio
H requisitos de notificacion de
posicion sean complejos y no
puedan presentarse No Aplica
adecuadamente en una carta de
navegacion en ruta — OACI?
¢ Ha estab}ecido el proveedor de ;]\;egfl;%?ircggg %;rrtg\éezgorsg/:gz Satisfactorio
los servicios MAP la Carta de N .
. . ormalizada Vuelo por No
150 |Subparte [Salida Normalizada Vuelo por Instrumentos (SID) y ello no | Satisfactorio &1
I Instrumentos (SID) y que no - -
pueda indicarse con suficiente pueFia indicarse con suficiente No Aplica
laridad en |a Carta de Area? claridad en la Carta de Area. p
¢ Ha establecido el proveedor de Satisfactorio
los servicios MAP las medidas |-Verificar que el proveedor MAP
455 [Subparte adecuadas para asegurarse de publica carta de Llegada No E 1
J que la carta de Llegada [Normalizada Satisfactorio
Normalizada - Vuelo por |- Vuelo por Instrumentos (STAR). .
Instrumentos (STAR)? No Aplica
¢ Ha establecido el proveedor de Satisfactorio
los servicios MAP Cartas de [-Verificar que el proveedor MAP
Subparte  |Aproximacion por Instrumentos, [publica Cartas de Aproximacion No
K separada para todos los |por Instrumentos para los | Satisfactorio
160 aerédromos utilizados por la [aerédromos utilizados por la E.1
aviacion  civil nacional e [aviacion civil nacional e
internacional, en que se hayan |internacional. No Aplica
establecido procedimientos de
aproximacion por instrumentos?
¢ Ha establecido el proveedor de Verifi | dor MAP ) )
los servicios MAP Cartas de [' oo due €l proveedor MAM | Satisfactorio
16 IAproximacion Visual? pgbllca Cartas de Apro>$|maC|on No
5 |Subparte \Visual para los aer6dromos Satisf . E.1
L utilizados por la aviacién civil 220 actorio
p
nacional e internacional. No Aplica
¢ Ha establecido el proveedor de |Verificar que el proveedor MAP | Satisfactorio
los servicios MAP, la publicacion |publica Plano de No
del Plano de |Aerédromo/Helipuerto. . .
170 Sublslarte IAerédromo/Helipuerto, para Verificar Plano de | Satisfactorio E.1
todos los |Aerédromo/Helipuerto publicada
aerddromos/helipuertos en la AIP. No Aplica
utilizados regularmente por la
aviacion civil internacional?
¢ Ha establecido el proveedor de |-Verificar que el proveedor MAP ) )
los servicios MAP, la publicacion jpublica Plano de Aerddromo | Satisfactorio
175 Subparte (del Plano de Aerédromo para [para Movimientos en Tierra. No E1
N Movimientos en Tierra? -Verificar plano de aerédromo | Satisfactorio ’
publicada en la AlP. .
No Aplica
¢ Ha establecido el proveedor de -Verificar que el proveedor MAP
los servicios MAP, la publicacion [publica Plano de | Satisfactorio
del Plano de Estacionamiento y |[Estacionamiento y Atraque de
180 |Subparte O Atraque de Aeronaves? lAeronaves. Satisrf\jac::torio E.1
-Verificar plano de aerédromo
publicada en la AlP. No Aplica
¢ Ha establecido el proveedor de |Verificar que el proveedor MAP . .
los servicios MAP la publicacién |publica la Carta Aeronautica Satisfactorio
185 [Subparte (de la Carta Aeronautica Mundial Mundial 1:1 000 000. ) No . E.1
P 1:1 000 0007 Satisfactorio
No Aplica
¢ Ha establecido el proveedor de " . .
190 los servicios MAP la publicacién Verlflcar que el provee’do.r MAP | Satisfactorio E1
de la Carta Aeronautica 1:5 0007 [Publica la Carta Aeronautica 1:5 No
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Subparte 000. Satisfactorio
Q
No Aplica
) \Verificar que el proveedor MAP isf .
¢ Ha establecido el proveedor de |pyplica la Carta de Navegacion |->atisfactorio
195 [Subparte [0S servicios MAP la publicacion |aeronautica — Escala Pequefia. No E1
R de la Carta de Navegacion Satisfactorio
IAeronautica — Escala Pequefia? No Aplica
¢ Ha establecido el proveedor de . . .
los servicios MAP la publicacion Verlflcar que el proveeFj(?’r MAP | Satisfactorio
200 |Subparte (e la Carta de Posicién? publica la Carta de Posicion. . No _ E1
S Satisfactorio
No Aplica
¢ Ha establecido el proveedor de |Verificar que el proveedor MAP | Satisfactorio
Subparte los servicios MAP la |si dispone de la informacién y No
205 T Presentacion Electronica de |datos para elaborar y publicar de | Satisfactorio E1
Cartas Aeronauticas y todos sus manera Electronica las Cartas .
o e N No Aplica
requisitos de presentacion? IAeronauticas
Subparte ¢, Ha establecido el proveedor de |Verificar que el proveedor MAP Satisfactorio
210 B los servicios MAP la publicacion |si publica la Carta de Altitud . No . E.1
de la Carta de Altitud Minima de |Minima de Vigilancia ATC. Satisfactorio
\Vigilancia ATC? No Aplica

Las listas de verificacion son herramientas que ayudan a los inspectores en las auditorias que deben desarrollar dentro del marco de un programa
de vigilancia de la seguridad operacional.

Firma Responsable

Firma Inspector
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FORMULARIO DE INSPECCION A LA OFICINA NACIONAL - PROVEEDOR MAP - 002

PERSONAL:
..................................................................................................................................... TELEFONOS/FAX:
.................................................................................................................................... CIUDAD / DIRECCION:
Ref. Estado d
N R;:;B Pregunta Orientacion im;:ntzcign Observaciones El
\Verificar la siguiente . .
documentacign: Satisfactorio
- Anexo 4 OACI (Cartas
Aeronautica) No
. Se asegura el proveedor | - RAB 96 (Regl'am_ento sobre Satisfactorio
Subparte |MAP que dispone de Cartas Aeronauticas)

005 \ 96.413 |documentacién técnica de | - Doc. 8§9_7 (Manual de Cartas B.1
consulta para el ejercicio | Aeronauticas)
de sus funciones? - Doc. 9674 (WGS-84)

- Doc. 8400 (Abreviaturas y No Aplica
codigos)
- Doc. 7910 (Indicadores de
lugares)
; Se asegura el proveedor Satisfactorio
MAP que dispone de un No
sistema de calidad | - Verificar si cuentan con un Satisfactorio
debidamente organizado sistema de calidad debidamente
Subparte  son los  procedimientos, establecido.
010 56 43 (a) procesos y  recursos | - Verificar los procedimientos, E.1
. requerlq(’)s para Implantar procesos y recursos No Ap||ca
la gestion de calidad en | oqyeridos de implantacion
cada una de las etapas
funcionales  segun lo
indicado en la RAB 95.37?
¢Se asegura el proveedor | . vVerificar el procedimiento Satisfactorio
MAP de que existen No
procedimientos para Sati .
; atisfactorio
cerciorarse de que pueden
rastrearse los datos
aeronauticos en cualquier
Subparte  momento hasta su origen,
015 B para corregir cualesquiera B.1
96.43 (b) de las anomalias o errores )
en los datos que se No Aplica
hubieran detectado durante
las fases de
produccion/mantenimiento
o durante su utilizacion
operacional?
Subparte |;Se asegura el proveedor |-  Verificar el procedimiento . .
B MAP de mantener la Satisfactorio
06.43 integridad de los datos No ,

020 @ aeronauticos en todo el Satisfactorio 5.2
proceso de datos, desde la ’
iniciaciéon hasta la :
distribucion al siguiente No Aplica
usuario previsto?

Subparte |;Se asegura el proveedor |-  Verificar el procedimiento o . .
025 B MAP que durante la técnica Satisfactorio EA1
06.43 transmision y/o No ,
Satisfactorio
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(e) almacenamiento de
conjunto de datos
aeronauticos y de datos No Aplica
digitales, se utilizan técnicas P
de deteccion de errores de
datos digitales?
Subparte |;,Se toman todas las Verificar que la Informacion Satisfactori
B medidas necesarias para publicada en el AIP — Bolivia austactorio
96.5 |garantizar que la PARTE AD sea la misma No ) )

informacion que se publicada en las Cartas Satisfactorio
proporciona en las cartas Aeronduticas

030 laeronauticas, sean E.1
ladecuadas y exactas, .
manteniendo actualizadas No Aplica
mediante un adecuado
servicio de revisién
constante?

AD 2.1 AD 2.2 AD 2.10 AD 2.12 AD 2.13 AD 2.19 AD 2.24
PARTE AIP | Indicador de Lugar Datos Geograficos Obstaculos | Caracteristica Distancias Radioayudas para Cartas
AD y Nombre del del Aeréc?romo del s Fisicas de la Declaradas la Navegacion y el Relativas al

Aerédromo Aerédromo Pista Aterrizaje Aerédromo

AERODROMO

S

1 SLCO

2 SLCB

3 SLGM

4 SLLP

5 SLPS

6 SLTJ

7 SLTR

8 SLVR

9 SLYA

1

0 SLAP

1

1 ALAS

1

2 SLBJ

1

LCA

3 SLC

1

4 SLCP

1

5 SLCC

1

6 SLCN

1

7 SLMG

1

3 SLAG

1

9 SLOR

2

0 SLPO

2

1 SLRY

2

) SLRI

2

3 SLRB

2 SLRQ
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SLSB

SLSM

SLSI

SUV

Nu[e}

SUE

SLTI

SLRA

SLSA

SLET

SLSU

SLVG

SLVM

SLSR

SLUY

SLAL

SLCH

P O (O WO WIN WO WU WA WW WIN Wk WO WO N0 NN NO NN

V= Verificar — E= Eliminar — M= Modificar — A= Actualizar — OK= Informacién Correcta

Las listas de verificacion son herramientas que ayudan a los inspectores en las auditorias que deben desarrollar dentro del marco de un programa de

vigilancia de la seguridad operacional.

; Cuenta el Personal de Verificar si cuentan con el Satisfactori
cartografia con mobiliario, material necesario austactorio
035 material y papeleria No . A3
necesarios para Satisfactorio
proporcionar en servicio? No Aplica
; Cuenta el Personal de Verificar si el Hardware y  |Satisfactorio
cartografia Hardware y Software cumple con los N
. L o
040 Software necesarios para requisitos para le : : A.2
. e o Satisfactorio
proporcionar en servicio? elaboracion de Cartas -
Aeronduticas No Aplica

Las listas de verificacion son herramientas que ayudan a los inspectores en las auditorias que deben desarrollar dentro del

marco de un programa de vigilancia de la seguridad operacional.

Firma Responsable

Firma Inspector
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FORMULARIO DE INSPECCION A LA OFICINA NACIONAL - PROVEEDOR MAP - 003

DATOS GENERALES

Nombre del Aeropuerto

Ciudad

Fecha

REGISTROS DE LEVANTAMIENTO

Ref.
° Estado de .
N RAB 96 Pregunta Orientacion implantacién Observaciones El
¢ Cuenta con informacion de Verificar documentacion Satlsfaf:tono : 1
005 coordenadas de IoiPuntos de |gcerca de coordenadas No Satisfactorio B.
Control Geodésico? No Aplica
; Cuenta con informacién de Nerificar documentacion [Satisfactorio
010 elevaciones de los Puntos de acerca de elevaciones No Satisfactorio B.1
Control Geodésico?
No Aplica
¢ Cuenta con informacion deVerificar documentacion . .
alturas de los Puntos de Controllgcerca de alturas Satisfactorio
015 Geodésico? No Satisfactorio B.1
No Aplica
¢ Tiene conocimiento de quienVerificar documentacion . .
Subparte B fealizo la  Densificacion  deldel responsable del ultimo Satisfactorio
020 96.5 Puntos? levantamiento No Satisfactorio E.1
No Aplica
; Tiene conocimiento del afio en Verlflc_ar docume_ntaC|0n Satisfactorio
025 que fue realizado el Ultimo del ultimo levantamiento No Satisfactorio E.A1
estudio de densificacion de -
coordenadas? No Aplica
;,Cuenta con un Plano del . . .
Aerédromo donde se indiqueVerl'ﬂcar los planos de [Satisfactorio
030 todos los Puntos de Controlaerédromo en formato |No Satisfactorio B.1
Geodésico? digital -
No Aplica
; Tiene registro de informacion Merificar documentacién [Satisfactorio
035 geografica de las Radioayudas y |acerca de Radioayudas y [No Satisfactorio B.2

IAyuda visuales del Aerédromo?

)Ayuda visuales

No Aplica

Firma Responsable

Firma Inspector
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FORMULARIO DE INSPECCION A PUNTOS DE CONTROL GEODESICOS MAP- 004

Il DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD DESIGNADOR OACI FECHA INSPECCION

mm. INSPECCION DEL PUNTO

En este punto se verificara el estado de los puntos ya existentes dentro del aerédromo

. ESTADO
Designador o nyMENTACION PROTECCION Observaciones
de Punto Bueno Malo
Esta ubicado de acuerdo Esta ubicado en un lugar
a criterios Topograficos seguro
Posee algun tipo de Posee algun tipo de
estructura segura proteccion alrededor
Cuenta con algun tipo de La placa o descripcion es
placa o inscripcion que de un material resistente
identifique el punto y durable
Cuenta con una Cuenta con una
sefalizacién correcta sefializacion correcta
Se realizan
mantenimientos continuos

i ESTADO
Designador 1o NyMENTACION PROTECCION Observaciones
de Punto Bueno Malo
Esta ubicado de acuerdo Esta ubicado en un lugar
a criterios Topograficos seguro
Posee algun tipo de Posee algun tipo de
estructura segura proteccion alrededor
Cuenta con algun tipo de La placa o descripcion es
placa o inscripcion que de un material resistente
identifique el punto y durable
Cuenta con una Cuenta con una
sefalizacién correcta sefalizacién correcta
Se realizan
mantenimientos continuos

i ESTADO
Designador 1o NyMENTACION PROTECCION Observaciones
de Punto Bueno Malo
Esta ubicado de acuerdo Esta ubicado en un lugar
a criterios Topograficos seguro
Posee algun tipo de Posee algun tipo de
estructura segura proteccion alrededor
Cuenta con algun tipo de La placa o descripcién es
placa o inscripcién que de un material resistente
identifique el punto y durable
Cuenta con una Cuenta con una
sefalizacién correcta sefalizacién correcta
Se realizan
mantenimientos continuos

Abril/2019 135 Revision: 2



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA

Capitulo 8 — Procedimientos de inspeccion a los ANS

Designador

de Punto

MONUMENTACION

PROTECCION

ESTADO
Bueno Malo

Observaciones

Esta ubicado de acuerdo
a criterios Topograficos

Esta ubicado en un lugar
seguro

Posee algun tipo de
estructura segura

Posee algun tipo de
proteccion alrededor

Cuenta con algun tipo de
placa o inscripcion que
identifique el punto

La placa o descripcién es
de un material resistente
y durable

Cuenta con una
sefalizacion correcta

Cuenta con una
sefalizacién correcta

Se realizan
mantenimientos continuos

Designador

MONUMENTACION

PROTECCION

ESTADO

Observaciones

de Punto

Esta ubicado de acuerdo
a criterios Topograficos

Esta ubicado en un lugar
seguro

Bueno Malo

Posee algun tipo de
estructura segura

Posee algun tipo de
proteccion alrededor

Cuenta con algun tipo de
placa o inscripcion que
identifique el punto

La placa o descripcion es
de un material resistente
y durable

Cuenta con una
sefalizacién correcta

Cuenta con una
sefalizacién correcta

Se realizan
mantenimientos continuos

Designador

MONUMENTACION

PROTECCION

ESTADO

Observaciones

de Punto

Esta ubicado de acuerdo
a criterios Topograficos

Esta ubicado en un lugar
seguro

Bueno Malo

Posee algun tipo de
estructura segura

Posee algun tipo de
proteccion alrededor

Cuenta con algun tipo de
placa o inscripcion que
identifique el punto

La placa o descripcion es
de un material resistente
y durable

Cuenta con una
sefalizacién correcta

Cuenta con una
sefalizacién correcta

Se realizan
mantenimientos continuos
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Designador

de Punto MONUMENTACION

PROTECCION

ESTADO
Observaciones

Esta ubicado de acuerdo
a criterios Topograficos

Esta ubicado en un lugar
seguro

Bueno Malo

Posee algun tipo de
estructura segura

Posee algun tipo de
proteccion alrededor

Cuenta con algun tipo de
placa o inscripcion que
identifique el punto

La placa o descripcién es
de un material resistente
y durable

Cuenta con una
sefalizacion correcta

Cuenta con una
sefalizacién correcta

Se realizan
mantenimientos continuos

Designador

de Punto MONUMENTACION

PROTECCION

ESTADO
Bueno Malo

Observaciones

Esta ubicado de acuerdo
a criterios Topograficos

Esta ubicado en un lugar
seguro

Posee algun tipo de
estructura segura

Posee algun tipo de
proteccion alrededor

Cuenta con algun tipo de
placa o inscripciéon que
identifique el punto

La placa o descripcion es
de un material resistente
y durable

Cuenta con una
sefializacién correcta

Cuenta con una
sefializacién correcta

Se realizan
mantenimientos continuos

Designador

I . MONUMENTACION

Esta ubicado de acuerdo
a criterios Topograficos

PROTECCION

Esta ubicado en un lugar
seguro

Observaciones

Posee algun tipo de
estructura segura

Posee algun tipo de
proteccion alrededor

Cuenta con algun tipo de
placa o inscripcion que
identifique el punto

La placa o descripcion es
de un material resistente
y durable

Cuenta con una
sefalizacion correcta

Cuenta con una
sefalizacién correcta

Se realizan
mantenimientos continuos

Designador

de Punto MONUMENTACION

PROTECCION

ESTADO

Observaciones
Bueno Malo

Esta ubicado de acuerdo
a criterios Topograficos

Esta ubicado en un lugar
seguro
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Designador
de Punto

MONUMENTACION

Posee algun tipo de
estructura segura

S
|

N
o

PROTECCION

Posee algun tipo de
proteccion alrededor

S
|

N ESTADO
O  Bueno Malo

Cuenta con algun tipo de
placa o inscripciéon que
identifique el punto

La placa o descripcion es
de un material resistente
y durable

Cuenta con una
sefalizacion correcta

Cuenta con una
sefalizacion correcta

Se realizan
mantenimientos continuos

Observaciones

lll. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Los datos recopilados en la presente inspeccion fueron verificados y comprobados en presencia del responsable

Toda observacion o no conformidad a la inspeccion, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma Responsable

Firma Inspector
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FORMULARIO DE INSPECCION LEVANTAMIENTO PUNTOS DE CONTROL
GEODESICOS DE AERODROMO MAP- 001

1. DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD DESIGNADOR OACI FECHA LEVANTAMIENTO

Responsable del Proyecto

Responsable del Levantamiento

Fecha

Existe en el Aerodromo alguna Red
Geodésica de control?

En caso afirmativo quien efectuo el
levantamiento de la Red Geodésica?

Hace cuantos afios fue actualizados los
puntos de control geodésicos que
conforman la Red?

2. DATOS GEODESICOS / GEOGRAFICOS

Sistema de Referencia Geodésico

Marco de Referencia Horizontal

Datum Vertical

Estacion de Observacion Continua

Orden de red geodésica de la estacion

Método de Ajuste

Precision del punto

Se cuenta de garantia de Calidad (tal

como ISO 9000) o equivalente?

3. EQUIPOS DE LEVANTAMIENTO DE COORDENADAS Y ELEVACIONES

‘ EQUIPO y Observaciones EQUIPO ‘ y ‘ Observaciones ‘
1 | Tagquimetro Manual 8 | Miras
2 | Taquimetro Digital 9 | Automovil de transporte
3 | Estacion Total 10 | Radio comunicadores
4 | Estacién GPS 11 | Nivel de Ingeniero
5 | GPS Navegador 12
6 | Gravimetro 13
7 | Tripodes 14

Los equipos geodésicos se encuentran

calibrados segun alguna norma
internacional o nacional?

El personal a cargo se encuentra capacitado

para operar los equipos y realizar las tareas
para el levantamiento geodésico?

4. DATOS DE PUNTOS (Informacién contenida en cada punto de control)
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Coordenadas Coordenadas Elevacion Altura Tiempo de Tipo de
Geodésicas Elipsoidal Ortométrica Sesion

Designacion

10

Informacion que sera presentada una vez procesada en un informe final

5. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Los datos recopilados en la presente inspeccién fueron verificados y comprobados en presencia del responsable
Toda observacion o no conformidad a la inspeccion, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma Responsable Firma Inspector
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FORMULARIO DE INSPECCION LEVANTAMIENTO DE RADIOAYUDAS Y AYUDAS VISUALES MAP- 002

6. DATOS GENERALES

DESIGNADOR OACI FECHA LEVANTAMIENTO

Responsable del Proyecto

Responsable del Levantamiento

Fecha

Qué organizacion se encarga de obtener
las coordenadas de las ayudas para la
navegacion?

Hace cuantos afios fue actualizados los
puntos de control geodésicos que
conforman la Red?

7. DATOS GEODESICOS / GEOGRAFICOS

Sistema de Referencia Geodésico

Marco de Referencia Horizontal

Datum Vertical

Estacion de Observacion Continua

Orden de red geodésica de la estacion

Método de Levantamiento

Método de Ajuste

Precision del punto

Se cuenta de garantia de Calidad (tal
como ISO 9000) o equivalente?

8. EQUIPOS DE LEVANTAMIENTO DE COORDENADAS Y ELEVACIONES

‘ EQUIPO \ Observaciones EQUIPO ‘ \ ‘ Observaciones ‘
1 Taquimetro Manual 8 Miras
2 | Taquimetro Digital 9 Automovil de transporte
3 | Estacion Total 10 | Radio comunicadores
4 | Estacion GPS 11 | Nivel de Ingeniero
5 | GPS Navegador 12
6 | Gravimetro 13
7 | Tripodes 14

Los equipos geodésicos se encuentran

calibrados segun alguna norma
internacional o nacional?

El personal a cargo se encuentra capacitado

para operar los equipos y realizar las tareas
para el levantamiento geodésico?
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9. DATOS DE PUNTOS (Informacioén contenida en cada punto de control)

3 . . . Coordenadas @ Coordenadas @ Elevacion Altura Tiempo Tipo de Tipo de
N Designacién

Geodésicas UTM Elipsoidal Ortométrica de Sesion Levantamiento Estructura

10

Informacién que sera presentada una vez procesada en un informe final

10. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Los datos recopilados en la presente inspeccién fueron verificados y comprobados en presencia del responsable
Toda observacion o no conformidad a la inspeccion, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma Responsable Firma Inspector
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8.7.10 Formulario de Carencias y Deficiencias CARDEF

CUADRO DE CARENCIAS Y DEFICIENCIAS

AERODROMO O

DEPENDENCIA AREA
PROVEEDOR DE
SERVICIOS/ FEHA DE
OPERADOR DE INSPECCION
AERODROMO
INCUMPLIMIENTO
ITEM CUESTION RAB CONSTATACION RIESGO

CLASE CATEGORIA

EVALUACION DE LOS RIESGOS DE SEGURIDAD OPERACIONAL
Severidad del Riesgo

Probabilidad del Riesgo "CATASTROFICO | PELIGROSO MAYOR INSIGNIFICANTE
A B [ 3
5C

5 FRECUENTE 5A 5B

4 OCASIONAL 4A 4B
3
26

1 EXTREMADAMENTE
IMPROBABLE 1D 1E

DIAS BASE

INDICE )
DE ACCION REQUERIDA
RIESGO

SUSPENSION INMEDIATA DE
OPERACIONES

Inaceptable bajo circunstancias existentes.
No permitir ninguna operacién hasta que haya
sido implementado el control suficiente para
reducir el riesgo a un nivel aceptable.
Requiere la aprobacién de instancias
superiores.

ADVERTENCIA
Asegurarse de que la evaluacion de riesgo y
5C los controles preventivos han  sido

Severidad del Riesgo 4B RIESGO ALTO | satisfactoriamente completados y declarados.
ob: dad del Riesgo [CATASTROFICO| PELIGROSO m 3A Aprobacion de la alta gerencia de la
A B_ C E evaluacion de riesgos antes del comienzo de
ACCION ACCION i
INMEDIATA INMEDIATA 1 operaciones.

4 OCASIONAL AcCION 1 5D
1 i
2 IMPROBABLE - 4D

1 EXTREMADAMENTE 4E PRECAUCION
IMPROBABLE - - 3B RIESGO Realizar una revision de la mitigacion de
3C MODERADO riesgos por el departamento de aprobacion y

evaluacion de riesgos.

MATRIZ DE TOMA DE DECISIONES PARA REFORZAR EL CUMPLIMIENTO DE LA RAB

RIESGO g
INCUMPLIMIENTO BAJO MODERADO ALTO EXTREMO
REVISION
DELIBERADO v il n 1 1 Mitigacion de riesgo o revision de medidas.
No SISTEMATICO v v 111 1 1
DELIBERADO NO REQUIERE ACCIONES
Aceptable, no requiere mitigacion de riesgos.
NO
SISTEMATICO v v v 1 n
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8.7.11 Formulario de Reporte de Soluciones de Carencias y Deficiencias

REPORTE DE SOLUCIONES DE CARENCIAS Y DEFICIENCIAS IDENTIFICADAS

AERODROMO O .
DEPENDENCIA AREA
PROVEEDOR DE
SERVICIOS/ FEHA DE
OPERADOR DE INSPECCION
AERODROMO
EVALUACION
ITEM CUESTION CONSTATACION ACCION CORRECTIVA IMPLEMENTADA DE LA AGCION

INSPECTOR DGAC RESPONSABLE DE LA EVALUACION

RESPONSABLE OPERADOR DE AERODROMO O

PROVEEDOR DE SERVICIOS
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APENDICE A - ATM

Orientacion para el examinador y supervisor de practicas, para pruebas practicas,

verificacion de pericia o competencias para
Controlador de Transito Aéreo

CONTROL DE AERODROMO

Criterios de ‘
Unidad de Elemento de Actuacion Item Evaluado
. Definicion N°EC . N° CA . N°IE Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento L
Proficiencia
observable
Vigila el transito IE1 Manejo del transito
Vigilar la aéreo en su propia local
EC1.1 51tua019n CA 11 area de Manejo del transito
operacional respons'ablhdad y IE 11 en el 4rea de
espacio aéreo cercano maniobras
Vigila las condiciones
meteorologicas con
EC 12 Busca 1nfomgc10n CA12 frecuet_lmg para su IE 13 Manejo dfe monitores
nueva o especifica propia area de en la cabina de torre
responsabilidad y
espacio aéreo cercano
Comprender la Comprender la Vigila las condiciones F;;I?as ;rrjg;lslang:ld
L. situacion EC 1.3 | situacion CA 13 de los sistemas y IE 15 . li o dey
CONCIENCIA | operacional operacional equipos ATC quipo @
SITUACIONAL | actual y prever comunicaciones
sucesos futuros Identifica posibles
situaciones peligrosas
(p. €j., separacion con
otras aeronaves,
Reconocer objetos, espacio acreo
S y tierra,
indicaciones de consecuencias del Planificacion del
EC 1.4 | unareduccion de CA 14 . . IE 26 P
L tiempo meteoroldgico transito
la conciencia de la L
. - adverso, desviaciones
situacion .,
de navegacion y
sobrecarga de
capacidad en el
espacio aéreo ATC
que corresponde)
Unidad de Elemento de C;;ttfll:(c)iséﬁe item Evaluado
. Definicion N°EC R N° CA . N°IE Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento i
Proficiencia
observable
Gestiona el transito de
Gestionar la llegada, salida o en Procedimientos para
EC 2.1 | situacion del CA2.1 ruta utilizando IE7 las aeronaves que
transito procedimientos llegan
Asegurar el prescritos
ﬂl,l—lo -del Procedimientos para
transito seguro, IE8 las aeronaves que
2.GESTION | Ordenadoy salen
DEL eficaz y
TRANSITO proporcionar IE 19 Seleccion de la pista
. informacion en uso
CQIEEEI(I)DXD esencial sobre
el entorno y IE 20 Control del transito
ppmblgs que no sea aeronaves
situaciones
peligrosas Procedimientos para
operaciones en
IE21 condiciones de
escasa visibilidad
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Suspension a las
IE 22 operaciones que se
realizan de acuerdo a
las VFR
Aplicacion de Cartas
de Acuerdo
IE 23 Operacional entre
dependencias u
organismos
Tiene en cuenta la
Logra una
tuacion performance de las
EC22 | % . CA22 aeronaves al expedir IES Autorizacion ATC
operacional R
e autorizaciones e
6ptima . .
nstrucciones
Transmitir a los Informacion de
pilotos la Proporciona en forma IE4 transo esencial
informacion oportuna informacion
EC2.3 | esencial sobre CA23 sobre el vuelo y
transito y condicion de las Informacion esencial
condiciones instalaciones IE 16 sobre las condiciones
meteorologicas del aerédromo
Tiene en cuenta que .
la anotacion de fichas IE9 Fichas de llegada
de progreso de vuelo
CA24 de las autorizaciones
Realizar el e instrucciones,
seguimiento de los refleja el seguimiento IE 10 Fichas de salida
EC2.4 .
vuelos de salida y del vuelo
llegada
Utiliza técnicas para
determinar la posicion
CA 2.5 | de las aeronaves en el IE 12 Manejo de panel
area de su
responsabilidad
Criterios de ‘
q o Item Evaluado
Unidad d? Definicion N°EC Elemento d.e N° CA Actuacm‘n N° IE Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento P
Proficiencia
observable
Detecta y resuelve
posibles conflictos Identifica conflictos L
de transito y selecciona el Separ_acllon en la
EC3.1 . CA 3.1 . .y IE6 proximidad del
manteniendo método de separacion X
- . . aerédromo
separacion entre mas apropiado
aeronaves
3. Gestionar
SEPARACION | posibles
Y conflictos de
RESOLUCION | transitoy Detecta y resuelve
DE mantener la conflictos cuando
CONFLICTOS separacion las aeronaves Vigila la pista durante Manejo de incursion
EC3.2 | estanen CA 3.2 | las fases de aterrizaje IE 24 en pista o pista con
procedimientos de y despegue obstaculos
aterrizaje y
despegue
Criterios de z
, Item Evaluado
q a o
Unidad de Definicién N Elementode | o oy Actuacién N°IE | Form.Chequeo de
competencia EC Competencia Comportamiento s
Proficiencia
observable
s | Commer | pe | Do || ettt | oo on
COMUNICACION 4.1 Y ’ . espaifiol
todas las apropiada normalizada
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situaciones comunicacion prescrita
operacionales oral IE3 Fraseologia en
ingles
Criterios de .
Unidad de Definicion N | Elementode | o0 Actuacion ot | porem Evaluado
competencia EC Competencia Comportamiento . q .
observable Proficiencia
Coordina el
movimiento, control
y transferencia para .,
Gestiona la EC Realizar la CAS.1 los vuelos que 1IE 17 resceoc(;i)d:llzzlr(z/rilcio
dinaci 5.1 coordinacion ' utilizan los P ATC
Cg?rr lrllac1;)nn | procedimientos de
5 Zn peu:st]())z sona coordinacion
COORDINACION | operacionales y prescritos
con ofros Determina la Logra
interesados necesidad de oportunamente la L
afectados . S Coordinacion entre
EC coordinacion y coordinacién con el osiciones de control
59 selecciona el CA 52 personal de otros 1E 27 p de una misma
' método de puestos .
S . dependencia
coordinacion operacionales
apropiado interesados
Criterios de .
Unidad de Definicién Ne° Elemento de N° CA Actuacién N° TE F(}lt'fnm gl:]:ll:li((i)ode
competencia EC Competencia Comportamiento S q .
observable Proficiencia
Determinar el
CA 6.1 caracter de la
emergencia
EC r(r}lfjdt:)(;n;; IE 14 Servicio de alerta
Detectar y 6.1 operacion ATS Prioriza las medidas prestado por la torre
responder a las CA 6.2 sobre la l?ase de la
mismas urgencia dela
6. GESTION DE situaciones de situacion
SITUACIONES NO fﬁggg‘?a ¢
RUTINARIAS relacionadas Decide el tipo mas
con las. Determina la CA 6.3 _ aprop iado de d
operaciones de necesidad de asistencia que pueda
R . 1 ..
acronaves EC coordinacion y prestarse Procedimiento
6.2 selecciona el IE 18 cuando se activa el
’ método de Decide el tipo més PEA
coordinacion i
o CA 6.4 ) aproplado de
apropiado asistencia que pueda
prestarse
Criterios de £
Unidad de Definicién Ne° Elemento de N° CA Actuacion N° IE F(flt'fnm CE;:h:;gode
competencia EC Competencia Comportamiento - neque
observable Proficiencia
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Utiliza recursos

Adaptarse a

Planifica, prioriza y
programa tarcas

disponibles para condiciones de CA7.1 eficazmente en
7. GESTION DE LA | priorizar y carga de trabajo respuesta a la carga .
CARGA DE realizar tareas I;:(]: utilizando de trabajo existente IE 25 Pri‘;ﬁg?:gg%ﬁif ol
TRABAJO en forma ’ equipo ATS de
eficiente y forma eficaz y
oportuna efectiva Gestiona
CA 72 interrupciones y
distracciones en
forma eficaz
CONTROL DE APROXIMACION
Criterios de ‘
, Item Evaluado
q ® q
Unidad de Definicion N Elementode | o 0y Actuacién N°IE | Form.Chequeo de
competencia EC Competencia Comportamiento L
Proficiencia
observable
Reduccioén de las
minimas de
IE1 separacion en la
proximidad de los
Vigila el transito aerodromos
. aéreo en su propia
EC Y1g1la_r, a area de
situacion CA 1.1 o Orden de
1.1 . responsabilidad y IE 10 Y
operacional S aproximacion
espacio aéreo
Comprender la cercano
1. CONCIENCIA 51tuac19n Manejo de cartas
SITUACIONAL | operacional IE17 aeronauticas
actual y prever
sucesos futuros
Vigila las
condiciones
Busca meteoroldgicas con
EC | informacion CA 12 frecuencia para su IE 20 Informacion para las
1.2 nueva o ’ propia area de aeronaves que llegan
especifica responsabilidad y
espacio aéreo
cercano
Criterios de ‘
Item Evaluado
. 3 hys
Unidad d? Definicién N Elemento d.e N° CA Actuaclo}l N°IE Form. Chequeo de
competencia EC Competencia Comportamiento Y]
Proficiencia
observable
IE 4 Orden de salida
Procedimiento para
IES
aeronaves que llegan
Asegurar el ——
flujo del transito Autor} zaclones
IE6 normalizadas para
seguro,
ordenado acronaves que llegan
) oficaz y Gestiona el transito . L.
2. GESTION DEL o orZionar EC Gestionar la de llegada, salida o IE7 Aproximacion visual
TRANSITO AEREO ‘.l”n f;’rmacién 51 | situacion del CA2.1 | enruta utilizando Aproximacion por
Y CAPACIDAD esencial sobre el transito procedlm_lentos IE8 instrumentos
entorno y prescritos
posibles IE9 Espera
sgﬁaigzr;:s IE 11 Hora prevista de
pelig aproximacion
Aplicacion de las
IE 18 Cartas Qe Acuerdo
Operacional entre
dependencias
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Autorizaciones
. IE2 normalizadas para
Logra una Tiene en cuenta la aeronaves que salen
EC ac ugl acién performance de las d
22 oneracional CA 2.2 | aeronaves al expedir Autorizaciones para
' ép tima autorizaciones e ascender por encima
P instrucciones IE3 de los niveles
especificos en una
SID
Transmitir a los
pilotos la Proporciona en
EC informacion forma oportuna Suministro de la
23 esencial sobre CA 2.3 | informacion sobre el IE 21 informacion sobre
' transito y vuelo y condicion de reglaje de altimetro
condiciones las instalaciones
meteorologicas
Tiene en cuenta que
la anotacion de
fichas de progreso
de vuelo de las Fichas de progreso
CA24 autorizaciones e IE13 de vuelo
Realizar el instrucciones, refleja
EC seguimiento de el seguimiento del
24 los vuelos de vuelo
salida y llegada
Utiliza técnicas para
determinar la
CA25 aerlz)jlzsle(;negeeia;rea IE 14 Manejo de panel
de su
responsabilidad
Criterios de z
, Item Evaluado
q a o
WIS Definicién N Elemento de | 0o oy 5 OEEL N°IE | Form.Chequeo de
competencia EC Competencia Comportamiento s
observable Proficiencia
Detecta y
Gestionar resuelve . .
) posibles posibles Identifica c_:onﬂlctos
3. SEPARACION Y conflictos de EC conflictos de y selecciona el
RESOLUCION DE . S CA 3.1 método de IE 12 Restricciones
CONFLICTOS transito y 3.1 transito, separacion mas
mantener la manteniendo aproniado
separacion separacion entre prop
aeronaves
Criterios de z
, Item Evaluado
q a o
Unidad de Definicién N Elementode | o 0y Actuacién N°IE | Form. Chequeo de
competencia EC Competencia Comportamiento Lo
observable Proficiencia
Fraseologia
Comunicar Demostrar lea fi logi IE 15 aeronautica en
eficazmente en eficaz y Emplea frascologia espafiol
4. todas las EC apropiada CA3.1 radiotelefonica P
COMUNICACION | 10988 41 | 2propaca : normalizada ]
situaciones comunicacion . Fraseologia
. prescrita P
operacionales oral IE 16 aeronautica en
ingles
Criterios de ‘
Item Evaluado
o 3 o
Unidad d? Definicion N Elemento d.e N° CA Actuacno.n N°IE Form. Chequeo de
competencia EC Competencia Comportamiento N
observable Proficiencia
Abril/2019 5 Revision: 2




MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA
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Coordina el
movimiento, control
y transferencia para S
. EC Realizar la los vuelos que Coordmacmr} .
Gestiona la L CAs.1 o IE 24 respecto al servicio
L 5.1 coordinacion utilizan los
coordinacion L ATC
procedimientos de
entre el personal dinacis
. en puestos coordinacion
5. COORDINACION . prescritos
operacionales y
con otros Determina la Logra
interesados necesidad de oportunamente la L
afectados coordinacién dinacio | Coordinacion entre
y coordinacion con e .
EC . posiciones de control
selecciona el CAS52 personal de otros IE 25 .
52 R de una misma
método de puestos .
S . dependencia
coordinacion operacionales
apropiado interesados
Criterios de z
: oz Item Evaluado
Unidadde | 1, 5 0icion Negc | [Flementode ) go oy Actuacion N°IE | Form.Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento .o
Proficiencia
observable
CA 6.1 Determinar el cara.cter
de la emergencia
Detect Gestionar modos
ctectary EC 6.1 | de operacion L .
responder a ATS Prioriza las medidas
las mismas CA 6.2 sobre la base de la
6. GESTION DE | situaciones de ’ urgencia de la
SITUACIONES | emergencia e situacion IE 19 Procedimientos de
NO inusuales emergencia
RUTINARIAS rela(ilonadas Determina la De;:l(if) eilatégodr;las
con ‘as necesidad de CA 6.3 , aprop
operaciones dinacié asistencia que pueda
de aeronaves coordmacion y prestarse
EC6.2 | selecciona el - - -
. Decide el tipo mas
método de ropiado d
coordinacion CA6.4 , apropado de
. asistencia que pueda
apropiado
prestarse
Criterios de ftem Evaluado
Unidad de Definicién N° Elemento de N° Actuacién N°IE | Form. Cheduco
competencia EC Competencia | CA Comportamiento - neque
R — de Proficiencia
Utiliza Planifica, prioriza y
recursos programa tareas
disponibles Adaptqrse a CA7.1 eficazmente en
. . condiciones de
7. GESTION DE | para priorizar caroa de trabaio respuesta a la carga Procedimiento para el
LA CARGA DE | y realizar EC7.1 '8 Y de trabajo existente | IE 22 ! P
utilizando equipo cambio de turno
TRABAJO tareas en
ATS de forma
forma .
. eficaz y efectiva
eficiente y Gestiona
oportuna ; :
CA 72 interrupciones y
distracciones en
forma eficaz
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CONTROL DE AREA
Unidad de Elemento de C;:ttfl::isé(llle item Evaluado
. Definicion N° EC . N° CA . N°IE Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento L
Proficiencia
observable
Vigila el transito
Vigilar la aereo;r;aszgropla Reduccion de las
EC 1.1 | situacion CA 1.1 - IE7 minimas de
. responsabilidad y .
operacional S separacion
espacio aéreo
Comprender la adyacente
1. situacion
CONCIENCIA operacional .. ..
SITUACIONAL | actual y prever Vigila las ?OpdlCIOHCS
sucesos futuros Busca meteoroldgicas con
informacién frecuencia para su Deterioro de la
EC1.2 CA 1.2 propia area de 1IE3 performance de la
nueva o e
especifica responsabilidad y aeronave
P espacio aéreo
adyacente
Unidad de Elemento de CAr.l:ttflr;c)isétlile item Evaluado
. Definicion N° EC R N° CA . N°IE Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento G o
Proficiencia
observable
Disposicion para las
IE 2 separaciones del
transito controlado
1IE 4 Separacion vertical
Gestiona el transito
Gestionar la de llegada, salida o en IES Separacién horizontal
EC2.1 | situacion del CA 2.1 ruta utilizando
transito procedimientos B
prescritos Separacion entre
IE6 aeronaves que salen y
As?gurar el las que llegan
flujo del —
transito seguro, Aplicacion de cartas
. ordenado y de acuerdo
2. G]EISE{ION eficaz y E17 operacional entre
. i dependencias
TRANSITO | Proporcionar
AEREO Y mfom_le}cmr; Aplicacion de
esencial sobre : o
CAPACIDAD ol entorno y Logra una Tiene en cuenta la IE 15 procedimientos
! actuacion performance de las ATFM
posibles EC22 oneracional CA 22 | aeronaves al expedir
sﬁufimones c')ptima autorizaciones e Procedimientos
peligrosas P instrucciones IE 8 RVSM
Utiliza varias técnicas
para gestionar
eficazmente el
Difundir la triir::st:k()i'igi (’1 COS;;O] Instruccion para
EC 2.3 | informacion de CA23 vee toriaf g IE 18 control de velocidad
vuelo L horizontal/vertical
secuenciacion de
transito, asignacion
de velocidad vertical
de ascenso/ascenso)
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Tiene en cuenta que
la anotacion de fichas
de progreso de vuelo

Fichas de progreso de

CA24 de las autorizaciones IE9
. . . vuelo
Realizar el e instrucciones,
seguimiento de refleja el seguimiento
EC2.4
los vuelos de del vuelo
salida y llegada
Utiliza técnicas para
determinar la
CA2S5 posicion de las IE 10 Manejo de panel
aeronaves en el area
de su responsabilidad
Unidad de Elemento de C;:ttflr;gisé(lile item Evaluado
. Definicion N° EC . N° CA . N° IE Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento Lo
Proficiencia
observable
Detecta y
3. Gestionar resuelve
SEPARACION | posibles posibles Identifica conflictos Planificacion y
Y conflictos de EC 3.1 conflictos de CA 31 y selecciona el IE 1 autorizaciones de
RESOLUCION | transito y ' transito, ’ método de separacion control de transito
DE mantener la manteniendo mas apropiado aéreo
CONFLICTOS separacion separacion entre
aeronaves
Unidad de Elemento de C;:ttflr;gisé(lile Item Evaluado
. Definicion N° EC . N° CA . N° IE Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento Lo
Proficiencia
observable
Fraseologia
Comunicar Demostrar IE 11 aeronautica en
4 eficazmente en eficaz y Emplea fraseologia espaiiol
COMUNICACION tgdas }as EC4.1 aproplqda 5 CA3.1 radl.otelefonlca ' -
situaciones comunicacion normalizada prescrita Fraseologia
operacionales oral IE 12 aeronautica en
ingles
Unidad de Elemento de C;lttflr;c)isé(llle [tem Evaluado
5 Definicion N° EC . N° CA q N°IE Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento P
Proficiencia
observable
Coordina el
movimiento, control y
Gesti 1 Realizar la transferencia para los Coordinacion
estiona fa ECS5.1 S CAS.1 vuelos que utilizan IE 13 respecto al servicio
coordinacion coordinacion ..
los procedimientos de ATC
entre el .,
coordinacion
personal en .
5. " prescritos
COORDINACION | PUuestos
operacionales y
con otros Determina la
interesados necesidad de Logra oportunamente Coordinacion entre
afectados coordinacion y la coordinacion con el osiciones de control
EC5.2 | selecciona el CAS52 personal de otros IE 21 P .
. K de una misma
método de puestos operacionales .
. . dependencia
coordinacion interesados
apropiado
Unidad de Elemento de C;lttflr;c)isé(llle [tem Evaluado
5 Definicion N°EC . N° CA q N°IE Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento P
Proficiencia
observable
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CA 6.1 Determinar el caracter
’ de la emergencia Procedimientos
Detect Gestionar modos relativos a
re:peocnzreza EC6.1 | de operacion Prioriza las medidas IE 16 emergencias, falla de
. ATS icaci
las mismas CA 6.2 sobre la base de la comur:}cacmt}es y
6. GESTION DE | situaciones de urgencia (,je la contingencias
SITUACIONES | emergencia e situacion
NO inusuales Determina la Decide el tipo mas
RUTINARIAS relacionadas necesidad de CA 6.3 ' aprqplado de
con las R asistencia que pueda
operaciones | po o) | ) rdlin el prestarse IE14 | Procedimiento SAR
de aeronaves o | segeclonae Decide el tipo mas ocedmiento
método de iado d
coordinacion CA 6.4 , apropiado de
. asistencia que pueda
apropiado
prestarse
Criterios de z
q o Item Evaluado
Unidad d? Definicion N°EC Elemento d'e N° CA Actuacm'n N°IE Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento P
Proficiencia
observable
Utiliza Planifica, prioriza y
recursos programa tareas
disponibles cAoia(fitcaii)s;ez de CA 7.1 eficazmente en
7. GESTION DE | para priorizar carca de trabaio respuesta a la carga Procedimiento para el
LA CARGA DE | vy realizar EC7.1 | U8 J de trabajo existente | [E 22 ! p
TRABAJO tareas en utilizando equipo Gestiona cambio de turno
forma ATS de forma interrupciones y
. fi fecti
eficiente y chicazy efectiva CAT2 distracciones en
oportuna forma eficaz

Orientacion para el examinador y supervisor de practicas, para pruebas practicas,
verificacion de pericia o competencias para
Operador de Estacion Aeronautica

Criterios de

ftem Evaluado

Unidadde |y 6oicion | Nepc | Elementode o o) Actuacién N°IE | Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento e
Proficiencia
observable
Vigila el transito
aéreo en su propia ATS Organizacion del
CA 1.1 area de IE 2 espacio aéreo — Rutas
Vigilar la responsabilidad y ATS
EC 1.1 | situacion espacio aéreo cercano
operacional
Vigila las F:ondlc10nes COM Ayudas a la
CA12 de los sistemas y A
. 1IE 4 Navegacion Aérea
equipos ATS
Conocimiento de las
caracteristicas de los
Comprender MET fen(’)mgnos
la situacion IE1 meteoroldgicos que
1. operacional afec.tan alas
CONCIENCIA | actual y operaciones y a la
SITUACIONAL | prever seguridad de vuelo
sucesos Vigila las condiciones | MET Codigos
futuros meteorologicas con IES Meteorologicos
. ., frecuencia para su MET L.
EC 12 | Buscainformacion |-\, propia 4rea de IE6 Prondsticos
nueva o especifica bilidad _
responsabiiidad y ATS Conciencia
€5pacio acreo IE 13 situacional con el
adyacente aerddromo
MET | Nubes — Visibilidad y
1E2 Altimetria
I}/{EE;F Descripcion METAR
1}/][513} Descripcion SPECI
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CLlEH item Evaluado
Unidadde | 1y gicion | Nepc | Elementode o o) Actuacion N°IE | Form.Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento Proficiencia
observable
ATS Reglas Generales de
1IE3 Vueo
ATS
IE 4 Reglas VFR
Gestiona el transito ATS
Gestionar la de llegada, salida o en IE5 Reglas IFR
EC2.1 | situacion del CA 2.1 ruta utilizando - —
transito procedimientos ATS Disposiciones
- les para los
prescritos IE6 genera ATS
COM Servicio fijo
IE 5 aeronautico
COM Servicio movil
Asegurar el IE6 aeronautico
ﬂl,ljo .del ATS Aceptacion de Plan
transito IE9 de vuelo
. seguro, Logra una Tiene en cuenta la
2. GESTIONDE | ordenadoy actuacion informacion a ser ATS Uso de la AIP
LOS eficaz y EC22 . CA22 . IE 10 sodela
S CIOS . operacional proporcionada y
ERVICIOS DE proporc19{1ar optima aceptada
TRANSITO informacién ATS Descripcion de
AEREOY esencial IE11 NOTAM
CAPACIDAD sobre el —
entorno y hUUhZ? lats COM Transmision de
posibles Difundir la g e"."]‘ﬁ“en as | IE 2 mensajes
situaciones | EC23 | informaciéon de CA23 e i
peligrosas vuelo TAnsmIsIon y CcoM Recepcion de
recepcion de IE3 mensajes
informacion
Tiene en cuenta que
la anotacion de fichas
caze | ooty | y1s | risdepumrsode
, : S aw o IE 14 vuelo ATC-006
Realizar el ¢ instrucciones,
seguimiento de los refleja el seguimiento
EC2.4 .
vuelos de salida y del vuelo
llegada Utiliza técnicas para
determinar la posicion ATS
CA 2.5 | delas aeronaves en el IE 12 Manejo de panel
area de su
responsabilidad
Criterios de z
q o Item Evaluado
Unidadde | 1y goicion | Nepc | Flementode o o) Actuacion N°IE | Form.Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento Proficiencia
observable
3. Gestionar Detecta y resuelve Dependencias ATS —
SEPARACION | posibles posibles conflictos Identifica conflictos Servicio ATC,
Y conflictos de EC 31 de transito, CA 31 y selecciona el ATS Servicio de
RESOLUCION | transito y ' manteniendo ’ método de separacion IE 1 Informacion de
DE mantener la separacion entre mas apropiado Vuelo y Servicio de
CONFLICTOS separacion aeronaves Alerta
Criterios de z
: oz Item Evaluado
Unidadde | 1, 5 0icion Negc | [Flementode ) Go oy Actuacion N°IE | Form.Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento Proficiencia
observable
. Fraseologia
Cf? municar Demostrar eficaz f Empllea' aerondutica en
eficazmente . raseologia espafiol
c OMUNL}C ACiON | ©n todas las EC4.1 Z;ﬁ;?ﬁgi?én CA 3.1 radiotelefonica ﬁ;l" 3 P .
situaciones oral normalizada F ras?olpgla
operacionales prescrita aeropaulnca en
ingles
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Procedimientos RTF

COM .
E1 para la transmision
de mensajes
Unidad de Elemento de e KemiESallato
. Definicion N° EC . N° CA . N° IE Form. Chequeo de
competencia Competencia Comportamiento L
Proficiencia
observable
Coordina el
movimiento,
control y
. . transferencia para
Gesthna 1."1, EC5.1 Reahzgr 12.1, CAS.1 los vuelos que
coordinacion coordinacion .-
utilizan los
entre el L
procedimientos de S
personal en S Coordinacién entre
> estos coordinacién ATS dependencias ATS
COORDINACION | Puestos prescritos IE 8 P . y
operacionales estaciones
y con otros Determina la Logra
interesados necesidad de oportunamente la
afectados coordinacion y coordinacion con
EC5.2 | selecciona el CA52 el personal de
método de otros puestos
coordinacion operacionales
apropiado interesados
. Criterios de ftem Evaluado
Unidad de Definicién Ne Elemento de N° Actuacion N° IE Form. Cheduco
competencia EC Competencia CA Comportamiento - neque
observable de Proficiencia
Detectar y Determinar el
responder a . ATS .
. CA 6.1 caracter de la Emergencias
las mismas emeroencia IE 16
6. GESTION DE | situaciones de Gestionar modos g
SITUACIONES | emergencia e L
. EC 6.1 | de operacion .
NO inusuales ATS Prioriza las
RUTINARIAS relacionadas medidas sobre la ATS Falla de
CA 6.2 . L
con las base de la urgencia IE 15 comunicaciones
operaciones de la situacion
de aeronaves
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APENDICE B - ATM

Procedimiento para el tratamiento de la Notificacion de Incidentes relacionados con el ATS

Introduccion

1. Este procedimiento, trata de los incidentes relacionados especificamente con la provision de los servicios ATS,
denominados incidentes de transito aéreo. Esta expresion significa todo suceso grave ocurrido al transito aéreo,
como las cuasi colisiones o alguna dificultad grave atribuible a procedimientos defectuosos, al incumplimiento
de los procedimientos aplicables o a la falla de alguna instalacion en tierra, que constituya un riesgo para las
aeronaves.

2. Las especificaciones de la RAB 830 -Reglamento sobre la investigacion de accidentes e incidentes, se refieren
a las actividades desplegadas a raiz de accidentes e incidentes. Cuando la autoridad investigadora de un
accidente/incidente grave instituye la investigacion de un incidente, deberian seguirse los procedimientos
previstos por la RAB 830 y en el Manual de investigacion de accidentes e incidentes Politicas y Procedimientos.
En ese caso de una investigacion ATS de acuerdo al Capitulo 3 del Manual de investigacion de accidentes ¢
incidentes Politicas y Procedimientos deberia constituir parte de la investigacion llevada a cabo por la autoridad
investigadora del accidente o incidente de que se trate, en conformidad al D.S. 28478.

3. Lanotificacion de los incidentes de transito aéreo y los procedimientos de investigacion del ATS se tienen que
prescribir para conseguir que el transito aéreo se realice y controle con las maximas garantias de seguridad.
Para ese fin, se ha concebido un formulario de notificacion de incidentes de transito aéreo, para que lo utilicen
los pilotos y controladores cuando sometan o reciban, respectivamente, informes relacionados con algin
incidente de transito aéreo.

4. Los accidentes o incidentes de aviacion se notifican a través de los medios previstos por la DGAC. Dichos
informes y toda informacion conexa deberia anotarlos la dependencia interesada y transmitirlos inmediatamente
a la autoridad investigadora competente del accidente o incidente de que se trate.

Procedimientos de notificacion
1. Consideraciones de caracter general

Los incidentes de transito aéreo se identifican y designan en los informes tal cual se indica a continuacion:

Tipo de incidente de transito aéreo Designacion del incidente
Airprox Airprox
Dificultades graves ocasionadas por De procedimiento

procedimientos defectuosos o incumplimiento de
los procedimientos aplicables.

Dificultades graves causadas por falla de las
instalaciones en tierra Instalacion

Error Operacional
Error Operacional
Desviacion Operacional

Desviacion Operacional

2. El formulario de notificacion de incidentes de transito aéreo, los prepard la DGAC para que se utilizara al
someter o recibir los informes de incidentes de transito aéreo. La finalidad de dicho formulario es proporcionar
a la autoridad investigadora la maxima informacion posible sobre el incidente de transito aéreo de que se trate
y permitirle pasar, con la menor demora posible, al piloto o al explotador interesado el resultado de la
investigacion y, de ser el caso, comunicarle también las medidas correctivas adoptadas. Dicho formulario se
ha previsto para lo siguiente:
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a)

b)

Para que, después de su llegada, los pilotos presenten los informes de incidentes de transito aéreo o para
que los confirmen si ya los han transmitido por radio.

Nota.- Puede ser ttil llevar el formulario a bordo ya que puede servir de pauta para hacer en vuelo el
informe inicial.

Para que las dependencias ATS registren los informes de incidentes de transito aéreo recibidos por radio,
teléfono o teleimpresores.

Nota.- El formulario puede servir de modelo para redactar los mensajes que haya que transmitir por la
red de la AFTN.

3. Notificacion por parte del piloto:

Cuando un piloto sufra o haya sufrido alglin incidente, debe proceder de la manera siguiente:

a)

b)

para notificar en vuelo alglin incidente de importancia, tiene que utilizar la correspondiente frecuencia
aeroterrestre, particularmente si en ¢l intervienen otras aeronaves, para que los hechos se puedan
averiguar inmediatamente;

tan pronto como sea posible después de aterrizar, tiene que entregar el formulario de notificacion de
incidentes de transito aéreo:

1) para confirmar el informe de algun incidente comunicado inicialmente de acuerdo con a), o para

hacer el informe inicial sobre dicho incidente cuando no le haya sido posible notificarlo por radio;

2) para notificar algliin incidente que, al ocurrir, no requiera notificacion inmediata.

4. El informe inicial transmitido por radio debe contener los datos siguientes:

a)
b)
9)
d)
e)
f)
2
h)
i)
J)
k)

Identificacion de la aeronave

tipo de incidente, (Airprox, Procedimiento, Instalacion, etc.);

hora de ocurrencia del incidente, segtin el Tiempo Universal Coordinado (UTC);
rumbo y ruta, velocidad verdadera, nivel de vuelo y fijacion del altimetro, ascenso,
accion tomada para evitar el incidente;

el tipo de la otra aeronave y distintivo de llamada, o si se desconoce, descripcion;
el nivel de ascenso, descenso de la otra aeronave;

accion tomada para evitar el incidente por parte de la otra aeronave;

distancia de la otra aeronave;

aerodromo del primer aterrizaje y aerodromo de destino.

condiciones de vuelo [por ejemplo, condiciones meteorologicas de vuelo por instrumentos (IMC) o
condiciones meteorologicas de vuelo visual (VMC)];

5. Los pilotos deberian entregar a la oficina de notificacion ATS, del aer6dromo en el que tenga lugar el primer
aterrizaje, el formulario de notificacion de incidentes de transito aéreo transmitido inicialmente por radio.

Nota.- Cuando no haya oficina de notificaciéon ATS, el informe se puede entregar a cualquier otra dependencia
ATS.

6. Notificacion por parte del ATS

A raiz de alglin incidente de transito aéreo, la dependencia ATC de que se trate deberia hacer lo siguiente:

a)
b)

¢)
d)

identificar y designar el incidente de conformidad con el procedimiento indicado Consideraciones de
caracter general d¢ PROCEDIMIENTOS DE NOTIFICACION;

si la aeronave se dirige a algiin punto ubicado en el area de responsabilidad de la dependencia ATS
dentro de la cual haya ocurrido el incidente, hacer los arreglos necesarios con el explotador para que el
piloto, al aterrizar, entregue su informe;

si la aeronave se dirige a algun punto del pais, solicitar de la dependencia ATS de ese punto que consiga
del piloto el informe tan pronto como aterrice;

si la aeronave se dirige a algiin punto del extranjero, notificar a la autoridad ATS del aerédromo de ese
punto todos los detalles del incidente solicitandole que consiga el informe del piloto;

el Estado de ocurrencia tiene que notificar el incidente a las autoridades aeronéuticas del Estado de
matricula y también a las del Estado del explotador, junto con todos los detalles conocidos;

si en el incidente ha intervenido también alguna otra aeronave, adoptar medidas similares respecto a
ambas partes interesadas;

llenar el formulario de notificacion de incidente de transito aéreo;

cerciorarse de que la entidad o persona encargada de la investigacion de accidentes/incidentes y la
autoridad nacional ATS tengan conocimiento de todos los incidentes que haya que notificar.
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INVESTIGACION y DOCUMENTACION

1. Es fundamental determinar con la demora minima la causa de todo incidente de transito aéreo, de modo que
sea posible tomar las medidas oportunas para prevenir su repeticion. Inmediatamente a raiz de un incidente de
transito aéreo, habria que recabar todos los documentos y cintas magnéticas con ¢l relacionadas. Los
controladores, supervisores y encargados de la dependencia ATS de que se trate deberian tomar las medidas
necesarias para preservar los documentos pertinentes y registrar tantos detalles como sea posible mientras los
tengan frescos en la memoria.

2. Normalmente, la investigacion inicial del ATS la realiza la dependencia de este servicio a la cual se haya
notificado el incidente o que haya tomado nota de ¢l. La dependencia ATS debiera conseguir la informacion
siguiente:

a) declaraciones del personal que haya intervenido;

b) transcripciones magnéticas de las comunicaciones de radio y telefonicas pertinentes;

c) copias de las fichas de progreso de vuelo y otros datos pertinentes, incluyendo los datos registrados del
radar, si los hay;

d) copias de los informes meteorologicos y pronosticos relacionados con el momento en que ocurrio6 el
incidente;

e) declaraciones técnicas concernientes a la condicion del equipo, de ser el caso;

f) conclusiones y recomendaciones de la dependencia que realice la investigacion inicial, en relacion con
las medidas rectificativas que proponga, de ser el caso.

3. Para llevar a efecto el proceso de investigacion de los incidentes de transito aéreo, habria que designar un
equipo investigador integrado por un Inspector ATM/SAR, el encargado de la dependencia ATS o por algiin
empleado de responsabilidad del ATS para que actien como jefes de equipo y expertos ATS, otros
especialistas en operaciones de vuelo, en calibracion en vuelo, en ingenieria de telecomunicaciones o en otras
actividades, si se necesitan. Ademas, deberd solicitarse un informe ampliatorio a los involucrados en la
investigacion del incidente ATS y cuando sea necesario, jel controlador o controladores involucrados en el
incidente deberian tener la oportunidad de designar como miembro de ese equipo a algin controlador
competente de! mismo grado para que los represente en la investigacion. Cuando se hallen involucrados dos
dependencias, la dependencia en cuya jurisdiccion haya tenido lugar el incidente deberia hacer lo conducente
para convocar al equipo investigador del incidente e invitar al personal de la otra dependencia para que
participe en la investigacion.

4. En el caso de que el piloto o el explotador rehtsen proporcionar la informacién necesaria para investigar
debidamente algin incidente de transito aéreo, la autoridad de aeronautica civil del Estado que realice la
investigacion deberia proceder con ella valiéndose de la informacion que tenga.

5. Tanto las actuaciones del equipo investigador de transito aéreo como todos los escritos y datos por ¢l utilizados
debieran considerarse confidenciales. La dependencia deberia proporcionar al equipo una relacion de las
primeras diligencias, incluyendo lo siguiente, segin sea el caso:

a) los nombre y apellidos y los puestos de trabajo ocupados por el personal ATS involucrados en el
incidente;

b) laexposicion detallada de la secuencia de los hechos;

¢) los nombres y apellidos de los pilotos y los nombres comerciales de las compafias explotadoras, asi
como también detalles de las aeronaves de que se trate;

d) los informes de los controladores involucrados, preparados antes de que abandonen la dependencia el
mismo dia del suceso;

e) los informes de los pilotos involucrados, de ser posible, a través de la oficina del explotador;

f) marcary retener las cintas magnéticas con las conversaciones registradas, las fichas de progreso de vuelo
y otros datos de vuelo, incluyendo los datos radar, si se han registrado.

6. Elinforme del equipo investigador del ATS deberia incluir un resumen del incidente y de la causa. El informe
deberia contener toda la informacién pertinente, en secuencia cronoldgica cuando sea el caso, y una lista de
los hechos conclusiones, causas y recomendaciones en pro de la seguridad para prevenir futuros
accidentes/incidentes. Las medidas correctivas recomendadas también deberian incluirse en el informe.

7. Aparte de eso, en el informe también habria que anadir apéndices con la informacion que se indica a
continuacion:

a) declaraciones del personal que haya intervenido;
b) transcripciones magnéticas de las comunicaciones aeroterrestres y telefonicas pertinentes;
c) copias de los informes meteorologicos o pronodsticos pertinentes al incidente;
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d) copias de las fichas de progreso de vuelo y otros datos pertinentes al incidente, incluyendo los
datos registrados de! radar si los hay;
e) toda declaracion técnica concerniente a la condicion del equipo, de ser el caso.

8. Una vez completada la investigacion, las conclusiones pormenorizadas se deberian comunicar, por la via
apropiada, al piloto y/o al explotador y a la autoridad de aeronautica civil del Estado en el cual esté matriculada
la aeronave.

ANALISIS DE LOS INCIDENTES RELACIONADOS CON EL ATS

1. Al analisis de todo incidente debiera considerarse en relacion con el funcionamiento del sistema y tener en
cuenta factores tales como los que se indican a continuacion:

a) Procedimientos -;Son los procedimientos y las normas de separacion aplicables y correctos en esas
circunstancias?

b) Datos y su presentacion -;Era la presentacion de datos correcta y completa en relacion con las
instrucciones proporcionadas por la dependencia local? ;Se interpretd y utilizd debidamente la
informacion presentada?

¢) Coordinacion -;Eran apropiados y correctos los procedimientos de coordinacion prescritos, y se aplicaron
debidamente y en su totalidad?

d) Comunicaciones - ¢Utilizo debidamente el personal involucrado la fraseologia? ;Hubo algin
inconveniente que impidiese comunicar en forma clara y concisa, y que indujese a error o a mala
comprension? ;Ocurrié algin inconveniente al tratar de anotar y corregir informacion incorrectamente
repetida? ;Hubo algun inconveniente al tratar de obtener el acuse de recibo de la informacion transmitida?

e) Equipo -;Funcioné debidamente el equipo técnico pertinente? (Si alguna talla o mal funcionamiento del
equipo causo o contribuy6 al accidente, convendria conseguir el asesoramiento técnico especializado o
pruebas convincentes.)

f) Actuacion del personal -;Se dieron algunas circunstancias que podrian haber afectado el comportamiento
individual, por ejemplo, fatiga, enfermedad, preocupaciones personales, etc.? (Si bien el comité puede
manifestar que se cometieron errores personales, no puede expresar el grado de negligencia, de descuido
o de responsabilidad.)

g) Ambiente de trabajo -Hay que considerar todos los aspectos del ambiente de trabajo que puedan haber
afectado la actuacion del personal, por ejemplo, el ruido de fondo, calefaccion, ventilacion, la intensidad
de luz ambiental, etc.

h) Operaciones generales -;Estaba todo el personal familiarizado con la situacion del transito y los datos
pertinentes antes de asumir la responsabilidad de ocupar un puesto operacional? ;Estaban bien definidas
las obligaciones y responsabilidades de cada puesto o puestos operacionales? También habria que
considerar si habia o no el personal necesario en relacion con la densidad del transito y si se contaba con
personal de relevo y periodos de descanso apropiados. De ser el caso, /era adecuada la supervision?

2. Una vez completado el andlisis de un incidente relacionado con el ATS, la informacion pertinente a los
resultados, incluyendo las conclusiones y recomendaciones, deberia ponerse a disposicion de todas las partes
interesadas, de modo que sea posible tomar medidas correctivas, etc., y que todos los interesados estén
perfectamente al corriente de los resultados definitivos.

DIVULGACION DE INFORMACION

1. Con el fin de prevenir futuros accidentes e incidentes, deberia publicarse el informe tan pronto como sea
posible. Cuando se considere que la divulgacion de los datos descritos a continuacion pueda afectar
adversamente la disponibilidad de informacion en la investigacion de que se trate o en cualquier investigacion
futura, dichos datos no deberian divulgarse.

2. Entre esos datos, se cuentan:

a) las declaraciones de personas responsables de la operacion segura de las aeronaves;

b) las comunicaciones entre personas que hayan tenido la responsabilidad de la operacion segura de las
aeronaves;

c) los datos médicos o particulares de personas relacionadas con el accidente o incidente de que se trate;

d) las grabaciones y transcripciones de conversaciones habidas en el puesto de mando;

e) las opiniones expuestas al analizar la informacion, incluyendo la informacion contenida en el registrador
de vuelo.

3. La prensa y el publico que deseen informacion sobre lo ocurrido deben ser referidos a alguien que esté
autorizado para divulgar la informacion.

PROCESO DE INVESTIGACION DE INCIDENTES DE TRANSITO AEREO
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1. Hay varios tipos de incidentes que pueden afectar de manera adversa las capacidades de los sistemas de transito
aéreo para proveer un movimiento seguro ordenado y expedito del transito aéreo. Esta seccion trata de brindar
un proceso paso-a-paso para que se consideren cuando se investiguen incidentes ATS.

EVENTO SOSPECHADO DE INCIDENTE ATS

1. Es muy importante que todas las deficiencias dentro del sistema de servicios de transito aéreo sean identificadas
y notificadas de manera que se puedan tomar las acciones correctivas apropiadas para resolver los problemas
relacionados. Los incidentes ATS (errores operacionales, desviaciones operacionales, etc.) deberian ser
notificados sélo por esa razon, de manera que esos problemas, ya sea sistémicos o individuales, puedan ser
corregidos para mejorar la integridad del sistema ATS. La notificacion de incidentes ATS, sin miedo de
represalias, deberia ser un requerimiento y deberia ser una responsabilidad de todo el personal de aviacion.

2. Se recomienda que toda persona que esté¢ consciente de una ocurrencia que pueda ser un incidente ATS de
inmediato notifique la ocurrencia al supervisor ATS.

INVESTIGACION PRELIMINAR DE INCIDENTE ATS

1. La investigacion preliminar de investigacion de incidente ATS es un ejercicio de encontrar hechos, designado
para determinar qué ocurrio en el sistema ATS y para notificar la ocurrencia de eventos significativos a
instancias que correspondan.

2. Completar el modelo de Hoja de Trabajo preliminar de Investigacion de Incidente ATS. Cuando se haga el
resumen, ser tan claro y preciso como sea posible utilizando quién, qué, donde y como para describir el evento.

INFORME FINAL DEL INCIDENTE ATS

1. El jefe de la Unidad ATM/SAR deberia analizar los informes entregados por el equipo de investigacion de
incidentes en el Informe Preliminar de Incidente ATS para determinar y/o endosar la clasificacion del incidente,
por ejemplo. airprox, error operacional, desviacion operacional, desviacion del piloto, ningun incidente, etc. y:

a) la categorizacion del incidente ATS, por ejemplo: de procedimientos, de instalaciones, de factores
humanos o una combinacion de éstos;

b) los factores causales del incidente ATS; y

c) las recomendaciones y acciones correctivas a tomarse para prevenir que se repita el incidente.

d) Remision copia del informe (preliminar y final) a la Unidad AIG.

PROCESO DE RASTREO DE INCIDENTES ATS

1. Se debera implantar un proceso de rastreo de incidentes anual (afio calendario). Esto ayudaria al seguimiento
y analisis de tendencias. Los siguientes ejemplos pueden ser utilizados para efectos de rastreo:

Informe de Incidente ATS No. XXX-00-001
Informe de Incidente ATS No. XXX-00-002
Informe de Incidente ATS No. XXX-00-003

Leyenda: “XXXX” = identificacion de la dependencia ATS
“00” = ultimos dos digitos del afio

“001” = numero secuencial de incidente ATS por afio para la
dependencia.

MEDIDAS DE SEGUIMIENTO

Los resultados de la investigacion de incidente ATS y cualquier accion correctiva tomada para mitigar los riesgos
asociados al evento, el Inspector ATM/SAR se asegurara que el entrenamiento y la mejora de competencias se
documenten apropiadamente cuando se recomiende un entrenamiento adicional, asimismo, debera registrar el
cumplimiento de las acciones correctivas de las deficiencias identificadas durante la investigacion.

RETENCION DE HISTORIAL DE INCIDENTES ATS

La DGAC retendra los datos de investigacion que involucran un incidente ATS, un periodo necesario que permita
el tiempo suficiente para que se estudien incidentes ATS previos para efectos de tendencias y factores causales.
Estas datas pueden ser utilizadas para hacer recomendaciones de mejora continua para la seguridad operacional de
todo el sistema ATS.

Abril/2019 16 Revision: 2



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA Apéndices

RESPONSABILIDADES DE LAS JEFATURAS DE SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

Las Jefaturas de Servicios de Transito Aéreo deberian establecer y mantener como elemento de analisis, el
resultado de las deficiencias identificadas durante la investigacion de incidente ATS, y:

a) Revisar los Informes de Investigacion de Incidentes ATS con el objeto de identificar las deficiencias
generales del sistema (por ejemplo: del elemento humano, instalaciones, procedimientos, etc.) y con base
en estas revisiones iniciar recomendaciones de acciones correctivas para reducir el nimero de incidentes
ATS;

b) Los informes de investigacion de incidentes ATS deberia ser utilizada como material de entrenamiento de
mejora.
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APENDICE C - ATM

PROCEDIMIENTO PARA LA VIGILANCIA DEL TRATAMIENTO DE
LAS GRANDES DESVIACIONES DE ALTITUD (LHD)
EN EL ESPACIO RVSM DE LA FIR LA PAZ

1. PROPOSITO
El Apéndice, se orienta a los objetivos y tareas que el Inspector ATM de la Autoridad Aeronautica debe cumplir.
2. ANTECEDENTES

El tratamiento de las desviaciones de altitud en el espacio RVSM de la FIR La Paz, establece procesos aceptables
para el cumplimiento de la RAB 92.67 incisos (g) y (h).

3. ALCANCE

El Apéndice es aplicable a la Unidad de Gestion de Transito Aéreo e Inspectores ATM/SAR de la Direccion
General de Aeronautica Civil, para que identifiquen cualquier factor influyente que contribuyé a un  error
operacional.

4. TAREAS Y ACTIVIDADES

e Los Inspectores ATM/SAR donde se encuentre emplazado el Centro de Control de Area La Paz, vigilaran
constantemente que se cumplan los procedimientos y planes de accidn, especialmente cuando se
identifiquen los factores influyentes, a fin de evitar que se comentan los errores operacionales con las FIR
adyacentes.

e Los Inspectores ATM/SAR, vigilaran que los Controladores de Transito Aéreo reporten obligatoriamente
todos los eventos LHD, en el formulario establecido para el efecto, incluyendo el reporte propio (auto
reporte).

e La Direccion de Navegacion Aérea a través de la Unidad de Gestion del Transito Aéreo nombrara un
Inspector responsable para el tratamiento, analisis y seguimiento de los eventos LHD, como la
comunicacion a la Agencia de Monitoreco CARSAMMA.
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INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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APENDICE D — PANS/OPS

PROCESO DE VERIFICACION DE FPD
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DESCRIPCION DEL PROCESO DE DESARROLLO DE FPD

El proceso del procedimiento de vuelo por instrumentos acompafia: la iniciacion y la reuniéon de
requisitos y restricciones, la adquisicion de datos, el FPD, la validacion en tierra, la validacion en pleno
vuelo y la inspeccion de vuelo (siempre que sea necesaria), aprobacion y publicacion.

Dentro de este proceso se contemplan los procesos de revision, verificacion y validacion que sean
necesarios para minimizar la posibilidad de errores. Considera los analisis de seguridad necesarios antes
de la implementacion. El proceso asimismo incorpora la revision periddica de datos, criterios y
comentarios de valoracion de la implementacion operativa.

PROCESO DE CALIDAD

Aunque el proceso abarca el ciclo de vida total de un IFP, desde el requisito original a la retirada final,
el objetivo final no es la retirada de los IFP.

La retirada del servicio del IFP es la terminacion del proceso de calidad (salvo en el caso de los requisitos
de archivo).

Durante el ciclo de vida del procedimiento, se dan varias producciones, evolucionando a un siguiente
nivel en la “linea de produccion”.

Al final del ciclo de vida se emitira (y documentara) una decision de retirar el procedimiento.

Todos los cambios que permitan la retirada se incluiran dentro de la documentacion de calidad, pero
también formaran parte de la documentacion de procedimientos de sustitucion.

INICIACION (PASO 1)

El proceso IFP se inicia por regla general con la solicitud de uno de los interesados. El desarrollo del
concepto de espacio aéreo para un espacio aéreo particular podria también activar este proceso.

Interesados

Cualquiera de los interesados en el IFP debera remitir una solicitud de inicio o de modificacion de un
IFP, incluidos las autoridades de aviacion del Estado, los proveedores de navegacion aérea o de servicio
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de transito aéreo, los explotadores de servicios aéreos, las autoridades aeroportuarias, las asociaciones
de aviacion, las autoridades municipales/civiles/militares, las autoridades medioambientales y el
disefiador de procedimientos. Ademas, las solicitudes procedentes de otras fuentes, como los comités
industriales 0 medioambientales, pueden ser consideradas para su entrega por parte de la autoridad de
aviacion.

Informacion requerida

La solicitud deberia especificar:
— la naturaleza del IFP modificado o nuevo;
— el motivo del cambio;
— las ventajas esperadas;
— los usuarios esperados;
— la fecha de implementacion operativa requerida;
— las consecuencias de no lograr la fecha de implementacion;
— qué respuestas se han recibido de otros interesados.

Aprobacion de la solicitud

La solicitud deberia remitirse para pasar por una revision formal por parte del responsable de la
organizacion para aprobar el inicio del proceso IFP. Este proceso de aprobacion deberia considerar la
solicitud a la luz de todas las solicitudes pendientes, y, al tomar una decision, deberia tener en cuenta los
recursos disponibles, las ventajas esperadas y la urgencia del requisito.

El proceso de revision deberia también garantizar que el cambio propuesto:
— satisface los requisitos operativos esperados;
— satisface las necesidades de los usuarios del espacio aéreo;
— cumple los requisitos de los departamentos gubernamentales pertinentes (Transporte y Medio
ambiente);
— se consigue dentro del calendario propuesto;
— no entra en conflicto con ningln otro plan del espacio aéreo.

Documentacion

La solicitud del IFP y los resultados de la revision formal, incluidos los motivos de aprobacién o rechazo,
deberian ir totalmente documentados. La organizacion encargada de la revision y el originador deben
conservar copias de los documentos, ademas de dentro del archivo de trabajo IFP. Deberia asimismo
conservarse un plan general para todas las solicitudes pendientes y los proyectos IFP en curso con las
prioridades asignadas, y se deberia poner a disposicion de los interesados.

RECABAR Y VALIDAR TODOS LOS DATOS (PASO 2)

El disefiador del procedimiento debera garantizar que el proveedor ATS ponga a disposicion los
requisitos especificos ATS relacionados con los patrones de transito aéreo (altitud, direccion y velocidad
del aire), la linea de alimentacion/transiciones, llegadas/salidas, rutas preferidas, rutas ATS instalaciones
de comunicaciones, tiempo, restricciones y cualquier necesidad, restriccion o problema ATS.

El disefiador debe recabar los siguientes datos de fuentes reconocidas, validarlos para conseguir una
perfeccion, resolucion, integridad, los datos geodésicos de referencia y las fechas efectivas, e
incorporarlos a la documentacion de disefio:
- datos sobre el terreno:
- trama electronica
- datos vectoriales
- mapas cartograficos en papel
- datos de obstaculos:
- artificiales y naturales
- coordenadas
- elevacion
- datos del aerodromo/helipuerto
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- ARP/HRP y pista(s) con sus coordenadas y elevacion
- iluminacion
- variacion magnética e indice de cambio
- estadisticas climatoldgicas
- fuente de altimetro
- datos aeronauticos:
- estructura del espacio aéreo,
- clasificaciones (controlado, sin control, Clase A, B, C, D, E, F, G, nombre de la agencia
de control)
- lineas aéreas/rutas aéreas
- altitudes de transicion de altimetro/niveles de vuelo
- procedimientos por instrumentos proximos
- datos de la ayuda para la navegacion aérea:
- coordenadas
- elevacion
- volumen de servicio
- frecuencia
- identificador
- variacion magnética
- puntos existentes significativos para la navegacion aérea.

Requisitos del usuario

El IFP es la interfaz entre todos los interesados. Es importante llegar a un acuerdo comun sobre los
requisitos de cambio o crear un IFP. Pueden tratarse éstos dentro de los siguientes encabezamientos:

Control de transito aéreo (ATC)
- Compatibilidad del IFP con los procedimientos existentes ATS para el lugar elegido y para
las zonas circundantes mas inmediatas si es que hay varios aerodromos operando IFP.

Usuarios
- Necesidad de recorte de trayectorias;
- Guia mejorada;
- Disponibilidad de guia vertical;
- Minimos menores; y
- Capacidad de vuelo mejorada.

Disefio del espacio aéreo
- Restricciones indicadas por los espacios aéreos existentes;
- Requisitos de espacio aéreo adicional / reestructurado; y
- Peligro / zonas restringidas y prohibidas.

Restricciones medioambientales
- Evitar zonas pobladas;
- Evitar zonas de especial sensibilidad (como instalaciones quimicas, nucleares u otras); y
- Procedimientos de disminucion de ruidos, si es que los hubiera.

Programa

- Calendario de la implementacion prevista con respecto a la complejidad de la estructura de
espacio aéreo existente. Las restricciones adicionales podrian ser el resultado de:
- la necesidad de capacitacion por parte de ANSP para la integracion de los nuevos flujos
de transito;
- el programa de implementacion de nuevos sistemas CNS/ATM; y
- los requisitos de los explotadores de lineas aéreas.

Entrada de datos/metadatos en el proceso de disefio de procedimientos
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El término metadatos hace referencia a la informacion “sobre” los datos mas que a los datos en si. Por
ejemplo, las caracteristicas de calidad asociadas a un valor de datos son metadatos. Como ejemplo: una
definicion de precision de mas o menos un metro de longitud de pista son metadatos sobre el valor actual
de la longitud de la pista. El empleo del término “datos” a continuacidn se refiere tanto a los valores de
datos actuales como a los metadatos.

Requisitos de calidad de datos

Los requisitos de calidad de datos definidos para las entradas en el proceso FPD son elementos clave
para garantizar los margenes de seguridad adecuados requeridos por los criterios de disefio de
procedimientos. Por ejemplo, la altitud/alturas de eliminacion de obstaculos adecuada so6lo se puede
determinar si se conoce la precision de los datos de entrada.

La precision, la resolucion y la integridad son los requisitos de calidad clave relacionados para las
entradas de datos en el proceso FPD segtn la definicion del Anexo 11, Anexo 14 y Anexo 15.

Adquisicion de datos de disefio de procedimientos

La adquisicion de datos para el proceso FPD debe garantizar que las caracteristicas de la calidad de datos
son conocidas y adecuadas, o que, en el caso en el que no se conozcan las caracteristicas de calidad de
los datos o sean inadecuadas (invalidas), la verificacion de datos apropiada tiene lugar antes de su uso.

Fuentes de datos y estado del proveedor

Deben identificarse todas las fuentes de datos. Debera establecerse el estado de los proveedores de
elementos de datos criticos y esenciales, y deberan revisarse con regularidad.

Ademas, si un proveedor no tiene un sistema de gestion de la calidad, deberan considerarse los datos
suministrados como de caracteristicas de calidad desconocidas (invalidas frente a los requisitos de datos)
y deberan ser verificados.

Verificacion y validacion de datos entrantes

Todos los datos recibidos de un proveedor que se utilizaran en el proceso FPD deben ser validados frente
a los requisitos de calidad. Si se validan los datos como que han cumplido los requisitos de calidad de
datos, entonces se podran utilizar los datos sin otra verificacion adicional.

Aquellos casos en los que un proveedor no sea capaz de indicar las caracteristicas de calidad de los datos,
o las caracteristicas de calidad sean inferiores a los requisitos indicados, los datos deberan ser sustituidos
por datos de las caracteristicas de calidad conocida y adecuada, o ser verificados como adecuados para
la especificidad del procedimiento que se esta disefiando.

La verificacion o mitigacion de datos para su uso en el proceso FPD puede tener numerosos enfoques,
como, por ejemplo:
- el andlisis frente a otros datos de caracteristicas de calidad conocidas, como los puntos de
control;
- la imposicion de memorias intermedias adecuadas en el proceso actual;
- una determinacion de efecto insignificante sobre el procedimiento actual; o bien
- validacion / comprobacion de vuelo.

La validacion de los requisitos de calidad de datos debera ser documentada, y podra servir en estudios
posteriores.

Documentacion

La documentacion necesaria en apoyo del procesamiento de datos entrantes para el proceso FPD debera
referirse a la inspeccion en el momento de la entrada de las caracteristicas de calidad de datos, la
disposicion de los datos entrantes (valida o invalida), la actualizacion de la fuente de datos y de la
documentacion del estado del proveedor, y en el caso de datos sin verificar, una documentacion clara
que indique las necesidades de verificacion adecuada antes de su uso en el proceso FPD.
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Toda documentacion deberd ir claramente etiquetada con la fecha en la que se aplica, ser versionada y
guardada segun lo necesario.

CREAR UN DISENO CONCEPTUAL (PASO 3)

Una vez se haya completado la reunion de requisitos y restricciones, y que se hayan adquirido y
verificado todos los datos necesarios, el disefiador podra comenzar con el disefio conceptual.

Un disefiador individual deberd ser nombrado disefiador responsable del concepto de disefio y del
desarrollo del disefio actual.

Debera continuar la coordinacion con las partes interesadas/afectadas durante toda la fase conceptual, y
durante la siguiente fase de disefio de este proceso.

El disefiador del procedimiento podra, como dato entrante de esta actividad, basarse en disefios anteriores
si los hubiera, y utilizar los resultados o salidas de los pasos anteriores, como las notas de presentacion
con los objetivos y los indicadores de disefio, asi como los requisitos y restricciones, y los datos
verificados indicados en los pasos anteriores.

La intencidn seria entonces la de desarrollar una estrategia de disefio para el procedimiento en base a los
PANS-OPS (Doc 8168) y/u otros criterios aplicables, ademas de las entradas clave anteriormente
indicadas.

En un entorno de disefio més complejo, podria ser de ayuda, o, incluso, necesario, desarrollar una o
varias alternativas para proporcionar datos entrantes iniciales suficientes para la revision del concepto
de disefo.

REVISION POR PARTE DE LOS INTERESADOS (PASO 4)

El disefio conceptual es revisado por los interesados. Es importante que los interesados, el disefiador y
la direccion del disefiador alcancen un acuerdo sobre el disefio conceptual y sobre la fecha planeada de
implementacion AIRAC (reglamentacion y control de informaciéon aeronautica). De esta forma es
posible un entendimiento comun de las fases de desarrollo del disefio y también aumentaran las
oportunidades de una implementacion con éxito.

APLICAR LOS CRITERIOS (PASO 5)

Una vez recabados los datos relevantes, y aprobado el IFP borrador, podra comenzar la actividad de
disefio. Se debera nombrar un disefiador individual en calidad de disefiador responsable. Habra que
mantener una coordinacion continuada con las partes interesadas/afectadas durante toda la fase de disefio.

Criterios

Los criterios de disefio de procedimientos internacionales se detallan en PANS-OPS (Doc 8168),
Volumen II. ICAO regularmente revisa y modifica estos criterios. Se pueden encontrar criterios de disefio
de procedimientos para los IFP Performance de navegacion requerida con autorizacion obligatoria (RNP
AR) en el Manual de disefio de procedimientos RNP AR (Doc 9905). Es importante que todo el personal
implicado en el proceso FPD utilice los criterios aplicables actuales para garantizar la armonizacion
internacional.

Siempre que se publiquen los cambios de los criterios, la organizacion del disefio del procedimiento
deberia hacer una revision de ellos para determinar un plan de implementacion apropiado. Si se considera
que el cambio de los criterios es un elemento critico para la seguridad, entonces debera llevarse a cabo
inmediatamente.

No se podra utilizar bajo ningtin concepto una mezcla de las diferentes series de criterios en el disefio de
un IFP.

Métodos y herramientas

Para asegurarse de que una herramienta de disefio de procedimientos es la adecuada para el concepto
FPD, debera someterse tanto a un proceso de validacion (para ver si cumple los criterios aplicables) y a
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una valoracion de cumplimiento de los requisitos del usuario (respecto a las funciones disponibles, HMI
y documentacion).

Los métodos de disefio empleados durante el proceso FPD deberan validarse meticulosamente, con una
clara documentacion. Los disenadores de procedimientos deberan recibir la capacitacion adecuada para
aplicar los métodos aprobados.

Se deberan utilizar herramientas de software, siempre que sea necesario, para garantizar una
homogeneidad o coherencia en el disefio. Se deberan validar todas las herramientas de software.

Las técnicas de calculo y de construccion deberan respetar las directrices que se incluyen en la
documentacion OACI relevante, o bien en los criterios nacionales pertinentes.

Métodos de diseiio

Se pueden disenar los procedimientos utilizando un método o una combinacion de los tres métodos
posibles:

1) Método manual. El método manual implica el uso de graficos en papel, papel de rastreo, papel
de calco, plantillas de papel/plastico, lapices o tiralineas y calculadoras/hojas de calculo. No se
deberian utilizar fotocopias ni graficos de baja gradacion;

2) Método de software COTS, comercial en curso. El método COTS implica el uso de software
comercial en curso, como paquetes de CAD y datos electronicos importados o de insercion
manual; topograficos, acronauticos y de obstaculos. Se pueden desarrollar y utilizar macros y
plantillas especificos para cada herramienta, tras su validacion pertinente; y

3) Un método de software adaptado al cliente. El método adaptado al cliente implica el uso de
herramientas de software especializadas desarrolladas especificamente en apoyo del proceso
FPD. Estas herramientas deberan haber sido validadas.

Para mejorar la integridad durante el proceso de disefio, se recomienda el empleo de herramientas
automaticas o semiautomaticas.

Documentacién

En base a estas actividades, el FPD resultante normalmente comprende uno o varios borradores de disefio
de procedimientos, una descripcion textual de los mismos y los calculos y coordenadas.

Estos documentos se utilizan entonces como base para la verificacion de disefios y son la entrada para la
determinacion del impacto de nivel de seguridad del disefio.

Deben documentarse todos los aspectos del proceso FPD, incluyendo:

- la version de los criterios de disefio aplicables;

- todas las fuentes de datos;

- el andlisis de la cobertura del volumen de servicios

- todos los célculos, incluidos los parametros de transformacién empleados

- todos los parametros empleados (velocidades, angulos de inclinacién lateral, velocidad del viento,
temperatura, pendiente de descenso, pendiente de ascenso, tiempos, margenes de pérdida de altura,
coeficientes superficiales de valoracion de obstaculos (OAS)

- requisitos de validacion especificos (por ej. capacidad de vuelo, confirmacion de la cobertura del
volumen de servicio)

- resultados de la inspeccion de vuelo (si corresponde);

- fundamento l6gico completo de disefio;

- supuestos y restricciones de disefo;

- disefios opcionales que se hubieran considerado y los motivos de su rechazo;

- valoracion de los interesados durante el proceso de disefio;

- version y fecha del documento;

- elementos borradores para publicacion (siempre que estuvieran disponibles), incluidos los
consejos de codificacion (si los hubiera);
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- todos los demas puntos de interés pertinentes resultantes del proceso FPD, como, por ej., las
herramientas de software utilizadas para el diseflo; los contras y desventajas de los escenarios
valorados; las dificultades potenciales para la ejecucion de determinadas fases del procedimiento;
los problemas medioambientales; los aspectos financieros.

Dentro de la documentacion se debera incluir una afirmacion clara de cumplimiento de los criterios
aprobados por el Estado junto con las notas detalladas sobre desviaciones y evidencia de aprobacion de
cada desvio. También deberia haber un registro de cada revision y autorizacion de disefio.

DOCUMENTAR Y GUARDAR (PASO 6)

La trazabilidad es el elemento clave en el disefio de un nuevo IFP. Todos los supuestos asumidos y los
métodos utilizados en la implementacion de un FPD nuevo o modificado deberan ir documentados de
forma uniforme, y deberan seguir estando disponibles al menos durante la vida del IFP.

Toda la documentacion de apoyo, como las hojas de calculo, los archivos de dibujo y otros archivos
relevantes, deberd, en la medida en la que sean practicable, permanecer en un lugar comn, y durante la
vida o tiempo que duren los procedimientos, guardarse siguiendo un método que permita su explotacion.

Tras la retirada de un procedimiento, los estados deberan intentar conseguir los datos digitales que se
utilizaron durante el proceso FPD. Si es aplicable, los datos archivados deberan permanecer disponibles
en un Estado, permitiendo la repeticion o validacion del proceso en una fase posterior.

Sera responsabilidad del Estado definir el periodo minimo de tiempo durante el cual deberd permanecer
disponible esta documentacion tras una redocumentacion completa del procedimiento o la retirada del
procedimiento existente.

Cuando ya no sea necesaria y siga siendo practicable, la documentacion debera conservarse en formato
de archivo para su posterior consulta.

REALIZAR ACTIVIDADES DE SEGURIDAD (PASO 7)

En esta seccion se facilita un minimo de informacion sobre actividades de seguridad.
Conceptos de seguridad

Definicion de seguridad

La seguridad se define por regla general como la “libertad desde un riesgo inaceptable”. Desde un punto
de vista formal, un sistema so6lo se puede considerar seguro para uso operativo si se ha identificado,
valorado y acordado que sus riesgos inherentes se encuentran por debajo de los limites predefinidos. Si
se alcanza dicho compromiso, el sistema se puede considerar aceptablemente seguro.

Evaluacion de seguridad

Una evaluacion de seguridad es un proceso formal por medio del cual una organizaciéon puede garantizar
que los riesgos asociados a un cambio de sistema se han identificado correctamente, y se han mitigado
antes de pasar a la operacion. Los resultados y conclusiones de una evaluacion de seguridad normalmente
se describen en un caso de seguridad. En un término amplio del concepto, el caso de seguridad es la
garantia documentada de consecucion y mantenimiento de la seguridad.

Demostracion de la seguridad

En principio, el caso de seguridad es un tema de la organizacion que garantiza que sus operaciones son
seguras. Desde el punto de vista secundario, se trata de demostrar la seguridad de operacion a través de
un organismo regulador.

Obijetivos de seguridad

El objetivo deberia ser el de proporcionar una garantia de seguridad en base a una combinacién apropiada
de los siguientes criterios generales:
- cumplimiento de un nivel de seguridad objetivo (TLS) — el famoso enfoque absoluto;
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- que la indicacidon del riesgo no sea superior, ni (donde sea necesaria una mejoria en la
seguridad) sustancialmente inferior a, la situacion previa al cambio — el enfoque relativo; y

- que el riesgo se vea reducido en la medida en la que sea razonablemente practicable — el
enfoque minimo.

Sistema de seguridad

Cuando se considere que el sistema ATM se encuentra dentro del control de gestion, es importante
comprender el sistema de palabras como la agregacion del humano (H) haciendo uso del equipo de apoyo
(E) en base a los procedimientos apropiados (P) para suministrar servicios seguros y eficientes en un
entorno operativo particular. Este tipo de enfoque “pensando en el sistema” es de maxima importancia
para garantizar la coherencia y homogeneidad de las evaluaciones de seguridad.

Evaluacion de seguridad en problemas de seguridad

Se debe realizar de forma sistematica y formal una “evaluacion de seguridad de los cambios” cada vez
que se cambie un elemento o se vuelva a introducir en el sistema ATM que se encuentre bajo el control
de gestion del proveedor de servicios de transito aéreo. Sin embargo, los elementos existentes que no se
vean afectados por modificaciones también podran cuestionarse con respecto a su seguridad. En dichos
casos, el elemento de activacion es diferente, pero se puede realizar una “evaluacion de seguridad de los
problemas de seguridad” en base al empleo y aplicacion de herramientas y principios similares.

Valoracion del tipo de caso de seguridad necesario

Para evaluar el impacto de la seguridad del cambio, debe realizar un andlisis de peligros preliminar para
determinar los peligros o riesgos probables que podrian derivarse del cambio.

Es importante evaluar el nivel de impacto en la seguridad. Se puede determinar midiendo el impacto en
varios terrenos, como:

- las consecuencias operativas del cambio;

- las consecuencias operativas de los socios externos;

- el nivel de nueva funcionalidad introducido en contraste con los sistemas existentes;

- el nimero de sistemas técnicos afectados por el cambio;

- la cantidad de capacitacion o la cantidad de personal adicional necesario; y

- la complejidad de la transicion del sistema existente.

Implicacion de la seguridad en el proceso de disefio de procedimientos de vuelo

Las evaluaciones de seguridad del FPD deberan centrarse por lo tanto en dos elementos principales, que
son:
- la aplicacion de los métodos para el disefio de un procedimiento de vuelo, mirando los métodos
desde la recepcion de las solicitudes, la aplicacion de los criterios, la manipulacion de los datos
a través del proceso, los aspectos de disefio, incluida la verificacion, el proceso de publicacion,
etc.;y
- la implementacion de un procedimiento, vigilando la interfaz con otros procedimientos
disponibles en el lugar, la complejidad y la carga de trabajo impuesta en ATC, el volumen de
trabajo en el puesto de mando, la capacidad de vuelo, etc.

El objetivo global deberia ser gestionar los cinco objetivos de garantia de la seguridad:
- demostrar que el concepto subyacente de todo el procedimiento es seguro
- demostrar que se especifica todo lo necesario para conseguir una implementacion segura del
procedimiento
- el disefio es correcto, lo que quiere decir, que:

e ¢l disefio es internamente coherente

¢ se han identificado todas las condiciones operativas normales razonablemente predecibles,
incluidos elementos tales como los procedimientos adyacentes y el espacio aéreo; y
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e ecldisefio es capaz de satisfacer los criterios de seguridad en todas las condiciones operativas
normales razonablemente predecibles/serie de posibilidades de entrada (con ausencia de
error);

- demostrar la resistencia del disefio, lo que quiere decir que:

* el sistema puede reaccionar de forma segura a todos los fallos externos razonablemente
predecibles; y

» ¢l sistema puede reaccionar de forma segura a todas las demas condiciones anormales
razonablemente predecibles en su entorno;
- demostrar que se han mitigado suficientemente los riesgos debidos a fallos internos, de manera
que, en términos generales, se sigan satisfaciendo los criterios de seguridad. Por ello lo tipico es
demostrar que:

* se han identificado todos los peligros razonablemente predecibles que no estén
directamente vinculados con el caso de seguridad, pero que posiblemente provoquen un
impacto con éste (por ej. la pérdida de comunicacion, la pérdida de capacidades de
navegacion);

* se ha valorado correctamente la gravedad de los efectos de cada peligro, teniendo en
cuenta toda mitigacion que pudiera haber disponible / que pudiera aportarse externamente
al sistema;

* se han marcado objetivos de seguridad para cada peligro, de manera que los
correspondientes riesgos de agregacion se encuentren dentro de los criterios de seguridad
especificados;

*  se han identificado todas las causas razonablemente predecibles de cada peligro;

e se han especificado los requisitos de seguridad (o se han determinado los supuestos) para
las causas de cada peligro, teniendo en cuenta las mitigaciones que estén/podrian estar
disponibles internamente al sistema, de manera que se vieran satisfechos los objetivos de
seguridad; y

* dichos requisitos de seguridad sean realistas — es decir, que sean capaces de ser
satisfechos en una implementacion tipica de aeronave con equipamiento, personas y
procedimientos de tierra.

Implicaciones de seguridad para nuevos procedimientos

Pueden disefiarse nuevos IFP de acuerdo con la documentacion de referencia, y ser, como procedimiento
independiente, totalmente aceptables con respecto al nivel objetivo de seguridad. La publicacion de un
nuevo [FP y su implementacion en el entorno ATM existente podria activar los problemas de seguridad.
Estos problemas de seguridad deberian ser considerados y mitigados de forma adecuada antes de su uso
operativo.

Equipo de seguridad

La evaluacion de la seguridad no debera ser llevada a cabo por un tnico individuo, sino que lo ideal es
que sea realizada por un equipo en el que se encuentren todas las partes interesadas. De esta forma se
podra considerar las implicaciones integras de todas las interacciones y peligros posibles resultantes del
empleo operativo de un procedimiento.

Normalmente, el disefiador no debera realizar estudios de seguridad. El disefiador normalmente no suele
ser un participante activo en la confeccion de la documentacion de seguridad.

REALIZAR VALIDACION Y VERIFICACION DE CRITERIOS DE TIERRA (PASO 8)

Antes de la validacion en tierra, un disefiador que no haya estado implicado en el disefio original debera
realizar una revision del procedimiento. Esta revision del FPD puede ser realizada mediante muestreo o
a través de una revision integra basada en la complejidad y en los procesos de verificacion y validacion
posteriores. Deberia incluir una revision de la logica subjetiva empleada por el disefiador de
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procedimientos. El empleo de métodos y herramientas independientes se suma a la efectividad de la
verificacion.

La validacion es el paso de garantia de calidad final necesario para el proceso de disefio del
procedimiento, antes de la publicacion. El objetivo de la validacion es verificar todos los datos de
obstaculos y de navegacién y valorar la capacidad de vuelo del procedimiento. La validacion
normalmente esta formada por una validacion en tierra y una validacion en pleno vuelo. Siempre se debe
realizar una validacion en tierra. Cuando el Estado pueda verificar, mediante validacion en tierra, la
precision y la integridad de todos los datos de obstaculos y de navegacion considerados en el disefio de
procedimiento, y todos los demas factores considerados en la validacion en pleno vuelo, entonces se
podra dispensar conjuntamente el requisito de validacion en pleno vuelo.

La validacién en tierra es una revision de todo el paquete de procedimiento de vuelo por instrumentos
por parte de una o varias personas formadas en el disefio del procedimiento y con el conocimiento
apropiado de problemas de validacion en pleno vuelo. Se pretende captar errores en criterios y
documentacion, y evaluar en la tierra, en la medida en la que sea posible, aquellos elementos que se
evaluaran en una validacion en pleno vuelo. Los problemas identificados en la validacion en tierra
deberan ser tratados antes de cualquier validacion en pleno vuelo. La validacion en tierra también
determinara si es necesaria una validacion en pleno vuelo para modificaciones y enmiendas de
procedimientos previamente publicados. La validacion en tierra deberia igualmente:

- comparar las intenciones de uso del IFP con las expectativas iniciales de los interesados y con el

disefio conceptual
- considerar los resultados de las actividades de seguridad con respecto a la aplicacion correcta.

Dentro de la validacion en tierra se pueden incluir el uso de herramientas de simulacién de sobremesa
y/o requerir el uso de simuladores de vuelo.

Los resultados de la validacion pueden impulsar cambios en el disefio inicial. Los cambios se pueden
comunicar al disefiador original para su revision e incorporacion, o bien, el que verifica puede realizar
los cambios y remitirlos al disefiador para su verificacion. Es importante que cualquier cambio realizado
esté claramente documentado y sea rastreable.

VALIDACION EN PLENO VUELO Y VERIFICACION DE DATOS (PASO 9)
Inspeccion y validacion en pleno vuelo

Para conseguir una garantia de la calidad en el proceso de disefio de procedimientos, la inspeccion de
vuelo y la validacion del mismo son actividades separadas, es decir, que si fuera necesario, puede que
sean realizadas por la misma entidad o no. La inspeccion de vuelo se realiza con el fin de confirmar la
capacidad de la/de las ayuda(s) de navegacion aérea en la/las que se basa el procedimiento para apoyar
el procedimiento de conformidad con las normas del Anexo 10 y el Doc 8071. La validacion en pleno
vuelo tiene que ver con factores, ademas del rendimiento del asistente de navegacion, que pueden afectar
la adecuacion del procedimiento de publicacion, tal y como se detalla en el PANS-OPS, Volumen II,
Parte I, Seccion 2, Capitulo 4, Garantia de calidad.

La organizacion de disefio del procedimiento no tiene normalmente la experiencia necesaria para
determinar en qué condiciones pueden ser necesarias la inspeccion de vuelo y/o la validacion en pleno
vuelo. El Estado es el responsable de todo el rendimiento del procedimiento, ademas de la calidad y
adecuacion del procedimiento para su publicacion.

Por este motivo, se recomienda que incluyan una revision del procedimiento las organizaciones de
inspeccion y de validacion en pleno vuelo en el flujo del proceso de disefio del procedimiento del Estado,
después de la validacion en tierra. Esta funcion también se puede realizar durante la validacion en tierra
si el personal que realice la validacion en tierra estd correctamente preparado para tomar las
determinaciones relativas a los requisitos de inspeccion de vuelo y/o de validacion en pleno vuelo.

Verificacion de datos

En aquellos casos en los que el FPD implique un nuevo procedimiento complejo o un cambio
significativo en los procedimientos/rutas existentes en un espacio aéreo complejo, al Estado se le
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recomienda fervientemente que establezca vinculos y conexiones con importantes bases de datos de
navegacion comercial antes de la promulgacion. Estos vinculos permitiran avisar por anticipado a las
bases de datos de los cambios propuestos, permitiéndoles revisar las propuestas de procedimiento, aclarar
alguna cuestion pendiente y notificar al Estado cualquier problema técnico que se pudiera identificar.

La notificacion por adelantado de los procedimientos debera incluir los siguientes elementos:
- esquema grafico del procedimiento;
- descripcion textual del procedimiento;
- mensaje de codificacion, cuando sea vigente; y
- coordenadas de las posiciones calculadas en el procedimiento.

CONSULTAR CON LOS INTERESADOS (PASO 10)

En esta fase de desarrollo, todos los interesados deberan ser consultados para que den su opinion sobre
el procedimiento propuesto. Conseguir sus datos entrantes en esta fase permite la creacion de una
afirmacion o declaracion sobre el cumplimiento de los requisitos inicialmente propuestos.

En esta fase, estas areas de competencia especifica que la oficina de disefio no posee, deberian ser
validadas por parte de los interesados competentes en dicho terreno. Una declaracion por escrito de estas
entidades servira para el proceso de aprobacion del IFP.

APROBAR EL IFP (PROCEDIMIENTO DE VUELO POR INSTRUMENTOS) (PASO 11)

El IFP deberé ser aprobado por el Estado o por una autoridad nombrada por el Estado, antes de la
publicacion. Este proceso de aprobacion debera garantizar que se han emprendido todos los pasos
adecuados dentro del proceso IFP, que se han documentado y han recibido el visto bueno de la autoridad
competente.

CONFECCIONAR BORRADOR DE PUBLICACION (PASO 12)

En esta fase del proceso, se dispone de todos los elementos para el borrador de la publicacion. E1 AIS, o
grupo de graficos, desarrolla la figura que tiene en cuenta todos los requisitos relevantes para la operacion
segura del procedimiento.

Los graficos deberan cumplir lo indicado en el Anexo 4. También se deberan considerar los requisitos
adicionales validos para el Estado en el que se ha de implementar el procedimiento.

VERIFICAR BORRADOR DE PUBLICACION (PASO 13)

Verificacion de la publicacion promulgada para ver si estd completa y es coherente. (Se reconoce que
ésta podria considerarse también una labor responsabilidad de AIS.)

El borrador del nuevo grafico debera ser remitido a todos los interesados, especialmente al disefiador y
al propietario de procedimiento.

El borrador final del cuadro del procedimiento de vuelo por instrumentos debera ser verificado para ver
si estd completo y es exacto.

PUBLICAR IFP (PASO 14)

La publicacion del IFP y de los datos de apoyo suele ser normalmente una responsabilidad del Estado.
En algunas situaciones, es posible que la publicacion se delegue a otra entidad. La estructura en la que
se publican los datos del Estado puede ser diferente entre Estados.

Es importante que la autoridad de aviacion del Estado responsable de la publicacion reciba todo el IFP,
si es posible avalado por un dibujo gréafico, para recibir la aprobacion reglamentaria y para el inicio del
proceso de publicacion AIRAC.

Los interesados también deberian recibir una copia del borrador de la publicacion estatal ya en esta fase.
OBTENER VALORACION DE LOS INTERESADOS (PASO 15)

El Estado deberia implementar un sistema para recibir la valoracioén de los interesados con respecto a la
implementacion operativa del procedimiento. Es especialmente pertinente el asesoramiento de empresas
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de bases de datos, Control de transito aéreo y pilotos que estén haciendo uso efectivo del procedimiento.
El sistema puede basarse en reuniones regulares con los interesados o que se basen en resultados
(informes) procedentes de una consulta (cuestionario).

La direccion de la oficina de disefio de procedimientos debera encargarse entonces de analizar la
valoracion. Los elementos que generen una valoracion positiva deberan ser considerados para otros
procedimientos. Debera evaluarse la valoracion negativa. Todo problema localizado o los problemas de
implementacion identificados deberan ser valorados meticulosamente con los disefiadores de
procedimientos de manera que se pueda iniciar la accion correctiva que sea pertinente. La accion
correctiva puede oscilar entre correcciones menores y la publicacion de una revision completa del
procedimiento.

REALIZAR UN MANTENIMIENTO CONTINUO (PASO 16)

Asegurarse de forma continua (segin lo determinado y notificado por AIS) que se esta evaluando el
impacto en el IFP de los cambios significativos perpetrados en obstaculos, aerodromos, datos
aeronauticos y datos de ayuda para la navegacion aérea. Si fuera necesaria alguna accion, volver al paso
1 para reiniciar el proceso. Los cambios en los criterios solo se valoran si asi se requiere o bien durante
la siguiente revision periddica.

Los cambios en los criterios también pueden considerarse en aquellos casos en los que debiera haber una
ventaja considerable y significativa para el usuario.

En algunas organizaciones, es posible que las superficies del Anexo 14 en las inmediaciones de un
aeropuerto sean mantenidas por una entidad diferente al estudio encargado del disefio de procedimientos
de vuelo. En estos casos, es importante configurar un acuerdo sobre los datos de aeropuertos/obstaculos
que se van a proporcionar al disefiador de procedimientos. El acropuerto asume la responsabilidad de la
proteccion de las superficies del Anexo 14. Cuando se infrinjan estas superficies, es necesaria una
cooperacion estrecha con el disefiador para una valoracion de obstaculos en el IFP.

REALIZAR UNA REVISION PERIODICA (PASO 17)

El Estado, periédicamente (la periodicidad debera ser determinada por el Estado, pero no sera superior
a cinco afos), debera asegurarse de que se valoran todos los cambios en los obstaculos, el aerodromo,
los datos aeronauticos y los de ayuda para la navegacion aérea. Si fuera necesaria alguna accion, volver
al paso 1 para reiniciar el proceso.

Asegurarse periodicamente de que se valoran todos los cambios de criterios, de los requisitos de usuario
y de las normas de dibujo. Si fuera necesaria alguna accion, volver al paso 1 para reiniciar el proceso.

Es importante sefialar que el proceso, como tal, no tiene un recuadro de “finalizar”. El proceso de calidad
de extiende durante todo el ciclo de vida del procedimiento. Cuando se retira del servicio el
procedimiento, son necesarias unas actividades especificas que permitan la retirada de un procedimiento
activo.

Las actividades de garantia de calidad pueden finalizarse cuando el procedimiento haya sido retirado de
las publicaciones y no esté ya operativamente disponible.

Se recomienda mantener la documentacion de garantia de calidad durante un periodo de tiempo adecuado
para permitir la trazabilidad para fines posteriores.
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PROCESO DE VERIFICACION DE FPD

AERODROMO IDENTIFICACION DE LA ACARTA FECHA
DESCRIPCION SI NO NO OBSERVACIONES
APLICA

INICIO

Dispone de una solicitud para el desarrollo
de un nuevo procedimiento o modificacion,
revision periodica de un IFP.

RECABARY
VALIDAR TODOS
LOS DATOS

Dispone de datos sobre el terreno:
- trama electronica

- datos vectoriales

- mapas cartograficos en papel

Dispone de datos de obstaculos:
- artificiales y naturales

- coordenadas

- elevacion

Dispone de datos del aerddromo/helipuerto:
- ARP/HRP, pista

- Iluminacion

- variacion magnética

- estadisticas climatologicas -
fuente de altimetria.

Dispone de datos aeronauticos:
- estructura del espacio aéreo

- clasificaciones

- lineas aéreas/rutas aéreas,

- altitudes de transicion

Dispone de datos de la ayuda para la
navegacion aérea:

- coordenadas,

- elevacion,

- volumen de servicio,

- frecuencia,

- identificador,

- variacion magnética.

Dispone de los puntos de recorrido
existentes significativos para la navegacion
aérea planificada.

CREAR DISENO
CONCEPTUAL

Se esboza un disefio conceptual con los
elementos clave.

REVISION POR
PARTE DE LOS
INTERESADOS

Se busca un acuerdo formal y aprobacion
del disefio conceptual llegados a esta fase.

APLICACION DE
CRITERIOS

Aplica criterios PANS OPS para el FPD.

Utiliza método manual

Utiliza herramientas software

DOCUMENTAR Y
GUARDAR

Cumple con el formato establecido de
presentacion de informe

Para su posterior trazabilidad, dispone la
documentacion de calculos en formatos de
papel y/o electronico.

Crea en borrador un dibujo grafico del
procedimiento por instrumentos.
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Proporciona un resumen de la logica y las
decisiones tomadas en el diseflo paso a paso
del procedimiento.

Recaba toda la informacion empleada y
creada durante el diseflo del procedimiento
y reune toda ella en un paquete de envio.

Guarda la documentacion en un formato y
un area segura, de facil acceso para futuras
consideraciones.

REALIZAR
ACTIVIDADES DE | Desarrolla una documentacion de seguridad
SEGURIDAD
Valida todos los datos empleados en el
VALIDACION EN disefio de procedimientos (es decir,
TIERRA'Y resolucion y formato de datos).
XE]EI;%%CION Verifica que se han aplicado de forma
’ correcta y precisa los criterios PANS OPS
Verifica la precision de los datos sobre el
VALIDACION EN terreno, los datos de obstaculos, los datos
PLENO VUELO Y del aer6dromo, los datos aeronauticos, los
VERIFICACION datos de ayuda para la navegacion aérea.
DE
DATOS Valida la capacidad de vuelo y/o los
factores humanos.
Valida el caso de seguridad.
CONSULTA CON Se remite toda la informacion pertinente a
LOS todos los interesados relevantes para su
INTERESADOS consulta.
APROBACION DEL
IFP Se envia la documentacion IFP a la
(PROCEDIMIENTO | autoridad nombrada para ello para que
DE VUELO POR proceda con su aprobacion.
INSTRUMENTOS)
CONFECCIONAR Proporcionar el borrador de FPD, incluido
BORRADOR DE un dibujo grafico, al AIS para su
PUBLICACION publicacion.
VERIFICAR
BORRADOR DE Se verifica el borrador de publicacion para
PUBLICACION ver si estd completo y es homogéneo.
PD[é}ZLICACION Se coteja el borrador de la publicacion para
IFP que AIS inicie el proceso AIRAC.

] Solicita la valoracion de los interesados
OBTENCION DE sobre la aceptacion del trabajo realizado
VALORACION DE
LOS
INTERESADOS Analiza la valoracion de los interesados

sobre la aceptacion del trabajo realizado
Se segura de que: se valoren los cambios
significativos en los obstaculos, el
aer6dromo, los datos aeronauticos y los de
REALIZAR ayuda para la navegacion aérea
MANTENIMIENTO
CONTINUO

Se valora los cambios significativos en los
criterios y la especificacion de disefio que
afecten al disefio del procedimiento
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Si fuera necesario alguna accion se vuelve
al paso n° 1 para reiniciar el proceso.

REALIZAR
REVISION
PERIODICA

Se revisa de forma periddica IFP

Se valoran todos los cambios en los
obstaculos, aerédromo, datos aeronauticos
y de ayuda para la navegacion en la
revision periodica

Se valoran todos los cambios en los
criterios, requisitos de usuario y las normas
de dibujo en la revision periodica

Si fuera necesaria alguna accion, se vuelve
al paso n° 1 para reiniciar el proceso.
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ESTADO PLURINACIONAL DE BOLIVIA

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

FORMULARIO DE VALIDACION

PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION

I.  Datos Generales
Aeropuerto Nombre del Procedimiento Fecha y hora
Ciudad N° de vuelo
Empresa Tipo de aeronave Matricula
Piloto al mando Copiloto Inspector PANS-OPS DGAC

II. Tipo de Procedimiento
Precision  [] De NO precision ] PBN [] Visual ]
III. Ayudas no visuales en que se basa el procedimiento
NDB [] VOR [] DME [] VOR/DME [] ILs [ PBN []
IV. Condiciones Meteoroldgicas
VMC IMC QNH
[ [
METAR
V. Procedimiento de Aproximacion
AREA DERRROTA
TRAMO Pri/Sec MOCA | PENDIENTE RUMBO OBSERVACIONES
Ruta de llegada
App Inicial
App Intermedia
App Final
Form DGAC-NAV 251/16
AREA DERRROTA
TRAMO Pri/Sec MOCA | PENDIENTE RUMBO OBSERVACIONES
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App Frustrada Inicial

App Frustrada Intermedia

App Frustrada Final

Propuesta

Final

OCA/H

V1. Observaciones Generales

VII. Firmas

Piloto al mando
Lic.:

Copiloto

Lic.:

Inspector
PANS-OPS DGAC

Form DGAC-NAV 251/16
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ESTADO PLURINACIONAL DE BOLIVIA
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

1. Datos Generales

FORMULARIO DE VALIDACION

SALIDA NORMALIZADA POR INSTRUMENTOS

Aeropuerto Identificacion de la SID Fecha y hora
Ciudad N° de vuelo
Empresa Tipo de aeronave Matricula

Piloto al mando

Copiloto

Inspector PANS-OPS DGAC

II. Ayudas no visuales en que se basa la Salida Normalizada por Instrumento SID

VOR [] DME [] VOR/DME [] PBN []
III. Condiciones Meteorologicas
VMC IMC QNH
] ]
METAR
IV. Salida Normalizada por Instrumentos
DERRROTA
TRAMO AREA PENDIENTE RUMBO OBSERVACIONES
Area de Salida
Limite interior
, L]
Area de Viraje
Limite exterior
]
Fase de vuelo siguiente
V. Observaciones Generales
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VI. Firmas
Piloto al mando Copiloto Inspector
Lic.: Lic.: PANS-OPS DGAC
Form DGAC-NA 252/16
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ESTADO PLURINACIONAL DE BOLIVIA /
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL == e———
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

FORMULARIO DE INSPECCION DE PROCEDIMIENTOS DE VUELO
TRABAJO DE CAMPO

Lugaryfecha .......ooooiiiiii
Administrador del AErOAIOmMO. ... .. e

I. Datos de Pista:

DATO PUBLICADO CALCULADO OBSERVACIONES

Verificacion de coordenadas
WGS84 de umbrales de
pista

Verificacion de cursos
verdaderos

Clave de referencia del
aerodromo

Verificacion de longitud de
pista publicada

Verificacion de ancho de
pista, de acuerdo al nimero
de clave

Pendiente de pista

II. Terreno circundante al aerodromo

DATO INFORMACION RECABADA OBSERVACIONES

Verificacion de cotas en el area
circundante al aerodromo

Verificacion de las superficies
limitadoras de obstaculos

Obstaculos que afectan las
superficies limitadoras
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III. Verificacion de emplazamiento de ayudas no visuales
DATO LATITUD LONGITUD ELEVACION OBSERVACIONES
ILS
GP
LOC
M
MM
OM
VOR
DME
NDB
IV. Verificacion de emplazamiento de ayudas visuales
DATO LATITUD LONGITUD ELEVACION OBSERVACIONES
VASIS
PAPI
ALS
V. OTROS
DATO LATITUD LONGITUD ELEVACION OBSERVACIONES
ARP
Otros
VI. Firmas
Responsable Inspector
ADMINISTRADOR
PANS-OPS DGAC
AERODRMO
Form DGAC-NAV 256/16
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FORMULARIO DE VALIDACION

EN RUTA
VIII. Datos Generales
Aerddromo de salida Identificacion de la ruta Fecha y hora
Aerddromo de llegada Empresa
N° de vuelo/Matricula Tipo de aeronave Nivel de crucero
Piloto al mando Copiloto Inspector PANS-OPS DGAC
IX. Clasificacion de Ruta
| ATS [ | PBN [ ]
X. Clasificacion de Espacio Aéreo
| Superior [ | | Inferior [ ] |

XI. Ayudas no visuales en que se basa la ruta

| NDB [] | VOR [] | PBN [] |

XII. Condiciones Meteorologicas

VMC IMC
[l [l

METAR |

XIII. Alcance de la radioayuda para la navegacion

EQUIPO TRAMO NM EQUIPO | TRAMO NM EQUIPO TRAMO NM
VOR VOR VOR

;Z/OR/DM VOR/DME VOR/DME

NDB NDB NDB

EQUIPO TRAMO NM EQUIPO | TRAMO NM EQUIPO TRAMO NM
VOR VOR VOR

;:/OR/DM VOR/DME VOR/DME

NDB NDB NDB

XIV. Descripcion de la Ruta (por tramo)

Punto de Nivel de Obstéculo
notificacion o Distancia . MEA OBSERVACIONES
recorrido Vuelo Predominante
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XV. Observaciones Generales
XVI. Firmas
Piloto al mando Copiloto Inspector
Lic.: Lic.: PANS-OPS DGAC
Form DGAC-NAYV 258/19
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XVII.Datos Generales

FORMULARIO DE VALIDACION

RUTA DE LLEGADA (STAR)

Aerodromo de salida

Aerddromo de llegada

Identificacion de la ruta

Fecha y hora

Empresa

N° de vuelo/Matricula

Tipo de aeronave

Nivel de crucero

Piloto al mando Copiloto Inspector PANS-OPS DGAC
XVIII. Tipo de Procedimiento
ATS O PBN []

XIX. Ayudas no visuales en que se basa el procedimiento

NDB [] VOR [] PBN []
XX. Condiciones Meteorologicas
VMC IMC QNH
L] L]

METAR

XXI. Descripcion del tramo de llegada
AREA DERRROTA
TRAMO Pri MOCA PENDIENTE OBSERVACIONES
ri/Sec RUMBO

Punto de inicio de la STAR

Punto de notificacion o

recorrido.

Punto de notificacion o

recorrido.
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Punto de notificacion o
recorrido.

Punto de notificacion o
recorrido.

IAF

XXII. Observaciones Generales

XXIII. Firmas

Piloto al mando

Lic.:

Copiloto

Lic.:

Inspector

PANS-OPS DGAC

Form DGAC-NAYV 259/19
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APENDICE E — PANS-OPS

PROCESO DE APROBACION DE PROCEDIMIENTOS
DE VUELO POR INSTRUMENTOS

ACRONIMOS

AIP Publicacion de informacion aeronautica NM Milla marina

AMSL  Sobre el nivel medio del mar NPA Aproximacion que no es de precisiéon

APV Procedimiento de aproximacion con guia vertical OAS Superficie de evaluacion de obstaculos

ARP Punto de referencia de aerédromo OCA/H  Altitud/altura de franqueamiento de obstaculos

ATT Tolerancia paralela a la derrota OCS Superficie de franqueamiento de obstaculos

CA Rumbo hasta una altitud OIS Superficie de identificacion de obstaculos

CAT Categoria OLS Superficie limitadora de obstaculos

CF Rumbo hasta punto de referencia PA Aproximacion de precision

CCO Operacion de ascenso continuo PAPI Indicador de trayectoria de aproximacion de

CDFA  Aproximacion final en descenso continuo precision

CDO Operacion de descenso continuo PBN Navegacion basada en la performance

DER Extremo de salida de la pista PDG Pendiente de disefio del procedimiento

DGAC  Direccion General de Aeronautica Civil PRP Punto de referencia de un punto en el espacio

DME Equipo radiotelemétrico R Velocidad angular de viraje

FA Rumbo desde un punto de referencia hasta una RAB Reglamentacion aeronautica boliviana
altitud RAIM  Vigilancia auténoma de la integridad en el receptor

FAF Punto de referencia de aproximacion final RDH Altura del punto de referencia (para APV y PA)

FAP Punto de aproximacion final RNAV  Navegacion de area

FAS Tramo de aproximacion final RNP Performance de navegacion requerida

FL Nivel de vuelo SBAS Sistema de aumentacion basado en satélites

GBAS Sistema de aumentacion basado en tierra SDF Punto de referencia de escalon de descenso

GNSS Sistema mundial de navegacion por satélite SID Salida normalizada por instrumentos

GP Trayectoria de planeo SOC Comienzo del ascenso

IAF Punto de referencia de aproximacion inicial STAR Llegada normalizada por instrumentos

IAP Procedimiento de aproximacion por instrumentos TAA Altitud de llegada a terminal

IAS Velocidad indicada TA/H Viraje a una altitud/altura dada

IF Punto de referencia de aproximacion intermedia TAS Velocidad verdadera

IFDP Disefio de procedimientos de vuelo por TCH Altura de franqueamiento del umbral
instrumentos TF Derrota hasta punto de referencia

IFP Procedimiento de vuelo por instrumentos THR Umbral

ILS Sistema de aterrizaje por instrumentos TMA Area de control terminal

ISA Atmosfera tipo internacional TNA/H  Altitud/altura del viraje

KIAS Velocidad indicada en nudos TP Punto de viraje

LPV Actuacion del localizador con guia vertical VA Rumbo de la aeronave hasta una altitud

MAHF  Punto de referencia de espera en aproximacion VI Rumbo de la aeronave hasta un punto de
frustrada interceptacion

MAPT  Punto de aproximacion frustrada VM Rumbo de la acronave hasta una terminacion

MATF  Punto de referencia para viraje en aproximacion manual
frustrada VOR Radiofaro omnidireccional VHF

MEA Altitud minima en ruta VPA Angulo de trayectoria vertical

MOC Margen minimo de franqueamiento de obstaculos VSS Superficie de tramo visual

MOCA  Altitud minima de franqueamiento de obstaculos WGS Sistema geodésico mundial

MSA Altitud minima de sector XTT Tolerancia perpendicular de la derrota

MSD Distancia minima de estabilizacion

MSL Nivel medio del mar

NDB Radiofaro no direccional
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PASO | DESCRIPCION INFORMACION BASICA | RESPONSABLES | ACCION RESULTADO

Formularios DGAC

IAC:

NPA

PA Revision de la

GNSS: .
Examen documentacion de
. . RNAV/RNP L .
independiente del Especialistas, acuerdo a los Aprobacion para

. RNAV/VNAV o .

1 Procedimiento de RNP/AR Inspector PANS requerimientos seguir adelante
Vuelo por CONVENCIONALES: OPS establec@os en los | con el proceso.
Instrumentos SID Formularios PANS

STAR OPS.
GNSS:
SID
STAR
Exactitud e Especialistas, Comparacion Aprobacion para
2 integridad de los Fuente utilizada Inspector PANS mediante base de | seguir adelante
datos OPS datos disponibles. | con el proceso.
Manual de Procedimientos
de Vuelo DGAC - Bolivia
RAB 91, RAB 92, RAB 96, L Revision de los .,
Especialistas, . Aprobacion para
. L RAB95 parametros de .
3 Criterios de disefio Inspector PANS - seguir adelante
Doc 9368 OPS disefio, en base a o el or
Doc 9906, Vol 1- Vol II documentos. con ¢l proceso.
ARINC 424
AIP Bolivia
Redisefio del
procedimiento y
Disefio del Manual de procedimientos | Especialistas, areas de proteccion | Aprobacion para
4 procedimiento y de Vuelo DGAC - Bolivia Inspector PANS de obstaculos, seguir adelante
areas de proteccion | Doc. 9368 OPS mediante con el proceso.
programas
georeferenciados.
Analisis de
obstaculos y
Evaluacién de Especialistas, resultados, Aprobacion para
5 . Plano de obstaculos Inspector PANS utilizado, mediante | seguir adelante
obstaculos
OPS programas con el proceso.
georeferenciados.
MSA
PASO |DESCRIPCION |INFORMACION BASICA | RESPONSABLES | ACCION RESULTADO
Manual de procedimientos Especialistas, Comparacion de Aprobacion para
de Vuelo DGAC - Bolivia Inspector PANS los resultados seguir adelante
, Doc. 9368 OPS obtenidos mediante | con el proceso.
Célculos ,
6 célculos efectuados
efectuados
manualmente y por
programas
georeferenciados
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Disefio previo Especialistas, Revision de datos | Aprobacion para
Inspector PANS operacionales: seguir adelante
OPS Pendiente descenso | con el proceso.
* Altitud de
transicion

* Altitud inicio
procedimiento

* OCA/OCH por
categoria de
aeronaves

* Visibilidad con
ALS

* Visibilidad sin
ALS

7 Proyecto de carta * OCA/OCH
circulacion visual
* Visibilidad
circulacion visual
* Distancia entre
FAF/FAP — MAPT
* Gama de
velocidades

* Tiempo de vuelo
entre FAF/FAP —
MAPT

* Velocidad
vertical

* Distancia en NM
« Altitud, altura en
FT

ARINC 424 Especialistas, Revision de los Aprobacion para
Inspector PANS datos insertos en la | seguir adelante
OPS carta y Path con el proceso.
Terminator (si
corresponde):

* Punto de
recorrido (WP)

* Latitud y longitud
Path Terminator (sec)

(si corresponde) * Latitud y longitud
(min)

* WP FB/FO

* Terminacion de
trayectoria

* Derrota proximo
WP

*Altitud/Altura

* VPA

* Valor RNP

Especialistas, Informe final Conclusiones
Inspector PANS dirigido a Unidad
OPS ATM

Informe del
procedimiento

Archivo Archivo
documental en
fisico y digital

Abril/2019 48 Revision: 2



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA Apéndices

APENDICE F - MAP

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION MAP

PROCEDIMIENTO PARA LA REVISION DE INFORMACION
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Y CARTAS AERONAUTICAS
L PROPOSITO

Establecer el procedimiento, que deben seguir los Inspectores MAP de la Direccion General de Aeronautica Civil, para
la revision, seguimiento y correccion de Cartas Aeronduticas a fin de garantizar que la informacion y formato son
integrales, exactas y mantienen un adecuado servicio de revision en cumplimiento de las normativas vigentes, mediante el
uso de los formularios establecidos para este efecto.

II. MATERIA
A. ANTECEDENTES

La Direccion General de Aeronautica Civil, como ente fiscalizador de la Seguridad Operacional, debe ejecutar varios tipos
de inspecciones para verificar que las normas y procedimientos sean aplicados correctamente en las areas administrativas
y operativas de los Servicios de Navegacion Aérea, a fin de precautelar la seguridad, regularidad y eficiencia en los
servicios prestados.

Con el proposito de cumplir adecuadamente la vigilancia continua que realiza la DGAC a través de sus Inspectores MAP
al Proveedor de Servicios en las areas administrativo/operativas de Navegacion Aérea, se ha implementado un sistema de
reportes que permitan notificar discrepancias u observaciones encontradas, a fin de que se realicen las acciones necesarias
para corregirlas.

B. REFERENCIAS / BASES LEGALES

- Ley No. 2902 de Autoridad de Aeronautica Civil Nacional

- Decreto Supremo No. 28478 Marco institucional de la DGAC

- Reglamentacion Aerondutica Boliviana “RAB 96 Cartas Aeronduticas

- Reglamentacion Aerondutica Boliviana “RAB 95” Servicio de Informacion
Aeronautica

- Reglamentacion Aerondutica Boliviana “RAB 97” Unidades de Medida

- Doc. 9687 “Manual de Cartas Aeronauticas”

- Doc. 9674 “Manual del Sistema Geodésico Mundial WGS — 84”

- Doc. 8400 “Abreviaturas y Codigos”

- Doc. 7910 “Indicadores de Lugar”

C. DISPOSICIONES GENERALES

Todas las verificaciones que realicen los Inspectores MAP de la Direccion General de Aeronautica Civil, se efectuaran
en cumplimiento de todos los requisitos y procedimientos administrativos.

Los Inspectores MAP podran realizar verificaciones cuando asi lo estime necesario para precautelar la seguridad en la
prestacion de los Servicios de Navegacion Aérea.

D. MEDIDAS CORRECTIVAS

- Las Medidas Correctivas responden a los resultados y recomendaciones de la verificacion proponiendo medidas
que lleven a que la informacion y Cartas Aeronauticas cumplan con las normativas de seguridad establecidas y
recomendadas.

- En caso que se solicite la adopcion de medidas de mejora o correcciones, se solicitara al afectado proporcionar las
medidas correctivas y las fechas previstas de aplicacion.

- En caso de detectarse una constatacion mayor, se dispondra al servicio inspeccionado una solucion inmediata.

- En caso de detectarse una constatacion menor, se acordaran plazos conjuntamente con el servicio inspeccionado
para su solucion.

- En cualquier caso en que el inspeccionado se proponga no aplicar una observacion o recomendacion porque
estd en desacuerdo con los resultados de la verificacion o con la interpretacion de estos acerca de las
recomendaciones que figuren en los Reglamentos Aeronauticos, Normativas y manuales de procedimientos, pedira
apoyo a la Direccion de Aerondutica Civil para resolver este desacuerdo. En caso de que, como resultado de esa
cooperacion, el afectado se proponga modificar sus medidas correctivas, proporcionara a la Direccion de
Navegacion Aérea las modificaciones en la primera oportunidad posible.

- Si se juzgara necesario, la Direccion de Navegacion Aérea dispondrd un inspector MAP a la proveedora de
Servicios de Cartografia, a fin de evaluar el progreso realizado en cuanto a cumplir con las Medidas Correctivas.
El contacto debe realizarse por comunicacion escrita.
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E.

Se debe asegurar que en las verificaciones con resultado de incumplimiento a las normas, se realice un seguimiento
minucioso hasta la solucion satisfactoria del problema. En este caso también debe asegurarse que el resultado final
de la verificacion sea debidamente corregido.

Cuando se requiera, los Inspectores de las diferentes especialidades, podran brindar asistencia al Inspector MAP,
para velar por el cumplimiento de los mas altos estandares de seguridad operacional.

Garantizar que las verificaciones realizadas cuenten con la informacion documentada pertinente y sean
resguardadas conforme lo establecido.

DESCRIPCION DE PROCESO DE REVISION DE INFORMACION Y CARTAS AERONAUTICAS

Las verificaciones de informacion y cartas aeronauticas se las realizara cuando el proveedor de servicios mande las cartas
o planos nuevos para su implementacion en al AIP y se deberan seguir de manera obligatoria los siguientes pasos:

1.

10.

G.

La Secretaria General entrega la Hoja de Ruta con la nota, la carta Aeronautica y otra informacion adjunta a ser
revisada y verificada a la Direccion de Navegacion Aérea.

. La Direccion de Navegacion Aérea, deriva todos los documentos al Jefe de Unidad o  Especialista del area

correspondiente.

. ElJefe de Unidad o Especialista del area, analizara la documentacion y la derivara al Inspector MAP para su revision.

. El inspector MAP, encargado del proceso, después de la revision y verificacion remitira un informe técnico de

acuerdo a la Carta Aeronautica, enumerando las observaciones y anexando las respectivas listas de verificacion y
otra informacion relevante al Especialista AIM.

. El Especialista AIM analizara la documentaciéon y elaborara un informe al Director de Navegacion a Aérea con

todos los resultados.

. La Direccion de Navegacion Aérea, valida la documentacion y envia a la MAE para la firma del Director

Ejecutivo.

. La MAE firma la nota con las observaciones correspondientes al Proveedor de Servicios para su analisis y

correccion. En caso que Carta Aerondutica no tenga observaciones se autorizara la publicacion de la misma por el
Proveedor de Servicios.

. La Secretaria General envia una copia de la documentaciéon con acuse de recibo.

. La Direcciéon de Navegacion Aérea deriva el acuse de recibo al Jefe de la Unidad o Especialista para su

conocimiento.
El Jefe de la Unidad o Especialista deriva el acuse de recibo al inspector MAP para su archivo.
CIERRE DE LA INSPECCION / VERIFICACION

- El Inspector MAP, confirmara que las acciones de seguimiento han sido completadas satisfactoriamente de
acuerdo a las medidas correctivas presentadas por el proveedor de servicios; una vez realizado el seguimiento,
se comunicara por escrito al proveedor de servicio mediante informe, que las observaciones han sido corregidas.

- Si el Proveedor de Servicio no ha cumplido o corregido satisfactoriamente, en el tiempo estipulado las
observaciones levantadas, el Inspector MAP convendra un nuevo plazo, considerando el nivel de riesgo de la
constatacion lo cual sera notificado mediante memorando.

- Si el Proveedor de Servicio no ha cumplido o corregido satisfactoriamente en el nuevo plazo estipulado en el
punto anterior, las observaciones levantadas, el Inspector MAP comunicara a la Autoridad competente mediante
un informe detallado del incumplimiento, para que tome las medidas correctivas.

ARCHIVO DE LA DOCUMENTACION E INFORMACION

Cuando el Inspector MAP haya verificado que las observaciones fueron solucionadas satisfactoriamente en su
totalidad, procedera al archivo de la documentacion obtenida.
Toda la documentacion debe ser archivados en carpetas individuales por Aerddromos en el siguiente orden:

Orden de Verificacion.

Informe de Verificacion.

Documentos anexos.

Reporte de respuesta de la Dependencia ejecutora de la carta verificada
Reporte de Verificacion de soluciones de observaciones.

VVVYVVYVY

Abril/2019 51 Revision: 2



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA Apéndices

- El Inspector MAP serd responsable de archivar una de las copias de los reportes y mantener con fines de
verificacion.

H. LISTAS DE VERIFICACION DE CARTAS AERONAUTICAS

Los reportes de verificacion se realizaran utilizando los siguientes formularios:
Formulario de Verificacion “Plano de Obstaculos de Aerédromo Tipo A”;

Formulario de Verificacion “Carta Topografica para Aproximaciones de Precision”;
Formulario de Verificacion “Carta de Navegacion en Ruta”;

Formulario de Verificaciéon “Carta de Area”;

Formulario de Verificacion “Carta de Salida Normalizada — Vuelo por Instrumentos™;
Formulario de Verificacion “Carta de Llegada Normalizada — Vuelo por Instrumentos”;
Formulario de Verificacion “Carta de Aproximacion por Instrumentos”;

Formulario de Verificacion “Plano de Aerédromo”;

Formulario de Verificacion “Plano de Aerodromo para Movimientos en Tierra”;
Formulario de Verificacion “Plano de Estacionamiento y Atraque de Aeronaves”;
Formulario de Verificacion “Carta Aeronautica Mundial 1:1 000 000”;

Formulario de Verificacion “Carta de Navegacion Aerondutica, Escala Pequefia”.

VVVVYVVYVYYVVYYVYYVY
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO TIPO A”

DATOS GENERALES

Ne° NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA FECHA REVISION

1. VERIFICACION

REF. - . . No .
RAB 96 DESCRIPCION Satisfactorio Satisfactorio No Aplica

TITULOS
96.13

El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de satisfacer la
funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo correspondiente.

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo mas abajo.

Estado y documento donde se publica la carta;
Titulo de la carta;

Fecha y designacion de la serie de cartas;
Nombre del organismo editor;

Numero de enmienda;

Cambio de formato (cuando proceda).

96.15

SIMBOLOS

96.17 | o5 simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 - Simbolos

cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kildmetros o en millas nauticas, o en ambas unidades a condicion de que
96.19 | se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades a condicion de
que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de colores y
Guia de tintas Hipsométricas.

96.31 |14 carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de proporcionarse datos

sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.

El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir visualmente
elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.

TIPOGRAFIA

96.41 | El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de facilitar la lectura.

96.53 | UNIDADES DE MEDIDA.

Se deben indicar las elevaciones redondeando al medio metro o pie mas proximo.
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Se deben indicar las dimensiones lineales redondeando al medio metro mas préoximo.

96.55 COBERTURA 'Y ESCALA.

Cada vista en planta se extendera lo suficiente para cubrir todos los obstaculos.

Los obstaculos que estuvieran aislados y distantes y cuya inclusion obligara a aumentar innecesariamente el
tamafio de la hoja podrian indicarse mediante el simbolo apropiado y una flecha, siempre que se den la
distancia y marcacion desde el extremo de la pista mas alejado, asi como la elevacion.

La escala horizontal estara comprendida entre 1:10 000 y 1:15 000.

La escala horizontal debe ser de 1:10 000, podra utilizarse la escala de 1:20 000 cuando con ello se acelere
la produccion de los planos.

La escala vertical sera 10 veces la escala horizontal.

Escalas lineales. En los planos figuraran escalas lineales horizontales y verticales tanto en metros como en
pies.

96.57 FORMATO.

Los planos deben representar la planta y el perfil de cada pista, su correspondiente zona de parada y zona libre
de obstaculos, el area de la trayectoria de despegue, y los obstaculos.

El perfil de cada pista, zona de parada, zona libre de obstaculos y obstaculos del area de la trayectoria de
despegue, se indicaran inmediatamente encima de la planta correspondiente. El perfil del area de una
trayectoria de despegue de alternativa incluird la proyeccion lineal de toda la trayectoria de despegue y
figurara encima de la planta correspondiente en la forma mas adecuada para la facil interpretacion de la
informacion.

Se debe trazar la cuadricula de perfil en toda el area de perfil excepto la pista. El cero correspondiente a las
coordenadas verticales sera el nivel medio del mar. El cero correspondiente a las coordenadas horizontales
sera el extremo de la pista mas alejado del area de la trayectoria de despegue correspondiente. A lo largo de
la base de la cuadricula y a lo largo de los margenes verticales se colocaran lineas de graduacion que indiquen
las subdivisiones de los intervalos.

Los intervalos de la cuadricula vertical deben ser de 30 m (100 ft) y los de la horizontal de 300 m (1 000 ft).

En el plano se debe incluir:
a) una casilla para registrar los datos de las Distancias Declaradas;

b) una casilla para registrar las enmiendas y fechas de las mismas.

96.59 | IDENTIFICACION

El plano se identificara por el nombre de Bolivia, el nombre de la ciudad, poblacion o rea a la cual presta
servicio, el nombre del aerddromo y los designadores de las pistas.

96.61 | DECLINACION MAGNETICA

Se debe indicar en el plano la declinacion magnética al grado mas proximo y la fecha de esa informacion.

96.63 | DATOS AERONAUTICOS

() OBSTACULOS

Los objetos en el area de la trayectoria de despegue que sobresalgan de una superficie plana que tenga una
pendiente de 1.2% y el mismo origen que el drea de la trayectoria de despegue, se considerardn como
obstaculos destacados, excepto los que se encuentren totalmente por debajo de la sombra de otros obstaculos

(b) AREA DE LA TRAYECTORIA DE DESPEGUE
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El 4rea de la trayectoria de despegue consiste en una zona cuadrilatera sobre la superficie del terreno que se
halla directamente debajo de la trayectoria de despegue y dispuesta simétricamente respecto a ésta. Esta zona
tiene las siguientes caracteristicas:

a) empieza en el extremo del area que se haya declarado adecuada para el despegue (es decir, en el
extremo de la pista, o zona libre de obstaculos, segun corresponda);

b) su anchura en el punto de origen es de 180 m (600 ft) y esta anchura aumenta hasta un méaximo de
1800 m (6 000 ft), a razon de 0,25D, siendo D la distancia desde el punto de origen;

c) se extiende hasta el punto pasado en el cual no existen obstaculos o hasta una distancia de 10 km (5.4
NM), de las dos distancias la que sea menor.

Respecto a las pistas destinadas a aeronaves cuyas limitaciones de utilizacion no les impidan seguir una
pendiente de trayectoria de despegue inferior al 1.2%, la extension del 4rea de la trayectoria de despegue
especificada en el numeral 1.8.2.1 ¢ se aumentara a 12 km (6.5 NM) como minimo, y la pendiente de la
superficie plana especificada en los numerales 1.8.1.1 y 1.8.1.2, se reducira al 1.0% o a un valor inferior.

Cuando el plano imaginario, con una pendiente de 1.0%, no toque ningin obstaculo, dicho plano puede
bajarse hasta que toque al primer obstaculo.

© DISTANCIAS DECLARADAS

En el espacio previsto, se debe anotar la informacion siguiente relativa a ambos sentidos de cada pista:
a) recorrido de despegue disponible;
b) distancia de aceleracion-parada disponible;
c) distancia de despegue disponible;

d) distancia de aterrizaje disponible.

@ VISTAS EN PLANTA Y DE PERFIL

En la vista en planta se indicara:

a) el contorno de cada pista mediante una linea continua, su longitud y anchura, su marcacién magnética
redondeada al grado mas proximo y el numero de pista;

b) el contorno de cada zona libre de obstaculos mediante una linea de trazos, su longitud y la forma de
identificarla como tal;

c¢) el contorno de las areas de trayectoria de despegue mediante una linea de trazos y su eje mediante una
linea fina de trazos cortos y largos;

d) las areas de trayectorias de despegue de alternativa que pudiera haber con eje distinto a la prolongacion
del eje de pista con una nota aclaratoria explicando el significado de dichas areas;

e) el emplazamiento exacto de cada obstaculo junto con un simbolo que defina su tipo;
f) laelevacion e identificacién de cada obstaculo destacado;

2) los limites de penetracion de los obstaculos destacados de gran tamaiio en una forma clara identificada en la
clave;

h) lanaturaleza de las superficies de las pistas y zonas de parada;
i) las zonas de parada, deben identificarse como tales y representarse mediante lineas de trazos;

j) siempre que se representen las zonas de parada, se indicara la longitud de cada una.

En la vista de perfil se debe indicar:

a) El perfil del eje de la pista mediante una linea continua y los de los ejes de las correspondientes zonas de
parada y zonas libres de obstaculos mediante una linea de trazos;

b) Laelevacion del eje de la pista en cada extremo de ésta, en la zona de parada y en el origen de cada area de
trayectoria de despegue, asi como en cada punto en el que haya una variaciéon importante de pendiente de la
pista o zona de parada;

c) Cada obstaculo mediante una linea continua vertical que se extienda desde una linea conveniente de
cuadricula, pasando por lo menos por otra linea de cuadricula, hasta una elevacion igual a la cima del
obstaculo;

d) Laidentificacion de cada obstaculo;

e) Los limites de penetracion de los obstaculos de gran tamafio en una forma clara identificada en la clave, puede
indicarse el perfil de los obstaculos mediante una linea que una las cimas de los obstaculos y represente la
sombra producida por sucesivos obstaculos.

96.65 EXACTITUD

El orden de exactitud logrado se indicara en el plano.

Las dimensiones horizontales y las elevaciones de la pista, zona de parada y zona libre de obstaculos, que han
de imprimirse en el plano deben determinarse redondeando al 0.5 m (1 ft) mas proximo.
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El orden de exactitud de los levantamientos topograficos y la precision en la produccion de los planos deben
ser tales que en las areas de trayectoria de despegue el error de las mediciones efectuadas a base del plano no
exceda de los siguientes valores:

a) distancias horizontales: 5 m (15 ft) en el punto de origen aumentando a razén de 1 por 500;

b) distancias verticales: 0.5 m (1.5 ft) en los primeros 300 m (1 000 ft) aumentando a razon de 1 por 1 000.

Plano de referencia. Cuando no se disponga de un plano de referencia exacto para las mediciones verticales,
se indicara la elevacion del plano de referencia utilizado, advirtiendo que este dato no es preciso.

2. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la verificacion, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO TIPO B”

3.

DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA

FECHA REVISION

96.13

4.

VERIFICACION

DESCRIPCION

TITULOS

El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de satisfacer la
funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo correspondiente.

Satisfactorio o No Aplica

Satisfactorio

96.15

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo mas abajo.

Estado y documento donde se publica la carta;
Titulo de la carta;

Fecha y designacion de la serie de cartas;
Nombre del organismo editor;

Numero de enmienda;

Cambio de formato (cuando proceda).

96.17

SIMBOLOS

Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 - Simbolos
cartograficos.

96.19

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kilometros o en millas nuticas, o en ambas unidades a condicion de que
se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades a condicion de
que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

96.31

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de colores y
Guia de tintas Hipsométricas.

La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de proporcionarse datos
sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.

El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir visualmente
elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.

96.41

TIPOGRAFIA

El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de facilitar la lectura.

96.73

UNIDADES DE MEDIDA.

Se deben indicar las elevaciones redondeando al medio metro o pie mas proximo.
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Se deben indicar las dimensiones lineales redondeando al medio metro mas préoximo.

96.55

COBERTURA 'Y ESCALA.

Cada vista en planta se extendera lo suficiente para cubrir todos los obstaculos.

Los obstaculos que estuvieran aislados y distantes y cuya inclusion obligara a aumentar innecesariamente el
tamafio de la hoja podrian indicarse mediante el simbolo apropiado y una flecha, siempre que se den la
distancia y marcacion desde el extremo de la pista mas alejado, asi como la elevacion.

La escala horizontal estara comprendida entre 1:10 000 y 1:20 000.

En los planos figurara una escala horizontal en metros y en pies. Cuando sea necesario se indicara también
una escala lineal de kildmetros y otra de millas.

96.77

FORMATO.

En los planos se incluira:

Toda explicacion necesaria de la proyeccion utilizada

Toda identificacion necesaria de la cuadricula utilizada;

Una anotacion indicando que los obstaculos son aquéllos que penetran en las superficies especificadas en la
RAB 137y 138;

Una casilla para registrar las enmiendas y fechas de las mismas.

Fuera del borde del plano cada minuto de latitud y longitud en grados y minutos. Las lineas de latitud y
longitud podran trazarse sobre el plano.

96.79

IDENTIFICACION

El plano se identificara por el nombre de Bolivia, el nombre de la ciudad, poblacion o area a la cual presta
servicio, el nombre del aerédromo.

96.81

CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA

Los detalles de desagiie y los hidrograficos se reduciran al minimo.

Se indicaran los edificios y otras caracteristicas salientes relacionadas con el aerddromo. Siempre que sea
posible se representaran a escala.

Se indicaran todos los objetos ya sean construcciones u obstaculos naturales, que sobresalgan de las
superficies de despegue y de aproximacion mencionadas en 96.85, o de las superficies limitadoras de
obstaculos especificadas en la RAB 137 y 138.

Se indicaran las carreteras y ferrocarriles dentro del area de despegue y de aproximacion, que haya a menos
de 600 m (2 000 ft) del extremo de la pista o de sus prolongaciones. Se indicaran los nombres geograficos
de las caracteristicas, si son importantes.

96.83

DECLINACION MAGNETICA

En el plano se representard la rosa de los vientos orientada al norte verdadero, o a un punto norte, indicando
la declinacion magnética redondeando al grado mas proximo y la fecha de la informacion magnética y
variacion anual.

96.85

DATOS AERONAUTICOS

El punto de referencia de aerddromo y sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

El contorno de las pistas mediante una linea continua;

La longitud y anchura de la pista;

La marcacion magnética de la pista redondeada al grado mas proéximo y su niimero;

La elevacion del eje de la pista en cada extremo de la misma, en la zona de parada y en el origen de cada
area de despegue y de aproximacion y en cada punto de la pista y zona de parada con variacion importante
de pendiente;

Las calles de rodaje, plataformas y areas de estacionamiento identificadas como tales, y sus
correspondientes contornos mediante una linea continua;
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Las zonas de parada identificadas como tales y representadas por una linea de trazos; y la longitud de cada
zona de parada;

Las zonas libres de obstaculos identificadas como tales y representadas por una linea de trazos; y la longitud
de cada zona libre de obstaculos;
Las superficies de despegue y de aproximacion identificadas como tales y representadas por una linea de
trazos; las areas de despegue y de aproximacion;
Los obstaculos en su emplazamiento exacto, comprendiendo:
i) un simbolo que designe su tipo;
ii) la elevacion;
iii) la identificacion;
iv) los limites de penetracion de los obstaculos de gran tamafio en una forma clara identificada en la
clave.
Todos los demas obstaculos, segun se determina en 96.63 (b) incluyendo los que se encuentren en la sombra
de un obstaculo, los cuales en otras circunstancias no se indicaran.
Cuando sea factible, deberia indicarse en forma destacada el objeto u obstaculo mas alto entre areas de
aproximacion adyacentes dentro de un radio de 5 000 m (15 000 ft) desde el punto de referencia del
aerddromo.
Deberan representarse las areas de bosque y las caracteristicas topograficas, partes de las cuales constituyan
obstaculos.
96.87
EXACTITUD
El orden de exactitud logrado se indicara en el plano.
Las dimensiones horizontales y las elevaciones de la pista, zona de parada y zona libre de obstaculos, que
han de imprimirse en el plano deben determinarse redondeando al 0.5 m (1 ft) mas proximo.
El orden de exactitud de los levantamientos topograficos y la precision en la produccion de los planos deben
ser tales que el error de los datos obtenidos no exceda de los siguientes valores:
(1) Areas de despegue y de aproximacion:
i) distancias horizontales: 5 m (15 ft) en el punto de origen, aumentando a razén de 1 por 500;
ii) distancias verticales: 0,5 m (1,5 ft) en los primeros 300 m (1 000 ft) aumentando a razén de 1 por 1
000.
(2) Otras areas:
i) distancias horizontales: 5 m (15 ft) a menos de 5 000 m (15 000 ft) del punto de referencia del
aerédromo y 12 m (40 ft) més alla de dicha area;
ii) distancias verticales: 1 m (3 ft) a menos de 1 500 m (5 000 ft) del punto de referencia del
aerédromo, aumentando a razon de 1 por 1 000.
Plano de referencia. Cuando no se disponga de un plano de referencia exacto para las mediciones
verticales, se indicara la elevacion del plano de referencia utilizado, advirtiendo que este dato no es preciso.
5. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES
Toda observacion 6 no conformidad a la verificacion, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.
Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
, DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “PLANO TOPOGRAFICO Y DE OBSTACULOS DE AERODROMO ELECTRONICO”

6. DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA FECHA REVISION

7. VERIFICACION

DESCRIPCION Satisfactorio NO O

Satisfactorio | Aplica

TITULOS
96.13

El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de satisfacer la funcién
de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo correspondiente.

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo mas abajo.

96.15 Estado y documento donde se publica la carta;
Titulo de la carta;

Fecha y designacion de la serie de cartas;
Nombre del organismo editor;

Numero de enmienda;

Cambio de formato (cuando proceda).

SIMBOLOS

96.17 Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 - Simbolos

cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kilometros o en millas nauticas, o en ambas unidades a condicion de que se
96.19 | indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades a condicion de que
se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de colores y Guia
de tintas Hipsométricas.

96.31 La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de proporcionarse datos sobre
relieve ni sobre obstaculos destacados.
El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir visualmente
elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.
TIPOGRAFIA

96.41

El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de facilitar la lectura.

96.95 | IDENTIFICACION

El plano se identificara por el nombre de Bolivia, el nombre de la ciudad, poblacion o area a la cual presta
servicio, el nombre del aerédromo.

96.97 | COBERTURAY ESCALA.
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La extension de cada plano sera suficiente para abarcar el Area 2, tal como se especifica en la RAB 65.

96.99 CONTENIDO DEL PLANO

Caracteristicas del terreno

(1) Las caracteristicas del terreno y los atributos correspondientes que deben representarse y la base de datos
correspondiente al plano se sustentaran en conjuntos de datos topograficos electronicos que cumplan con
los requisitos de la RAB 95.

(2) Las caracteristicas del terreno se representaran de manera que ofrezcan una impresion general efectiva del
relieve. Serd una representacion de la superficie del terreno mediante valores continuos de elevacion en
todas las intersecciones de la cuadricula definida, conocida también como modelo de elevacion digital
(DEM). De conformidad con la RAB 95.

(3) Deberia suministrarse una representacion de la superficie del terreno como una capa seleccionable de lineas
de contorno ademas del DEM.

(4) Deberia usarse una imagen orto rectificada que equipare las caracteristicas del DEM con las caracteristicas
de la imagen superpuesta para destacar el DEM. La imagen deberia suministrarse como una capa
seleccionable separada.

(5) La caracteristica del terreno representada se vinculara con los siguientes atributos asociados en la base o
bases de datos:

i) las posiciones horizontales de los puntos de la cuadricula en coordenadas geograficas y elevaciones de los
puntos;

ii) el tipo de superficie;

iii) los valores de las lineas de contorno, si se suministran; y

iv) los nombres de ciudades y otras caracteristicas topograficas destacadas.

(6) Deberian vincularse con la caracteristica del terreno representada otros atributos del terreno especificados la
RAB 95, y suministrados en la base o bases de datos.

Caracteristicas de los obstaculos

(1) Las caracteristicas de los obstaculos y sus correspondientes atributos representados o vinculados en la base
de datos con el plano se basaran en conjuntos de datos electronicos sobre los obstaculos que satisfagan los
requisitos de la RAB 95.

(2) Cada obstaculo se representara mediante un simbolo apropiado y un identificador del obstaculo.

(3) La caracteristica del obstaculo representada se vinculara con los siguientes atributos asociados en la base o
bases de datos:

i) la posicion horizontal en coordenadas geograficas y la elevacion correspondiente;

ii) el tipo de obstaculo; y

iii) la extension del obstaculo, si corresponde.

(4) Deberian vincularse con la caracteristica del obstaculo representada otros atributos del obstaculo
especificados en el Anexo 15, Apéndice 8, Tabla A8-4, y suministrados en la base o bases de datos.

Caracteristicas del aerodromo

(1) Las caracteristicas del aerodromo y sus correspondientes atributos representados y vinculados en la base de
datos con el plano se basaran en datos del aerddromo que satisfagan los requisitos de la RAB 137 - 1381y
RAB 95.

(2) Las siguientes caracteristicas del aerédromo se representaran mediante un simbolo apropiado:

i) el punto de referencia de aerddromo;

ii) las pistas, con sus niimeros de designacion y, si existen, las zonas de parada y zonas libres de obstaculos; y

iii) las calles de rodaje, plataformas, edificios grandes y otras caracteristicas prominentes del aerédromo.

(3) Las caracteristicas del aerodromo representadas se vincularan con los siguientes atributos correspondientes
en la base o bases de datos:

i) las coordenadas geograficas del punto de referencia del aerédromo;

ii) la variacion magnética del aerodromo, el afio de informacion y el cambio anual;

Nota: La variacion magnética puede estar vinculada en la base de datos con el punto de referencia de
aerddromo.

iii) la longitud y anchura de las zonas de parada y zonas libres de obstaculos;

iv) el tipo de superficie de las pistas y las zonas de parada;

v) las marcaciones magnéticas de las pistas al grado mas proximo;

vi) las elevaciones de cada extremo de las pistas, zonas de parada y zonas libres de obstaculos y en cada
modificacion importante en la pendiente de las pistas y zonas de parada;

vii) las distancias declaradas en la direccion de cada pista o la abreviatura “NU” cuando no pueda utilizarse
una direccion de pista para el despegue o el aterrizaje, 0 en ambos casos.

Caracteristicas de las radioayudas para la navegacion
La caracteristica de cada radioayuda para la navegacion situada dentro de la cobertura del plano se representara

con un simbolo apropiado.
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96.101
EXACTITUD Y DEFINICION

El orden de exactitud de los datos aeronauticos sera el especificado en la RAB 92 y 1a RAB 137 y 138. El orden
de exactitud de los datos topograficos y de obstaculos seran los especificados en la RAB 95.

La definicion de los datos aeronauticos y definicion de los datos topograficos y de obstaculos seran los
especificados en la RAB 95,

96.103
FUNCIONALIDAD ELECTRONICA

Sera posible variar la escala con la que se mire el plano. El tamafio de los simbolos y del texto variara con la
escala del plano para mejorar su legibilidad.

La informacion en el plano estara georreferenciada y sera posible determinar la posicion del cursor al segundo
mas proximo, por lo menos.

El plano sera compatible con los soportes técnicos de escritorio, soportes 16gicos y medios ampliamente
disponibles.

El plano deberia incluir su propio soporte logico “lector”.

No sera posible eliminar informacion del plano sin una actualizacion autorizada.

Cuando no puedan mostrarse con suficiente claridad en una sola vision amplia del plano los detalles necesarios
para que éste cumpla su funcion, debido a la congestion de la informacion, se suministraran capas de
informacion seleccionables para permitir la combinacién de informacion apropiada para el interesado. El método
preferido de presentacion para la mayoria de las caracteristicas de aerédromo es un formato de plano electréonico
con capas de informacion seleccionables.

Sera posible imprimir el plano sobre papel de acuerdo con las especificaciones de contenido y la escala
determinada por el usuario. El producto impreso puede consistir en hojas “imbricadas” o en determinadas zonas
escogidas seguin las necesidades del usuario. La informacion sobre atributos de las caracteristicas disponibles
mediante enlace con la base de datos puede suministrarse por separado en hojas con las referencias
correspondientes.

96.105
ESPECIFICACIONES DEL PRODUCTO DE DATOS CARTOGRAFICOS

Se suministrara una amplia exposicion de los conjuntos de datos que contiene el plano en forma de
especificaciones de datos en las cuales podran basarse los usuarios de la navegacion aérea para evaluar el
producto de datos cartograficos y determinar si cumple con los requisitos del uso para el que esta destinado
(aplicacion).

El contenido de datos de las especificaciones de datos cartograficos identificara claramente el tipo de cobertura
y/o imagenes y ofrecera una descripcion narrativa de cada uno de ellos.

Las especificaciones del producto de datos cartograficos contendran informacion que defina los sistemas de
referencia utilizados. Esto incluira el sistema de referencia espacial (horizontal y vertical) y, si corresponde, el
sistema de referencia temporal. Las especificaciones de producto de datos cartograficos identificaran los
requisitos de la calidad de los datos. Esto incluira una declaracion de los niveles aceptables de calidad de la
conformidad y las correspondientes medidas de calidad de los datos. Esa declaracion comprendera todos los
elementos de calidad de los datos y subelementos de calidad de los datos, aunque s6lo sea para declarar que no
es aplicable un elemento o subelemento especifico de calidad de los datos.

Las especificaciones del producto de datos cartograficos incluiran una declaracion de la recopilacion de los
datos que serd una descripcion general de las fuentes y de los procedimientos aplicados para recopilar los datos
cartograficos. Los principios y criterios aplicados para el mantenimiento de la carta también se suministraran en
las especificaciones de los datos cartograficos, incluso la frecuencia con la que se actualiza el plano. De
particular importancia serd la informacion sobre el mantenimiento de los conjuntos de datos sobre los
obstaculos incluidos en la carta y una indicacion de los principios, métodos y criterios aplicados para el
mantenimiento de los datos sobre obstaculos.

Las especificaciones del producto de datos cartograficos contendran informacion acerca de como se representan
los datos en el plano, segun se detalla en 96.99. Las especificaciones del producto de datos cartograficos
también tendran informacion sobre la entrega de productos de datos, que comprendera formatos de entrega e
informacion sobre medios de entrega.
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Se incluiran los elementos centrales de metadatos del plano en las especificaciones del producto de datos
cartograficos. Todo elemento de metadatos adicional que se requiera suministrar se declarara en las
especificaciones del producto junto con el formato y la codificacion de los metadatos. En la norma ISO 19115 se
especifican los requisitos sobre metadatos de informacion geografica. Las especificaciones de datos
cartograficos documentan los productos de datos cartograficos que se aplican como conjunto de datos. Esos
conjuntos de datos se describen mediante metadatos.

8. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la verificacion, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

LISTA DE VERIFICACION “CARTA TOPOGRAFICA PARA APROXIMACIONES DE
PRECISION”

9. DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA FECHA REVISION

10. VERIFICACION

DESCRIPCION Satisfactorio NO NO

Satisfactorio | Aplica

TITULOS
96.13

El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de satisfacer la funcién
de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo correspondiente.

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo mas abajo.

96.15 Estado y documento donde se publica la carta;
Titulo de la carta;

Fecha y designacion de la serie de cartas;
Nombre del organismo editor;

Numero de enmienda;

Cambio de formato (cuando proceda).
SIMBOLOS

96.17 Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 - Simbolos

cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kilometros o en millas nauticas, o en ambas unidades a condicion de que se
96.19 | indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades a condicion de que
se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de colores y Guia
de tintas Hipsométricas.

96.31 La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de proporcionarse datos sobre
relieve ni sobre obstaculos destacados.
El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir visualmente
elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.
TIPOGRAFIA

96.41

El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de facilitar la lectura.

96.113 | ESCALA.

La escala horizontal deberia ser de 1:2 500 y la escala vertical de 1:500.

Cuando la carta incluya un perfil del terreno hasta una distancia de mas de 900 m (3 000 ft) desde el umbral de
la pista, la escala horizontal deberia ser de 1:5 000.

96.115 | INFORMACION SOBRE LA VISTA DE PLANTA Y DE PERFIL
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En el plano se debe incluir:

Una vista de planta en la que figuren las curvas de nivel a intervalos de 1 m (3 ft) en un area delimitada a 60 m
(200 ft) a cada lado de la prolongacion del eje de la pista, y que cubra la misma distancia que el perfil; las curvas
de nivel deberan tener como referencia el umbral de la pista;

Una indicacion de los puntos del terreno o todo objeto sobre el mismo, comprendidos dentro de la vista de planta
definida en a), que tengan una diferencia de altura de £3 m (10 ft) a partir del perfil de la prolongacion del eje de
la pista y que puedan afectar al radio altimetro;

El perfil del terreno hasta una distancia de 900 m (3 000 ft) desde el umbral, a lo largo de la prolongacion del eje
de la pista.

Cuando a una distancia de mas de 900 m (3 000 ft) desde el umbral de la pista el terreno sea montafioso o
presente caracteristicas importantes para los usuarios de la carta, debera representarse el perfil del terreno hasta
una distancia maxima de 2 000 m (6 500 ft) desde el umbral de la pista.

Debera indicarse la altura de la referencia ILS redondeada al medio metro o pie mas proximo.

11. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la verificacion, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “CARTA DE NAVEGACION EN RUTA”

12. DATOS GENERALES
REGION DE INFORMACION DE VUELO ESTADO FECHA REVISION

13. VERIFICACION

5 Satisfactorio N N
DESCRIPCION Satisfactorio | Aplica

TITULOS

El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de satisfacer la funcion
de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo correspondiente, tal como quede modificado
por la aplicacion de cualquier norma en él contenida.

96.13

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestra:.
e  Estado y documento donde se publica la carta;
. Titulo de la carta;
96.15 . . .
e  Fechay designacion de la serie de cartas;
e Nombre del organismo editor;
. Numero de enmienda;

Cambio de formato (cuando proceda).

SIMBOLOS
96.17 | Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 - Simbolos
cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kilometros o en millas nauticas, o en ambas unidades a condicion de que se
96.19 indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades a condicion de que

se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de colores y Guia
de tintas Hipsométricas.

96.31 | La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de proporcionarse datos sobre
relieve ni sobre obstaculos destacados.

El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir visualmente
elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.

TIPOGRAFIA

96.41 . . . - -
El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de facilitar la lectura.

COBERTURA Y ESCALA

Debido al grado variable de la aglomeracion de informacion en ciertas areas, no puede especificarse una escala
uniforme para este tipo de cartas.

Se debe indicar una escala lineal basada en la escala media de la carta.

96.125

PROYECCION

Se debe usar una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente un circulo
maximo.

Los paralelos y meridianos se indicaran a intervalos apropiados.

Se deben colocar las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de paralelos y meridianos
seleccionados.

96.127

IDENTIFICACION

96.129 N . .
La hoja se identificara mediante el nimero de serie y el nimero de la carta.
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96.131

CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA

Se deben indicar las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierto, grandes lagos y rios, salvo
cuando esto afecte a datos mas propios de la funcion de la carta.

Dentro de cada cuadrilatero formado por los paralelos y los meridianos, se debe indicar la altitud minima de
area.

Cuando las cartas no estén orientadas segtn el norte verdadero, se debe indicar claramente ese hecho y la
orientacion escogida.

96.133

DECLINACION MAGNETICA
Se deben indicar las isogonas y la fecha de informacion isogonica.

96.135

MARCACIONES, DERROTAS Y RADIALES
Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos.

96.137

DATOS AERONAUTICOS

Aeropuertos
Se deben indicar todos los aeropuertos utilizados por la aviacion civil nacional e internacional en los que pueda
efectuarse una aproximacion por instrumentos.

Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.
Se deben representar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas correspondientes a la capa del espacio
aéreo, con su identificacion y limites verticales.

Sistema de los servicios de transito aéreo
Cuando sea apropiado, se deben indicar los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo
establecidos. Los componentes incluiran lo siguiente:

a) las Radioayudas para la navegacion relacionadas con el sistema de los servicios de transito aéreo,
junto con sus nombres, identificaciones, frecuencias y coordenadas geogréficas en grados,
minutos y segundos;

b) una indicacion de todo el espacio aéreo designado, incluyendo los limites laterales y verticales y
las clases de espacio aéreo apropiadas;

c) todas las rutas ATS de vuelo en ruta incluyendo los designadores de ruta, los tipos de
performance de navegacion requerida (RNP), la derrota en ambos sentidos a lo largo de cada
tramo de las rutas redondeada al grado mas proximo y, cuando corresponda, el sentido del
movimiento del transito;

d) todos los puntos significativos que definen las rutas ATS y RNAV y que no estén sefialados por
la posicion de una radioayuda para la navegacion, junto con sus nombres-claves y coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos;

e) con respecto a los puntos de recorrido que definen las rutas de navegacion de area VOR/DME,
ademas:

1) laidentificacion de la estacion y la radiofrecuencia del VOR/DME de referencia;

2) la marcacion, redondeada a la décima de grado mas proxima y la distancia redondeada a
las dos décimas de kilémetro (décima de milla nautica) mas proximas desde el
VOR/DME de referencia, si el punto de recorrido no se halla en el mismo
emplazamiento;

f) las distancias entre los puntos significativos o puntos de notificacion, redondeadas al kilometro o
milla nautica mas proxima.

g) las altitudes minimas en ruta y las altitudes minimas de libramiento de obstaculos en rutas ATS,
redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores mas proximos;

h) las instalaciones de comunicaciones enumeradas con sus frecuencias y, si corresponde la
direccion de conexion;
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INFORMACION SUPLEMENTARIA

La hoja se identificara mediante el nombre de la carta, seguido del lugar y la fecha de vigencia a
continuacion la leyenda donde se deben indicar los detalles de todos los simbolos e informacion textual
utilizados en la carta, seguidos de la tabla de niveles de vuelo, datos Geodésicos cartograficos, y la escala
utilizada.

Se deben indicar e identificar las regiones de reglaje de altimetro cuando estén establecidas.

14. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la inspeccion, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

LISTA DE VERIFICACION “CARTA DE SALIDA NORMALIZADA VUELO POR
INSTRUMENTOS (SID)”

15. DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA FECHA REVISION

16. VERIFICACION

Satisfactorio NO NO

DESCRIPCION Satisfactorio | Aplica

TITULOS
96.13 El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de satisfacer la funcion
: de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo correspondiente, tal como quede modificado

por la aplicacion de cualquier norma en ¢l contenida.

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo mas abajo.
e  Estado y documento donde se publica la carta;
. Titulo de la carta;
96.15 . Fecha y designacion de la serie de cartas;
e Nombre del organismo editor;
. Numero de enmienda;

Cambio de formato (cuando proceda).

SIMBOLOS
96.17 | Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 - Simbolos
cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kildmetros o en millas nuticas, o en ambas unidades a condicion de que se
96.19 | indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, 0 en ambas unidades a condicion de que
se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de 1a RAB 96 - Guia de colores y Guia
de tintas Hipsométricas.

96.31 | La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de proporcionarse datos sobre
relieve ni sobre obstaculos destacados.

El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir visualmente
elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.

TIPOGRAFIA

96.41 . . . L -
El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de facilitar la lectura.

COBERTURA Y ESCALA

La cobertura de la carta sera suficiente para indicar el punto en que se inicia la ruta de salida y el punto
significativo especificado en que puede comenzarse la fase en ruta del vuelo, a lo largo de una ruta designada
96.165 | Por los servicios de trénsito aéreo.

La carta se debe dibujar a escala.

Cuando la carta no se dibuje a escala, figurara la anotacion "NO SE AJUSTA A ESCALA" y se empleara el
simbolo de interrupcion de escala en las derrotas y otros elementos de la carta que por sus grandes dimensiones
no pueden dibujarse a escala.
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96.167 ]
PROYECCION

Debe usarse una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente un circulo maximo.
Cuando la carta se dibuje a escala los paralelos y meridianos deben indicarse a intervalos apropiados.

Se deben colocar las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la carta, segun
corresponda.

.1 .
96.169 IDENTIFICACION

La carta se debe identificar por el nombre de la ciudad, poblacion o area a la que presta servicio el aerédromo, el
nombre de éste y la identificacion de la ruta o rutas de salida normalizadas — por instrumentos, segun lo
establecido con arreglo a los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea.

96.171 | CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA

La carta se debe dibujar a escala y se deben indicar las lineas generales de costa de todas las areas de mar
abierto, grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcion de la carta.

Para mejorar la comprension de la situacion en areas donde existe un relieve significativo, se debe dibujar la
carta a escala y todo relieve que exceda 300 m (1 000 ft) por encima de la elevacion del aerddromo debe
indicarse con curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo.
También deben indicarse en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacion maxima de cada
curva de nivel superior, asimismo se deben incluirse los obstaculos.

En el Apéndice C Normativo — Guia de colores de la presente Norma, se prescribe el color pardo apropiado
para las curvas de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se basara la aplicacion de tintas de capas de

media tinta.
96.173 P ,

DECLINACION MAGNETICA

Se debe indicar la declinacién magnética media del area abarcada en la carta redondeada al grado mas proximo.
96.175

MARCACIONES, DERROTAS Y RADIALES

Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, de no ser asi podria incluirse en la carta una nota en
este sentido.

96.177 | DATOS AERONAUTICOS

Aerodromos
El aerodromo de salida se indicard mediante el trazado de las pistas.

Se deben indicar e identificar todos los aerodromos a los que afecten las rutas normalizadas de salida — vuelo
por instrumentos designadas. Cuando corresponda, se debe indicar el trazado de las pistas del aerédromo.

Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.

Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas que puedan afectar a la ejecucion de los
procedimientos, con su identificacion y limites verticales.

Altitud minima de sector

Se debe mostrar la altitud minima de sector establecida, basada en una ayuda para la navegacion aérea asociada
con el procedimiento, indicando claramente el sector al que se aplica.

Cuando no se haya establecido la altitud minima de sector, se dibujaran las cartas a escala y las altitudes
minimas de area se indicaran dentro de cuadrilateros formados por los paralelos y los meridianos. Las altitudes
minimas de area se indicaran también en aquellas partes de la carta que no estén cubiertas por la altitud minima
de sector.

Dependiendo de la escala de carta seleccionada, los cuadrilateros formados por los paralelos y meridianos
normalmente deben corresponder al medio grado de latitud y de longitud.
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Sistema de los servicios de transito aéreo.

Se deben indicar los componentes del sistema establecido de los servicios de transito aéreo pertinente. Los
componentes incluirdn lo siguiente:

a) una representacion grafica de cada ruta normalizada de salida— vuelo por instrumentos, que
contenga:

1) el designador de la ruta;

2) los puntos significativos que definen la ruta;

3) laderrota o radial a lo largo de cada tramo de las rutas, redondeados al grado mas proximo;

4) las distancias entre puntos significativos, redondeadas al kilometro o milla ndutica mas proxima;

5) las altitudes minimas franqueamiento de obstaculos a lo largo de la ruta o tramos de la ruta, y las
altitudes requeridas por el procedimiento redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores mas
proximos y las restricciones de nivel de vuelo, si se han establecido;

6) sila carta se dibuja a escala y se proporciona guia vectorial radar para la salida, las altitudes de
guia vectorial establecidas, redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores mas proximos, claramente
identificadas;

i)  Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia vectorial a una aeronave
hasta o desde un punto significativo sobre una ruta normalizada de salida publicada, los
procedimientos pertinentes pueden indicarse en la Carta de salida normalizada — Vuelo por
instrumentos (SID) a menos que ello produzca confusion en la misma.

ii) Cuando esa informacion produzca confusion en la carta, se puede proporcionar una Carta de
altitud minima de vigilancia ATC; en cuyo caso no es necesario duplicar en la Carta de salida

normalizada — Vuelo por instrumentos (SID) esos elementos
b) las radioayudas para la navegacion relacionadas con las rutas, con indicacion de:
1) sunombre en lenguaje claro;
2) suidentificacion;
3) su frecuencia;
4) sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;
5) para los equipos radiotelemétricos, el canal y la elevacion de la antena transmisora del DME
redondeada a los 30 m (100 ft) mas proximos;

c) los nombres claves de los puntos significativos que no estén sefialados por la posicion de una
radioayuda para la navegacion, sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos y la
marcacion redondeada a la décima de grado mas proxima y distancia redondeada a las dos décimas de
un kilémetro (décima de milla nautica) mas proximas desde la radioayuda para la navegacion utilizada
como referencia;

d) los circuitos correspondientes de espera;

e) la altitud/altura de transicion, redondeada a los 300 m o 1 000 ft superiores mas proximos;

) la posicion y la altura de los obstaculos muy proximos que penetran la superficie de identificacion de
obstaculos (OIS). Cuando haya obstaculos muy proximos que penetran en la OIS que no hayan sido
considerados en la pendiente de disefio del procedimiento publicada, se indicaran mediante una nota;

2) las restricciones de velocidad por zonas, si se han establecido;

h) todos los puntos de notificacion obligatoria o "facultativa";

i) los procedimientos de radiocomunicacion, entre ellos:

1) los distintivos de llamada de las dependencias ATS;
2) la frecuencia;
3) el reglaje del respondedor, cuando corresponda
Se debe proporcionar un texto descriptivo de las rutas de salida normalizada — vuelo por instrumentos (SID) y
de los procedimientos pertinentes en caso de falla de las comunicaciones y el texto deberia, cuando sea factible,
figurar en la carta o en la pagina donde esta la carta

Requisitos de la base de datos aeronauticos, deben contener los datos apropiados para apoyar la codificacion de
la base de datos de navegacion se deben publicar al dorso de la carta o en una hoja aparte, con las debidas
referencias, de acuerdo con los procedimientos para los servicios de navegacion aérea,.

Requisitos de la base de datos aeronauticos

Los datos apropiados para apoyar la codificacion de la base de datos de navegacion se publicaran al dorso de la carta
o en una hoja aparte, con las debidas referencias, de acuerdo con el Manual de Procedimientos de Vuelo.

17. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES
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Toda observacion 6 no conformidad a la inspeccion, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP

Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

LISTA DE VERIFICACION “CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA VUELO POR
INSTRUMENTOS (STAR)”

18. DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA FECHA REVISION

1. VERIFICACION

Satisfactorio NO NO

DESCRIPCION Satisfactorio | Aplica

TITULOS
96.13 El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de satisfacer la funcion
: de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo correspondiente, tal como quede modificado

por la aplicacion de cualquier norma en ¢l contenida.

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo mas abajo.
e  Estado y documento donde se publica la carta;
. Titulo de la carta;
96.15 . Fecha y designacion de la serie de cartas;
e Nombre del organismo editor;
. Numero de enmienda;

Cambio de formato (cuando proceda).

SIMBOLOS
96.17 | Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 - Simbolos
cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kilometros o en millas nauticas, o en ambas unidades a condicion de que se
96.19 | indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades a condicion de que
se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de 1a RAB 96 - Guia de colores y Guia
de tintas Hipsométricas.

96.31 | La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de proporcionarse datos sobre
relieve ni sobre obstaculos destacados.

El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir visualmente
elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.

TIPOGRAFIA

41 . . L o
96 El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de facilitar la lectura.

96.185 | COBERTURA Y ESCALA

La cobertura de la carta sera suficiente para indicar los puntos en que termina la fase en ruta y se inicia la fase de
aproximacion.

La carta se debe dibujar a escala.

Si la carta se dibuja a escala, se debe representar un grafico de escala.

Cuando la carta no se dibuje a escala, figurara la anotacion "NO SE AJUSTA A ESCALA" y se empleara el
simbolo de interrupcion de escala en las derrotas y otros elementos de la carta que por sus grandes dimensiones
no pueden dibujarse a escala.
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96.187 )
PROYECCION

Debe usarse una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente un circulo maximo.
Cuando la carta se dibuje a escala los paralelos y meridianos deben indicarse a intervalos apropiados.

Se deben colocar las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la carta.

96.189 | IDENTIFICACION
La carta se identificara por el nombre de la ciudad, poblacion o area a la que presta servicio el aerddromo, el
nombre de éste y la identificacion de la ruta o rutas de llegada normalizadas—por instrumentos.

La identificacion de las rutas de llegada normalizadas — por instrumentos, la proporciona el especialista en
procedimientos.

96.191
CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA

Cuando la carta se dibuje a escala, se deben indicar las lineas generales de costa de todas las areas de mar
abierto, grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a los datos mas propios de la funcion de la carta.

Para mejorar la comprension de la situacion en las areas donde existe un relieve significativo, se debe dibujar la
carta a escala y todo relieve que exceda 300 m (1000 ft) por encima de la elevacion del aerédromo debe
indicarse por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo.
También deben incluirse en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacién maxima de cada
curva de nivel superior. Asimismo se deben incluir los obstaculos.

Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas
topograficos de base y que exceda 300 m (1000 ft) por encima de la elevacion del aerédromo como punto de
partida para la aplicacion de tintas de capas.

En el Apéndice C Normativo — Guia de colores de la presente Norma, se prescribe el color pardo apropiado
para las curvas de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se basara la aplicacion de tintas de capas de
media tinta.

Las cotas y los obstaculos corresponden a aquellos proporcionados por el especialista en procedimientos.

96.193 DECLINACION MAGNETICA

Se debe indicar la declinacion magnética media del area abarcada en la carta redondeada al grado mas proximo.

96.195
MARCACIONES, DERROTAS Y RADIALES

Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, si no es asi podria indicarse en la carta una nota en
este sentido.

En las zonas de elevada latitud en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no es practico tomar
como referencia el norte magnético, deberia utilizarse otra referencia mas apropiada, a saber, el norte verdadero
o el de cuadricula.

Se debe sefialar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte verdadero o
al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula se indicara el meridiano de cuadricula de referencia.

96.197 | DATOS AERONAUTICOS

Aeropuertos
El aer6dromo de aterrizaje se debe indicar mediante el trazado de las pistas.

Se deben indicar e identificar todos los aerddromos a los que afecten las rutas normalizadas de llegada — vuelo
por instrumentos designadas. Cuando corresponda, se indicara el trazado de las pistas del aecrodromo.

Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.

Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas que puedan afectar la ejecucion de los
procedimientos, con su identificacion y limites verticales.
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Altitud minima de sector
Se debe mostrar la altitud minima de sector establecida, indicando claramente el sector al que se aplica.

Cuando no se ha establecido la altitud minima de sector, las cartas se dibujaran a escala y las altitudes minimas
de area se indicaran dentro de cuadrilateros formados por los paralelos y los meridianos. Las altitudes minimas
de area se indicaran también en aquellas partes de la carta que no estan cubiertas por la altitud minima de sector.

Dependiendo de la escala de carta seleccionada, los cuadrilateros formados por los paralelos y meridianos
normalmente corresponden a medio grado de latitud y de longitud.

Sistema de los servicios de transito aéreo
Se deben indicar los componentes del sistema establecido de los servicios de transito aéreo pertinente.

Los componentes deben incluir lo siguiente:

a) unarepresentacion grafica de cada ruta normalizada de llegada — vuelo por instrumentos, que
contenga:

1) el designador de la ruta;

2) los puntos significativos que definen la ruta;

3) laderrota o radial a lo largo de cada tramo de la ruta, redondeados al grado mas
proximo;

4) las distancias entre puntos significativos, redondeadas al kildmetro o milla ndutica mas
proxima;

5) las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos a lo largo de la ruta o tramos de la
ruta y las altitudes requeridas por el procedimiento, redondeadas a los 50 m o 100 ft y las
restricciones de nivel de vuelo, si se han establecido;

6) sila carta se dibuja a escala y se proporciona guia vectorial para la llegada, las altitudes
minimas de guia vectorial establecidas redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores mas
proximos claramente identificadas;

i) Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia vectorial a
una aeronave hasta o desde puntos significativos sobre una ruta normalizada de
llegada o para dar autorizacion para descender por debajo de la altitud minima de
sector durante la llegada, publicada, los procedimientos pertinentes pueden indicarse
en la Carta de rutas de llegada normalizada — Vuelo por instrumentos (STAR), a
menos que ello produzca confusion en la misma.
i) Cuando esta informacion produzca confusion en la carta, se debe proporcionar
una Carta de altitud minima de vigilancia ATC en cuyo caso no es necesario duplicar
en la Carta de llegada normalizada — Vuelo por instrumentos (STAR), los elementos
indicados

b) las radioayudas para la navegacion relacionadas con las rutas, con indicacion de:

1) sunombre en lenguaje claro;

2) suidentificacion;

3) su frecuencia;

4) sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

¢) los nombres claves de los puntos significativos que no estén sefialados por la posicion de una
radioayuda para la navegacion, sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos y la
marcacion redondeada a la décima de grado mas proxima y distancia redondeada a las dos
décimas de un kilometro (décima de milla nautica) mas proximas desde la radioayuda para la
navegacion utilizada como referencia;

d) los circuitos correspondientes de espera;

e) laaltitud/altura de transicion redondeada a los 300 m o 1 000 m superiores mas proximos;

f) las restricciones de velocidad por zonas, si se han establecido;

g) todos los puntos de notificacion obligatoria o "facultativa";

h) los procedimientos de radiocomunicacion, entre ellos:

1) los distintivos de llamada de las dependencias ATS;

2) la frecuencia;

3) el reglaje del respondedor, cuando corresponda.
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Debe proporcionarse un texto descriptivo de las rutas de llegada normalizada — vuelo por instrumentos (STAR)
y de los procedimientos pertinentes en caso de falla de las comunicaciones y el texto debera, cuando sea factible,
figurar en la carta o en la pagina donde esta la carta.

Requisitos de la base de datos aeronauticos, deben contener los datos apropiados para apoyar la codificacion de
la base de datos de navegacion se deben publicar al dorso de la carta o en una hoja aparte, con las debidas
referencias, de acuerdo con los procedimientos para los servicios de navegacion aérea, los datos apropiados son
los que proporciona el especialista de procedimientos.

Requisitos de la base de datos aeronduticos

Los datos apropiados para apoyar la codificacion de la base de datos de navegacion se publicaran al dorso de la
carta 0 en una hoja aparte, con las debidas referencias, de acuerdo con el Manual de Procedimientos de Vuelo.

2. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la inspeccion, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “CARTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS - IAC”
1. DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA FECHA REVISION

3. VERIFICACION

DESCRIPCION Satisfactorio NO NO

Satisfactorio = Aplica

TITULOS

96.13 El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de satisfacer la

funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo correspondiente, tal como quede
modificado por la aplicacion de cualquier norma en €l contenida.

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo mas abajo.

96.15 Estado y documento donde se publica la carta;
Titulo de la carta;

Fecha y designacion de la serie de cartas;
Nombre del organismo editor;

Numero de enmienda;

Cambio de formato (cuando proceda).
SIMBOLOS

96.17 Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 - Simbolos

cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kilometros o en millas nauticas, o en ambas unidades a condicion de que se
96.19 | indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades a condicion de
que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de colores y
Guia de tintas Hipsométricas.

96.31 La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de proporcionarse datos
sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.
El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir visualmente
elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.
TIPOGRAFIA

96.41

El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de facilitar la lectura.
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COBERTURA Y ESCALA
La cobertura de la carta sera suficiente para incluir todos los tramos del procedimiento de aproximacion por
instrumentos y las areas adicionales que sean necesarias para el tipo de aproximacion que se trate de efectuar.

96.205 | La escala seleccionada asegurara su optima legibilidad y sera compatible con:

1)el procedimiento indicado en la carta;

2)el tamaiio de la hoja.
Se debe indicar la escala.
Salvo cuando no sea factible s indicara un circulo de distancia de 20 km (10 NM) de radio con centro en un
DME situado en el aerodromo o sus cercanias, o con centro en el punto de referencia de aerédromo, si no
existe un DME conveniente, y su radio se indicara en la circunferencia.
Se debe indicar una escala de distancias precisamente debajo del perfil.

PROYECCION
96.207 Se debe usar una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente un circulo
maximo.

Las indicaciones de graduacion deberian colocarse a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la carta.

IDENTIFICACION.

La carta se debe identificar por el nombre de la ciudad, poblacion o area a la que presta servicio el aerédromo,
el nombre del aerédromo y la identificacion del procedimiento de aproximacion por instrumentos, segin lo

96.209 . o .. .
establecido con arreglo a los Procedimientos para los servicios de navegacion.

La identificacion del procedimiento de aproximacion por instrumentos la proporciona el especialista en
procedimientos.

CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA.

Se debe proporcionar la informacion topografica y de construcciones pertinente a la ejecucion de los
procedimientos de aproximacion por instrumentos, incluso el procedimiento de aproximacion frustrada, los
procedimientos correspondientes de espera y las maniobras de aproximacion visual (en circuito), cuando se
hayan establecido. Se indicara el nombre de la informacién topografica inicamente cuando sea necesario para
facilitar la comprension de tal informacion, y la minima sera una delineacion de las masas terrestres y lagos y
rios importantes.

El relieve se debe indicar en la forma que se adapte mejor a las caracteristicas especiales de elevacion del area.
En las areas donde el relieve exceda 1 200 m (4 000 ft) por encima de la elevacion del aerodromo dentro de la
cobertura de la carta, 0 600 m (2 000 ft) dentro de 11 km (6 NM) del punto de referencia del aerédromo, o
cuando la pendiente del procedimiento de aproximacion final o de aproximacion frustrada es mas pronunciada
que la optima debido al terreno, todo relieve que exceda 150 m (500 ft) por encima de la elevacion del
aerodromo debe indicarse por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas
en color pardo. También se deben indicar en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacion
96.211 | méaxima de cada curva de nivel superior

Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas
topograficos de base y que exceda 150 m (500 ft) por encima de la elevacion del aerédromo como punto de
partida para la aplicacion de tintas de capas.

En el Apéndice B de la RAB 96 — Guia de colores, se prescribe el color pardo apropiado para las curvas de
nivel y las caracteristicas topogréficas, en el cual se basara la aplicacion de tintas de capas de media tinta.

En las areas donde el relieve es mas bajo que el prescrito en b), todo relieve que exceda 150 m (500 ft) por
encima de la elevacion del aerodromo se debe indicar por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de
nivel y tintas de capas impresas en color pardo. También deben indicarse en color negro las cotas
correspondientes, comprendida la elevacion maxima de cada curva de nivel superior.

Se debe seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas
topograficos de base y que exceda 150 m (500 ft) por encima de la elevacion del aerédromo como punto de
partida para la aplicacion de tintas de capas.

En el Apéndice B de la RAB 96 — Guia de colores, se prescribe el color pardo apropiado para las curvas de
nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se basara la aplicacion de tintas de capas de media tinta.

Abril/2019 78 Revision: 2



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA Apéndices

DECLINACION MAGNETICA

Se debe indicar la declinacién magnética, la variacion anual y el periodo correspondiente.

96.213
Cuando se indique, el valor de la declinacion, redondeado al grado mas proximo coincidira con el usado para
determinar las marcaciones, derrotas y radiales magnéticos.
MARCACIONES, DERROTAS Y RADIALES

06.215 Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos.

Debe senalarse claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte verdadero
o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, debe indicarse el meridiano de cuadricula de referencia.

96.217 | DATOS AERONAUTICOS

Aerodromos

Se deben indicar con el simbolo apropiado todos los aerédromos que muestren desde el aire una configuracion
conspicua. Los aerédromos abandonados se marcaran con la indicacion de "Abandonado”.

Se debe indicar el trazado de las pistas a una escala lo suficientemente grande para mostrar claramente:

i) el aerédromo a que corresponde el procedimiento;
ii) los aer6dromos que afecten al circuito de transito o estén situados de tal modo que, en condiciones
meteorologicas adversas, puedan probablemente confundirse con el aerodromo de aterrizaje previsto.
Se debe indicar la elevacion del aerodromo en un lugar destacado de la carta, redondeada al metro o pie mas
proximo.

Se debe indicar la elevacion sobre el umbral o, si corresponde, la elevacion maxima en la zona de toma de
contacto, redondeada al metro o pie mas proximo.

Obstaculos
Se deben indicar los obstaculos en la vista en planta de la carta.

Si uno o mas obstaculos son los factores determinantes de una altitud/altura de libramiento de obstaculos, esos
obstaculos se deben identificar.

La elevacion de la cima de los obstaculos se indicara redondeada al metro o pie superior mas proximo.

Cuando se indiquen las alturas de los obstaculos por encima de un plano de referencia que no sea el del nivel
medio del mar, la referencia sera la elevacion del aerédromo, excepto en los aerédromos con una pista de
vuelo por instrumentos o pistas con una elevacion de umbral a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacion del
aerodromo, en los que la referencia de las cartas sera la elevacion del umbral de la pista correspondiente a la
aproximacion por instrumentos.

Cuando se utilice un plano de referencia distinto del nivel medio del mar, se debe indicar en un lugar
destacado de la carta.

Se indicaran las zonas despejadas de obstaculos que no se hayan establecido para pistas de aproximacion de
precision de Categoria 1.

Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas que puedan afectar a la ejecucion de los
procedimientos, con su identificacion y limites verticales.
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Instalaciones de radiocomunicaciones y Radioayudas para la navegacion

Se deben indicar las Radioayudas para la navegacion que se requieran para los procedimientos, junto con sus
frecuencias, identificaciones y caracteristicas de definicion de derrota, si las tienen. En el caso de un
procedimiento en que haya mas de una estacion localizada en la derrota de aproximacioén final, se debe
identificar claramente la instalacion que ha de utilizarse como guia. Asimismo, se considerara la eliminacion
de la carta de aproximacion de las instalaciones que no se utilizan en el procedimiento.

Se debe indicar e identificar el punto de referencia de aproximacion inicial (IAF), el punto de referencia
intermedio (IF), el punto de referencia de aproximacion final (FAF) (o el punto de aproximacion final (FAP)
para procedimientos de aproximacion ILS), el punto de aproximacion frustrada (MAPt) cuando se establezca,
y otros puntos de referencia o puntos esenciales incluidos en el procedimiento.

El punto de referencia de aproximacion final (o el punto de aproximacion final para procedimientos de
aproximacion ILS) deben identificarse con sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos.

Se deben mostrar o indicar en la carta las Radioayudas para la navegacion que puedan usarse en los
procedimientos de desviacion, junto con sus caracteristicas de definicion de derrota si las tienen.

Se deben indicar las radiofrecuencias de comunicaciones, incluidas las sefiales distintivas, necesarias para la
ejecucion de los procedimientos.

Cuando lo requieran los procedimientos, se indicaran las distancias al aerédromo desde cada Radioayuda para
la navegacion usada en la aproximacion final, redondeadas al kildmetro o milla ndutica mas proxima. Cuando
ninguna ayuda definidora de derrota indique la marcacion del aerédromo, se indicara también la marcacion,
redondeada al grado mas proximo.

Altitud minima de sector; o altitud de llegada Terminal

Se debe indicar la altitud minima de sector o la altitud de llegada a terminal establecida por la Autoridad
Aeronautica, de forma que se vea claramente a qué sector se aplican.
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Representacion de las derrotas reglamentarias
La vista en planta dara la siguiente informacion, de la manera indicada:

i) la derrota del procedimiento de aproximacion por medio de una linea continua con flecha que indique
el sentido de vuelo;

ii)la derrota del procedimiento de aproximacion frustrada, por una linea de trazos con flecha;

iii) toda otra derrota reglamentaria salvo las especificadas en 1) y ii), por una linea de puntos con
flechas;

iv) las marcaciones, derrotas, radiales redondeados al grado mas proximo, y distancias redondeadas a
las dos décimas de kilometro o décima de milla nautica mas proximas, o tiempos requeridos para el
procedimiento;

v)cuando no se disponga de ayuda definidora de derrota, la marcacion magnética, redondeada al grado
mas proximo desde las Radioayudas para la navegacion que se usen en la aproximacion final, hasta el
aer6dromo;

vi) los limites de cualquier sector en el que estén prohibidas las maniobras de aproximacion visual (en
circuito);

vii) si se especifican, el circuito de espera y la altitud/altura minimas de espera relativos a la
aproximacion y a la aproximacion frustrada;

viii) notas de advertencia cuando sean necesarias que destaquen claramente en el anverso de la carta.

(ix) una indicacién de los puntos significativos de “sobrevuelo”.

En la vista en planta se debe indicar la distancia al aerédromo desde cada Radioayuda para la navegacion
correspondiente a la aproximacion final.

Se debe proporcionar un perfil, normalmente debajo de la vista en planta, en el que figure lo siguiente:

i) el aerddromo mediante un trazo grueso, en la linea de elevacion del mismo;

iii) el perfil de los segmentos del procedimiento de aproximacion mediante una linea continua con
flecha que indique el sentido del vuelo;

i) el perfil de los segmentos del procedimiento de aproximacion frustrada, mediante una linea de trazos
con flecha y una descripcion del procedimiento;

iv)  todo otro perfil de segmento reglamentario salvo los especificados en 1) y ii), mediante una linea
de puntos con flechas;

v)las marcaciones, derrotas, radiales redondeados al grado méas proximo y distancias redondeadas a las
dos décimas de kilémetro o décima de milla nautica mas proximas, o tiempos requeridos para el
procedimiento;

vi) las altitudes/alturas requeridas por los procedimientos, incluso la altitud de transicion y las
altitudes/alturas del procedimiento, donde se haya establecido;

vii) la distancia limite en el viraje reglamentario si esta especificada, redondeada al kilometro o milla
nautica mas proéxima;

viii) en los procedimientos en que no se autorice la inversion del rumbo, el punto de referencia de
aproximacion intermedia o punto de aproximacion intermedia;

ix) una linea que represente la elevacion del aerédromo o la elevacion de umbral de elevacion, segin
corresponda, que se extienda a través del ancho de la carta, incluyendo una escala de distancia con su
origen en el umbral de la pista.

Las alturas requeridas por los procedimientos se deben indicar entre paréntesis, utilizando la referencia de una
altura seleccionada de

En la vista de perfil se debe incluir el perfil del terreno o la representacion de la altitud/ altura del modo
siguiente:

i) el perfil del terreno indicado mediante una linea gruesa, representando los puntos de mas elevacion del
relieve dentro del area primaria del segmento de aproximacion final. Los puntos de mas elevacion del
relieve en las areas secundarias del segmento de aproximacion final indicados mediante una linea de
trazos; o

ii)las altitudes/alturas en los terrenos de aproximacion intermedia y final indicada dentro de bloques
sombreados limitadores.

Para la representacion del perfil del suelo, el especialista en procedimientos proporcionara al
cartografo las plantillas efectivas de las areas primarias y secundarias del tramo de aproximacion final.

Minimos de utilizacién de aerédromo
Se deben indicar los minimos de utilizacion de aerédromo, cuando el Estado los haya establecido.

Se deben indicar las altitudes/alturas de libramiento de obstaculos para las categorias de aeronaves para las
cuales esté diseflado el procedimiento; para los procedimientos de aproximacion de precision, se publicaran,
cuando sea necesario, OCA/H adicionales para las aeronaves de Categoria DL (envergadura entre 65 my 80
m o distancia vertical entre la trayectoria de vuelo de las ruedas y la trayectoria de planeo de las ruedas entre 7
my 8 m).
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Informacién suplementaria
Cuando el punto de aproximacion frustrada esta determinado por:

1) una distancia desde el punto de referencia de aproximacion final, o
ii) una instalacién o un punto de referencia y la distancia correspondiente desde el punto de referencia de
aproximacion final, se debe indicar la distancia redondeada a las dos décimas de kilometro o décima
de milla nautica mas proximas y una tabla en que figuren la velocidad respecto al suelo y el tiempo
desde el punto de referencia de aproximacion final al punto de aproximacion frustrada.
Si se requiere DME en el tramo de aproximacion final, se incluira una tabla con las altitudes/alturas para cada
tramo de 2 km o 1 NM, segiin corresponda. La tabla no incluira distancias que puedan corresponder a
altitudes/alturas por debajo de la OCA/H.

En cuanto a los procedimientos para el tramo de aproximacion final que no requieran un DME, pero se cuente
con un DME debidamente emplazado para proporcionar informacion sobre el perfil de descenso, se debe
incluir una tabla en la que se indiquen las altitudes/ alturas.

Se debe proporcionar una tabla de velocidades verticales de descenso.

Para los procedimientos de aproximaciones que no son de precision con un punto de referencia de
aproximacion final se debe indicar la pendiente de descenso para la aproximacion final redondeada a la
décima de porcentaje mas proxima y, el angulo de descenso redondeado a la décima de grado mas proxima y,
entre paréntesis, el angulo de descenso redondeado a la décima de grado mas proxima.

Para los procedimientos de aproximacion de precision y los de aproximacion con guia vertical se indicaran la
altura del punto de la referencia redondeada al medio metro o pie més proximo y el angulo de la trayectoria de
planeo/trayectoria vertical redondeado a la décima de grado mas proxima.

Cuando se determine un punto de referencia de aproximacion final en el punto de aproximacioén final para
ILS, se indicara claramente si aplica al ILS, al procedimiento asociado al localizador del ILS solamente, o a
ambos.

Si la pendiente/angulo de descenso de la aproximacion final para cualquier tipo de procedimiento de
aproximacion por instrumentos excede el valor maximo especificado en los procedimientos para los servicios
de navegacion aérea, entonces se debe incluir una nota de cautela.

Requisitos de la base de datos aeronduticos

Los datos apropiados para apoyar la codificacion de la base de datos de navegacion se deben publicar al dorso
de la carta o en una hoja aparte, con las debidas referencias, de acuerdo con los procedimientos para los
servicios de navegacion aérea:

2. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la verificacion, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “CARTA DE APROXIMACION VISUAL”

3. DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA FECHA REVISION

4. VERIFICACION

DESCRIPCION Satisfactorio NO NO

Satisfactorio = Aplica

TITULOS

96.13 El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de satisfacer la

funcion de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo correspondiente, tal como quede
modificado por la aplicacion de cualquier norma en €l contenida.

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo mas abajo.

96.15 Estado y documento donde se publica la carta;
Titulo de la carta;

Fecha y designacion de la serie de cartas;
Nombre del organismo editor;

Numero de enmienda;

Cambio de formato (cuando proceda).
SIMBOLOS

96.17 Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 - Simbolos

cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kilometros o en millas nauticas, o en ambas unidades a condicion de que se
96.19 | indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades a condicion de
que se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de colores y
Guia de tintas Hipsométricas.

96.31 La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de proporcionarse datos
sobre relieve ni sobre obstaculos destacados.
El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir visualmente
elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.
TIPOGRAFIA

96.41

El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de facilitar la lectura.

ESCALA

96.225 | L2 escala sera lo suficientemente grande para poder representar las caracteristicas importantes e indicar la
disposicion del aerédromo.

La escala no deberd ser menor de 1:500 000.
Cuando se disponga de una carta de aproximacion por instrumentos para un aerédromo determinado, la carta
de aproximacion visual deberia trazarse a la misma escala.
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PROYECCION

96.227
Se debe usar una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente un circulo
maximo.
Las indicaciones de graduacion deberian colocarse a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la carta.
IDENTIFICACION.

96.229

La carta se identificara mediante el nombre de la ciudad o poblacion a la que presta servicio el aerddromo y el
nombre del aerédromo.

CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA.

Se indicaran los puntos de referencia naturales o artificiales (p. ¢j., farallones, acantilados, dunas de arena,
ciudades, poblaciones, caminos, ferrocarriles, faros aislados).

96.231 | Los nombres geograficos deberian incluirse inicamente cuando sean necesarios para evitar confusiones o
ambigiiedad.

Se indicaran las lineas de las costas, lagos, rios y arroyos.

El relieve se indicara del modo mas apropiado a las caracteristicas especiales de elevacion y obstaculos del
area representada en la carta.

Cuando se indiquen las cotas, éstas deberian seleccionarse cuidadosamente.

96.233 DECLINACION MAGNETICA

Debe indicarse la declinacion magnética redondeada al grado mas proximo, la fecha y variacion anual

MARCACIONES, DERROTAS Y RADIALES

96.235 | Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos.
Debe sefialarse claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte verdadero
o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, debe indicarse el meridiano de cuadricula de referencia.

96.237 | DATOS AERONAUTICOS

Aerodromos

Todos los aerédromos se indicaran mediante el trazado de las pistas. Se indicara también toda restriccion al
uso de cualquier sentido de aterrizaje si la hubiera. Se indicara si existe riesgo de confusion entre dos
aer6dromos vecinos. Los aerédromos abandonados se identificaran como tales.

La elevacion del aerodromo se indicara en un lugar destacado de la carta.

Obstaculos

Se indicaran e identificaran los obstaculos.

La elevacion de la cima de los obstaculos se indicara redondeada al metro o pie (superior) mas proximo.
Debera indicarse la altura de los obstaculos por encima de la elevacion del aerodromo.

Cuando se indiquen las alturas de los obstaculos, el plano de referencia de éstas se indicara en un lugar
destacado de la carta y las alturas estaran entre paréntesis.

Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas

Se representaran las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas, con su identificacion y limites
verticales.

Espacio aéreo designado

Cuando corresponda, se trazaran las zonas de control y las zonas de transito de aerdédromo, con sus limites
verticales y las clases de espacio aéreo apropiadas.
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Informacion sobre la aproximacion visual

(1) Se indicaran los procedimientos para la aproximacion visual, cuando corresponda.

(2) Se indicaran debidamente las ayudas visuales para la navegacion.

(3) Se indicaran el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de pendiente de
aproximacion, con sus correspondientes angulos nominales de pendiente de aproximacion, las alturas
minimas de los ojos del piloto sobre el umbral de las sefales en la pendiente, y donde el eje del sistema
no es paralelo al eje de la pista, el dngulo y la direccion de desplazamiento, es decir, izquierda o derecha.

Informacion suplementaria
(1) Seindicaran las debidas radioayudas para la navegacion junto con sus frecuencias e identificaciones.
(2) Se indicaran las debidas instalaciones de radiocomunicaciones con sus frecuencias.

5. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la verificacion, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “PLANO DE AERODROMO/HELIPUERTO”

6. DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA FECHA REVISION

7. VERIFICACION

5 Satisfactorio NO NO
DESCRIPCION Satisfactorio | Aplica

TITULOS

El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de satisfacer la funcion
de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo correspondiente, tal como quede modificado
por la aplicacion de cualquier norma en ¢l contenida.

96.13

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo mas abajo.
. Estado y documento donde se publica la carta;
. Titulo de la carta;
96.15 e Fechay designacion de la serie de cartas;
. Nombre del organismo editor;
. Numero de enmienda;

Cambio de formato (cuando proceda).

SIMBOLOS
96.17 | Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 - Simbolos
cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kilometros o en millas nauticas, o en ambas unidades a condicion de que se
96.19 | indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, 0 en ambas unidades a condicion de que
se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de colores y Guia
de tintas Hipsométricas.

96.31 | La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de proporcionarse datos sobre
relieve ni sobre obstaculos destacados.

El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir visualmente
elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.

TIPOGRAFIA

96.41 . . . . -
El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de facilitar la lectura.

COBERTURA Y ESCALA

96.245 | Lacobertura y la escala deben ser lo suficientemente grandes para indicar claramente todos los elementos
mencionados en 96.251.
Se debe indicar una escala lineal.

IDENTIFICACION

96247 | gl plano se debe identificar mediante el nombre de la ciudad, poblacion o area a la que presta servicio el
aerddromo/helipuerto y el nombre del aerddromo.

DECLINACION MAGNETICA

96.249 Se deben indicar las flechas de los nortes verdadero y magnético y la declinacion magnética redondeada al grado mas

proximo, y el cambio anual de la declinacion magnética.

Abril/2019 87 Revision: 2



MANUAL

GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA

Apéndices

96.251

a)
b)

)

d

©)

g)

h)

)
k)
)

m)

n)

0)

p)
QD
r)
s)

DATOS DE AERODROMO/HELIPUERTO

En este plano se deben indicar:

las coordenadas geograficas del punto de referencia de aerédromo/helipuerto en grados, minutos y segundos;
las elevaciones del aerddromo/helipuerto, la elevacion y la ondulacion geoidal de los umbrales y el centro
geométrico del area de toma de contacto y de elevacion inicial de las pistas para aproximaciones que no
son de precision y elevacion de plataforma (emplazamientos de los puntos de verificacion del altimetro) cuando
corresponda, redondeadas al metro o pie mas proximo;
la elevacion y ondulacion geoidal de los umbrales, del centro geométrico del area de toma de contacto y
de elevacion inicial y maxima elevacion de la zona de toma de contacto de las pistas de aproximacion de
precision, redondeadas al medio metro o pie mas proximo;
todas las pistas, incluso las que estén en construccion con los nimeros que las designen, su longitud y
anchura redondeadas al metro mas proximo, resistencia, umbrales desplazados, zonas de parada, zonas libres de
obstaculos, orientacion de las pistas redondeada al grado magnético mas proximo, tipo de superficie y sefales de
pista;
Las resistencias pueden indicarse en forma de tabla en el anverso o en el reverso del plano.
todas las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronave/helicOptero, la iluminacion, sefales y demas
ayudas visuales para guia y control, cuando corresponda, incluso el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales
de guia de atraque, tipo de la superficie para helipuertos, y la resistencia de los pavimentos o las restricciones
debidas al tipo de aeronave cuando la resistencia sea inferior a la de las pistas correspondientes;
Las resistencias de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave pueden indicarse
en forma de tabla en el anverso o en el reverso del plano.
las coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de los umbrales, del centro geométrico del area de
toma de contacto y de elevacion inicial o umbrales del area de aproximacion final y de despegue, cuando
corresponda;
todas las calles de rodaje, calles de rodaje aéreo y de rodaje en tierra para helicopteros con su tipo de
superficie, las rutas de desplazamiento aéreo para helicopteros, con sus designaciones, anchura, la iluminacion,
sefiales, (incluso los puntos de espera de la pista y, donde se establezcan , los puntos de espera intermedios),
barras de parada y demas ayudas visuales para guia y control; y la resistencia de los pavimentos o las
restricciones debidas al tipo de aeronave cuando la resistencia sea inferior a la de las pistas correspondientes;
Las resistencias de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave pueden indicarse en
forma de tabla en el anverso o en el reverso del plano.
donde se establezcan los lugares criticos con la informacion adicional debidamente anotada, la informacion
adicional sobre los lugares criticos pueden indicarse en forma de tabla en el anverso o en el reverso del plano.
las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los puntos apropiados
de eje de calle de rodaje y puestos de estacionamiento de aeronave;

cuando se establezcan, las rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves, con sus designadores;

los limites del servicio de control de transito aéreo;

la posicion de los lugares de observacion del alcance visual en la pista (RVR);

la iluminacion de aproximacion y de pista;

el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion, y sus

angulos nominales de pendiente de aproximacion, las alturas minimas de los ojos del piloto sobre el

umbral de las sefiales en la pendiente y donde el eje del sistema no es paralelo al eje de la pista, el angulo

y la direccion del desplazamiento, es decir, izquierda o derecha;

las instalaciones pertinentes de comunicaciones, enunciadas con sus frecuencias y, si corresponde, la direccion

de conexion;

los obstaculos para el rodaje;

las zonas de servicio para las acronaves y edificios de importancia para las operaciones;

el punto de verificacion del VOR y la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;

toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada para el

transito de aeronaves, claramente identificada como tal.
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Conrelacion a los helipuertos, en el plano se indicaré:
a)  tipo de helipuerto;
b) area de toma de contacto y de elevacion inicial con las dimensiones redondeadas al metro mas proximo,
pendiente, tipo de la superficie y resistencia del pavimento en toneladas;
¢) area de aproximacion final y de despegue con el tipo, marcacion verdadera, nimero de designacion,
(cuando corresponda), longitud y anchura redondeadas al metro mas proximo, pendiente y tipo de la
superficie;
d)  area de seguridad con la longitud, anchura y tipo de la superficie;
96251 e) zona libre de obstaculos para helicopteros, con su longitud y perfil en tierra;
f)  obstaculos con el tipo y la elevacion de la parte superior del obstaculo redondeada al metro o pie
inmediatamente superior;
g)  ayudas visuales para procedimientos de aproximacion, sefiales y luces del area de aproximacion final y
de despegue y del area de toma de contacto y de elevacion inicial;
h)  distancias declaradas en los helipuertos, cuando corresponda, redondeadas al metro mas proximo, con:
1)  distancia de despegue disponible;
2)  distancia de despegue interrumpido disponible;
3)  distancia de aterrizaje disponible.
8. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES
Toda observacion 6 no conformidad a la verificacion, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.
Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “PLANO DE AERODROMO DE MOVIMIENTOS EN TIERRA”

4. DATOS GENERALES

N° NOMBRE DEL AERODROMO (DESIGNADOR
0ACI)

CIUDAD/LOCALIDAD

FECHA REVISION

5. VERIFICACION
- Satisfactorio o o
DESCRIPCION Satisfactorio | Aplica

TITULOS

El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de satisfacer la funcion
de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo correspondiente, tal como quede modificado
por la aplicacion de cualquier norma en ¢l contenida.

96.13

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo mas abajo.
e  Estado y documento donde se publica la carta;
. Titulo de la carta;
96.15 . Fecha y designacion de la serie de cartas;
e Nombre del organismo editor;
. Numero de enmienda;

Cambio de formato (cuando proceda).

SIMBOLOS
96.17 | Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice B de la RAB 96 - Simbolos
cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kilometros o en millas nauticas, o en ambas unidades a condicion de que se
96.19 indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades a condicion de que

se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice C y D de la RAB 96 - Guia de colores y Guia
de tintas Hipsométricas.

96.31 | La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de proporcionarse datos sobre
relieve ni sobre obstaculos destacados.

El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir visualmente
elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.

TIPOGRAFIA

96.41 . . . N -
El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de facilitar la lectura.

COBERTURA Y ESCALA

96.259 | La cobertura y la escala seran suficientemente grandes para indicar claramente todos los elementos mencionados

Se debe indicar una escala

IDENTIFICACION

96.261 El plano se debe identificar mediante el nombre de la ciudad, poblacion o area a la que presta servicio el aerodromo y el

nombre del aerodromo.

DECLINACION MAGNETICA

96.263 | Se debe indicar la flecha del norte verdadero.
Se debe indicar la declinacion magnética redondeada al grado mas proéximo y su variacion anual, este plano no
necesariamente debe estar orientado al norte verdadero.
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96.265

a)
b)

D)

d)

e)

g)

h)

i)
k)
)

m)

DATOS DE AERODROMO

En este plano se debe indicar, de manera similar, toda la informacion que figure en el plano de aerodromo/helipuerto
correspondiente a la zona representada, incluyendo:

la elevacion de la plataforma redondeada al metro o pie mas proximo;

las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronave, su resistencia o las restricciones debidas al
tipo de aeronave, la iluminacion, sefiales y demas ayudas visuales para guia y control, cuando corresponda,
incluso el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales de guia de atraque;

las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los puestos de

estacionamiento de aeronave;

las calles de rodaje con sus designaciones, anchura redondeada al metro mas proximo, resistencia o
las restricciones debidas al tipo de aeronave cuando corresponda, la iluminacion, sefiales, (incluso los puntos
de espera de la pista y, donde se establezcan, los puntos de espera intermedios) barras de parada, y demas
ayudas visuales de guia y control;

donde se establezcan los lugares criticos con la informacion adicional debidamente anotada. La
informacion adicional sobre los lugares criticos puede presentarse en forma de tabla en el anverso o
reverso del plano.

cuando se establezcan, las rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves, con sus designadores;

las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los puntos
apropiados de eje de calle de rodaje;

los limites del servicio de control de transito aéreo;

las instalaciones pertinentes de comunicaciones, enunciadas con sus frecuencias; y si corresponde, la
direccion de conexion;

los obstaculos para el rodaje;

las zonas de servicios para las aeronaves y edificios de importancia para las operaciones;

el punto de verificacion del VOR y la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;

toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada para el transito

de aeronaves, claramente identificada como tal.

6. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la inspeccion, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP

Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

LISTA DE VERIFICACION “PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE
AERONAVES”

7. DATOS GENERALES

8. VERIFICACION
5 Satisfactorio NO NO
DESCRIPCION Satisfactorio | Aplica

TITULOS

El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de satisfacer la funcion
de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo correspondiente, tal como quede modificado
por la aplicacion de cualquier norma en ¢l contenida.

96.13

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo mas abajo.
. Estado y documento donde se publica la carta;
. Titulo de la carta;
96.15 e Fechay designacion de la serie de cartas;
. Nombre del organismo editor;
. Numero de enmienda;

Cambio de formato (cuando proceda).

SIMBOLOS
96.17 | Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 - Simbolos
cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kilometros o en millas nauticas, o en ambas unidades a condicion de que se
96.19 | indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, 0 en ambas unidades a condicion de que
se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de colores y Guia
de tintas Hipsométricas.

96.31 | La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de proporcionarse datos sobre
relieve ni sobre obstaculos destacados.

El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir visualmente
elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.

TIPOGRAFIA

96.41 . . . . -
El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de facilitar la lectura.

COBERTURA Y ESCALA

96.273 | Lacoberturay escala deben ser lo suficientemente grandes para indicar claramente todos los elementos mencionados.

Se debe indicar una escala lineal

IDENTIFICACION

96.275 El plano se debe identificar mediante el nombre de la ciudad o poblacion, o area a la que presta servicio el

aeropuerto y el nombre del acropuerto.
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96.277

DECLINACION MAGNETICA

Se debe indicar mediante la flecha del norte verdadero.
Se debe indicar la declinacion magnética redondeada al grado mas proximo y su variacion anual, este plano no
necesariamente debe estar orientado al norte verdadero.

96.279

(a)
(b)
(©
(d
()
(2
(h)
(i)

(k)
®

DATOS DE AERODROMO

En este plano se debe indicar, de manera similar, toda la informacion que figure en el plano de
aer6dromo/helipuerto y en el plano de aerédromo para movimientos en tierra, correspondientes a la zona

representada, incluyendo:

la elevacion de la plataforma redondeada al metro o pie mas proximo;

las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronaves, su resistencia o restricciones
debidas al tipo de aeronave, la iluminacion, sefiales y demas ayudas visuales para guia y control,
cuando corresponda, incluso el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales de guia de atraque;

las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los puestos
de estacionamiento de aeronave;

los accesos de las calles de rodaje, con sus designaciones, (incluso puntos de espera de la pista y,
donde se establezcan, los puntos de espera intermedios) y barras de parada;

Donde se establezcan, los lugares criticos con la informacion adicional debidamente anotada.

las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los puntos
apropiados de eje de calle de rodaje;

los limites del servicio de control de transito aéreo;

las instalaciones pertinentes de comunicaciones, enunciadas con sus frecuencias y, si corresponde, la
direccion de conexion;

los obstaculos para el rodaje;

las zonas de servicios para las aeronaves y edificios de importancia para las operaciones;

el punto de verificacion del VOR vy la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;

toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada para el transito
de acronaves, claramente identificada como tal.

9. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la inspeccion, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP

Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “CARTA AERONAUTICA MUNDIAL 1:1 000 000”
10. DATOS GENERALES

REGION DE INFORMACION DE VUELO ESTADO FECHA REVISION

11. VERIFICACION

5 Satisfactorio NO NO
DESCRIPCION Satisfactorio | Aplica

TITULOS
El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de satisfacer la funcién
de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo correspondiente, tal como quede modificado

96.13

por la aplicacion de cualquier norma en ¢l contenida.

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo mas abajo.
e  Estado y documento donde se publica la carta;
. Titulo de la carta;
96.15 e Fechay designacion de la serie de cartas;
e Nombre del organismo editor;
. Numero de enmienda;

Cambio de formato (cuando proceda).

SIMBOLOS
96.17 | Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 - Simbolos
cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kilometros o en millas nauticas, o en ambas unidades a condicion de que se
96.19 | indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades a condicion de que
se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B 'y C de la RAB 96 - Guia de colores y Guia
de tintas Hipsométricas.

96.31 | La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de proporcionarse datos sobre
relieve ni sobre obstaculos destacados.

El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir visualmente
elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.

TIPOGRAFIA

96.41 . . . N -
El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de facilitar la lectura.

ESCALA

Se deben indicar en el margen las escalas lineales para kiloémetros y millas nauticas, dispuestas en el orden
siguiente:

92.287 »  kildmetros,
»  millas nauticas, con sus puntos cero en la misma linea vertical.
La longitud de las escalas lineales debe representar 200 km (110 NM) por lo menos.

Se debe indicar en el margen una escala de conversion (metros/pies).
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Formato

La informacion relativa al nimero de las hojas adyacentes y la unidad de medida para expresar elevaciones se
indicaran de modo que queden bien visibles cuando esté doblada la hoja.

La carta debe doblarse por el eje mas largo, cerca del paralelo medio de latitud, con la cara hacia afuera; con la
mitad inferior de la carta hacia arriba, doblar hacia adentro, cerca del meridiano, y doblar ambas mitades hacia

96.289
atras en forma de acordeon.
El area representada en la carta debera extenderse en la parte superior y en el lado derecho mas alla de los
limites del area a que se refiere el indice, para que se superponga a cartas adyacentes. En esta parte de
superposicion deberd incluirse toda la informacion aerondutica, topografica, hidrografica y de construcciones. La
parte de superposicion debe extenderse, si es posible, hasta 28 Km (15 NM), pero en todo caso desde los
meridianos y paralelos limites de cada carta hasta el borde de la misma.
PROYECCION
La proyeccion debe ser la siguiente:

a) entre el ecuador y los 80 grados de latitud, la proyeccion conica conforme de Lambert, en bandas
separadas para cada serie de cartas. Los paralelos automecoicos de cada banda de 4 grados se
situaran 40' al sur del paralelo norte de la carta y 40' al norte del paralelo sur.

b) entre 80° y 90° de latitud, la proyeccion estereografica polar, de manera que la escala corresponda
a la escala de la proyeccion conica conforme de Lambert a la latitud de 80°, si bien, en el
hemisferio septentrional podra utilizarse la proyeccion conica conforme de Lambert entre los 80°
y los 84° de latitud y la proyeccion estereografica polar entre 84° y 90°, de manera que las escalas
casen a los 84° de latitud norte.

El caneva y las graduaciones se deben indicar del modo siguiente:
a) Paralelos:
Latitud Distancia entre paralelos Graduacion en los paralelos
0°a72° 30' 1
72° a 84° 30 '
84°a 89° 30 I
89°a 90° 30 5!
96.291 b) Meridianos:
Latitud Distancia entre meridianos Graduacion en los meridianos
0°a52° 30" 1
52°a72° 30" 5'
72° a 84° ' 1
84° a 89° 5 1
89°a 90° 15' 1
Las indicaciones de graduacion de los intervalos de 1'y 5' se extenderan partiendo del meridiano de Greenwich y
el ecuador. Cada intervalo de 10' se indicara mediante una marca que se extienda a ambos lados de la linea de
caneva.
La longitud de las indicaciones de graduacion debe ser de 1.3 mm (0.05 pulgadas) aproximadamente en los
intervalos de 1'y de 2 mm (0.08 pulgadas) en los intervalos de 5', extendiéndose 2 mm (0.08 pulgadas) a ambos
lados de la linea de caneva en los intervalos de 10'.
Todos los meridianos y paralelos se deben numerar en los margenes de las cartas. Ademas, cada paralelo se
numerara dentro del cuerpo de la carta y una vez cerca del centro de cada doblez, excepto en los dobleces finales
que vaya a tener la carta. Los meridianos se pueden numerar dentro del cuerpo de la carta.
Se debe indicar en el margen el nombre y los pardmetros basicos de la proyeccion.
IDENTIFICACION
96.293 La numeracion de las hojas se debe indicar en el indice que figura en el Apéndice. También se pueden indicar
los numeros de hoja correspondientes al Mapa Internacional del Mundo (IMW).
96.295 | CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA
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Areas edificadas

Las ciudades, poblaciones y pueblos se seleccionaran e indicaran de acuerdo con la importancia relativa que
tengan para la navegacion aérea visual.

Las ciudades y poblaciones de bastante extension deben indicarse por el contorno de sus areas edificadas y no
por el de los limites establecidos de la ciudad.

Ferrocarriles

Se deben indicar todos los ferrocarriles que tengan importancia como punto de referencia.
En las areas muy edificadas podran omitirse algunos ferrocarriles para facilitar la lectura.
Los nombres de las compaiiias de ferrocarriles se pueden indicar si el espacio lo permite.

Se deben indicar los tineles mas importantes, se puede afiadir una nota descriptiva

Autopistas y carreteras.

La red de carreteras se debe representar con suficiente detalle para indicar sus configuraciones caracteristicas
vistas desde el aire.

Las carreteras no se deben representar en zonas edificadas a menos que puedan distinguirse desde el aire como
referencias bien definidas. Se pueden indicar los ntimeros o nombres de las autopistas o carreteras importantes.

Puntos de referencia.

Se deben indicar los puntos de referencia naturales o artificiales, tales como puentes, minas, lineas de alta
tension facilmente visibles, instalaciones permanentes de teleféricos, fuertes, ruinas, diques, lineas de tuberias,
rocas, farallones, acantilados, dunas de arena, faros aislados, faros flotantes, entre otros, cuando se considere que
son de importancia para la navegacion aérea visual.

Fronteras politicas.

Se deben indicar las fronteras internacionales. Las fronteras no marcadas o mal definidas se indicaran mediante
notas descriptivas.

Hidrografia.

Se deben mostrar todas las caracteristicas hidrograficas compatibles con la escala de la carta, como lineas de
costas, lagos, rios y comentes, incluso las de naturaleza no permanente, lagos salados, glaciares y nieves
perpetuas.

La tinta que cubra grandes extensiones de agua debe ser muy clara, se puede usar una estrecha banda de tono
mas oscuro a lo largo de la linea de costa para destacarla.

Los arrecifes bajos, incluidos los bancos rocosos, las superficies expuestas por la marea baja, rocas aisladas,
arena, grava y areas similares se deben indicar mediante un simbolo cuando sean utiles como punto de
referencia. Los grupos de rocas representados se pueden indicar mediante unos cuantos simbolos de roca dentro
del area.

Curvas de nivel

Se deben presentar las curvas de nivel. La seleccion de intervalos (equidistancias) se regira por la necesidad de
representar claramente las caracteristicas de relieve requeridas en la navegacion aérea.

Se deben indicar los valores de las curvas de nivel utilizadas.

Tintas hipsométricas
Cuando se usen tintas hipsométricas, se debe indicar la gama de elevaciones de las tintas.

Se deben indicar en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta.

Cotas

Las cotas se deben representar en los puntos criticos seleccionados. Las cotas seleccionadas deben ser siempre
las mas elevadas que existan en la proximidad inmediata y se debe indicar generalmente la cumbre de un pico,
cerro, entre otros Se deben indicar las elevaciones de los valles y de la superficie de los lagos, que sean de
utilidad especial para los miembros de la tripulacion de vuelo. La posicion de cada elevacion seleccionada se
debe indicar con un punto.

Se debe indicar en el margen la elevacion (en metros o pies) del punto mas alto representado en la carta y su
posicion geografica redondeada a los 5 minutos mas proximos.

La cota del punto mas elevado en cada hoja debe estar libre de tintas hipsométricas.
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Relieve incompleto o dudoso

Las areas en que no se hayan hecho levantamientos topograficos para obtener informacion de curvas de nivel se
rotularan "Datos de relieve incompletos".

Las cartas en que las cotas no sean en general fiables, ostentaran una nota de advertencia bien destacada en el
anverso de la carta, en el color usado para informacion aeronautica, como sigue:

"Advertencia — La informacion de relieve dada en esta carta es dudosa y las cotas de elevacion deben usarse
con prudencia."

Acantilados

Los acantilados se deben indicar cuando constituyan puntos de referencia conspicuos o cuando el detalle de las
construcciones aparezca muy esparcido.

Extensiones de bosques

Se deben indicar las extensiones de bosques, en las cartas de latitudes altas se pueden indicar los limites norte y
sur aproximados del crecimiento forestal.

Cuando se indiquen, los limites norte y sur aproximados del crecimiento forestal se representaran mediante una
linea punteada negra y se rotularan adecuadamente.

Fecha de la informacion topografica, se debe indicar en el margen la fecha de la Gltima informacion indicada en
la base topografica.

Fecha de la informacion topografica
Se indicara en el margen la fecha de la tltima informacion indicada en la base topografica.

DECLINACION MAGNETICA

96.297 | Se deben indicar las isdgonas.
Se debe indicar en el margen la fecha de la informacion isogonica.
DATOS AERONAUTICOS

96.299

Los datos aeronauticos indicados seran los minimos compatibles con el uso de la carta para la navegacion visual
y con el ciclo de su revision

Aerodromos

Los aeropuertos terrestres y helipuertos, se deben indicar con sus nombres, en la medida en que esto no llegue a
producir una aglomeracion excesiva de datos, dando prioridad a aquellos que tengan la mayor importancia
aeronautica.

Se debe indicar la elevacion del aerodromo, iluminacion disponible, tipo de superficie de la pista y longitud de la
pista o canal mas largo, en forma abreviada respecto a cada aerddromo.

Se deben indicar los aerodromos abandonados que, desde el aire, conserven el aspecto de aerddromos, marcados
en la identificacion de "Abandonado".

Obstaculos

Se deben indicar los obstaculos. Los objetos de una altura de 100 m (300 ft) o mas por encima del suelo se
consideran normalmente obstaculos destacados.

Cuando se considere de importancia para el vuelo visual, se deben indicar las lineas prominentes de alta tension
y las instalaciones permanentes de cables teleféricos que constituyan obstaculos.

Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas

Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas.

Sistema de servicios de transito aéreo

Se indicaran los elementos importantes del sistema de servicios de transito aéreo incluyendo, cuando sea posible,
las zonas de control, zonas de transito de aerédromo, areas de control, limites de las regiones de informacion de
vuelo y otras partes del espacio aéreo en que operen vuelos VER, junto con las clases de espacio aéreo
correspondientes.

Cuando corresponda, 1a zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ) se indicara e identificara debidamente.
Los procedimientos ADIZ pueden describirse en el texto de la carta.
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Radioayudas para la navegacion

Las Radioayudas para la navegacion se deben indicar mediante el simbolo apropiado y su nombre, pero sin
incluir su frecuencia, designadores en clave, horas de servicio y otras caracteristicas, excepto cuando algunos de
esos datos o todos se mantengan al dia por medio de nuevas ediciones de la carta.

Informacién suplementaria
Se deben indicar las luces aeronauticas de superficie junto con sus caracteristicas, sus identificaciones, o ambas.

Se deben indicar las luces maritimas de las partes externas sobresalientes de la costa o de caracteristicas aisladas,
cuyo alcance no sea inferior a 28 km (15 NM):

a) cuando no sean menos distinguibles que las luces maritimas mas potentes instaladas en las
proximidades;

b) cuando sean facilmente distinguibles de otras luces maritimas o de otros tipos de luces en la
proximidad de areas costeras pobladas;

¢) cuando sean las unicas luces importantes disponibles.

12. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la inspeccion, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “CARTA AERONAUTICA 1:5 00 000”

13. DATOS GENERALES

REGION DE INFORMACION DE VUELO ESTADO FECHA REVISION

14. VERIFICACION

5 Satisfactorio NO NO
DESCRIPCION Satisfactorio | Aplica

TITULOS

El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de satisfacer la funcién
de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo correspondiente, tal como quede modificado
por la aplicacion de cualquier norma en ¢l contenida.

96.13

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo mas abajo.
e  Estado y documento donde se publica la carta;
. Titulo de la carta;
96.15 e Fechay designacion de la serie de cartas;
e Nombre del organismo editor;
. Numero de enmienda;

Cambio de formato (cuando proceda).

SIMBOLOS
96.17 | Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 - Simbolos
cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kilometros o en millas nauticas, o en ambas unidades a condicion de que se
96.19 | indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades a condicion de que
se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B 'y C de la RAB 96 - Guia de colores y Guia
de tintas Hipsométricas.

96.31 | La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de proporcionarse datos sobre
relieve ni sobre obstaculos destacados.

El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir visualmente
elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.

96.41 TIPOGRAFIA
’ El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de facilitar la lectura.
ESCALA
Se indicaran en el margen las escalas lineales para kilometros y millas marinas, dispuestas en el orden siguiente:
(1) Kilometros,
92.307

(2) millas marinas, con sus puntos cero en la misma linea vertical.
La longitud de la escala lineal no deberia ser inferior a 200 mm (8 pulgadas).
Se indicara en el margen una escala de conversion (metros/pies).
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FORMATO

El titulo y las notas marginales se daran en idioma espafiol.
La informacion relativa al nimero de las hojas adyacentes y la unidad de medida para expresar elevaciones se
indicaran de modo que queden bien visibles cuando este doblada la hoja.
El método de doblado deberia ser el siguiente:
Doblar la carta a lo largo del eje mas largo cerca del paralelo medio de latitud, con la cara hacia afuera, y
la parte inferior de la carta mirando hacia arriba. Doblar hacia adentro cerca del meridiano y doblar ambas
96.309 mitades hacia atras en forma de acordeon.
Las hojas deberian ser de una cuarta parte del tamao de las hojas de la carta aecronautica mundial — OACI 1:1
000 000. Deberia incluirse un indice adecuado de las hojas adyacentes en el anverso o en el reverso de la carta,
que muestre la relacion entre las dos series de cartas.
El area representada en la carta deberia extenderse en la parte superior y en el lado derecho mas alla de los
limites del area a que se refiere el indice para que se superponga a cartas adyacentes. En esta parte de
superposicion deberia incluirse toda la informacion aeronautica, topografica, hidrografica y de construcciones.
La parte de superposicion deberia extenderse hasta 15 km (8 NM), si es posible, pero en todo caso desde los
paralelos y meridianos limites de cada carta hasta el borde de la misma.

PROYECCION

Se empleara una proyeccion conforme (ortomorfica).

Deberia emplearse la proyeccion de la carta aeronautica mundial 1:1 000 000.

Los paralelos se trazaran a intervalos de 30°.

Los meridianos se indicaran normalmente a intervalos de 30".

Las indicaciones de graduacion apareceran a intervalos de 1" a lo largo de cada grado entero de meridiano y
96.311 | paralelo, extendiéndose a partir del meridiano de Greenwich y del ecuador. Cada intervalo de 10" se indicara
mediante una marca que se extienda a ambos lados de la linea de caneva.

La longitud de los trazos de graduacion deberia ser de 1,3 mm (0,05 pulgadas) aproximadamente en los
intervalos de 1°, y de 2 mm (0,08 pulgadas) en los intervalos de 5°, extendiéndose 2 mm (0,08
pulgadas) a ambos lados de la linea de caneva en los intervalos de 10°.

Todos los meridianos y paralelos representados se numeraran en los margenes de la carta.

Los meridianos y paralelos deberian numerarse dentro del cuerpo de la carta cuando se necesiten estos datos
para las operaciones.

Se indicaran en el margen el nombre y los parametros basicos de la proyeccion.

IDENTIFICACION

Cada hoja se identificara por un nombre que deberia ser el de la ciudad principal o el del accidente geografico
mas importante que aparezca en la hoja.

Cuando sea aplicable, las hojas deberian identificarse también por el nimero de referencia de la carta
aeronautica mundial — OACI 1:1 000 000 correspondiente, afiadiendo uno de los sufijos siguientes indicador
del cuadrante:

96.313
Letra Cuadrante de la carta
A Noroeste
B Nordeste
C Sudeste
D Sudoeste

96.315 | CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA

Areas edificadas

Las ciudades, poblaciones y pueblos se seleccionaran e indicaran de acuerdo con la importancia relativa que
tengan para la navegacion aérea visual.

Las ciudades y poblaciones de bastante extension deben indicarse por el contorno de sus areas edificadas y no
por el de los limites establecidos de la ciudad.

Ferrocarriles
Se indicaran todos los ferrocarriles que tengan importancia como punto de referencia.

En las areas muy edificadas podran omitirse algunos ferrocarriles para facilitar la legibilidad. Pueden
indicarse los nombres de las lineas férreas.

Podran indicarse las estaciones de ferrocarril.

Los tineles se indicardan cuando constituyan un punto de referencia importante.
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Autopistas y carreteras.

La red de carreteras se representara con suficiente detalle para indicar sus configuraciones caracteristicas
vistas desde el aire.

Nota: Podran representarse las carreteras en construccion.

No se deberian representar las carreteras en zonas edificadas a menos que puedan distinguirse desde el
aire como referencias bien definidas.

Se podrian indicar los nimeros y nombres de las autopistas o carreteras importantes.

Puntos de referencia.

Deberian indicarse los puntos de referencia naturales o artificiales tales como puentes, lineas de alta
tension facilmente visibles, instalaciones permanentes de teleféricos, turbinas edlicas, minas, torres de
observacion, fuertes, ruinas, diques, lineas de tuberias, rocas, farallones, acantilados, dunas de arena,
faros aislados y faros flotantes, cuando se considere que son de importancia para la navegacién aérea
visual.

Podrian afiadirse notas descriptivas.

Fronteras politicas.

Se indicaran las fronteras internacionales. Las fronteras no marcadas o mal definidas se indicaran
mediante notas descriptivas.

Podran indicarse otros limites.

Hidrografia.

Se indicaran todas las caracteristicas hidrograficas compatibles con la escala de la carta, como lineas de
costa, lagos, rios y corrientes, incluso las de naturaleza no permanente, lagos salados, glaciares y nieves
perpetuas.

La tinta que cubra grandes extensiones de agua deberia ser muy clara.

Podr4 usarse una estrecha banda de tono mas oscuro a lo largo de la linea de costa para destacarla.

Curvas de nivel

Se representaran las curvas de nivel. La seleccién de intervalos (equidistancia) se regira por la necesidad
de representar claramente las caracteristicas de relieve requeridas en la navegaciéon aérea.

Se indicaran las cotas de las curvas de nivel utilizadas.

Tintas hipsométricas
Cuando se usen tintas hipsométricas, se mostrara la gama de elevaciones para dichas tintas.

Se indicar4 en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta

Cotas

Las cotas se representaran en los puntos criticos seleccionados. Las cotas seleccionadas serdn siempre las
mas elevadas que existan en la proximidad inmediata e indicardn generalmente la cumbre de un pico,
cerro, etc. Se indicaran elevaciones seleccionadas de los valles y de la superficie de los lagos que sean de
utilidad para la navegacién. La posicion de cada elevacion seleccionada se indicara con un punto.

Se indicara en el margen la elevacion (en metros o pies) del punto mas alto representado en la carta y su
posicion geografica redondeada a los cinco minutos mas proximos.

La cota del punto més elevado en cualquier hoja deberia mostrarse libre de tintas hipsométricas.

Relieve incompleto o dudoso

Las areas en que no se hayan hecho levantamientos topograficos para obtener informacion de curvas de
nivel se rotularan “Datos de relieve incompletos”.

Las cartas en que las cotas no sean en general fiables, ostentarin una nota de advertencia bien destacada
en el anverso de la carta, en el color usado para informacién aerondutica, como sigue:

“Advertencia — La informacién de relieve dada en esta carta es dudosa y las cotas de elevacién deben
utilizarse con prudencia”.

Acantilados

Los acantilados deberian indicarse cuando constituyan puntos de referencia conspicuos o cuando el
detalle de las construcciones aparezca muy esparcido.
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Extensiones de bosques

Se deben indicar las extensiones de bosques

Fecha de la informacion topografica
Se indicara en el margen la fecha de la ltima informacion indicada en la base topografica.

DECLINACION MAGNETICA

96.317 | Se deben indicar las isdgonas.

Se debe indicar en el margen la fecha de la informacion isogonica.

96,319 DATOS AERONAUTICOS
’ La informacién aerondutica se indicara en forma compatible con el uso de la carta y con el ciclo de revision de la

misma.

Aerodromos

Se indicaran los aerédromos terrestres, hidroaerédromos y helipuertos, con sus nombres, en la medida en que no
llegue a producir una aglomeracion excesiva de datos, dando prioridad a aquellos que tengan la mayor
importancia acronautica.

Se indicara la elevacion del aerddromo, iluminacion disponible, tipo de superficie de la pista y longitud de la
pista o canal mas largo, en forma abreviada respecto a cada aerddromo ajustandose al ejemplo que figura en el
Apéndice 2, siempre que con ello no se recargue innecesariamente la carta.

Los aerodromos abandonados que, desde el aire, conserven el aspecto de aerodromos, se sefialaran con la
identificacion de abandonados.

Obstaculos

Se indicaran los obstaculos.

Los objetos de una altura de 100 m (300 ft) o mas por encima del suelo se consideran normalmente obstaculos.
Cuando se considere de importancia para el vuelo visual, se indicaran las lineas prominentes de alta tension, las
instalaciones permanentes de teleféricos y las turbinas eolicas que constituyan obstaculos.

Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas

Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas.

Sistema de servicios de transito aéreo

Se indicaran los elementos importantes del sistema de servicios de transito aéreo incluyendo, cuando sea posible,
las zonas de control, zonas de transito de aerédromo, areas de control, limites de las regiones de informacion de
vuelo y otras partes del espacio aéreo en que operen vuelos VER, junto con las clases de espacio aéreo
correspondiente.

Cuando corresponda, la zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ) se indicara e identificara debidamente.
Los procedimientos ADIZ pueden describirse en el texto de la carta.

Radioayudas para la navegacién

Las Radioayudas para la navegacion se deben indicar mediante el simbolo apropiado y su nombre, pero sin
incluir su frecuencia, designadores en clave, horas de servicio y otras caracteristicas, excepto cuando algunos de
esos datos o todos se mantengan al dia por medio de nuevas ediciones de la carta.

Informacién suplementaria
Se deben indicar las luces aeronduticas de superficie junto con sus caracteristicas, sus identificaciones, o ambas.

Se deben indicar las luces maritimas de las partes externas sobresalientes de la costa o de caracteristicas aisladas,
cuyo alcance no sea inferior a 28 km (15 NM):

a) cuando no sean menos distinguibles que las luces maritimas mas potentes instaladas en las
proximidades;

b) cuando sean facilmente distinguibles de otras luces maritimas o de otros tipos de luces en la
proximidad de areas costeras pobladas;

¢) cuando sean las unicas luces importantes disponibles.

15. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Abril/2019 102 Revision: 2



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA

Apéndices

Toda observacion 6 no conformidad a la inspeccion, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.

Firma y Sello del Inspector MAP

Firma y Sello del Jefe Inmediato Superior
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

LISTA DE VERIFICACION “CARTA DE NAVEGACION AERONAUTICA — ESCALA
PEQUENA”

16. DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA FECHA REVISION

17. VERIFICACION

- Satisfactorio o No
DESCRIPCION Satisfactorio | Aplica

TITULOS

El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de satisfacer la funcion
de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo correspondiente, tal como quede modificado
por la aplicacion de cualquier norma en ¢l contenida.

96.13

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo mas abajo.
. Estado y documento donde se publica la carta;
. Titulo de la carta;
96.15 . Fecha y designacion de la serie de cartas;
. Nombre del organismo editor;
. Numero de enmienda;

Cambio de formato (cuando proceda).

SIMBOLOS
96.17 | Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 - Simbolos
cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kilometros o en millas nauticas, o en ambas unidades a condicion de que se
96.19 | indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades a condicion de que
se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de colores y Guia
de tintas Hipsométricas.

96.31 | La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de proporcionarse datos sobre
relieve ni sobre obstaculos destacados.

El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir visualmente
elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.

TIPOGRAFIA

96.41 . . . N -
El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de facilitar la lectura.

COBERTURA Y ESCALA

La carta de navegacion aeronautica, escala pequefia debera proporcionar como minimo, cobertura completa de
las grandes masas de tierra del mundo.
La escala estara comprendida entre 1:2 000 000 y 1:5 000 000.
92.327 | Laescala de la carta se indicara en el titulo, sustituyendo a las palabras “escala pequefa”.
Se indicaran en el margen las escalas lineales para kilometros y millas nuticas en siguiente orden:
(1) kilémetros
(2) millas nauticas, con sus puntos cero en la misma linea vertical.
La longitud de la escala lineal no debe ser inferior a 200 mm (8 pulgadas).
Se indicara en el margen una escala de conversion (metros/pies).

FORMATO

96.329 El titulo y las notas marginales se daran en idioma espafiol.
La informacion relativa al nimero de las hojas adyacentes y la unidad de medida para expresar elevaciones se
indicaran de modo que queden bien visibles cuando este doblada la hoja.
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PROYECCION

Se empleara una proyeccion conica conforme de Lambert.

En el margen se indicara el nombre y los pardmetros basicos de la proyeccion.

Los paralelos se trazaran a intervalos de 1°.

Las graduaciones se trazaran sobre los paralelos, a intervalos suficientemente proximos, compatibles con la
96.331 | 1atitud y la escala de la carta.

Los meridianos se trazaran a intervalos compatibles con la latitud y la escala de la carta.

Las graduaciones se trazaran en los meridianos a intervalos que no excedan de 5°.

Las indicaciones de graduacion se extenderan partiendo del meridiano de Greenwich y del Ecuador.

Todos los meridianos y paralelos se numeraran en los bordes de la carta. Ademas, cuando sea necesario, los
meridianos y paralelos se numeraran dentro del cuerpo de la carta de tal modo que puedan identificarse
facilmente cuando la carta esté doblada.

96.333 | CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA

Areas edificadas

Las ciudades, poblaciones y pueblos se seleccionaran e indicaran de acuerdo con la importancia relativa que
tengan para la navegacion aérea visual.

Las ciudades y poblaciones de bastante extension deben indicarse por el contorno de sus areas edificadas y no
por el de los limites establecidos de la ciudad.

Ferrocarriles

Se indicaran todos los ferrocarriles que tengan importancia como punto de referencia.

Autopistas y carreteras.

La red de carreteras se representara con suficiente detalle para indicar sus configuraciones caracteristicas
vistas desde el aire.

No se deberian representar las carreteras en zonas edificadas a menos que puedan distinguirse desde el
aire como referencias bien definidas.

Puntos de referencia.

Deberian indicarse los puntos de referencia naturales o artificiales tales como puentes, lineas de alta
tension facilmente visibles, instalaciones permanentes de teleféricos, turbinas edlicas, minas, torres de
observacion, fuertes, ruinas, diques, lineas de tuberias, rocas, farallones, acantilados, dunas de arena,
faros aislados y faros flotantes, cuando se considere que son de importancia para la navegacion aérea
visual.

Fronteras politicas.

Se indicaran las fronteras internacionales. Las fronteras no marcadas o mal definidas se indicaran
mediante notas descriptivas.

Hidrografia.

Se indicaran todas las caracteristicas hidrograficas compatibles con la escala de la carta, como lineas de
costa, lagos, rios y corrientes, incluso las de naturaleza no permanente, lagos salados, glaciares y nieves
perpetuas.

La tinta que cubra grandes extensiones de agua deberia ser muy clara.

Curvas de nivel

Se representaran las curvas de nivel. La seleccion de intervalos (equidistancia) se regira por la necesidad
de representar claramente las caracteristicas de relieve requeridas en la navegacion aérea.

Se indicaran las cotas de las curvas de nivel utilizadas.

Tintas hipsométricas
Cuando se usen tintas hipsométricas, se mostrara la gama de elevaciones para dichas tintas.

Se indicara en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta
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Cotas

Las cotas se representaran en los puntos criticos seleccionados. Las cotas seleccionadas serdn siempre las
mas elevadas que existan en la proximidad inmediata e indicaran generalmente la cumbre de un pico,
cerro, etc. Se indicaran elevaciones seleccionadas de los valles y de la superficie de los lagos que sean de
utilidad para la navegacion. La posicion de cada elevacién seleccionada se indicara con un punto.

Se indicara en el margen la elevacién (en metros o pies) del punto mas alto representado en la carta y su
posicién geografica redondeada a los cinco minutos mas proximos.

La cota del punto mas elevado en cualquier hoja deberia mostrarse libre de tintas hipsométricas.

Relieve incompleto o dudoso

Las areas en que no se hayan hecho levantamientos topogrificos para obtener informacion de curvas de
nivel se rotularan “Datos de relieve incompletos”.

Las cartas en que las cotas no sean en general fiables, ostentardan una nota de advertencia bien destacada
en el anverso de la carta, en el color usado para informacion aeronautica, como sigue:

“Advertencia — La informacion de relieve dada en esta carta es dudosa y las cotas de elevacion deben
utilizarse con prudencia”.

Extensiones de bosques

Se deben indicar las extensiones de bosques

Fecha de la informacion topografica
Se indicara en el margen la fecha de la ultima informacion indicada en la base topografica.

Colores

Para facilitar el trazado, deben emplearse colores claros para el fondo de la carta.

Debe lograrse un buen contraste de colores para hacer resaltar caracteristicas importantes para la navegacion
aérea visual.

96.335

DECLINACION MAGNETICA

Se deben indicar las isdgonas.
Se debe indicar en el margen la fecha de la informacion isogénica.

96.337

DATOS AERONAUTICOS

Se indicaran los aerddromos y helipuertos, con sus nombres, en la medida en que no lleguen a producir una
aglomeracion excesiva de datos, dando prioridad a aquellos que tengan la mayor importancia aeronautica.

Se indicaran los obstaculos.

Cuando se considere de importancia para la navegacion aérea, deben indicarse las zonas prohibidas, las
restringidas y las peligrosas.

Cuando se consideren de importancia se indicaran las zonas prohibidas, restringidas o peligrosas

Sistema de servicios de transito aéreo

Cuando se considere de importancia para la navegacion aérea, deben indicarse los elementos significativos del
sistema de servicios de transito aéreo.

Las radioayudas para la navegacion podran indicarse mediante el simbolo apropiado y sus nombres.

18. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la inspeccion, deberé ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “CARTA DE POSICION”

19. DATOS GENERALES

20. VERIFICACION

- Satisfactorio 8O o
DESCRIPCION Satisfactorio | Aplica

TITULOS

El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de satisfacer la funcion
de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo correspondiente, tal como quede modificado
por la aplicacion de cualquier norma en ¢l contenida.

96.13

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo mas abajo.
e  Estado y documento donde se publica la carta;
. Titulo de la carta;
96.15 . . .
e  Fechay designacion de la serie de cartas;
e Nombre del organismo editor;
. Numero de enmienda;

Cambio de formato (cuando proceda).

SIMBOLOS
96.17 | Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 - Simbolos
cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kilometros o en millas nauticas, o en ambas unidades a condicion de que se
96.19 | indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades a condicion de que
se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de colores y Guia
de tintas Hipsométricas.

96.31 | La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de proporcionarse datos sobre
relieve ni sobre obstaculos destacados.

El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir visualmente
elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.

TIPOGRAFIA

96.41
El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de facilitar la lectura.

COBERTURA Y ESCALA

92.345 | Cuando sea posible, la carta de una region dada deberia abarcar las rutas aéreas principales y sus terminales en
una sola hoja.
La escala deberia depender del area representada.

96.347 FORMATO

La hoja debera tener un tamafio conveniente para usarla en la mesa de trazado del navegante
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PROYECCION

Debera usarse una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximada- mente un circulo
maximo.

Se indicaran los paralelos y meridianos.

96.349 | Los intervalos deberian disponerse de manera que permitan determinar las posiciones con exactitud en un
minimo de tiempo y con el menor esfuerzo.

Se indicaran las marcas de graduacion a intervalos regulares a lo largo de un niimero adecuado de paralelos y
meridianos. El intervalo elegido debera reducir al minimo, independientemente de la escala, las interpolaciones
requeridas para determinar la posicion con exactitud.

Los paralelos y meridianos deberian numerarse de tal manera que aparezca un nimero cada 15 cm (6 pulgadas),
por lo menos, en el anverso de la carta

96.351 | IDENTIFICACION
Cada hoja se identificara por la serie y numero de la carta

96.353 | CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA

Se indicaran las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierta, grandes lagos y rios.

Se indicaran las cotas de rasgos sobresalientes seleccionados que constituyan un peligro para la navegacion
aérea.

Deberan destacarse los detalles prominentes o especialmente peligrosos del relieve.

Pueden indicarse las grandes ciudades y poblaciones.

DECLINACION MAGNETICA

96.355 | Las is6gonas, se indicaran a intervalos regulares en toda la carta. Los intervalos elegidos deberan reducir al
minimo, independientemente de la escala, las interpolaciones necesarias.
Se indicara la fecha de la informacion isogonica.

DATOS AERONAUTICOS

Se indicaran los siguientes datos aeronduticos:

(1) aer6dromos usados regularmente por el transporte aéreo comercial internacional, junto con sus nombres;

(2) radioayudas para la navegacion seleccionadas que contribuyan a determinar la posicion, junto con sus
nombres e identificacion;

06.357 (3) redes especiales de las ayudas electronicas de largo alcance para la navegacion, seglin se requiera;

(4) limites de las regiones de informacion de vuelo, area de control y zonas de control necesarias para la funcion
de la carta;

(5) puntos de notificacion designados, necesarios para la funcion de la carta;

(6) barcos de estaciones oceéanicas.

Pueden indicarse otros datos aeronauticos siempre que ello no afecte a la legibilidad de la informacion esencial.
Deberan indicarse las luces aeronauticas de tierra utiles para la navegacion aérea cuando no existan otros medios
de navegacion.

21. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la inspeccion, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

LISTA DE VERIFICACION “PRESENTACION ELECTRONICA DE CARTAS
AERONAUTICAS”

22. DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA FECHA REVISION

23. VERIFICACION

- Satisfactorio o No
DESCRIPCION Satisfactorio | Aplica

INFORMACION DISPONIBLE PARA SU PRESENTACION

La Presentacion electronica de cartas aeronauticas debera tener la capacidad de presentar toda la informacion
96.363 | acronautica, sobre construcciones y topografica requerida en la Subparte E y Subparte F al S inclusive.

La Presentacion electronica de cartas acronauticas puede presentar informacion suplementaria, ademas de la
requerida para la carta impresa equivalente, que pueda considerarse util para la navegacion segura

REQUISITOS DE LA PRESENTACION
Categorias presentadas
(1) Lainformacion disponible para su presentacion puede subdividirse en las siguientes categorias:
(i) informacion bésica, permanentemente conservada en la presentacion y que consiste en la
informacion minima indispensable para realizar el vuelo de forma segura; y
(if) otra informacion para la presentacion, que puede quitarse de la visualizacion o presentarse
individualmente a peticion, y que consiste en informacion que no se considera indispensable
para realizar el vuelo de forma segura.
(2)  Agregar o quitar otra informacion de la presentacion debe ser una funcion simple, pero no sera posible
quitar la informacion que contiene la presentacion de informacion basica.
Modo de la presentacion y generacion de la zona circundante
(1) LaPresentacion electronica de cartas aeronauticas tendra la capacidad de determinar continuamente la
posicion de la acronave de un modo dinamico, en el que la zona circundante se reiniciara y generara
automaticamente.
Nota: Son posibles otros modos, tales como presentaciones cartograficas estaticas.
(2) Debe ser posible cambiar manualmente la zona de la carta y la posicion de la aeronave respecto al
borde de la presentacion.
Escala
96.365 Debe ser posible variar la escala en que se presenta la carta.
Simbolos
Los simbolos utilizados seran conformes a los especificados para las cartas electronicas en el Apéndice 2 —
Simbolos cartograficos OACI, salvo cuando se desee mostrar elementos para los cuales no existe un simbolo
cartografico OACI. En estos casos, se escogeran simbolos para cartas electronicas que:
(1) emplean el minimo de lineas, arcos y rellenos de zonas;
(2) no causan confusion con ninglin simbolo cartografico acronautico; y
(3) no menoscaban la legibilidad de la presentacion.
Nota: Pueden agregarse detalles adicionales para cada simbolo de acuerdo con la resolucion de los
medios de salida, pero ninguna adicion puede cambiar el reconocimiento bésico del simbolo.
Soporte fisico para la presentacion
(1) El tamafio efectivo de la presentacion cartografica sera el necesario para presentar la informacion
requerida en 96.363 sin tener que desplazarse excesivamente en la pantalla.
(2) La presentacion tendra las capacidades necesarias para representar exactamente los elementos
requeridos del Apéndice B — Simbolos cartograficos.
(3) El método de presentacion asegurara que la informacion visualizada sea claramente visible al
observador en las condiciones de luz natural y artificial existentes en la cabina de pilotaje.
(4) La tripulacién de vuelo podra ajustar la intensidad del brillo de la presentacion.
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96.367

SUMINISTRO Y ACTUALIZACION DE DATOS

El suministro y actualizacion de los datos para utilizarlos en la presentacion se hara de conformidad con los
requisitos del sistema de calidad de los datos aeronauticos.

Para los requisitos del sistema de calidad de los datos aeronauticos, véase la RAB 95

La presentacion tendra la capacidad de aceptar automaticamente actualizaciones autorizadas para la informacion
existente. Se prevera un medio de asegurar que la informacion autorizada y todas las actualizaciones pertinentes
a la misma han sido correctamente cargadas en la presentacion.

La presentacion tendra la capacidad de aceptar actualizaciones para la informacion autorizada entradas
manualmente con medios simples para su verificacion antes de la aceptacion definitiva de los datos. Las
actualizaciones entradas manualmente deberan poder distinguirse en la presentacion de la informacion
autorizada y las actualizaciones autorizadas de la misma, y no afectara la legibilidad de la presentacion.

Se mantendra un registro de todas las actualizaciones, incluyendo la fecha y hora de aplicacion.

La presentacion permitira a la tripulacion de vuelo presentar las actualizaciones de forma que la tripulacion
pueda examinar su contenido y cerciorarse de que han sido incluidas en el sistema.

96.369

ENSAYOS DE PERFORMANCE, ALARMAS E INDICACIONES DEL MAL FUNCIONAMIENTO
Se prevera un medio para realizar a bordo ensayos de las principales funciones. En caso de falla, el ensayo
presentara informacion para indicar la parte del sistema que falla.

Se prevera una alarma o indicacion apropiada del mal funcionamiento del sistema.

96.371

ARREGLOS DE RESERVA

A fin de garantizar la navegacion segura en caso de falla de la Presentacion electronica de cartas aeronauticas,
los arreglos de reserva apropiados incluirdn:

Instalaciones que permitan asumir con seguridad las funciones de la presentacion a fin de asegurarse de que una
falla no dé lugar a una situacion critica; y

Un arreglo de reserva que facilite los medios para una navegacion segura durante el resto del vuelo.

Un sistema de reserva adecuado podria comprender el llevar a bordo cartas impresas

24. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la inspeccion, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE NAVEGACION AEREA
LISTA DE VERIFICACION “CARTA DE ALTITUD MINIMA DE VIGILANCIA ATC”
25. DATOS GENERALES

NOMBRE DEL AERODROMO / CIUDAD IDENTIFICADOR DE LA CARTA FECHA REVISION

26. VERIFICACION

5 Satisfactorio NO NO
DESCRIPCION Satisfactorio | Aplica

TITULOS
El titulo de carta estara conformidad con las especificaciones de la RAB 96 y con objeto de satisfacer la funcién
de la carta debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo correspondiente, tal como quede modificado

96.13

por la aplicacion de cualquier norma en ¢l contenida.

DISPOSICION DE LAS NOTAS MARGINALES
La disposicion de las notas marginales debe ser la indicada como se muestras en el ejemplo mas abajo.
e  Estado y documento donde se publica la carta;
. Titulo de la carta;
96.15 e Fechay designacion de la serie de cartas;
e Nombre del organismo editor;
. Numero de enmienda;

Cambio de formato (cuando proceda).

SIMBOLOS
96.17 | Los simbolos utilizados deben ajustarse a los indicados en el Apéndice A de la RAB 96 - Simbolos
cartograficos.

UNIDADES DE MEDIDA

Las distancias deben expresarse en kilometros o en millas nauticas, o en ambas unidades a condicion de que se
96.19 | indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 188 km (101 NM)

Las altitudes, elevaciones y alturas deben expresarse en metros, en pies, o en ambas unidades a condicion de que
se indiquen claramente las unidades empleadas. Por ejemplo: 8 m (27 ft)

COLORES

Los colores utilizados en las cartas deberian ajustarse al Apéndice B y C de la RAB 96 - Guia de colores y Guia
de tintas Hipsométricas.

96.31 | La carta debe producirse a full color, pero bastara un solo color cuando no hayan de proporcionarse datos sobre
relieve ni sobre obstaculos destacados.

El uso de puntos o trazos finos en forma de rejillas de densidad variable ayudara a distinguir visualmente
elementos tales como extensiones de agua o zonas edificadas.

96.41 TIPOGRAFIA
’ El tipo y estilo de los caracteres que hayan de usarse deben elegirse con el fin primario de facilitar la lectura.
COBERTURA Y ESCALA
02.379 La cobertura de la carta sera suficiente para indicar claramente la informacién relacionada con los

procedimientos de guia vectorial.
La carta se dibujara a escala.
La carta deberia dibujarse a la misma escala utilizada para la Carta de area relacionada.
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PROYECCION

96.381 | Debera usarse una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente una linea
geodésica.

Deberan colocarse indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la carta, segtin
corresponda.

IDENTIFICACION

La carta se identificarda mediante el nombre correspondiente al aerodromo para el cual se han establecido los
procedimientos de guia vectorial o, cuando los procedimientos se apliquen a mas de un aerédromo, el nombre
asociado al espacio aéreo representado.

96.383

El nombre puede ser el de la ciudad a la que el aerédromo presta servicios o, cuando los procedimientos se
aplican a mas de un aerédromo, de los servicios de transito aéreo o de la ciudad o pueblo mas grande que se
encuentra en el area cubierta por la carta.

96.385 | CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA

Se indicaran las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierta, grandes lagos y rios, salvo cuando
esto afecte a datos mas propios de la funcion de la carta.
Se representaran las cotas y obstaculos apropiados.

96387 | DECLINACION MAGNETICA

Se indicara la declinaciéon magnética media del area cubierta por la carta redondeada al grado mas proximo.

MARCACIONES, DERROTAS Y RADIALES

Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos

96.389

96.389 | DATOS AERONAUTICOS

Aerodromos

Se indicaran todos los aerddromos que afecten a las trayectorias terminales. Cuando corresponda, se empleara
un simbolo de trazado de las pistas.
Se indicara la elevacion del aerédromo principal redondeada al metro o pie mas proximo

Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas

Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas con su identificacion.
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Sistema de servicios de transito aéreo

Se indicaran los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo establecido incluyendo:
(i) las radioayudas para la navegacion pertinentes junto con sus identificaciones;
(ii) los limites laterales de todo el espacio aéreo designado pertinente;
(iii) los puntos de recorrido pertinentes relacionados con los procedimientos normalizados de
salida y llegada por instrumentos;
Nota: Pueden indicarse las rutas utilizadas en la guia vectorial de aeronaves hacia los puntos de
recorrido y desde los mismos.
(iv) la altitud de transicion, si se ha establecido;
(v) informacion relativa a la guia vectorial, incluyendo:

- altitudes minimas de guia vectorial redondeadas a los 50 m o 100 ft mas proximas, indicadas
claramente;

- los limites laterales de los sectores de altitud minima de guia vectorial normalmente
determinados por marcaciones y radiales respecto a ayudas de radionavegacion
redondeados al grado mas proximo o, de no ser posible, coordenadas geograficas en grados,
minutos y segundos indicados por trazos gruesos a fin de diferenciar claramente entre los
sectores establecidos;

Nota: En areas congestionadas, las coordenadas geograficas podran omitirse para facilitar la
lectura.

- circulos de distancia a intervalos de 20 km o 10 NM, o cuando sea posible, a intervalos de 10
km o 5 NM, indicados con trazos interrumpidos delgados con el radio indicado en la
circunferencia y centrados en la principal radioayuda para la navegacion VOR del
aerédromo identificado, y si no se dispone de éste, en el punto de referencia aerddromo o
helipuerto;

- notas relacionadas con la correccion por los efectos de bajas temperaturas, si corresponde;

(vi) los procedimientos de comunicaciones incluyendo los distintivos de llamada y los canales de las
dependencias ATC pertinentes.
Deberia proporcionarse un texto descriptivo de los procedimientos pertinentes en caso de falla de las
comunicaciones y el texto deberia figurar, de ser posible, en la carta o en la pagina donde esta la carta.

27. OBSERVACIONES/RECOMENDACIONES

Toda observacion 6 no conformidad a la inspeccion, debera ser emitida de manera escrita a la DGAC después de la misma.
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APENDICE G

SISTEMA DE NOTIFICACION DE INCUMPLIMIENTO A LA RAB
La Ley de Aeronautica Civil N° 2902 de 29 de octubre de 2004, establece que:

ARTICULO 9°. Inc. (f): “La autoridad aerondutica tiene a su cargo la aplicacion de la presente Ley y sus Reglamentos,
asi como de reglamentar, fiscalizar, inspeccionar y controlar las actividades aéreas e investigar los incidentes y accidentes
aeronauticos”

ARTICULO 121°. Las actividades aeronauticas comerciales estan sujetas a fiscalizacion de la autoridad aeronautica y de
la autoridad de regulacion sectorial. Son atribuciones de la autoridad aeronautica:
a) Ejercer la fiscalizacion técnico-operativa y juridica del explotador.
b)  Exigir el cumplimiento de las obligaciones establecidas en los Certificados de Operador Aéreo otorgados, asi como
las contenidas en la presente Ley, reglamentacion y demas normas complementarias.
¢) Suspender las actividades cuando considere que no se aplican las condiciones de seguridad requeridas o cuando no
estén cubiertos los riesgos de seguro obligatorio.
d) Autorizar la reanudacion de actividades una vez subsanadas las deficiencias o complementados los requisitos,
siempre que no constituyan causales que ocasionen la revocacion del permiso de operacion.
e) Autorizar la interrupcion de los servicios a solicitud de los explotadores siempre que no afecten los motivos de
necesidad o utilidad general que determinaron el otorgamiento del permiso de operacion.
f)  Prohibir el empleo de equipo de vuelo que no ofrezca seguridad.
g) Exigir que el personal aerondutico posea las condiciones requeridas por la reglamentacion vigente.

De acuerdo al Decreto supremo N° 28478 menciona en su Articulo 1°.- (Objeto): El presente Decreto Supremo tiene por
objeto, en el marco del inciso f) del Articulo 9 de la Ley N° 2902 — Ley de la Aeronautica Civil de Bolivia, concordante
con la Ley N° 2446 — Ley de Organizacion de Poder Ejecutivo y sus disposiciones reglamentarias, establecer que la
Direccion General de Aeronautica Civil es la Autoridad Aeronautica Civil Nacional constituida como entidad autarquica.

La Vigilancia de la Seguridad Operacional tiene por objetivo garantizar que la aviacion civil en el Estado Plurinacional de
Bolivia, presente un nivel de seguridad igual o mejor al que se define en las Normas y Métodos recomendados en los Anexos
de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI). Al mismo tiempo, busca el cumplimiento de la Mision
Institucional, planificando y fiscalizando las actividades de la aviacion civil, acorde con Normas y Reglamentacion Nacional
e Internacional.

La Direccion General de Aeronautica Civil en cumplimiento de sus funciones y precautelando la seguridad operacional y la
eficaz provision de servicios de la navegacion aérea en los aeroédromos de uso publico del Pais emite el presente Boletin
Reglamentario, con el objeto de agilizar la comunicacion de incumplimientos normativos a los proveedores de servicios y
operadores de aerodromos, para que estos a su vez puedan proceder con la atencion a las constataciones a la brevedad
posible.

A) DEFINICIONES Y ACRONIMOS

a) Aerodromo. Toda area definida de tierra o de agua, que incluya edificaciones, instalaciones y equipos, destinadas
total o parcialmente al despegue, aterrizaje y movimiento de aeronaves habilitadas y certificadas por la autoridad
aeronautica.

b) Aeronautica Civil. Conjunto de actividades y servicios vinculados con el empleo de aeronaves privadas y publicas,
excluidas las militares. Sin embargo, se aplicaran también a estas Ultimas las normas sobre circulacion aérea,
responsabilidad, busqueda asistencia y salvamento, tomando en consideracion las circunstancias de cada caso.

c) Autoridad Aeronautica Civil. Méxima autoridad técnica operativa del sector aerondutico civil nacional, ejercida
dentro un organismo autarquico, conforme a las atribuciones y obligaciones fijadas por Ley y normas
reglamentarias.

La autoridad aeronautica tiene a su cargo la aplicacion de la presente Ley y sus Reglamentos, asi como de
reglamentar, fiscalizar, inspeccionar y controlar las actividades aéreas e investigar los incidentes y accidentes
aeronauticos.

d) Controlador de Transito Aéreo. Es el funcionario técnico y especializado, de la entidad encargada de prestar los
servicios de control de transito aéreo dentro de los limites del territorio nacional y poseedor de licencia aecronautica
vigente, con las respectivas habilitaciones expedidas y convalidadas por la Autoridad Aeronautica.

¢) Entidad Publica Administradora de Aeropuertos. Es la Administracion de Aeropuertos y Servicios Auxiliares
a la Navegacion Aérea - AASANA, encargada, por Ley No 412, de 16 de octubre de 1968, de administrar los
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aeropuertos publicos del pais, asi como de proporcionar los servicios auxiliares a la navegacion aérea; tiene a su
cargo el control del trafico aéreo y proteccion al vuelo a nivel nacional.

f) Infraestructura Aeronautica. Conjunto de edificaciones, instalaciones y servicios establecidos en la superficie y
destinados a proveer los medios necesarios a la seguridad aérea y facilitar un adecuado movimiento del trafico
aéreo.

g) Jefe y Encargado de Aeréodromo. Funcionario responsable de la direccion, control, coordinacion y régimen
interno de todo aerédromo publico, designado por la Entidad Administradora del Aerédromo conforme a la
reglamentacion que determinara los requisitos necesarios para desempefiarse en el cargo, asi como las facultades y
obligaciones del mismo y del resto del personal acronautico que se desempeiie en los aerodromos publicos. En los
aerodromos privados habra un responsable, pudiendo dicha funcion estar a cargo del propietario o tenedor del
campo u otra persona designada por este. El nombre, domicilio, y fecha de designacion del responsable seran
comunicados a la autoridad aeronautica.

h) Personal Aeronautico. Todo titular de licencia otorgada por la autoridad aerondutica civil.

i) Servicios a la Navegacion Aérea y Proteccion al Vuelo. Son los que garantizan su seguridad y regularidad, tales
como el control de transito aéreo, las radiocomunicaciones aeronduticas y radio-ayudas a la navegacion aérea, los
informes meteorologicos, satelitales y los servicios de ayudas visuales.

J)  Superficie Limitadora de Obstaculos. Planos imaginarios oblicuos y horizontales que se extienden sobre cada
aerodromo y sus inmediaciones, tendientes a limitar la altura de los obstaculos a la circulacion aérea, de acuerdo a
normas nacionales e internacionales.

k) Transporte Aéreo. Toda serie de actos destinados a trasladar en aeronaves a personas o cosas, de un aerédromo a
otro.

B) SISTEMA DE NOTIFICACION DE INCUMPLIMIENTO A LA RAB

El Sistema de Notificacion de incumplimiento consiste en una comunicacion escrita e inmediata, que el Inspector de
la Direccion de Navegacion Aérea (DNA) de la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC) puede entregar al
Operador de Aerédromo o Proveedor de servicios a la Navegacion Aérea en caso de que se evidencie un
incumplimiento a la RAB en las 4reas de navegacion aérea descritas en el inciso C).

El objetivo de entregar la notificacién al momento de identificar una infraccion, es que el Operador de Aerédromo o
Proveedor de Servicios a la Navegacion Aérea conozcan de manera rapida y oficial la vulneracion a la norma y se
tome medidas inmediatas que atiendan la constatacion identificada.

La notificacion se realizara a través del formulario FORM. DNA — NIR 001/2019, adjunto al presente Boletin, el cual
debera ser debidamente llenado y firmado por el inspector de la DNA, y este a su vez debe estar firmado y decepcionado
por el funcionario representante de la organizacion notificada.

C) ALCANCE
Areas de aplicacion para la notificacién de incumplimiento, seran las siguientes:

- Servicios de Transito Aéreo ATM

- Servicio de Busqueda y salvamento SAR

- Comunicacion, Navegacion y Vigilancia CNS

- Servicio de Informacion Aeronautica AIS

- Cartas aeronauticas MAP

- Servicio meteorologico acronautico MET

- Diseflo de procedimientos de vuelo PANS-OPS
- Aerddromos y ayudas terrestres AGA

Las Reglamentaciones Aeronauticas Bolivianas que respaldan a las mencionadas areas son:

e RAB 65.- Reglamento sobre Licencias para personal acronautico excepto miembros de la tripulacion de vuelo.
e RAB 67.- Reglamento para el otorgamiento del certificado médico aeronautico.

e RAB 69.- Reglamentacion sobre Telecomunicaciones Aeronduticas.

e RAB 91.- Reglamento de Operaciones.

e RAB 92.- Reglamento sobre los Servicios de Transito Aéreo.

e RAB 93.- Reglamento sobre el Servicio Meteorologico Aerondutico.

o RAB 94.- Reglamento sobre los Servicios de Busqueda, Asistencia y Salvamento de Aeronaves.

e RAB 95.- Reglamento para los Servicios de Informacion Aeronautica

e RAB 96.- Reglamento sobre Cartas Aeronauticas.

o RAB 97.- Reglamento sobre Unidades de medida que se emplearan en las operaciones aéreas y terrestres.
o RAB 137.- Reglamento sobre Diseflo de Aerdédromos (Apéndices y Adjuntos).
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D)

e RAB 138.- Reglamento Sobre Operacion de Aerodromos.
e RAB 139.- Reglamento sobre Certificacion y Operacion de Aerodromos (Apéndice).
e RAB 140.- Reglamento sobre Helipuertos.

OBLIGACIONES DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA

El inspector de Navegacion Aérea, en el marco de sus atribuciones y funciones, durante el ejercicio de la vigilancia
continua a los aerédromos y a los Servicios a la Navegacion Aérea, podra identificar incumplimientos y vulneraciones
a la misma y debera realizar las siguientes acciones:

E)

F)

G)

El inspector DNA debe llenar el formulario FORM. DNA — NIR 001/2019 en su totalidad, detallando de manera
clara y concisa la infraccion identificada. En caso de que la infraccion corresponda a un area distinta a su
especialidad, y necesite mayor orientacion del area, debe comunicarse con el inspector de la especialidad para
notificar la infraccion.

En el caso que a criterio del Inspector DNA el incumplimiento identificado represente un riesgo intolerable a la
Seguridad Operacional, en el marco de sus atribuciones podra, suspender, restringir, cancelar las operaciones que
puedan ser afectadas.

El inspector debera entregar el formulario con la notificacion al funcionario representante de la organizacion
notificada (Operador de Aerédromo o Proveedor de Servicios a la Navegacion Aérea), y debera hacer firmar la
copia de recepcion del mencionado formulario.

El inspector debe remitir a la Direccion de Navegacion Aérea el formulario de notificacion.

PROCEDIMIENTO DE NOTIFICACION

La organizacion que sea objeto de una notificacion de incumplimiento, ya sea un Operador de Aerédromo o un
Proveedor de Servicios a la Navegacion Aérea, debe recibir del Inspector el formulario de notificacion FORM.
DNA — NIR 001/2019 y firmar la copia respectiva. El hecho de rehusarse a firmar la recepcion de la notificacion
sera considerado como una infraccion y podra ser sujeto a sancion por parte de la Autoridad de Aeronautica Civil.

El inspector debera analizar si la accion correctiva debe ser inmediata o si debe estar sujeta a un plan de accion que
presente la organizacion describiendo una accidn correctiva o accion mitigadora. La accion correctiva inmediata
deberd implementarse en un plazo maximo de 24 horas y verificada por un inspector de la DNA. Si la accion
correctiva requiere de un plan de accidn por parte de la organizacion, esta tiene un plazo maximo de 72 horas a la
fecha de notificacion para la presentacion del documento requerido a la Autoridad Aerondutica.

SOLUCION A LA NOTIFICACION

El Inspector asignado para el seguimiento de la solucion del incumplimiento a la RAB, mediante el Formulario de
Reporte de Soluciones de Carencias y Deficiencias del punto 8.7.11 del capitulo del presente manual, debera
informar a la Direccion de Navegacion Aérea las acciones adoptadas por el Operador de aerodromo o un proveedor
de Servicios a la Navegacion Aérea hasta su cierre correspondiente.

FORMULARIO FORM. DNA - NIR 001/2019
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
Autoridad Aeronautica Civil en Bolivia

DIRECCION DE NAVEGACION AEREA

FORMULARIO DE NOT[FICACION DE INCUMPLIMIENTO
A LA REGLAMENTACION DE AERONAUTICA BOLIVIANA

Aerdédromo:

DATOS

Administrador del aerédromo / ANSP:

Fecha: / / Hora:

RAB

NORMATIVA DE REFERENCIA INCUMPLIDA

RAB69 - Reglamento sobre Telecomunicaciones Aeronauticas

RABG65 - Licencias al personal aeronautico excepto miembros de la Tripulacion de vuelo

RAB92 - Reglamento sobre los Servicios de Transito Aéreo

RAB94 — Reglamento sobre los servicios de Busqueda, Asistencia y Salvamento de aeronaves

RAB93 - Reglamento sobre el Servicio Meteorolégico Aeronautico

RAB95 - Reglamento para los Servicios de Informacién Aerondutica

RAB96 - Reglamento sobre Cartas Aeronauticas

RAB97 — Reglamento sobre unidades de medida que se emplearan en las operaciones aéreas y terrestre

RAB137 - Reglamento sobre Disefio de Aerédromos

RAB138 - Reglamento sobre Operacioén de Aerédromos

RAB139 - Reglamento sobre Certificacion de Aerédromos

RAB140 - Reglamento sobre Helipuertos

SECCION DE LA RAB INCUMPLIDA

DESCRIPCION DE LA INFRACCION

DETALLE

ACCION

La accion correctiva debe ser:  INMEDIATA* [ | SUJETA A PLAN DE ACCION ** [ ]

*La accion correctiva o mitigadora debera ser implementada por la organizacion y verificada por el inspector en un plazo méaximo de 24 horas
**El plan de accion debe ser presentado dentro de las 72 horas a la fecha de notificacion.

La Direccion General de Aeronautica Civil, de conformidad con la Ley N° 2902 de Aeronautica Civil de Bolivia, la Reglamentacion
Aeronautica Boliviana (RAB), el D.S. 28478 Art.21 (Direccién de Navegacion Aérea) y la R.A. 307 de fecha 03-12-07 (Autoridad del
Inspector) , los Inspectores de la DGAC en el cumplimiento de sus funciones tienen la facultad y la autoridad de emitir el presente
formulario de notificacién de incumplimiento a la RAB. Y en el caso que a criterio del Inspector el incumplimiento identificado represente
un riesgo intolerable a la Seguridad Operacional, en el marco de sus atribuciones podra, suspender, restringir, cancelar las operaciones
gue puedan ser afectadas.

NOMBRES Y

FIRMAS

INSPECTOR DNA
D.G.A.C. RECEPCION

FORM. DNA - NIR 001/2019
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H) DIAGRAMA DE FLUJO

v

IDENTIFICACION DEL
PROBLEMA

Analizar desde el punto de vista del inspector

No Requiere

Atencion?

VERIFICAR NORMATIVA

Consultar con la especialidad de Area

No Requiere

Atencion?

NOTIFICAR AL
OPERADOR AD/ANSP

Llenar el formulario de notificacion
de incumplimiento.

!

INFORMAR A LA DNA

Remitir a la DNA para el
seguimiento correspondiente
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APENDICE H

NOTIFICACIONES OBLIGATORIAS DE SUCESOS DE
SEGURIDAD OPERACIONAL

1. GENERALIDADES
OBJETIVO

Facilitar la recopilacion e intercambio de informacion sobre peligros y deficiencias reales o potenciales para la
seguridad y contribuir a la prevencion de accidentes de aviacion.

Este documento proporciona una guia para procesar los reportes de ocurrencia. Esta guia identifica qué
ocurrencias reportar y como informarlas. Las respuestas iniciales a los eventos, que brinda orientacion para la
difusion inmediata de Informacion después de eventos importantes de seguridad

La informacion se reporta, recopila, almacena, protege, intercambia, difunde y analiza.
REQUISITOS OBLIGATORIOS DE INFORMACION

Las disposiciones del Capitulo 8 del Anexo 13 de la OACI requieren que los Estados establezcan sistemas
obligatorios de notificacion de incidentes (incidentes) (MOR) para facilitar la recopilacion de informacion sobre
deficiencias de seguridad reales o potenciales. Ademas, los requisitos de la OACI relacionados con la
implementacion de sistemas de gestion de seguridad operacional (SMS) requieren que los proveedores de
servicios de aviacion desarrollen y mantengan un proceso formal para recopilar, registrar, actuar y generar
retroalimentacion sobre los peligros en las operaciones, basandose en una combinacién de reactivos , métodos
proactivos y predictivos de recoleccion de datos de seguridad.

En el Estado Plurinacional de Bolivia segiin el PROVISO - DNA aprobado mediante resolucion sobre la
notificacion, el analisis y el seguimiento de sucesos en la aviacion civil establece requisitos para la notificacion
obligatoria de sucesos que, si no se corrigen, pondrian en peligro la seguridad de las aeronaves, sus ocupantes o
cualquier otra persona.

En los sistemas de notificacion obligatoria, el personal operativo debe informar sobre accidentes y ciertos tipos
de incidentes. El Anexo 13 de la OACI, Apéndice C, proporciona una lista de ejemplos de incidentes graves que
se deben informar. Ademas, en el documento PROVISO — DNA se define una lista detallada de los sucesos de
seguridad que debe informar toda la comunidad aeronautica sobre los servicios de navegacion aérea. Las
apariciones de seguridad se agrupan en los siguientes dominios:

e  Servicios e instalaciones de navegacion aérea.
e  Aerddromos y servicios en tierra.

Para el proceso de presentacion de reportes la AAC ha desarrollado el formulario FORM VSO-DNA/O1, donde
incluye detalles sobre qué, donde, cuando y a quién informar.

Los requisitos sobre qué informar varian en funcién de las diferentes areas de navegacion aérea y del entorno
operativo. El numero de variables es tan grande que es dificil establecer una lista exhaustiva de los elementos
que se deben informar de forma universal. Por ejemplo, un problema relativamente menor en un conjunto de
circunstancias puede, en diferentes circunstancias, resultar en una situacion peligrosa. Por lo tanto, la regla
genérica para la presentacion de reportes se establece mediante el principio: En caso de duda, inférmelo.

Las consideraciones basicas al decidir si reportar o no un incidente deben ser:

e  ;Ocurri6 una situacion peligrosa?
e ;Podria haber ocurrido un incidente peligroso si las circunstancias hubieran sido diferentes?
e ;Podria ocurrir un incidente peligroso en el futuro si la situacion que se informa no se corrige?

De acuerdo con el Manual de administracion de seguridad operacional de la OACI, los sistemas de notificacion
de sucesos obligatorios tienden a recopilar mas informacion sobre fallas técnicas ("hardware") que sobre aspectos
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de desempefio humano. Para superar este problema, la AAC implementara informes voluntarios de sucesos para
obtener mas informacion sobre los aspectos relacionados con los factores humanos y mejorar la seguridad de la
aviacion,

REGISTRO Y ANALISIS DE DATOS DE SEGURIDAD REPORTADOS

Una vez que se recibe el reporte de ocurrencia, la informacion debe almacenarse de manera que sea facil de
recuperar, investigar y analizar. La AAC establecera una base de datos para este proposito. La mayoria de los
operadores de aviones, ANSP, los operadores de aer6dromos y las organizaciones de mantenimiento han
establecido sus propios sistemas internos de bases de datos de seguridad y bases de datos que utilizan para
registrar y analizar todas las incidencias que afectan la seguridad de los servicios que prestan. Esta practica,
permite la identificacion rapida de las tendencias y los precursores de incidentes, y el establecimiento de medidas
defensivas en una etapa temprana.

PROTECCION DEL PERSONAL INFORMADOR

El objetivo del reporte obligatorio de sucesos es evitar que se produzcan incidentes de seguridad, como accidentes
e incidentes, y no atribuir culpa o responsabilidad en caso de que ocurran. La persona que presenta un informe
de seguridad debe contar con la firme garantia de la autoridad reguladora y del empleador de que no se buscaran
acciones judiciales o punitivas, como la suspension de la licencia, a menos que el acto inseguro se haya cometido
deliberadamente o se demuestre negligencia grave. Dicha garantia incluye la confidencialidad de los informes y
el uso exclusivo de los datos informados para mejorar la seguridad. La proteccion de las identidades en los
informes es una buena practica adoptada por muchos Estados, y ademas es obligatoria (referencia normativa).
Una cultura de seguridad positiva en la organizacion crea el tipo de confianza necesaria para un sistema de
informe de sucesos exitoso. La cultura debe ser tolerante y juste a los errores. Ademas, el sistema de informes
debe percibirse como justo en la forma en que se tratan los errores no intencionales.

Una cultura justa implica que, en la medida de lo posible:

e Los informes seran confidenciales;

e La persecucion o sancion no seguira los informes de infracciones no premeditadas o accidentales de las
regulaciones;

e Los empleadores no tomaran medidas punitivas después de informes de infracciones no premeditadas o
accidentales de regulaciones o procedimientos.

SISTEMAS DE INFORMACION

Las organizaciones internacionales de aviacion dedican considerables recursos y esfuerzos para recopilar,
analizar y comunicar informacion critica sobre seguridad a la comunidad aeronautica mundial.

De acuerdo con el Anexo 13, la OACI recopila datos sobre accidentes de acronaves que involucran aeronaves
con una masa maxima de toma (MTOW) de 2250 kg. Ademas, también se recopila informacion sobre incidentes
graves relacionados con aeronaves con MTOW de 5,700 kg. Este sistema de informes se conoce en todo el
mundo como Informe de datos de incidentes / accidentes de la OACI (ADREP). Los estados reportan datos en
un formato predeterminado codificado. Al recibir un informe, la informacién se verifica y se almacena
electronicamente, lo que enriquece esta base de datos de eventos de seguridad en todo el mundo.

Para unir la informacién sobre sucesos de seguridad a la OACI y superar los problemas originados en la
recopilacion de datos incompatibles y los formatos de almacenamiento de datos, la AAC introducira requisitos
de informes de sucesos de seguridad armonizados y desarrollara una base de datos “nombre” ECCAIRS (Centro
Europeo de Coordinacion de Sistemas de Informes de Accidentes e Incidentes). Ofrece herramientas estandar y
flexibles de recopilacion, representacion, intercambio y andlisis de datos de accidentes e incidentes. La base de
datos sera compatible con la OACI y admite la presentacion de informacion en una variedad de formatos.

Las bases legales para la recopilacion y diseminacion de informacion relacionada con los eventos de seguridad
estan garantizadas por las siguientes legislaciones:

e La Ley de Aeronautica Civil N° 2902 de 29 de octubre de 2004
e Boletin reglamentario DGAC — DNA....
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2. REQUERIMIENTOS PARA EL REPORTE
2-1. Introduccion.

El presente capitulo garantiza:

(a) que, cuando corresponda, se tomen medidas de seguridad de manera oportuna basandose en el
analisis de la informacion recopilada;

(b) la disponibilidad continua de informacion de seguridad mediante la introduccion de normas sobre
confidencialidad y sobre el uso apropiado de informacion a través de la proteccion armonizada y
mejorada de los reporteros y personas mencionadas en informes de acceso; y

(c) el tnico objetivo de la notificacién de sucesos es la prevencion de accidentes e incidentes y no
culpar a nadie.

Ademas el capitulo describe los eventos especificos que deben ser reportados y el Método utilizado para
denunciarlos.

2-2. Expectativas de la cultura de seguridad.

Los requisitos para informar los sucesos descritos estan destinados unicamente a asegurese de que se
recopilen los datos de seguridad que pueden beneficiar al sistema de la vigilancia a la Seguridad
Operacional. El simple acto de informar un evento no debe desencadenar rutinariamente ninguna accion de
control de calidad.

Alcance
El alcance establece que:

(a) la notificacion de sucesos que pongan en peligro o que, si no se corrigen o abordan, pondrian en
peligro una aeronave, su ocupantes, cualquier otra persona, equipo o instalacion que afecte las
operaciones de la aeronave; y la informacion de otros relacionada con la seguridad en ese contexto;

(b) analisis y acciones de seguimiento con respecto a los incidentes informados y otra informacion
relacionada con la seguridad operacional;

(c) laproteccion de los profesionales de la aviacion;

(d) uso apropiado de la informacién de seguridad recopilada;

(e) laintegracion de la informacion en el repositorio central europeo; y

(f) ladifusidon de informacidon andnima a las partes interesadas con el fin de proporcionar a dichas partes
la informacion que necesitan para mejorar la seguridad de la aviacion.

2-3. Responsabilidades.

a. Responsabilidades organizacionales.
(1) Cada entidad aeronautica o servicio es responsable de garantizar que sus empleados
informen todas las incidencias y respaldar los procesos de recoleccion y analisis de datos
requeridos.

b. Responsabilidades del empleado.

(1) Los empleados deben garantizar que todas las incidencias de las que tengan conocimiento,
ya sea a través de implicacion u observacion, se reportan. Todo el personal con
conocimiento de un suceso lo tiene que informar, incluso si da lugar a multiples envios de
la misma aparicion.

2-4. Qué informar.

Todos los casos observados o sospechosos que cumplan con los criterios MOR definidos en la lista de
ocurrencias.

2-5. Como informar. Tan pronto como sea practico, sin impactar las operaciones:

a. El personal técnico debe reportar el evento:
(1) Tan pronto como sea practico, a la gerencia / funcionario a cargo en servicio, pero a mas
tardar el fin del turno de servicio.
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(2) A cada MOR se le asigna un numero de identificacion tnico. se debe proporcionar a la
AAC una copia de la MOR.

(3) Debe asegurarse de que todas las incidencias notificadas u observadas se ingresen a un
archivo apropiado antes del final del turno de trabajo actual.

b. Personal directivo:
(1)  Debe actualizar la base de datos original para anotar toda la informacion pertinente nueva
cuando se reciba mas de un reporte de la misma ocurrencia.

SUCESOS RELACIONADOS CON LOS SERVICIOS E INSTALACIONES DE NAVEGACION AEREA

Los sucesos que deben reportarse obligatoriamente son aquellos en los que la seguridad de la operacion estuvo o pudo estar
en peligro o que pudieran haber dado lugar a condiciones inseguras. Si, a juicio de la persona que reporta, un evento que no
haya afectado a la seguridad de la operacion pudiese crear peligro en el caso probable de repetirse en condiciones diferentes,
debera notificarlo.

1. SUCESOS RELACIONADOS CON LAS AERONAVES

1) Una colision o cuasi colision, en tierra o en el aire, entre una acronave y otra acronave, el terreno o un obstaculo,
incluido un cuasi impacto con el terreno sin pérdida de control (cuasi CFIT).

2) Reduccion de la minima de separacion.

3) Separacion inadecuada.

4) Avisos de resolucion («RA») ACAS;

5) Colision con fauna, incluida la colision con aves.

6) Excursion de pista.

7) Incursion real o potencial en calle de rodaje o pista.

8) Incursion en area de aproximacion final y despegue («<FATO»).

9) Desviacion de la acronave de la autorizacion dada por el control de transito aéreo (ATC).

10) Desviacion de la aecronave de la normativa aplicable en materia de gestion del transito aéreo (ATM):
a) desviacion de la aeronave de los procedimientos aplicables publicados en materia de ATM;
b) violacion del espacio aéreo, incluida la penetracion sin autorizacion de espacio aéreo;

¢) desviacion de lo prescrito en la normativa aplicable en relacion con el embarque y la operacion de equipos
de la aeronave relacionados con el ATM.

11) Sucesos relacionados con la confusion de indicativos de 1lamada.
2. DEGRADACION O PERDIDA TOTAL DE SERVICIOS O FUNCIONES
1) Incapacidad de prestar servicios de ATM o de ejercer funciones de ATM:
a) incapacidad de prestar servicios de transito aéreo o de ejercer funciones de servicios de transito aéreo;
b) incapacidad de prestar servicios de gestion del espacio aéreo o de ejercer funciones de gestion del transito aéreo;

c) incapacidad de prestar servicios de gestion de la afluencia del transito aéreo y de capacidad o de ejercer las
funciones de gestion de la afluencia de transito aéreo y de capacidad.

2) Informacién incompleta o significativamente incorrecta, corrompida, inadecuada o engafiosa de un servicio de apoyo,
incluida la relacionada con las malas condiciones de la superficie de la pista.

3) Fallo en los servicios de comunicacion.

4) Fallo del servicio de vigilancia.

5) Fallo del servicio de transito aéreo (ATS),

6) Servicio automatico de informacion terminal (ATIS),

7) Fallo en los servicios meteoroldgicos, equipos,
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8) Bases de datos de navegacion, mapas, cartas de navegacion,

9) Servicios de informacidn aerondutica (AIS), manuales.

6) Fallo de la funcidn o del servicio de procesamiento y distribucion de datos.

7) Fallo del servicio de navegacion.

8) Fallo de seguridad fisica del sistema ATM que ha tenido, o que podria haber tenido, un impacto negativo directo en la
prestacion segura del servicio.

9) Sobrecarga significativa del sector o de la posicion ATS que provoque el deterioro potencial de la prestacion del servicio.

10) La recepcion o interpretacion incorrecta de comunicaciones importantes, incluida la debida a la falta de comprension

del idioma utilizado, cuando ello ha tenido, o podia haber tenido, un impacto negativo directo sobre la prestacion
segura del servicio.

11) Pérdida prolongada de comunicacion con una aeronave o con otra unidad ATS.

3. OTROS SUCESOS

1) Declaracion de emergencia (llamada «MAYDAY» o «PANy).

2) Interferencia externa significativa con los servicios de navegacion aérea [por ejemplo, las emisiones en frecuencia
modulada (FM) de estaciones de radio que interfieren con el sistema de aterrizaje por instrumentos («ILS»), el radiofaro
omnidireccional de muy alta frecuencia («VOR») y las comunicaciones].

3) Interferencia con una aeronave, una unidad ATS o una transmision de radiocomunicacion mediante, entre otras, armas
de fuego, fuegos artificiales, cometas, luces laser, luces laser de alta potencia, sistemas de acronave pilotada a distancia,
aeromodelos, o medios similares.

4) Vaciado de combustible en vuelo (Fuel dumping).

5) Amenaza de bomba o secuestro.

6) La fatiga que repercuta, o que pueda repercutir, en la capacidad de ejercer de forma segura las funciones de navegacion
aérea o transito aéreo.

7) Cualquier suceso en el que el desempefio humano haya contribuido de forma directa, o podria haber contribuido, a un

accidente o a un incidente grave.

4. SUCESOS RELACIONADOS CON AERODROMOS PUBLICOS A SER NOTIFICADOS POR EL OPERADOR
DE AERODROMO

1)
2)

3)
4)
5)
6)

7)

8)

9)

4.1. GESTION DE LA SEGURIDAD DE UN AERODROMO
4.1.1. Sucesos relacionados con aeronaves y obstaculos
Una colision o cuasi colision, en tierra o en el aire, entre una aeronave y otra acronave, el terreno o un obstaculo (1).

Colision con fauna, incluida la colisién con aves de acuerdo con procedimiento especifico determinado en circular
interna DGAC-044/2018.

Salida de calle de rodaje o de pista.
Incursion real o potencial en calle de rodaje o pista.
Incursion o salida del area de aproximacion final y despegue (donde haya helipuerto).

Operacion de una aeronave o vehiculo haciendo caso omiso de una autorizacion, instruccion o restriccion en el area de
movimiento de un aerédromo (por ejemplo: uso de pista o calle de rodaje incorrecta o parte restringida de un aerodromo).

Objeto extrafio en el area de movimiento que ha puesto, o que podria haber puesto, en peligro la acronave, a sus ocupantes
0 a cualquier otra persona.

Presencia de obstaculos en el aerodromo o en las proximidades del aerédromo no indicados en el AIP (publicacion de
informacion aerondutica) o mediante NOTAM (avisos a navegantes) y/o que no estdn marcados o iluminados
adecuadamente.

Retroceso asistido (push-back), retroceso autonomo con motor (power-back), o rodaje interferidos por un vehiculo,
equipo o persona.
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10) Pasajeros o personas no autorizadas dejados sin supervision en la zona de estacionamiento de aeronaves.
11) Impacto del chorro de un reactor, o de la corriente de aire de un rotor principal o rafaga de una hélice.
12) Declaracion de emergencia (llamada «MAYDAY» o «PAN»).

4.1.2. Degradacion o pérdida total de servicios o funciones
1) Pérdida o fallo de comunicacion entre:

a) el aer6dromo, un vehiculo u otro personal de tierra y la unidad de servicios de transito aéreo o la unidad del
servicio de gestion de la zona de plataforma;

b) la unidad del servicio de gestion de la zona de plataforma y una aeronave, vehiculo o la unidad de servicios
de transito aéreo.

2) Fallo, malfuncionamiento o defecto significativos de un equipo o sistema del aerodromo que ha puesto, o que podria
haber puesto, en peligro la aeronave, a sus ocupantes o a cualquier otra persona;

3) Deficiencias significativas en la iluminacion, sefializacion visual o carteles de aer6dromo.

4) Fallo del sistema de alerta de emergencia del aerodromo.

5) Servicios de rescate y de lucha contra incendios no disponibles conforme a los requisitos aplicables.
4.1.3. Otros sucesos

1) Incendio, humo o explosiones en las instalaciones y equipo del aerédromo y sus proximidades, que ha puesto, o que
podria haber puesto, en peligro la acronave, a sus ocupantes o a cualquier otra persona.

2) Sucesos relacionados con la seguridad fisica del aerodromo (por ejemplo: entrada ilicita, sabotaje, amenaza de bomba).

3) No comunicacion de un cambio significativo en las condiciones de operacion del aerédromo que ha puesto, o que podria
haber puesto, en peligro la aeronave, a sus ocupantes o a cualquier otra persona.

4) Falta de servicio de deshielo y/o anti-hielo, o tratamiento incorrecto o inadecuado.
5) Derrame significativo durante los repostajes de combustible.

6) Carga de un tipo de carburante u otros liquidos esenciales contaminados o incorrectos (incluidos oxigeno, nitrogeno,
aceite y agua potable).

7) Incapacidad de solventar malas condiciones de la superficie de la pista.

8) Cualquier suceso en el que el desempefio humano haya contribuido de forma directa, o podria haber contribuido, a un
accidente o a un incidente grave.

3. FORMULARIO

El Formulario para la Notificacion Obligatoria de Sucesos de Seguridad Operacional se encuentra
disponible en la pagina web de la DGAC.
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APENDICE 1
PERFIL DE RIESGO DE LA ORGANIZACION (ORP)

Se obtiene a partir del cuestionario en la tabla a.1-ANS o A.1-AGA puede tener un resultado entre 30 a 90
puntos.

a) En la columna derecha escriba el valor del nivel de riesgo 3, 2 o 1 segun la respuesta que mejor describa
la situacion actual del proveedor de servicios u operador de aerodromo segiin cada una de las preguntas.

b) Si no existen suficientes datos para responder una pregunta, si la respuesta que provee el proveedor de
servicios u operador de aerodromo o los datos es poco verosimil o no puede verificarse, o si determinado
aspecto abordado por una pregunta no ha sido desarrollado por el proveedor de servicios u operador de
aerdédromo, asignar un valor 3.

¢) Una vez finalizado el cuestionario, sumar los valores de la columna derecha para obtener Valor ORP.

Tabla A.1.1- PERFIL DE RIESGO DE ORGANIZACION: PROVEEDOR DE SERVICIOS A LA
NAVEGACION AEREA (ORP ANSP)

Parametro de riesgo

de la organizacion

Nivel 3

(Menos deseable)

NIVEL DE RIESGO

Nivel 2

(Promedio)

Nivel 1

(Mas deseable)

Reputacion publica
en general

Percibida como una
organizacion no deseada -
desde la perspectiva del
empleado o cliente.

Percibida como una
organizacion promedio
- desde la perspectiva
del cliente o del
empleado.

Percibida como una
organizacion deseable -
desde la perspectiva del
cliente o del empleado.

Estado financiero de
la organizacion

Mas pérdidas que
ganancias

Cubren los costos la
mayoria del tiempo

Consistentemente
rentable

Experiencia de la
organizacion (afios
de operacion)

Mas de 5 afios

Entre 5 y 10 afios

Mas de 10 afios

Cultura de
seguridad
operacional de la
organizacion

Los empleados
individuales y la
organizacion en general
manifiestan desinterés o
una actitud o
comportamiento negativo
en relacion con asuntos de
seguridad operacional y

Los empleados
individuales o la
organizacion en general
no manifiestan ninguna
actitud o
comportamiento
positivo o negativo
consistente en materia
de seguridad

Los empleados
individuales y la
organizacion
manifiestan una actitud
y un comportamiento
positivo y saludable en
relacién con asuntos de
seguridad operacional y
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calidad operacional y de calidad calidad
La experiencia y Tiene menos de 3 afios de Tiene mas de 3 afios de Tiene mas de 3 afios de
cualificacion de experiencia en aviacion y experiencia en aviacion experiencia en aviacion
5 Ejecutivo no tiene una calificacion o una calificacion y una calificacion
Responsable técnica técnica. técnica en aviacion
(actualmente)
Ejecutivo No existen funciones de Los términos de La responsabilidad final
Responsable - seguridad operacional/ referencia del Gerente en materia de seguridad
Funciones de calidad en los términos de Responsable tienen una operacional y calidad
6 seguridad referencia del Gerente mencion insignificante esta claramente
operacional / Responsable o indistinta de las establecida en los
calidad funciones de seguridad términos de referencia
operacional /calidad del Gerente
Responsable
Experiencia y Tiene menos de 5 afios de Tiene mas de 5 afios de Tiene mas de 15 aflos
cualificacion del experiencia en seguridad experiencia en de experiencia en
Gerente de operacional/calidad de la seguridad seguridad
7 Seguridad aviacion civil o no posee operacional/calidad de operacional/calidad de
Operacional (SM) una calificacion técnica la aviacion civil y una la aviacion civil y una
calificacion técnica en calificacion técnica en
aviacion aviacion
Experiencia y Tiene menos de 5 afios de Tiene mas de 5 afios de Tiene mas de 15 aflos
g Aptitud del Gerente experiencia en QC/QA o experiencia en QC/QA de experiencia en
o Encargado de no posee una calificacion y posee una QC/QA 'y posee una
Calidad (QM) técnica calificacion técnica calificacion técnica
Cartera multiple del El Gerente de Seguridad Los términos de El Gerente de Seguridad
personal de gestion Operacional (SM) o referencia del Gerente Operacional (SM) y el
de Seguridad Gerente de Calidad (QM) de Seguridad Gerente de Calidad
Operacional / ejerce otra(s) posicion(es) Operacional (SM) o del (QM) no mantiene
Calidad (QM / SM) ejecutivas dentro o fuera Gerente de Calidad ninguna otra
de la organizacion (QM) incluyen otras posicion(es) ejecutiva(s)
funciones no dentro o fuera de la
9 relacionadas organizacion y sus
directamente con la términos de referencia
seguridad operacional / no incluyen otras
calidad. Por ejemplo: funciones directamente
Informacion relacionadas con la
Tecnologica (IT), calidad / seguridad
Administracion, operacional
Capacitacion, etc.
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Estructura de la La funcién de Gestion de La funcion de Gestion La funcion de Gestion
Responsabilidad de la Seguridad Operacional de la Seguridad de la Seguridad
Seguridad /Oficina/Gerente es Operacional /Oficina/ Operacional/
Operacional responsable ante o Gerente es responsable Oficina/Gerente tiene
10 . S o .
subordinado a algunas ante la Alta Direccion y responsabilidad directa
funciones operacionales es independiente de y reporta solo al
todas las funciones Director Ejecutivo
operativas (CEO)
Estructura de la La funcion de Gestion de La funcion de Gestion La funcion de Gestion
Responsabilidad de la Calidad / Oficina / de la Calidad / Oficina / de la Calidad / Oficina /
Calidad Gerente es responsable o Gerente es responsable Gerente tiene
11 subordinado a algunas ante la Alta Direccion y responsabilidad directa
funciones no relacionadas es independiente de y reporta al Director
con la calidad / seguridad todas las funciones Ejecutivo (CEO)
operacional operativas
Relacion entre el 1 a mas de 200 1 aentre 100 y 200 1 a menos de 100
personal de
Seguridad
12 Operacional interna
+ Control de
Calidad a todo el
personal
operacional técnico
El volumen de 3 0 mas 2 1 o ninguno
rotacion combinado
del Ejecutivo
Responsable,
13 Gerente de
Seguridad
Operacional y
Gerente de Calidad
durante ultimos 36
meses
Tiempo de Vida util Menor o igual a 1 afio Entre 2 y 4 afios Mayor a 4 afios
de los equipos de
14 | comunicaciones,
navegacion y
vigilancia.
Tiempo de solucion Mas de 4 dias Entre 1 y 3 dias Igual o menor a 1 dia
de fallas en equipos
15 | de comunicacion,
navegacion y
vigilancia
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Cuantas horas Mas de 48 horas a la Entre 40 y 48 horas a la Menos de 40 horas a la
maximas de servicio semana semana semana
16 | alasemana se
asignan al personal
técnico - operativo
Nivel de
implementacion de
17 | Sistema de Gestién Menos de 75% de Entre 75% y 90% de Mas de 90% de
implementacion implementacion implementacion

de Seguridad
Operacional

Instruccion del
personal técnico —
18 | operativo para

Ejecucion de instruccion
sin previa planificacion

Se planifica instruccion
al personal, pero no se
cumple

Se cumple con 80% o
mas de la planificacion
de instruccion al

solucionados sobre
19 | cantidad de
hallazgos
detectados por la
AAC

mantener la personal
competencia

Cantidad de Menor a 50% Entre 50% y 80% 80%
hallazgos

Programa de
identificacion de
peligros y

20 evaluacion de los

No tiene ningun programa
activo y funcional

Tiene un programa

Ha completado o
revisado entre 1 a 3
proyectos de evaluacion

Tiene un programa en
su lugar para todas las
principales areas
operativas

riesgos
de riesgos (por cada 100
empleados operativos)
en los ultimos 12 meses
Cantidad de 0.4 incidentes por Entre 0.2 a 0.4 Menos de 0.2 incidentes
reportes semestre o el proveedor incidentes por semestre por semestre
obligatorios de no ha definido los de Funcionamiento Funcionamiento
o1 Incidentes por cada incidentes de reporte
6 meses de obligatorio
funcionamiento en
los ultimos 24
meses
Cantidad de Funcionamiento Ente 0.04 2 0.08 Menos de 0.04
reportes de mal incidentes por 1000 incidentes por 1000
22 | funcionamiento de Funcionamiento Funcionamiento
equipos de
comunicacion cada
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6 meses en los
ultimos 24 meses
Cantidad de Funcionamiento Ente 0.04 a 0.08 Menos de 0.04
reportes de mal incidentes por 1000 incidentes por 1000
funcionamiento de Funcionamiento Funcionamiento
23 | equipos de
navegacion cada 6
meses en los
ultimos 24 meses
Cantidad de Mas de 3 mantenimientos Entre 2y 3 1 mantenimiento
mantenimiento correctivo
24 corr.ectivo de
equipos de
comunicacion y
navegacion
Relacion del Menos del 40% Entre 40% y 60% Mas de 60%
personal técnico
25 operativo de la
organizacion
Habilitacion del Jefe inmediato certifica el Un personal con Sélo un personal
26 | personal técnico proceso de habilitacion habilitacion limitada designado (habilitado)
para los ANS certifica la habilitacion certifica la habilitacion
Sistema de Ninguno implementado Sistema de notificacion Sistema de notificacion
notificacion de de peligros de peligros voluntario
peligros ) implementado. Ademas
voluntario de un procedimiento de
27 implementado identificacion de
peligros junto con el
proceso de
investigacion de
incidentes.
Procedimientos de No existen Existe un procedimiento Existe un procedimiento
reportes de procedimientos documentado para el documentado para el
incidentes, documentados para el reporte e investigacion reporte e investigacion
28 | investigaciény reporte e investigacion de de incidentes y la de incidentes y la

medidas correctivas

incidentes y la
implementacion de
medidas correctivas

implementacion de
medidas correctivas

implementacion de
medidas correctivas
aceptado por la AAC
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Promocién y Ninguno en absoluto Participacion limitada Positivamente
participacion en el involucrados en la
intercambio de promocion y
informacion de participacion
idad
5 | Scgurida
operacional de la
industria, incluso
entre los
proveedores de
servicio
Gestion de registros No cuenta con gestion de Gestion parcial de Gestion interna de
técnicos, registros registros, pero no esta registros técnicos
30 sistematizada, adecuadamente.
actualizada o mantenida
inadecuadamente
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Tabla A.1.3 - NIVELES DE MADUREZ DE LA CULTURA DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

El personal de la organizacion esta convencido de que la seguridad es importante desde un punto de
vista moral y economico. Los gerentes y el personal de primera linea reconocen que una amplia
gama de factores causa accidentes y las causas fundamentales probablemente se originan en las
decisiones de la gerencia. El personal de primera linea acepta la responsabilidad personal por el
impacto de sus propias acciones en la seguridad operacional. Se reconoce la importancia de que
todos los empleados se sientan valorados y tratados de manera justa. La organizacion pone un gran
esfuerzo en medidas proactivas para prevenir accidentes. El rendimiento de seguridad se supervisa
activamente utilizando todos los datos disponibles. Los incidentes menores también son
monitoreados y se promueve una cultura de seguridad.

Nivel
Proactivo:

Las tasas de accidentes son relativamente bajas, pero han alcanzado una meseta. La organizacion
esta convencida de que la participacion del empleado de primera linea en la seguridad operacional
es fundamental para futuras mejoras, pero no para las operaciones actuales. Los gerentes reconocen

Nivel que una amplia gama de factores causa accidentes/incidentes y las causas principales a menudo se
Calculador: | originan a partir de decisiones de gestion. Una proporcion significativa de los empleados de primera
linea estan dispuestos a trabajar con la administracion para mejorar la seguridad. El rendimiento de
seguridad se supervisa activamente y los datos se utilizan de manera efectiva. La organizacion tiene
sistemas establecidos para gestionar los peligros; Sin embargo, el sistema se aplica mecanicamente.
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APENDICE J

CRITERIO DE PLANIFICACION DE INSPECCIONES NO
ANUNCIADAS

GENERALIDADES

Las inspecciones no anunciadas se constituyen en parte inherente del Plan de Vigilancia de Seguridad
Operacional. El objetivo de estas inspecciones es el de vigilar el nivel de cumplimiento de las actividades de los
operadores de aerodromos y proveedores de servicios a la navegacion aérea cuando estos no esperan la visita de
la AAC. A estas inspecciones se les asigna una fecha y un inspector para su ejecucion, sin embargo, por su
naturaleza, la fecha de su ejecucidon no se anuncia anticipadamente al operador de aerédromo o proveedor de
servicios a la navegacion aérea.

OBJETIVO

Efectuar visitas no anunciadas en las que el operador de aerédromo o proveedor de servicios a la navegacion
aérea no tenga conocimiento de las mismas, asi poder realizar la inspeccion del verdadero estado de un
aerddromo/area/lugar.

CRITERIOS Y CONDICIONES

e Las inspecciones no anunciadas se estableceran a partir de la planificacion de inspecciones anuales
(PLAN VISO) cuyo nimero o porcentaje de éstas sera determinado en comité de vigilancia de la
seguridad operacional de la Direccion de Navegacion Aérea.

e La determinacion de inspecciones no anunciadas serd de manera aleatoria utilizando un programa
informatico basico (Excel) que establezca e identifique de las inspecciones totales, cuéles seran
anunciadas y cuales no anunciadas.

e Las inspecciones anunciadas también pueden ser determinadas a recomendacion del inspector en
base a la Gltima inspeccion del aerodromo, lugar o dependencia.

e Los inspectores de base designados en un lugar especifico podran realizar inspecciones no
anunciadas especificas no anunciadas en base a indicadores de rendimiento de elementos de
informacion.
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APENDICE K

GUIA DE ORIENTACION PARA INSPECTORES DE DNA
HERRAMIENTA PARA LA TOMA DE DECISION EN CASO DE INCUMPLIMIENTO A LA
REGLAMENTACION AERONAUTICA BOLIVIANA SOBRE AERODROMOS Y SERVICIOS A LA
NAVEGACION AEREA
Proposito.- El proposito de esta herramienta de trabajo es el de asistir al personal de Inspectores de la DNA, en
la toma de decision sobre el mejor curso de accion a tomar cuando se encuentra un incumplimiento a la

Reglamentacion Aerondutica Boliviana durante las actividades de vigilancia.

Alineamiento estratégico en la toma de decisiones.- Ante toda no conformidad detectada resultado de

auditorias, inspecciones u otras actividades de vigilancia de seguridad operacional, los inspectores de aerodromos

deben considerar las siguientes lineas de accion:

I. Acciones para mantener o mejorar la seguridad operacional.- En este &mbito, el criterio que prevalece es
preservar la seguridad operacional para alcanzar o superar el nivel aceptable por el Estado, tomando medidas
apropiadas para:

a) Protegerse contra la posibilidad de dafios o lesiones inmediatas como resultado de un riesgo de seguridad
hasta que ese riesgo pueda ser gestionado y mitigado;

b) Garantizar que se tomen las medidas adecuadas para minimizar la probabilidad de que tal riesgo pueda
ocurrir nuevamente en el futuro;

c) Evitar la exposicion a un riesgo de seguridad no mitigado.

En este sentido, las medidas preventivas, correctivas o mitigadoras pueden implicar la restriccion, limitacion o

prevencion del ejercicio de ciertos privilegios, la prestacion de servicios o la operacion de aeronaves, hasta que

los riesgos de seguridad operacional identificados se hayan abordado de manera efectiva.

Por lo explicado, la toma de decisiones que debe asumir un Inspector de la Direccion de Navegacion Aérea para

la seguridad operacional, se basan en los criterios de tolerabilidad de los riesgos expresados con indices indicados

en el presente PROVISO, de acuerdo a la siguiente tabla:

RIESGOS DE
SEGURIDAD
OPERACIONA
L

ACCION A SER APLICADA

SUSPENCION INMEDIATA DE OPERACIONES

EXTREMO Inaceptable bajo circunstancias existentes. No permitir ninguna operacion hasta que haya sido
implementado el control suficiente para reducir el riesgo a un nivel aceptable. Requiere la
aprobacion de instancias superiores.

ADVERTENCIA

Asegurarse de que la evaluacion de riesgo y los controles preventivos han sido satisfactoriamente
completados y declarados. Aprobacion de la alta gerencia de la evaluacion de riesgos antes del
comienzo de operaciones.

PRECAUCION
RIORS 0 Realizar una revision de la mitigacion de riesgos por el departamento de aprobacion y evaluacion
de riesgos.
BAJO REVISION
Mitigacion de riesgo o revision de medidas.

NO REQUIERE ACCIONES

Aceptable, no requiere mitigacion de riesgos.
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Cuando se toman acciones para estos fines, las medidas de proteccion o precaucién no deben considerarse
punitivas o disciplinarias. EI propdsito de tales acciones es prevenir o minimizar la exposicion a un riesgo de
seguridad operacional no mitigado.

II. Acciones que refuercen el cumplimiento de la RAB.- En este ambito, el criterio que prevalece es
reforzar el cumplimiento de los requisitos reglamentarios, a través de medidas punitivas o disciplinarias en el
marco del procedimiento administrativo que corresponda. Para este fin, un Inspector que identifique una
contravencion a la norma, considerara la siguiente matriz de toma de decisiones:

Tabla 2. Matriz de Toma de Decisiones para Reforzar el Cumplimiento de la RAB

RIESGO BAJO MODERADO ALTO EXTREMO
INCUMPLIMIENTO
DELIBERADO v 111 I I I
NO SISTEMATICO v v 111 Il I
NO Y N v I II
DELIBERADO SISTEMATICO

Incumplimiento Deliberado.- Se entiende como incumplimiento deliberado a toda accion u omision
intencional, que genera una desviacion de los reglamentos, los procedimientos, los protocolos, las normas o las
practicas establecidas.

Incumplimiento no Deliberado.- Se entiende como incumplimiento no deliberado a toda accién u omision
originada en equivocaciones, errores, confusiones, que repercute en una desviacion a la norma. Esto incluye
condiciones fisicas en el aerdédromo o sus inmediaciones que existian previamente a las actividades de la
organizacion o fueron generados por eventos de fuerza mayor. En estos casos, si bien las condiciones fisicas
podrian no considerarse incumplimientos en si, la falta de acciones que mitiguen el riesgo generado puede ser
considerada como un incumplimiento deliberado.

Incumplimiento Sistematico.- Contravenciones similares que ocurren o que se detecta que han ocurrido
anteriormente y que continuaran ocurriendo por la falta identificada de politicas, procedimientos o control por
parte de la organizacion.

Incumplimiento No Sistematico.- Actos aislados u ocurrencias que no se vinculan a una falla o deficiencia en
el sistema. Problemas no relacionados entre si.

Categorias de Accidn de acuerdo a Tabla de toma de decisiones:

e Categoria de Accion L.- Informe recomendando proceso sancionatorio para revocacion, suspension o
cancelacion de certificado de aerédromo. Ademas se aplica el proceso de notificacion de no conformidades
y seguimiento al Plan de Acciones Correctivas (PAC) comprometido por la organizacion.

e Categoria de Accion II.- Informe recomendando proceso sancionatorio para sancion pecuniaria al operador
de aerodromo. Ademas se aplica el proceso de notificacion de no conformidades y seguimiento al Plan de
Acciones Correctivas (PAC) comprometido por la organizacion.

e Categoria de Accion IIL.- Notificacion de apercibimiento a la organizacion. Ademas se aplica el proceso
de notificacion de no conformidades y seguimiento al Plan de Acciones Correctivas (PAC) comprometido
por la organizacion.

e Categoria de Accion IV.- Se aplica el proceso de notificacion de no conformidades y seguimiento al Plan
de Acciones Correctivas (PAC) comprometido por la organizacién. Ademas, se requerird al Ejecutivo
Responsable informar sobre las medidas organizativas asumidas.

e Categoria de Accion V.- Se aplica el proceso de notificacion de no conformidades y seguimiento al Plan
de Acciones Correctivas (PAC) comprometido por la organizacion. En esta categoria se incluyen las no
conformidades en proceso de solucion cuya solucion se encuentra demorada respecto al PAC
comprometido, siempre que las causas del retraso no sean atribuibles al proveedor.
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APENDICE L

LLENADO DE FORMULARIOS

Cuadro de Carencias y Deficiencias (CARDEF)
Codigo
El codigo haré referencia al area (ATM/SAR, CNS, AIS, MET, PANS/OPS, AGA), las tltimas dos letras

referentes al codigo OACI del aer6dromo y al niimero de observacion de manera correlativa, cabe hacer notar
que el codigo una vez utilizado no puede ser reutilizado.

Cuestion

En esta casilla debe ir indicada el area que se encuentra en revision, siendo éste un componente especifico el
cual fue inspeccionado.

Referencia normativa

En esta casilla debe registrarse la referencia de la norma (Reglamentacion Aerondutica Boliviana,) y otra
referencia adicional seglin se considere necesaria, que corresponde a la constatacion observada en la casilla
contigua.

Constatacion
Describir en texto claro la constatacidon encontrada durante la inspeccion en curso.
Riesgo

En la casilla de Riesgo debera contener el indice de riesgo que el inspector determine para el hallazgo o una
No Conformidad.

INDICE DE RIESGO  TIPO DE RIESGO

5C,4B,3A RIESGO ALTO

5D, SE, 4C, 4D, 4E, 3B, RIESGO
3C, 3D, 2A, 2B, 2C, 1A MODERADO

3E, 2D, 1B, I1C RIESGO BAJO

El inspector a cargo de la inspeccion determina el tipo de incumplimiento basado en el historial del mismo,
utilizando como guia el Apéndice F del presente PROVISO. En la casilla “CLASE” debera clasificar como
“DELIBERADO” 0 “NO DELIBERADO” y siendo este ultimo “SISTEMATICO” o “NO SISTEMATICO”.
En la casilla “CATEGORIA” deberé asignar en nimeros romanos de acuerdo con la Tabla 2 del Apéndice F.

Tipo de incumplimiento

El tipo de riesgo combinado con el tipo de incumplimiento determinado servird de guia para las
recomendaciones del inspector a la Maxima Autoridad Ejecutiva sobre el hallazgo o no conformidad
identificado en la inspeccion.
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Responsabilidad del OPERADOR DE AERODROMO O ANSP

El MATRIZ DE EVALUACION DE LOS RIESGOS DE SEGURIDAD OPERACIONAL
Severidad del Riesgo
Probabilidad del Riesgo CATAS(T)ROFIC PELIGROSO MAYOR MENOR INSIGNIFICANTE
B C D E
A

5 FRECUENTE 5A 5B 5C

4 OCASIONAL 4A 4B

3 REMOTO 3A

2 IMPROBABLE 2E

1 EXTREMADAMENTE

IMPROBABLE 1D 1E

DIAS BASE
Severidad del Riesgo
Probabilidad del Riesgo CATASgROFIC PELIGROSO MAYOR MENOR INSIGNIFICANTE
B C D E
N
ACCION ACCION

5 FRECUENTE INMEDIfL&TA INMEDIATA l

4 OCASIONAL A 1

3 REMOTO 1

2 IMPROBABLE =

1 EXTREMADAMENTE

IMPROBABLE - -

CUADRQO DE CARENCIAS Y DEFICIENCIAS
AERODROMO O .
DEPENDENCIA AREA
PROVEEDOR DE
SERVICIOS/ FEHA DE
OPERADOR DE INSPECCION
AERODROMO
) ) INCUMPLIMIENTO
ITEM | CUESTION RAB CONSTATACION RIESGO

CLASE CATEGORIA

proveedor de servicios debe designar cada inicio de gestion (primera quincena del mes de enero) un punto focal
por cada area para que sea responsable de coordinar y gestionar la solucion de los diferentes CARDEF.
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PLAN DE ACCION POR PARTE DEL ANSP U OPERADOR DE AERODROMO
item

El item hara referencia al area (ATM/SAR, CNS, AIS, MET, PANS/OPS, AGA) y al nimero de observacion
efectuada por el inspector en el Cuadro de Carencias y Deficiencias.

Cuestion

En esta casilla debe ir indicada el area que se encuentra en revision

Constatacion

Describir en texto claro la constatacidon encontrada durante la inspeccion en curso.
Referencia normativa

En esta casilla debe registrarse la referencia de la norma (Reglamentacion Aeronautica Boliviana, Manual, etc.)
que corresponde a la constatacion observada en la casilla contigua.

Accién correctiva

El proveedor de servicios debe evaluar la constatacion e indicar que accion va a seguir para subsanar la
observacion.

Fases de implementacion
Debe indicar cuales van a ser los pasos a seguir para cumplir con la accion correctiva.
Tiempo de correccion

El ANSP y operador de aerodromo debe indicar la fecha limite en la cual la fase o fases de implementacion
seran ejecutadas para cumplir con la accion correctiva propuesta.

Asimismo, el Plan de acciones correctivas, debe contar con las firmas del Director Ejecutivo de la institucion
inspeccionada, del responsable del area y del punto focal designado para el seguimiento y cumplimiento del
Plan de Acciones Correctivas.
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PLANTILLA PARA PLAN DE ACCIONES CORRECTIVAS (PAC) A SER PRESENTADO POR
EL PROVEEDOR DE SERVICIOS

PLAN DE ACCIONES CORRECTIVAS

OPERADOR AD/

PROVEEDOR ANS PUNTO FOCAL FECHA
' . .. | REFERENCIA ACCION FASES DE FECHA ,
CODIGO | CUESTION | CONSTATACION | \(GRMATIVA |  CORRECTIVA | IMPLEMENTACION IN]I)éSIO DURACION
PUNTO FOCAL RESPONSABLE DE AREA DIRECTOR EJECUTIVO
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APENDICE M

GUIA PARA LA ACEPTACION Y EVALUACION DEL SMS DEL
PROVEEDOR DE SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

I. OBJETIVO

Proporcionar informacién y guia a los inspectores ATM/SAR de la Vigilancia de la Seguridad
Operacional a la Navegacion Aérea para la aceptacion y evaluacion continua del SMS.

I1. APLICABILIDAD

Es aplicable por los Inspectores ATM/SAR de Vigilancia de la Seguridad Operacional a la
Navegacion Aérea, responsables de la aceptacion y evaluacion continua del SMS de los
Proveedores de Servicio Transito de Aéreo que establezcan e implementen un Sistema de
Gestion de la Seguridad Operacional (SMS).

III. GENERALIDADES

Los Inspectores ATM/SAR, deben revisar detalladamente la documentacion y la
Reglamentacion Aerondutica Boliviana aplicables, con la finalidad de verificar que el Proveedor
de Servicio de Transito Aéreo cumplan con lo requerido por la AAC, para lo cual deben guiarse
con la Lista de verificacion de aceptacion/evaluacion del SMS.

La lista de verificacion de aceptacion/evaluacion del SMS, contiene un cuestionario para la
evaluacion y aceptacion inicial del SMS del ATSP en sus cuatro etapas de implantacion. Esto
garantizard que todos los elementos y sus procesos relacionados estén implantados dentro de la
organizacion.

La lista de verificacion de aceptacion/evaluacion de un manual de SMS en la organizacion,
contiene un cuestionario de aceptacion de la estructura y contenido del manual elaborado.

IV. DEFINICIONES Y ABREVIATURAS
Definiciones

(a) Activador: Nivel o valor establecido para un indicador de rendimiento en materia
de seguridad operacional determinado que sirve para iniciar una accion requerida (p.
ej., una evaluacion, ajuste o medida correctiva).

(b) Datos de seguridad operacional: Conjunto definido de hechos o valores de
seguridad operacional recogidos de diversas fuentes relacionadas con la aviacion, y
que se utiliza para mantener o mejorar la seguridad operacional.

Nota.- Dichos datos de seguridad operacional se recogen de actividades proactivas
o reactivas relacionadas con la seguridad operacional, entre ellas las
siguientes:

1. investigaciones de accidentes o incidentes;
11. notificaciones de seguridad operacional;
iii.notificaciones de mantenimiento de la aeronavegabilidad,
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1v. observacion de la performance operacional;
v. inspecciones, auditorias, encuestas; o
vi. estudios y revisiones de la seguridad operacional.

(c) Defensas: Medidas de mitigacion especificas, controles preventivos o medidas de
recuperacion aplicadas para evitar que suceda un peligro o que aumente a una
consecuencia indeseada.

(d) Ejecutivo Responsable: Persona Unica e identificable que es responsable del
rendimiento eficaz y eficiente del SMS del proveedor de servicios.

(e) Errores: Accion u omision, por parte de un miembro del personal de operaciones,
que da lugar a desviaciones de las intenciones o expectativas de organizacion o de
un miembro del personal de operaciones.

(f) Gestion del cambio: Proceso formal para gestionar los cambios dentro de una
organizacion de forma sistemadtica, a fin de conocer los cambios que puede tener un
impacto en las estrategias de mitigacion de peligros y riesgos identificados antes de
implementar tales cambios.

(g) Indicador de rendimiento en materia de seguridad operacional: Parametro de
seguridad basado en datos que se utiliza para observar y evaluar el rendimiento en
materia de seguridad operacional.

(h) Informacién sobre seguridad operacional: Datos de seguridad operacional,
organizados o analizados en un contexto determinado de modo que resulten ttiles
para fines de gestion de la seguridad operacional.

(i) Meta de rendimiento en materia de seguridad operacional: La meta proyectada
o prevista del Estado o proveedor de servicios para un indicador de rendimiento en
materia de seguridad operacional, en un periodo de tiempo determinado, que
coincide con los objetivos de seguridad operacional.

(j) Mitigacion de riesgos: Proceso de incorporacion de defensas, controles preventivos
o medidas de recuperacion para reducir la gravedad o probabilidad de la
consecuencia proyectada de un peligro.

(k) Nivel aceptable del rendimiento en materia de seguridad operacional (ALoSP):
Nivel de rendimiento en materia de seguridad operacional de la aviacion civil en un
Estado, como se define en su programa estatal de seguridad operacional, expresado
en términos de objetivos e indicadores de rendimiento en materia de seguridad
operacional.

() Objetivo de seguridad operacional: Una declaracion breve y de alto nivel del logro
de seguridad operacional o resultado deseado que ha de conseguirse mediante el
programa estatal de seguridad operacional o el sistema de gestion de la seguridad
operacional del proveedor de servicios.

Nota.- Los objetivos de seguridad operacional se elaboran a partir de los principales
riesgos de seguridad operacional de la organizacion y deberian tenerse en
cuenta durante la subsiguiente elaboracion de indicadores y metas de
rendimiento en materia de seguridad operacional.

(m) Peligro: Condicion u objeto que podria provocar un incidente o accidente de
aviacion o contribuir al mismo.

(n) Programa estatal de seguridad operacional (SSP): Conjunto integrado de
reglamentos y actividades destinado a mejorar la seguridad operacional.

(o) Rendimiento en materia de seguridad operacional: Logro de un Estado o un
proveedor de servicios en lo que respecta a la seguridad operacional, de conformidad
con lo definido mediante sus metas e indicadores de rendimiento en materia de
seguridad operacional.
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(p) Riesgo de seguridad operacional: La probabilidad y la severidad previstas de las

consecuencias o resultados de un peligro.

(q) Seguridad operacional: Estado en el que los riesgos asociados a las actividades de

(r)

(s)

(t)

aviacion relativas a la operacion de aeronaves, o que apoyan directamente dicha
operacion, se reducen y controlan a un nivel aceptable.

Sistema: Una estructura organizada, con un proposito definido, integrada por
elementos y componentes interrelacionados e interdependientes, asi como politicas,
procedimientos y précticas conexos creados para llevar a cabo una actividad
especifica o resolver un problema.

Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS): Enfoque sistematico para
la gestion de la seguridad operacional que incluye las estructuras organicas, la
rendicion de cuentas, las responsabilidades, las politicas y los procedimientos
necesarios.

Supervision: Actividades mediante las cuales el Estado se asegura activamente,
mediante inspecciones, auditorias y otras actividades, de que los titulares de
licencias, certificados, autorizaciones o aprobaciones de aviacion sigan satisfaciendo
los requisitos establecidos y operen con el nivel de competencia y seguridad
operacional requeridos por el Estado.

(u) Vigilancia de la seguridad operacional: Funcion realizada por un Estado para

asegurar que las personas y organismos que desempefian actividades de aviacion
cumplan las leyes y reglamentos nacionales relativos a la seguridad operacional.

Abreviaturas

AAC Autoridad Aeronautica Civil

AD Directriz de aeronavegabilidad

ADREP Notificacion de datos sobre accidentes/incidentes
AIR Aeronavegabilidad

ALO0SP Nivel aceptable del rendimiento en materia de seguridad operacional
ANS Servicios de navegacion aérea

ATC Control de transito aéreo

ATM Gestion del transito aéreo

ATS Servicios de Transito Aéreo

ATSP Proveedor de servicios de Transito Aéreo

CFIT Impacto contra el suelo sin pérdida de control

CNS Comunicaciones, navegacion y vigilancia

CVR Registrador de la voz en el puesto de pilotaje

D3M Toma de decisiones basada en datos

Doc Documento

ERP Plan de respuesta ante emergencias

FDA Anélisis de datos de vuelo

FDR Registrador de datos de vuelo

FMS Sistema de gestion financiera

FRMS Sistema de gestion de riesgos asociados a la fatiga
GASP Plan global para la seguridad operacional de la aviacion
ISO Organizacion Internacional de Normalizacion

iSTARS Sistema integrado de andlisis y notificacion de tendencias de seguridad

operacional

LOSA Auditoria de la seguridad de las operaciones de linea
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OACI Organizacion de Aviacion Civil Internacional
OHSMS Sistema de gestion sobre cuestiones de salud y seguridad en el trabajo
OSHE Seguridad, salud y ambiente en el trabajo
PIRG Grupo regional de planificacion y ejecucion
QMS Sistema de gestion de la calidad
RASG Grupo regional de seguridad operacional de la aviacion
RSOO Organizacion regional de vigilancia de la seguridad operacional
SAG Grupo de accién de seguridad operacional
SARPS Normas y métodos recomendados
SD Desviacion estandar
SDCPS Sistema de recopilacion y procesamiento de datos sobre seguridad operacional

SeMS Sistema de gestion de la seguridad de la aviacion

SMM Manual de gestion de la seguridad operacional

SMP Grupo de expertos sobre gestion de la seguridad operacional
SMS Sistema de gestion de la seguridad operacional

SPI Indicador de rendimiento en materia de seguridad operacional
SPT Meta de rendimiento en materia de seguridad operacional
SRB Consejo de revision de seguridad operacional

SRBS Supervision de la seguridad operacional basada en riesgos
SRM Gestidn de riesgos de seguridad operacional

SSO Vigilancia de la seguridad operacional

SSP Programa estatal de seguridad operacional

STDEVP Desviacion estandar de la poblacion

TNA Evaluacion de las necesidades de instruccion

USOAP Programa universal de auditoria de la vigilancia de la seguridad  operacional

V. PROCESO DE ACEPTACION DEL SMS

Manual de gestion de la seguridad operacional (SMM) OACI, Doc. El Proceso de Aceptacion
del SMS del Proveedor de Servicios ATSP, consta de:

» Reunion Inicial

Solicitud Formal

Aceptacion por etapas del SMS ATSP
Mecanismo de evaluacion al SMS ATSP; y,
Aceptacion Final del SMS

o ol

K/

*¢

X/
o

X/ K/
L XGIR X

La implementacion del SMS ATSP, se ajustara a la dimension del proveedor de servicios y la
complejidad de los productos o servicios brindados por mencionado proveedor.

El tiempo para la implementacion serd el acordado entre los Inspectores ATM/SAR,
responsables del proceso de aceptacion y el Proveedor de Servicio de Transito Aéreo.

VI. DOCUMENTOS DE REFERENCIA

% Reglamentacion Aeronautica Boliviana RAB92

¢ Convenio sobre Aviacion Civil Internacional; (Documento 7300)
K/

% Anexos 11y 19 de la OACI;
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% 9859 cuarta edicion-2018.

VII. DESARROLLO DEL PROCESO DE ACEPTACION DEL SMS

El Proveedor de Servicios de Transito Aéreo, para cumplir las etapas de Implementacion del
SMS, podra revisar el Apéndice F de la RAB92 y la documentacion OACI pertinente.

Para fines de registro, control y archivo, se debera elaborar las respectivas Actas del desarrollo
del proceso.

REUNION INICIAL

La AAC a través de los Inspectores responsables del proceso de aceptacion el SMS
ATSP, establecera fecha y hora para la Reunion Inicial con el Proveedor de Servicios de
Transito Aéreo, en la que se proporcionara informacion general de como se llevara a
cabo éste proceso y la documentacion técnica necesaria que ayudaran a éste proposito.

SOLICITUD

Mediante Nota dirigido a la AAC, el Proveedor de Servicios, de Transito Aéreo,
presentard la Solicitud para Aceptacion de su SMS, adjuntando la informacion
relevante (Plan de implementacion del SMS), asi como la ndmina del personal clave
de la seguridad operacional que lo representara en el proceso.

La AAC, verificara la informacion presentada y convocara a través de los Inspectores
designados por esta autoridad como responsables del proceso de aceptacion del SMS
ATSP a una reunién para dar inicio al proceso de aceptacion.

ACEPTACION POR ETAPAS DELSMS ATSP

El proceso de aceptacion del SMS del proveedor de servicios de Transito Aéreo ATSP,
se efectuard en 4 Etapas, que serdn ejecutadas en forma progresiva, cada etapa, se asocia
con varios elementos segin el marco de trabajo del SMS determinado por el proveedor
de servicios.

ETAPA I.-

OBIJETIVO: La Etapa I de la implementacion del SMS, es proporcionar una metodologia
sobre coémo se van a cumplir los requerimientos del SMS e integrar dentro de los
sistemas de control de la organizacion, asi como un marco de responsabilidad para esta
implementacion.

DESARROLLO DE LA ETAPA I

Durante la Etapa I, se evaluard el establecimiento de la planificacion basica y la
asignacion de responsabilidades, andlisis de carencias, la identificacion del Ejecutivo
Responsable, Coordinador y personal clave de seguridad operacional del ATSP, a fin de
determinar el estado de los procesos existentes de gestion de seguridad operacional y de
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ser necesario planificar el desarrollo de procesos adicionales mediante la lista de
evaluacion de la Etapa .

El resultado significativo de la Etapa I es el plan de implementacion del SMS. Al
completar la Etapa I, las actividades deben estar finalizadas y aceptadas por los
Inspectores responsables del proceso de aceptacion del SMS ATSP, de manera que se
verifique que los Elementos 1.1; 1.3; 1.5; 4.1 y 4.2 del SMS se encuentren cumplidos.

Elemento 1.1 - Compromiso de la administracion

Elemento 1.3 - Designacion del personal clave de seguridad operacional
Elemento 1.5 - Documentaciéon SMS

Elemento 4.1 — Instruccion y educacion

Elemento 4.2 - Comunicacién de la seguridad operacional

ANANENENEN

ACEPTACION DE LA ETAPA 1

Una vez que los Inspectores responsables del proceso de aceptacion del

SMS ATSP, hayan verificado que la documentacion presentada es completa y
adecuada, procederan a la aceptacion y cierre de la misma, mediante un Acta, a fin de
que el Proveedor de servicios ATSP, pueda continuar con la Etapa II.

ETAPA II.-

OBJETIVO: El objetivo de La Etapa II es poner en practica procesos esenciales de
gestion de la seguridad operacional, corrigiendo al mismo tiempo las posibles
deficiencias en los procesos de gestion de la seguridad operacional existentes. Esta
etapa se dirige a consolidar las actividades de la Organizacion y desarrollar aquellas
que todavia no existen.

DESARROLLO DE LA ETAPA II

Durante la Etapa II, se evaluara el establecimiento de la politica y los objetivos de
seguridad, las responsabilidades del personal clave de la seguridad operacional, la
conformacién del o los comités de seguridad operacional con sus funciones y
responsabilidades, el funcionamiento de la oficina de seguridad operacional, el plan de
respuesta ante una emergencia y el desarrollo progresivo, a fin de determinar el estado
de implementacion y su avance, mediante la lista de evaluacion de la Etapa 1.

El resultado significativo de la Etapa II es la consolidacion del plan de implementacion
del SMS. Al completar la Etapa II, las actividades deben estar finalizadas y aceptadas
por los Inspectores responsables del proceso de aceptacion del SMS ATSP, de manera
que se verifique que los Elementos 1.1; 1.2; 1.4 y 1.5 del SMS se encuentren cumplidos.

v Elemento 1.1 - Compromiso de la administracion

v Elemento 1.2- Obligacion de rendicion de cuentas sobre la seguridad operacional
y responsabilidades

v Elemento 1.4- Coordinacion de la planificacion de respuesta ante emergencias

v Elemento 1.5 - Documentacion del SMS
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ACEPTACION DE LA ETAPA II

Una vez que los Inspectores responsables del proceso de aceptacion del SMS ATSP
hayan verificado que la documentacion presentada es completa y adecuada, procederan
a la aceptacion y cierre de la misma, mediante un Acta, a fin de que el Proveedor de
servicios ATSP, pueda continuar con la Etapa III.

ETAPA III.-

OBJETIVO: El objetivo de la Etapa III es el de establecer un proceso para la gestion
de los riesgos. El proveedor de servicios ATSP, debera estar listo para recopilar
informacion sobre seguridad operacional, y, realizar analisis de los datos de seguridad
operacional obtenidos por medio de los distintos sistemas de notificacion de peligros.

DESARROLLO DE LA ETAPA III

Durante la Etapa III, se evaluaréd el establecimiento de los procedimientos para la
identificacion de peligros (procesos reactivos, proactivos y predictivos), priorizacion
de peligros identificados para la mitigacioén de riesgos, procedimientos de gestion de
riesgo para evaluacion y mitigacion de riesgos de seguridad operacional mediante la
utilizacion de matrices de riesgo, evaluar la metodologia aplicada por el proveedor de
servicios ATSP para el control y medicion del rendimiento de seguridad operacional
(internos); verificar los indicadores de seguridad operacional (ALoSP inicial)
aceptables a la AAC; se evaluard el establecimiento de un proceso para la gestion del
cambio, garantizando los procedimientos y mejora continua de seguridad operacional
del proveedor de servicios ATSP.

Al completar la Etapa III, las actividades deben estar finalizadas y aceptadas por la
AAC, de manera que se verifique que los Elementos 2.1; 2.2; 3.1; 3.2 y 3.3 del SMS
se encuentren cumplidos.

v Elemento 2.1 - Identificacion de peligros

v Elemento 2.2 - Evaluacidn y mitigacion de riesgos de seguridad operacional

v Elemento 3.1 — Observacion y medicion del rendimiento en materia de
seguridad operacional

v Elemento 3.2 - La gestion de cambio

v Elemento 3.3 - Mejora continua del SMS

ACEPTACION DE LA ETAPA 111

Una vez que los Inspectores responsables del proceso de aceptacion del SMS ATSP
hayan verificado que la documentacién presentada es completa y adecuada, se
procederd a la aceptacion y cierre de la misma, mediante un Acta, a fin de que el
Proveedor de servicios ATSP, pueda continuar con la Etapa IV.
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ETAPATV.-

OBJETIVO: El objetivo de la Etapa IV es el de la implementacion madura de la gestion
de riesgos de la seguridad operacional y el aseguramiento de la seguridad operacional,
y, se evalia mediante la implementacion de control periddico, retroalimentacion y una
medida correctiva continua para mantener la eficacia de los controles de riesgos de
seguridad operacional.

DESARROLLO DE LA ETAPA IV

Durante la Etapa IV, se evaluara el establecimiento del procedimiento disciplinario y
politica existentes considerando los errores o las equivocaciones accidentales de las
infracciones deliberadas o graves, la integracion de los peligros identificados en los
informes de investigacién de sucesos y el procedimiento de notificacion, el control y
medicion de rendimiento mediante la mejora continua con la recopilacion y
procesamiento de datos de seguridad operacional, los indicadores de seguridad
operacional (ALoSP maduro) aceptable para la AAC, y, el establecimiento de
programas de auditorias del SMS.

Se verificara que la capacitacion y educacion mediante los programas establecidos por
el proveedor de servicios ATSP, asimismo haya promovido la comunicacion mediante
medios internos y externos.

Al completar la Etapa IV, las actividades deben estar finalizadas y aceptadas por la
AAC, de manera que se verifique que los elementos 1.1; 2.1; 3.1; 3.3; 4.1 y 4.2 del
SMS se encuentren cumplidos.

v" Elemento 1.1- Compromiso de la administracion

v Elemento 2.1-Identificacion de peligros

v" Elemento 3.1- Observacion y medicion del rendimiento en materia de seguridad
operacional

Elemento 3.3 - Mejora continua del SMS

Elemento 4.1 — Instruccion y educacion

Elemento 4.2 - Comunicacion de seguridad operacional

NNENEN

En la implementacion del enfoque por etapas, los siguientes elementos 1.5; 4.1; 4.2, se
implementaran progresivamente en cada una de las etapas.

ACEPTACION DE LA ETAPA IV

Una vez que los Inspectores responsables del proceso de aceptacion del
SMS ATSP hayan verificado que la documentacion presentada es completa y
adecuada, se procedera a la aceptacion y cierre de la misma, mediante un Acta.

MECANISMO DE EVALUACION AL SMS ATSP

La implementacion del sistema de gestion de seguridad operacional del proveedor de
servicios serd evaluado mediante la aplicacion de las Lista de evaluacion.
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ACEPTACION FINAL DEL SMS

La AAC, previo al informe final de los Inspectores responsables del proceso de
aceptacion, comunicard oficialmente al Proveedor de Servicios de Transito Aéreo
ATSP, mediante documento formal, la aceptacion de su Sistema de Gestion de
Seguridad Operacional (SMS).

= ACEPTACION DEL MANUAL SMS DEL ATSP
El proceso de aceptacion del manual de SMS del ATSP se realizard a partir de la

solicitud del proveedor, de acuerdo con la lista de verificacion de aceptacion del
Manual del Sistema de Gestion de Seguridad Operacional en el presente apéndice.

Abril/2019 147 Revision: 2



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA

Apéndices

LISTA DE VERIFICACION DE ACEPTACION DEL SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

PROVEEDOR DE SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

ETAPA|

1. Nombre de la organizacion:

2. Nombre del representante de la organizacion:

3. Informacién de contacto:

4a. Fecha de inicio de la revision

4b. Fecha de la finalizacion de la revision

5. Responsable por la revisién (AAC):

6. Referencia 7. Pregunta del requisito 8. 9. Orientacién para la evaluacion de la 10. Estado de 11. Pruebas, notas,
) ' Respuesta | pregunta del requisito implantacion comentarios
RAB 92.61 92-AP F-SMSE1-1 ¢ Ha 1. Verificar que el ejecutivo responsable esté
identificado la organizacion al Q s plenamente identificado. O satisfactorio
ejecutivo responsable del SMS? a O o satisfactorio
o

2. Verificar que las responsabilidades del
ejecutivo responsable se ubiquen en un nivel en
la organizacién que tenga la autoridad para
tomar medidas a fin de garantizar que el SMS
sea eficaz.

3. Verificar que, de acuerdo con la envergadura,
estructura y complejidad de la organizacion, el
ejecutivo responsable sea:

a) el funcionario ejecutivo principal de la
organizacion de la organizacion;

b) el presidente del consejo de directores;

¢) un socio principal; o

d) el propietario.

4. Verificar que la autoridad y responsabilidades
del ejecutivo responsable incluya al menos:

a) la disposicion y asignacion de recursos
humanos, técnicos, financieros y de otro tipo
necesarios para el rendimiento eficaz y eficiente
del SMS;

b) la responsabilidad directa de la conducta de
los asuntos de la organizacion;

c) la autoridad final sobre las operaciones con
certificacion/aprobacion de la organizacion;

d) el establecimiento y la promacion de la politica
de seguridad operacional;

e) el establecimiento de los objetivos de
seguridad operacional de la organizacion;

f) actuar como promotor de la seguridad
operacional de la organizacion;

g) tener la responsabilidad final para la
resolucién de todos los problemas de seguridad
operacional; y

h) el establecimiento y mantenimiento de la
competencia de la organizacion para aprender
del andlisis de los datos recopilados mediante
sus sistemas de notificacion de seguridad
operacional.

5. Verificar que exista una declaracion expresa
de que las responsabilidades del ejecutivo
responsable en materia  de  seguridad
operacional no pueden delegarse.

Q No aplicable
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RAB 92.61

92-AP F-SMSE1-2 ¢Ha
establecido la organizacion un
equipo de implantacion del
SMS?

Q s
DNO

1. Verificar que el equipo de implantacién del
SMS esté compuesto por los representantes de
los departamentos pertinentes.

2. Verificar que el papel del equipo sea impulsar
la implementacion de SMS desde la etapa de
planificacion hasta la implementacién final.

3. Verificar que entre las funciones del equipo de
implantacion se incluyan, entre otras:

a) desarrollar el plan de implementacion de
SMS;

b) garantizar la capacitacion adecuada de SMS
y experiencia técnica del equipo para
implementar eficazmente los elementos del SMS
y los procesos relacionados; y

c) controlar y notificar el progreso de la
implementacion  del  SMS,  proporcionar
actualizaciones regulares y coordinar con el
ejecutivo responsable de SMS.

Q) satistactorio
L No satisfactorio
Q No aplicable

RAB 92.61

92-AP F-SMSE1-3 ¢ Ha definido
adecuadamente la organizacion
el alcance del SMS?

Si

No

1. Verificar que se haya definido el alcance de
las actividades de la  organizacion
(departamentos/divisiones) segun el cual el SMS
sera aplicable.

Satisfactorio
No satisfactorio
No aplicable

RAB 92.61

92-AP F-SMSE1-4 ;Ha
realizado la organizacion un
anélisis de brechas de SMS?

Si

No

1. Verificar que se haya realizado un anélisis de
brechas de los sistemas y procesos actuales de
la organizacion en relacion con los requisitos del
marco de trabajo del SMS.

Satisfactorio
No satisfactorio
No aplicable

RAB 92.61

92-AP F-SMSE1-5 ¢Ha
desarrollado la organizacion un
plan de implementacion del
SMS?

Si

No

1. Verificar que la organizacion haya
desarrollado un plan de implementacion del SMS
acerca de como implementara el SMS sobre la
base del sistema identificado y las brechas del
proceso que se generan del andlisis de brechas.

Satisfactorio
No satisfactorio
No aplicable

RAB 92.61

92-AP F-SMSE1-6 ¢ Ha
designado/establecido la
organizacion una persona/oficina
clave responsable de la
administracion y el
mantenimiento del SMS?

Si

0| 00| 00|00

No

1. Verificar que la organizacién haya definido los
requisitos y haya designado un gerente de
seguridad operacional que sera responsable de
la implantacion y el mantenimiento de un SMS
eficaz, y que esté debidamente calificado. Los
criterios de seleccion de un gerente de seguridad
operacional deben incluir, entre otros, los
siguientes:

a) experiencia de gestion de seguridad
operacional/calidad;

b) experiencia operacional;

c) antecedentes técnicos para comprender los
sistemas que respaldan las operaciones;

d) habilidades para relacionarse con las
personas;

e) habilidades analiticas y de solucion de
problemas;

f) habilidades de gestion de proyectos; y

g) habilidades de comunicaciones oral y escrita.

2. Verificar que se haya establecido la oficina de
servicios de seguridad operacional 0
equivalente.

Satisfactorio
No satisfactorio

o000 000 000 000

No aplicable

RAB 92.61

92-AP F-SMSE1-7 ¢ Ha
establecido la organizacién un
programa de capacitacion de
SMS para el personal, con
prioridad para el equipo de
implementacion del SMS?

1. Verificar que la organizacion haya establecido
dentro de su programa de instruccion, la
instruccion inicial y recurrente del SMS para
todas las personas involucradas en actividades
de seguridad operacional que garantice el nivel
de competencia de su personal.

2. Verificar que el programa de instruccion
establezca que la instruccion de SMS debe ser
recibida al menos por:

a) el gerente responsable;

b) los gerentes superiores y supervisores;

c) el personal de operaciones

3. Verificar que el alcance y duracién de cada
curso de instruccion del SMS es apropiado para
cada area de actividad.

4. Verificar que el contenido de la instruccion
aborda al menos:

a) politcas de seguridad operacional
institucional, metas y objetivos;

b) funciones de seguridad operacional
institucional y responsabilidades relacionadas
con la seguridad operacional;

L saisfactorio
L No safisfactorio
Q No aplicable
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¢) principios basicos de la gestion de riesgos de
la seguridad operacional; sistemas de
notificacion de la seguridad operacional;

e) respaldo de la gestion de la seguridad
operacional (lo que incluye los programas de
evaluacion y auditoria);

f) lineas de comunicacion para la diseminacion
de informacion de seguridad operacional;

g) un proceso de validacion que mide la eficacia
de la capacitacion; y

h) adoctrinamiento inicial documentado y
requisitos de capacitacion recurrente.

5. Verificar que la capacitacion del ejecutivo
responsable ha sido especialmente diseflada
para ser una sesion de alto nivel, que asegure la
comprension sus responsabilidades con relacion
al SMS, asi como la descripcion general del SMS
y su relacién con la estrategia comercial de la
organizacion.

6. Verificar que la organizacion haya establecido
un sistema de registros de capacitacion de la
seguridad operacional.

RAB 92.61 92-AP F-SMSE1-8 ¢ Ha iniciado
la organizacion canales de Q s
comunicacion del
a o

SMS/seguridad operacional?

1. Verificar que la organizacion haya iniciado un
mecanismo o medio para una comunicacion de QO satisfactorio

seguridad operacional. U No satisfactorio

2. Verificar que la organizacion haya establecido O no aplicable
un medio para transferir informacién de
seguridad operacional mediante cualquiera de
las siguientes opciones:

a) folletos informativos, noticias y boletines de
seguridad operacional;

b) sitios web; y/o

c) correo electrénico.

12. Resultado de la revision:
O saTiSFACTORIA
) INSATISFACTORIA

13. Nombre y firma del inspector responsable:

14. Observaciones y/o comentarios del inspector:
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LISTA DE VERIFICACION DE ACEPTACION DEL SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

PROVEEDOR DE SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

ETAPA I

1. Nombre de la organizacion:

2. Nombre del representante de la organizacion:

3. Informacién de contacto:

4a. Fecha de inicio de la revision

4b. Fecha de la finalizacién de la revisién

5. Responsable por la revision (AAC):

6. Referencia

7. Pregunta del requisito

8.
Respuesta

9. Orientacion para la evaluacion de la
pregunta del requisito

10. Estado de
implantacion

11. Pruebas, notas,
comentarios

RAB 92.61

92-AP F-SMSE2-1 ¢Ha
establecido la organizacion la
politica de seguridad
operacional?

Q s
Q o

1. Verificar que se ha desarrollado una
politica de seguridad operacional que al
menos:

a) refleje el compromiso institucional acerca
de la seguridad operacional;

b) incluya una clara declaracion sobre la
disposicion de los recursos necesarios para la
implementacion de la politica de seguridad
operacional;

¢) incluya procedimientos de notificacion de
seguridad operacional;

d) indique claramente qué tipos de
comportamientos  son inaceptables, en
relacion con las actividades de aviacion de la
organizacion e incluir las circunstancias
segun las cuales no se aplicaria una medida
disciplinaria;

2. Verificar que la politica de seguridad esta
firmada por el ejecutivo responsable.

3. Verificar que la politica de seguridad se ha
comunicado en toda la organizacion, que
cuenta con un respaldo visible y objetivo de la
alta direccion.

4. Verificar que la politica de seguridad esta
disponible y faciimente accesible para el
personal de la organizacion.

5. Se ha establecido un programa o
procedimiento de revision de la politica de
seguridad operacional para garantizar que
sigue siendo pertinente y adecuada para la
organizacion en el tiempo.

O saisfactorio
L No satisfactorio
[ IV aplicable

RAB 92.61

92-AP F-SMSE2-2 (Ha
establecido la organizacion
sus objetivos de seguridad
operacional?

1. Verificar que la organizacion ha establecido
los objetivos de seguridad operacional de alto
nivel que describen el contexto general de lo
que el SMS pretende lograr.

2. Verificar que estos objetivos de seguridad
operacional sean:

a) especfficos;

b) medibles;

c) alcanzables; y

d) realistas.

Satisfactorio
No satisfactorio

00

No aplicable

RAB 92.61

92-AP F-SMSE2-3 ¢ Ha
establecido la organizacion
requisitos del SMS para sus
sub-contratistas?

1. Verificar que existe una declaracion
expresa de que la organizacion es
responsable del rendimiento en materia de
seguridad operacional de los productos o
Servicios que proporcionan los
subcontratistas.

2. Verificar que la organizacion ha
desarrollado procedimientos para asegurar
que el subcontratista tenga un sistema de
notificacion  de  seguridad  operacional
proporcional a su envergadura y complejidad,
que facilite la identificacién temprana de

Satisfactorio
No satisfactorio

Oo0o0

No aplicable
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peligros y averfas sistémicas de interés para
la organizacion.

3. Verificar que la organizacion ha establecido
procedimientos para incorporar los requisitos
de SMS durante los procesos de licitacion y
contratacion de sub-contratistas.

RAB 92.61

92-AP F-SMSE2-4 ;Ha
definido la organizacion las
responsabilidades de la
gestion de la seguridad
operacional en los
departamentos pertinentes de
la organizacién?

1. Verificar que las obligaciones en materia de
seguridad operacional, asi como las lineas de
obligacién de rendicién de cuentas sobre la
seguridad  operacional, para toda la
organizacion, incluidos la de la administracion
superior, el encargado o gerente del SMS y
los gerentes o responsables de area estan
claramente definidas, documentadas vy
disponibles.

2. Verificar que los niveles de atribucion para
latoma de decisiones sobre la tolerabilidad de
los riesgos de seguridad operacional estan
claramente  definidos, documentadas vy
disponibles.

3. Los puestos, las responsabilidades y las
autoridades relacionadas con la seguridad
operacional han sido definidas, publicadas y
comunicadas a toda la organizacion.

O satisfactorio
L No satisfactorio
a No aplicable

RAB 92.61

92-AP F-SMSE2-5 ¢La
organizacion ha establecido un
mecanismo/comité de
coordinacion de
SMS/seguridad operacional?

1. Verificar que la organizacion haya
establecido un comité de revision de
seguridad operacional (SRC) y que sus
funciones estan claramente definidas y
documentadas de tal manera de asegurar
que, al menos,

a) controle la eficacia del SMS;

b) controle que se tome cualquier medida
correctiva necesaria de forma oportuna;

C) controle el rendimiento en
materia de seguridad operacional en
comparacion con la politica y los objetivos de
seguridad operacional de la organizacion;

d) controle la eficacia de los
procesos de gestion de seguridad operacional
de la organizacion, la que respalda la
prioridad empresarial declarada de la gestion
de seguridad operacional como otro proceso
comercial principal;

e) controle la eficacia de la
supervision de seguridad operacional de las
operaciones subcontratadas; y

f) garantice que los recursos
correspondientes estén asignados para lograr
el rendimiento en materia de seguridad
operacional mas alla de lo que requiere el
cumplimiento reglamentario.

2. Verificar que la organizacion ha asignado al
ejecutivo responsable como el lider del comité
de coordinacion de seguridad
operacional/SMS.

3. Verificar que se han establecido lineas de
comunicacion entre la oficina de SMS, el
ejecutivo responsable, el SAG y el comité de
coordinacion de la seguridad
operacional/SMS.

4. Verificar que se ha desarrollado y
documentado un programa de reuniones para
la oficina de SMS para reunirse con el comité
de coordinacion de seguridad
operacional/SMS 'y el SAG, segln sea
necesario.

O satisfactorio
L No satisfactorio
Qo aplicable

RAB 92.61

92-AP F-SMSE2-6 ¢La
organizacion ha establecido un
grupo de accién de seguridad
operacional (SAG)?

1. Verificar que se ha establecido un grupo de
accion de seguridad operacional (SAG) para
abordar problemas de implementacion
especificos segun la direccion del SRC, y que
sus funciones estan claramente definidas y
documentadas de tal manera de asegurar
que, al menos:

a) supervisen el rendimiento en materia de
seguridad operacional dentro de las areas

O saisfactorio
L No satisfactorio
QN aplicable
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funcionales de la organizacion y garantizan
que se lleven a cabo las actividades de
gestion de riesgos de seguridad operacional
correspondientes, con participacion  del
personal, seglin sea necesario, para generar
conciencia de la seguridad operacional;

b) coordinen la resolucion de las estrategias
de mitigacion para las consecuencias de
peligros identificadas y garantizan que existan
disposiciones satisfactorias para la captura de
los datos de seguridad operacional y los
comentarios del empleado;

c) evalien el impacto de la seguridad
operacional relacionado con la introduccién
de cambios operacionales 0 nuevas
tecnologias;

d) coordinen la implementacion de planes de
medidas correctivas y garantizan que se tome
la medida correctiva de forma oportuna;

e) revisen la eficacia de las recomendaciones
de seguridad operacional anteriores; y

f) supervisen las actividades de promocion de
la seguridad operacional, segin sea
necesario, para aumentar la conciencia de los
empleados sobre temas de seguridad
operacional y para garantizar que se les
proporcione oportunidades adecuadas para
participar en las actividades de la gestion de
seguridad operacional.

2. Verificar que se han establecido lineas de
comunicacion entre la oficina de SMS, el
ejecutivo responsable, el SAG y el comité de
coordinacion de la seguridad
operacional/SMS.

3. Verificar que se ha desarrollado y
documentado un programa de reuniones para
la oficina de SMS para reunirse con el comité
de coordinacion de seguridad
operacional/SMS 'y el SAG, segin sea
necesario.

RAB 92.61

92-AP F-SMSE2-7 ¢La
organizacion ha establecido un
plan de respuesta ante
emergencias (ERP)?

1. Verificar que se haya desarrollado en la
descripcion  del ERP  los  aspectos
relacionados con la delegacion de autoridad y
asignacion  de  responsabilidades  de
emergencia en caso de una emergencia.

2. Verificar que se han establecido
procedimientos de coordinacion para tomar
las medidas de seguridad mediante el
personal clave durante la emergencia, y para
volver a las operaciones normales.

3. Verificar que se hayan identificado las
entidades externas que interactuaran con la
organizacion  durante  situaciones  de
emergencia.

4. Verificar que la organizacion haya
establecido los procedimientos para evaluar
los ERP respectivos de las entidades
externas.

5. Verificar que la organizacion haya
establecido los procedimientos para la
coordinacion entre los diferentes ERP.

O saisfactorio
L No satisfactorio
Q o aplicable

RAB 92.61

92-AP F-SMSE2-8 ;La
organizacion ha iniciado el
desarrollo progresivo de un
sistema de documentacion
SMS?

1. Verificar que la organizacion ha iniciado el
desarrollo de un manual del SMS que forme
parte del manual de operaciones (OM) en el
que se describan:

a) su politca y objetivos de seguridad
operacional;

b) sus requisitos del SMS;

c) todos los  procesos y
procedimientos del SMS;

d) sus obligaciones de rendicion
de cuentas, responsabilidades funcionales y
las atribuciones relativas a los procesos y
procedimientos del SMS; y

e) sus resultados esperados del
SMS.

O saisfactorio
0 No satisfactorio
QN aplicable
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2. Verificar que en el manual del SMS ya se
encuentren desarrollados, al menos, aquellos
procedimientos  requeridos  para  dar
cumplimiento a los aspectos
correspondientes a las Etapas | y Il del
proceso de implantacion.

3. Verificar que la organizacion ha iniciado el
desarrollo de un sistema de registros para el
archivo, recopilacion y recuperacion facil de
los procesos de SMS constantes de la
organizacion tales como:

a) registro del informe de peligros y muestras
de los informes reales;

b) indicadores de rendimiento en materia de
seguridad ~ operacional y  gréficos
relacionados;

c) registros de evaluaciones de
seguridad operacional completadas o en
progreso;

d) registros de revision o auditoria
internas de SMS;

e) registros de promocion de
seguridad operacional;

f) registros de capacitacion de
SMS/seguridad operacional del personal;

) actas de la reunion del comité
de SMS/seguridad operacional; y

h) plan de implementacion del
SMS (durante el proceso de implementacion).

4. Verificar que la organizacion haya
desarrollado un plan de implantacion del SMS
que incluya los principales hitos y fechas
detalladas para el cumplimiento de cada una
de las fases de implantacion del SMS.

12. Resultado de la revision:
0 saTISFACTORIA
) INSATISFACTORIA

13. Nombre y firma del inspector responsable:

14. Observaciones y/o comentarios del inspector:
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LISTA DE VERIFICACION DE ACEPTACION DEL SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

PROVEEDOR DE SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

ETAPAII

1. Nombre de la organizacion:

2. Nombre del representante de la organizacion:

3. Informacién de contacto:

4a. Fecha de inicio de la revision

4b. Fecha de la finalizacién de la revision

5. Responsable por la revision (AAC):

6. Referencia 7. Pregunta del requisito

9. Orientacion para la evaluacion de la
pregunta del requisito

10. Estado de
implantacion

11. Pruebas, notas,
comentarios

RAB 92.61 92-AP F-SMSE3-1 ¢ Ha
establecido la organizacion
procedimientos para la

identificacion de peligros?

1. Verificar que la organizacion haya definido
de manera clara y detallada en su manual del
SMS los medios y procedimientos que
garanticen la identificacion de los peligros
asociados a sus productos o servicios de
aviacion.

2. Verificar que La identificacién de peligros de
la organizacion estd compuesta por una
combinacion  de  métodos  reactivos,
preventivos y de prediccion para recopilar
datos sobre seguridad operacional.

3. Verificar que la organizacion haya
establecido y documentado un sistema de
notificacion voluntaria y obligatoria de peligros,
incluyendo las situaciones que requieren ser
reportadas en cada uno de estos sistemas, los
procedimientos  de  notificacion, los
formularios, y la garantia de proteccion de la
informacion.

4. Verificar que se haya establecido el
procedimiento documentado de notificacion
voluntaria y confidencial de la organizacién y
que defina al menos:

a) el objetivo del sistema de notificacion;

b) el alcance de los sectores/areas que aborda
el sistema;

¢) quien pueda hacer un informe voluntario;

d) cuando se debe hacer dicho informe;

e) el formato dela notificacion;

f) cémo se procesan los informes; y

g) lo canales de comunicacion con la
oficina/personal del SMS.

5. Verificar que la organizacion haya
establecido un Programa de anélisis de datos
de vuelo (FDAP).

6. Verificar que la organizacion cuenta con un
método adecuado para la documentacion y
registro de los peligros identificados.

Q satistactorio
D No satisfactorio
a No aplicable

RAB 92.61 92-AP F-SMSF3-2 ¢Ha
establecido la organizacién
procedimientos para la
evaluacion y gestion de los
riesgos de seguridad

operacional?

8.
Respuesta
a si
D No
Q s
a o

1. Verificar que la organizacion haya
establecido y documentado en su manual del
SMS un proceso de evaluacion y mitigacion de
los riesgos que garantice el andlisis, la
evaluacion y el control de los riesgos de
seguridad operacional asociados a los
peligros identificados.

2. Verificar que el proceso de evaluacion y
mitigacion de los riesgos incluye los
procedimientos para:

a) la priorizacion de los peligros;

b) la evaluacion del nivel de riesgos asociados
a los peligros identificados en términos de
probabilidad y gravedad,;

c) la determinacion de la tolerabilidad del
riesgo;

d) la definicion de las medidas adecuadas y las
estrategias de mitigacién de riesgos; y

O satisfactorio
L No satisfactorio
O no aplicable
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€) alguna forma de retroalimentacion.

3. Verificar que existe un método Yy
procedimientos  adecuados  para la
documentacion y archivo de la identificacion
de peligros y la evaluacion y mitigacion de los
riesgos.

4. Verificar que la organizacion haya
desarrollado tablas de probabilidad y
severidad para identificar los valores y
definiciones respectivas.

5. Verificar que la organizacion haya
desarrollado una matriz de evaluacion del
riesgo de seguridad operacional.

6. Verificar que la organizacion haya
desarrollado una matriz de tolerabilidad de
riesgo.

7. Verificar que, como parte de la estrategia de
control de riesgos de la organizacion, esta
considerada la posibilidad de cancelar la
operacion cuando la mitigacion no fuera
posible.

RAB 92.61

92-AP F-SMSE3-3 ¢ Ha
desarrollado la organizacion
métodos y procedimientos para
verificar el rendimiento en
materia de seguridad
operacional para confirmar la
eficacia de los controles de
riesgo de la seguridad
operacional?

1. Verificar que la organizacion ha establecido
indicadores de alto impacto, objetivos y alertas
de seguridad operacional en base a datos
histéricos de la organizacion.

2. Verificar que los indicadores, objetivos y
alertas de seguridad operacional alineados
con los del SSP del Estado estén disponibles.

3. Verificar que la organizacion haya
establecido y documentado procedimientos
para el monitoreo continuo del estado de los
indicadores y para las acciones a tomar frente
a la activacion de los niveles de alerta.

4. Verificar que la organizacion haya
establecido y documentado procedimientos
para el control y actualizacion regular de los
indicadores, alertas y objetivos de seguridad
operacional.

5. Verificar que la organizacion haya
establecido y documentado procedimientos
para la produccién y emision de resimenes
consolidados para periodos determinados de
tiempo (Por ejemplo, meses, afios, etc.)

O satistactorio
L no satisfactorio
O no aplicable

RAB 92.61

92-AP F-SMSE3-4 ¢ Ha
establecido la organizacién un
procedimiento de gestion de
cambio que incluye la
evaluacion de riesgos de
seguridad operacional?

1. Verificar que la organizacion haya
desarrollado y publicado en su manual del
SMS un proceso para identificar los cambios
que puedan afectar al nivel de riesgo de
seguridad operacional asociado a sus
productos o servicios de aviacion, asi como
para identificar y manejar los riesgos de
seguridad operacional que puedan derivarse
de esos cambios, teniendo en cuenta:

a) Criticidad;

b) Estabilidad de los sistemas y entornos
operacionales; y

¢) Rendimiento pasado.

2. Verificar que el proceso de identificacion y
efecto de los cambios también incluya los
arreglos que deberan incorporarse con
anterioridad a la implementacion de los
cambios, asi como los controles y mitigacion
de riesgos que ya no seran necesarios 0
efectivos una vez que el cambio haya surtido
efecto.

3. Verificar que los procedimientos de la
organizacion asociados a la gestion del
cambio incluyan un andlisis de los riesgos
asociados a dicho cambio.

O satisfactorio
L No satisfactorio
O no aplicable
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RAB 92.61 92-AP F-SMSE3-5 ¢Ha
establecido la organizacion
procedimientos para asegurar
la mejora continua de su SMS?

Q s
DNO

1. Verificar que la organizacion haya
establecido las politicas, caracteristicas,
frecuencia y procedimientos (incluidas las
ayudas de trabajo) relacionados con las
evaluaciones  internas y  auditorias
independientes de su SMS.

2. Verificar que existan en el manual del SMS
de la organizacion disposiciones relativas a
que las evaluaciones internas seran
realizadas por personas u organizaciones
funcionalmente  independientes de los
procesos técnicos evaluados.

3. Verificar que las evaluaciones internas
incluyen al menos la evaluacion de:

a) las funciones de la gestion de la seguridad
operacional;

b) el disefio de las politicas;

c) la gestion de los riesgos;

d) el aseguramiento de la seguridad
operacional; y

€) la promocion de la seguridad operacional en
toda la organizacion

f) la organizacion ha establecido la frecuencia
y las circunstancias para recibir auditorias
externas de asociaciones industriales, u otras
empresas seleccionadas por la organizacion
para la evaluacién de su SMS.

4. Verificar que las politicas y procedimientos
relacionados con las auditorias externas
incluyan los criterios de seleccion de las
organizaciones auditoras, y el compromiso y
procedimientos para el tratamiento de los
hallazgos y no conformidades.

O satistactorio
O o satisfactorio
Q o aplicable

12. Resultado de la revision:
L saTISFACTORIA

L  INSATISFACTORIA

13. Nombre y firma del inspector responsable:

14. Observaciones y/o comentarios del inspector:
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LISTA DE VERIFICACION DE ACEPTACION DEL SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL
PROVEEDOR DE SERVICIOS DE TRANSITO AEREO
ETAPA IV

1. Nombre de la organizacion:

2. Nombre del representante de la organizacion:

3. Informacién de contacto:

4a. Fecha de inicio de la revision 4b. Fecha de la finalizacion de la revision 5. Responsable por la revision (AAC):

6. Referencia 7. B e Eunid 8. 9. Orientacion para la evaluacion de la 10. Estado de 11. Pruebas, notas,

’ T q Respuesta | pregunta del requisito implantacion comentarios

RAB 92.61 92-AP F-SMSE4-1 ¢ Ha 1. Verificar que se ha actualizado el
actualizado la organizacion la a si procedimiento disciplinario y/o la politica de O saisfactorio
politicq de seguridad D seguridadl operggional existentes a partir de O o satisfactorio
operacional y/o el proceso No la consideracion de los errores 'y Q )
disciplinario? equivocaciones, asi como de las infracciones No aplicable

deliberadas/graves.

RAB 92.61 92-AP F-SMSE4-2 ;Ha 1. Verificar que se hayan integrado los
integrado la organizacion los a si peligros identificados en los informes de O saisfactorio
procgdimigmos de . D invggtigggién de sucesos con el sistema de O o satisfactorio
identificacion de peligros? No notificacion voluntaria. O o anlcabl

o aplicable

2. Verificar que se haya integrado los

procedimientos de identificacion de peligros y

gestion de riesgos con el SMS de los

subcontratistas.

3. \Verificar que exista un proceso para

priorizar  peligros  recopilados para la

mitigacion de riesgos segin las areas de

mayor necesidad o preocupacion.

RAB 92.61 92-AP F-SMSE4-3 ¢ Ha 1. Verificar que la organizacion haya
mejorado la organizacion el a si mejorado el sistema de recopilacién y O satisfactorio
sistema dg recopilacion y 0 procesgmiento de. da}tos de seguridqd O o satisfactorio
procesamiento de datos de No operacional para incluir eventos de bajo O )
seguridad operacional para impacto. No aplicable
incluir eventos de bajo
impacto?

RAB 92.61 92-AP F-SMSE4-4 ;Ha 1. Verificar que la organizacion haya ) )
establecido la organizacion a s establecido indicadores de  seguridad U satistactorio
indicadores de rendimiento de 0 operacional/calidad de bajo impacto con el | ] N satisfactorio
la seguridad operacional de No control del nivel de objetivos/alertas, seglin Q )
bajo impacto? corresponda (ALOSP maduro). No aplicable

2. Verificar que exista un acuerdo con la
autoridad de vigilancia del Estado sobre
indicadores de rendimiento en materia de
seguridad operacional de bajo impacto y
niveles de objetivos/alertas de rendimiento en
materia de seguridad operacional.

Nota. - En caso que el Estado no hubiera
implantado su SSP, la Pregunta 2 no se
aplicard a la evaluacion del SMS de la
organizacion.

RAB 92.61 92-AP F-SMSE4-5 ¢ La 1. Verificar que se hayan establecido ) )
organizacion ha establecido a s auditorias de SMS o que éstas se hayan U satistactorio
programas de auditoria del 0 integrado en los programas de auditoria | (] o satisfactorio
SMS? No interna o externa existentes. )

O o aplicable
2. Verificar si, en caso que corresponda, se
han establecido otros programas de
revision/estudio de SMS operacional.
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haya impartido los cursos periddicos de SMS
de la organizacion

3. Verificar que la organizacion dispone de los
registros de capacitacion  debidamente
completados y actualizados.

4. Verificar que el contenido de la instruccion
del SMS de la organizacion ha sido
actualizado para reflejar los cambios
producidos por la implantacion gradual del
SMS en la organizacion.

RAB 92.61 92-AP F-SMSE4-6 ¢La i 1. Verificar que la organizacion haya ) )
organizacion ha completado el a si completado el desarrollo del manual del SMS, O saisfactorio
desarrollo dg/la D sistema de registros del SMS y que haya O o satisfactorio
documentacion del SMS? No cumplido con todos los  aspectos Q )

relacionados con su plan de implantacion. No aplicable

RAB 92.61 92-AP F-SMSE4-7 ¢La 1. Verificar que todo el personal de la
organizacion ha completado la a si organizacion haya recibido el curso inicial del O saisfactorio
capacitacion del SMS? QO o SMS de la organizacion. O o satisfactorio

2. Verificar que, cuando corresponda, se (T aplicable

12. Resultado de la revision:
L saTISFACTORIA

(] INSATISFACTORIA

13. Nombre y firma del inspector responsable:

14. Observaciones y/o comentarios del inspector:
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LISTA DE VERIFICACION DE ACEPTACION DEL MANUAL DE SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

PROVEEDOR DE SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

1. Nombre de la organizacion:

2. Nombre del representante de la organizacion:

3. Informacion de contacto:

4a. Fecha de inicio de la revision

4b. Fecha de la finalizacion de la revision

5. Responsable por la revision (AAC):

9. 10. 11.
6. 7. 8. . ” »
L Orientacion para la evaluacion de la pregunta Estado de Pruebas /Notas/
e PRI G e Repress del requisito Implantacion / IdR Comentarios
92.61 92-MSMS-E1.5-1. ¢Ha | Osi Verificar que el manual del SMS contenga como [ satisfactorio (0)
o desarrollado el Proveedor de minimo lo siguiente: ) )
Apéndic | Senvicios de Trénsito Aéreo | LI No [ No satisfactorio / (1)
eF 1. Control de documentos;
un manual de SMS?? [ No aplicable
Doc 2. requisitos reglamentarios del SMS; P
9859 3. alcance e integracion del sistema de gestion
de la seguridad operacional;
politica de seguridad operacional;
objetivos de seguridad operacional;
responsabilidades de la seguridad operacional
y personal clave;
7. notificacion de seguridad operacional y
medidas correctivas;
8. identificacion de peligros y evaluacion de
riesgos;
9. control y medicion del rendimiento en materia
de seguridad operacional;
10. investigaciones relacionadas con la seguridad
operacional y medidas correctivas;
11. capacitacion y comunicacion de seguridad
operacional;
12. mejora continua y auditoria de SMS;
13. gestion de los registros de SMS;
14. gestion de cambio; y
15. plan de respuesta ante
emergencias/contingencia.
92.61 92-MSMS-E15-3. ¢lncluye | [JSi Verificar que se hayan tomado en cuenta los [ Satisfactorio / (0)
o el manual del SMS del siguientes aspectos: ) )
Apéndic | proveedor de Servicios de | I No [ No satisfactorio / (1)
eF Transito  Aéreo una 1. Método de distribucion (copia impresa o medio )
Doc. | descripcion sobre cémo se electronico controlado) y lista de distribucién. | [ No aplicable
9859 (r%ﬁ;endzangfg:ghzagg eyl 2. Procedimiento de revision periddica, conforme
persona?que oa nicipg enlas a requisitos normativos o de la propia
tareas relacionadas con la organizacion y controles de enmiendas.
seguridad operacional tenga 3. Proceso de administracidn, aprobacion y
la version mas actual? aceptacion reglamentaria del manual,
especificando la persona responsable del
proceso.
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92.61
Apéndic
eF

Doc.
9859

92-1-E1.5-3.  ¢lncluye el
manual del SMS del
Proveedor de Servicios de
Navegacion ~ Aéreo  una
referencia a los requisitos
reglamentarios ~ sobre el
SMS?

O si
I No

Verificar que considere lo siguiente:

1. Una explicacion detallada de los requisitos
vigentes sobre SMS.

2. Una explicacion sobre la importancia y las
implicancias de los requisitos reglamentarios
para la organizacion.

3. Una correlacion con otros requisitos o normas
relacionados con la seguridad operacional,
segln corresponda.

[ satisfactorio / (0)
[ No satisfactorio / (1)
[ No aplicable

92.61
Apéndic
eF

Doc.
9859

92-1-E1.5-4. (Se describe
en el manual el alcance de la
aplicacion del SMS en el
Proveedor de Servicios de
Navegacion Aéreo?

O si
[ No

Verificar que la declaracién del alcance del SMS,
describa:

1. Elalcance y extension de las operaciones,
areas e instalaciones dentro de las cuales se
aplicara el SMS.

2. Laidentificacion de los procesos, las
operaciones y los equipos principales que se
consideran idéneos para el programa de
identificacion de peligros y mitigacion de
riesgos (HIRM) Proveedor de Servicios de
Navegacion Aérea, especialmente aquellos
que son pertinentes para la seguridad
operacional de la aviacion.

3. Sise prevé que el SMS se opere o administre
en un grupo de organizaciones o contratistas
interconectados, debe incluir una clara
definicion y documentacion de dicha
integracion y las responsabilidades asociadas,
segUn corresponda.

4. Siexisten o estan previstos otros sistemas de
control/gestion relacionados dentro de la
organizacion, como QMS, OSHE y otros, una
identificacion sobre la integracion (donde
corresponda) dentro del SMS Proveedor de
Servicios de Navegacion Aérea.

[ satisfactorio / (0)
I No satisfactorio / (1)
[ No aplicable

92.61
Apéndic
eF

Doc.
9859

92-1I-E1.1-5.  ¢Incluye el
manual de SMS  del
Proveedor de Servicios de
Navegacion ~ Aéreo  una
politca  de  seguridad
operacional?

O si
[ No

Verificar que en la politica de seguridad operacional
se hayan tomado en cuenta los siguientes
aspectos:

1. Seradecuada para la envergadura y
complejidad de la organizacion.

2. Sefiale las intenciones de la organizacion, sus
principios de gestion y el compromiso con la
mejora continua en la seguridad operacional
de la aviacion.

3. Ser aprobada y firmada por el ejecutivo
responsable.

4. Elejecutivo responsable y el resto de los
gerentes o jefes, seglin sea el caso,
promueven la politica de seguridad
operacional.

5. Lapolitica de seguridad operacional se revise
periédicamente.

6. Elpersonal en todos los niveles participe en el
establecimiento y mantenimiento del sistema
de gestion de la seguridad operacional.

7. Sea comunicada a todos los empleados con la
intencion de crear conciencia de sus
obligaciones de seguridad operacional
individuales.

[ satisfactorio / (0)
[ No satisfactorio / (1)
I No aplicable

92.61

Apéndic
eF

Doc.
9859

92-1-E1.2-6.  ¢Incluye el
manual del SMS  del
Proveedor de Servicos de
Navegacion ~ Aérea  una
descripcion de los objetivos
de seguridad operacional?

O si
[ No

1. Verificar que se hayan establecido los
objetivos de seguridad operacional.

2. Verificar que los objetivos de seguridad
operacional se expresan como una
declaracion de nivel superior que describa el
compromiso Proveedor de Servicios de
Navegacion Aérea para lograr la seguridad
operacional.

3. Verificar que exista un proceso formal para
desarrollar un conjunto coherente de objetivos
de seguridad operacional.

[ satisfactorio / (0)
O No satisfactorio / (1)

[ No aplicable
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4.

Verificar que existan procedimientos para que
los objetivos de seguridad operacional se
difundan y distribuyan.

Verificar que se hayan asignado recursos para
lograr los objetivos.

Verificar que los objetivos de seguridad
operacional se vinculen con los indicadores de
seguridad operacional para facilitar el control y
la medicion correspondiente.

92.61

Apéndic
eF

Doc.
9859

92-1I-E1.3-7.  ¢Incluye el
manual del SMS Proveedor
de Servicios de Navegacion
Aérea una descripcion de las
funciones y
responsabilidades de la
seguridad operacional para
el personal que participa en
el SMS?

O si
[ No

Verificar en el manual los siguientes aspectos:

1.

El ejecutivo responsable se encarga de
garantizar que el SMS se implemente
correctamente y se desempefie segun los
requisitos en todas las areas de la
organizacion.

Se designé un gerente (oficina) de seguridad
operacional correspondiente, un comité de
seguridad operacional y/o grupos de accién de
seguridad operacional, segun corresponda.

Las autoridades y responsabilidades de
seguridad operacional del personal en todos
los niveles de la organizacion estan definidos y
documentados.

Todo el personal comprende su nivel de
autoridad y responsabilidades en relacién con
los procesos, las decisiones y las medidas de
la gestion de seguridad operacional.

Se dispone de un diagrama de
responsabilidades institucionales del SMS.

[ satisfactorio / (0)
[ No satisfactorio / (1)

[ No aplicable

92.61

Apéndic
eF

Doc.
9859

92-1I-E2.1-8. ¢ Se incluye en
el manual de SMS una
descripcion de los sistemas
de notificacion reactivos y
proactivos/predictivos?

O si
[ No

Verificar en el manual los siguientes aspectos:

a) Un sistema de notificacion que incluya
medidas  reactivas  (informes  de
accidentes/incidentes, etc.) y medidas
proactivas/predictivas  (informes  de
peligros).

b) Se describan los sistemas de notificacion
respectivos.

€) Se describan los sistemas de notificacion
respectivos.

d) Se incluya el formato del informe, la
confidencialidad, los destinatarios, los
procedimientos de
investigacion/evaluacion, las medidas
correctivas/preventivas y la divulgacion
del informe.

e) El procedimiento para la captura de
sucesos internos, como accidentes,
incidentes y otros sucesos pertinentes
para el SMS.

Verificar que se distinga entre los informes
obligatorios (accidentes, incidentes graves,
defectos importantes, etc.) que se deben
notificar a la AAC y otros informes de sucesos
de rutina, que permanecen dentro de la
organizacion.

Verificar que exista un sistema de notificacion
de peligros /sucesos voluntaria y confidencial,
que incorpora la  proteccion  de
identidad/datos adecuada, segln
corresponda.

Verificar que los procesos de notificacion
respectivos sean simples, accesibles y
proporcionales a la envergadura de la
organizacion.

Verificar que los informes de alto impacto y
las recomendaciones asociadas se abordan y
revisan seglin el nivel de gestion
correspondiente.

Verificar que los informes se recopilen en una
base de datos adecuada para facilitar el
andlisis necesario.

[ satisfactorio / (0)
[ No satisfactorio / (1)

[ No aplicable
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92.61

Apéndic
eF

Doc.
9859

92-1-E2.1-9.  ¢Incluye el
manual del SMS  del
Proveedor de Servicios de
Navegacion Aérea  una
descripcion del sistema de
identificacion de peligros y
como se recopilan tales
datos?

O si
[ No

Verificar que se describa como se lleva a cabo el
proceso de evaluacion de seguridad operacional y
cémo se implementan planes de accion preventiva,
considerando los siguientes aspectos:

1.

Los peligros identificados se evaltan, priorizan
y procesan para la evaluacién de riesgos,
segUn corresponda.

Existe un proceso estructurado para la
evaluacion de riesgos que implica la evaluacion
de gravedad, probabilidad, tolerabilidad y
controles preventivos.

Los procedimientos de identificacion de
peligros y evaluacion de riesgos se centran en
la seguridad operacional de la aviacion, asf
como también, en su contexto fundamental.

El proceso de evaluacién de riesgos usa hojas
de cdalculo, formularios o  software
correspondientes a la complejidad de la
organizacion y las operaciones involucradas.

El nivel de gestion correspondiente aprueba las
evaluaciones de seguridad operacional
completadas.

Existe un proceso para evaluar la eficacia de
las medidas correctivas, preventivas y de
recuperacion que se han desarrollado.

Existe un proceso para la revisién periddica de
las evaluaciones de seguridad operacional
completadas y la documentacion de sus
resultados.

[ satisfactorio / (0)
[ No satisfactorio / (1)

[ No aplicable

92.61

Apéndic
eF

Doc.
9859

92-11-E3.1-10. ¢ Describe el
manual del SMS Proveedor
de Servicios de Navegacion
Aérea el control y medicion
del rendimiento en materia
de seguridad operacional del
SMS, que incluye los
indicadores de rendimiento
en materia de seguridad
operacional (SPI) del SMS
de la organizacion?

O si
[ No

Verificar que se hayan tomado en cuenta los
siguientes aspectos:

1.

Un proceso formal para desarrollar y mantener
un conjunto de indicadores de rendimiento en
materia de seguridad operacional y sus
objetivos eficaces asociados.

Correlacion establecida entre los SPI'y los
objetivos de seguridad operacional de la
organizacion, donde corresponda, y el proceso
de aceptacion reglamentaria de los SPI, donde
sea necesario.

Un proceso de control del rendimiento de
estos SPI, incluido el procedimiento de
medidas correctivas, cada vez que se activen
tendencias inaceptables o anormales.

Cualquier otro criterio o proceso de control y
medicion del rendimiento en materia de
seguridad operacional o de SMS
complementario.

[ satisfactorio / (0)
O No satisfactorio / (1)

[ No aplicable

92.61

Apéndic
eF

Doc.
9859

92-1I-2.1-11. ¢Describe el
manual del SMS cémo se
investigan y procesan los
accidentes, incidentes 'y
sucesos dentro de la
organizacion, incluida la
correlacion con el sistema de
identificacion de peligros y
gestion de riesgos del SMS?

O si
[ No

Verificar que se hayan tomado en cuenta los
siguientes aspectos:

1.

Procedimientos para garantizar que se
investigue de forma interna los accidentes e
incidentes notificados.

Procedimientos para la divulgacion interna de
los informes de investigacion completados al
igual que a la CAA, segln corresponda.

Un proceso para garantizar que se lleven a
cabo las medidas correctivas tomadas o
recomendadas 'y para evaluar sus
resultados/eficacia.

Procedimiento sobre la consulta y las medidas
disciplinarias asociadas con los resultados del
informe de investigacion.

Condiciones definidas claramente segun las
cuales se podrian considerar medidas
disciplinarias punitivas (por ejemplo, actividad
ilegal, imprudencia, negligencia grave o
conducta impropia deliberada).

Un proceso para garantizar que las
investigaciones incluyan la identificacion de
averfas activas, asi como también, factores y
peligros que contribuyen.

El procedimiento para el procesamiento de
factores o peligros contribuyentes que se
identifican durante las investigaciones.

O satisfactorio / (0)
O No satisfactorio / (1)

[ No aplicable
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92-11-E4.1-12. ¢ Describe el

92.61 manual del SMS del O si \S/ierlflcar que se hayan tomado en cuenta los [ satisfactorio / (0)
- guientes aspectos:
Apéndic vaeedqr de ,Sermos de imi [ No satisfactorio / (1)
Navegacion Aérea la O No 1 Procedlmlemg para docqmemar el programa
eF capacitacion relacionada de capacitacion, la idoneidad y los requisitos. 07 No aplicable
con la seguridad operacional 2. Proceso de validacion que mide la eficacia de
3;509 que recibira el personal y el la capacitacion.
gg;zgiis:g:;a;?;ramlzar la 3 Capaqitac@(?n inicial, ~periédica y de
capacitacién? actualizacion, donde corresponda.
4, La capacitacion de SMS de la organizacion es
considerada parte del programa de
capacitacion general de la organizacion.
5. Se incorpora la toma de conciencia de SMS
en el programa de empleo o adoctrinamiento.
6. Los procesos/canales de comunicacion de la
seguridad  operacional dentro de la
organizacion.
92.61 92-1-E3.3-13. ¢Describe el O si Verificar que el manual del SMS incluya: [ satisfactorio / (0)
manual del SMS  del
Apéndic | Proveedor de Servicios de | [ No 1. Un proceso para una auditorfa/revision interna | [] No satisfactorio / (1)
eF Navegacion ~ Aérea el regulares del SMS para garantizar su continua )
proceso para la revision y sostenibilidad, suficiencia y eficacia. [ No aplicable
ngscg mejora continuas del SMS? 2. Una desgripcién de cua_lquier otro programa
que contribuya con la mejora continua del SMS
y el rendimiento en materia de seguridad
operacional, por ejemplo, las ayudas en caso
de decisiones erroneas en el mantenimiento
(MEDA), estudios de seguridad operacional,
sistemas ISO.
92-II-E1.5-14. ¢ Describe el , Verificar que el manual del SMS Proveedor de . '
9261 manual del SMS d?'. O si Servicios de Navegacion Aérea incluya: L1 Satisfactorio/ (0)
Apéndic Proveed(?( de $erV|C|os de incio i i I No satisfactorio / (1)
Navegacion Aérea el O No 1. Una descnpcmn del sistema de registros de
eF método de almacenamiento SMS o un‘§|stema de archivo que garantiza la [ No aplcable
de todos los registros y conservacion de to_dos los registros generadgs p
Doc. documentos relacionados en conjunto con la implementacion y operacion
9859 con SMS? del SMS.
2. Los registros que deben guardarse incluyen
informes de peligros, informes de evaluacion de
riesgos, notas de grupos de accién de
seguridad operacional/reuniones de seguridad
operacional, diagramas de indicadores de
rendimiento en materia de seguridad
operacional, informes de auditoria del SMS y
registros de la capacitacion de SMS.
3. Los registros deben permitir que se rastreen
todos los elementos del SMS y que estén
accesibles para la administracion de rutina del
SMS, asi como también, para propésitos de
auditorias internas y externas.
9261 92-11-E3.2-15. ¢Describe el | [ s Verificar que el manual del SMS incluya: O Satisfactorio / (0)
manual  del SMS  del 1. Procedimientos para garantizar que los
Apéndic | Proveedor de Servicios de | [J No cambios  institucionales y  operacionales | [ No satisfactorio / (1)
eF Navegacion ~ Aérea el sustanciales consideran cualquier impacto que )
proceso de la organizacién puedan tener en los riesgos existentes de la | [ Noaplicable
Doc. para gestionar los cambios seguridad operacional.
9859 que pueden tener un impacto 2. Procedimientos para garantizar que se lleva a
en los riesgos de la cabo una evaluacion de seguridad operacional
seguridad  operacional 'y correspondiente antes de la introduccion de
como tales procesos se nuevos equipos 0 procesos que tengan
integran con el SMS? implicaciones de riesgos de seguridad
operacional.
3. Procedimientos para la revision de
evaluaciones de seguridad operacional

existentes cada vez que se apliquen cambios al
proceso o equipo asociado.
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9261 92-1-E1.4-16. ¢Describe el O si Verificar que el manual del SMS incluya: O Satisfactorio/ (0)
| manual del SMS el 1. Un plan de emergencia que describe las , ,
Apéndic Proveedor de Semvicios de | [ No funciones y responsabilidades en caso de un [ No satisfactorio / (1)
eF Navegacion ~ Aérea el incidente, una crisis 0 un accidente importante. 07 No aplicable
L i
b proceQ|m|9nto de la 2. Un proceso de notificacion que incluye una lista
oc. organizacion sqbre de llamadas de emergencia y un proceso de
9859 situaciones de emergencia y movilizacién interno.
sus controles de o . o
recuneracion 3. Disposiciones con otras agencias para recibir
P dient demé ayuda y la disposicion de servicios de
correspondientes, —agemas emergencia, seglin corresponda.
de su compromiso para o )
abordar dichas situaciones? 4. Procedlmlentps para las operaciones del modo
de emergencia, donde corresponda.
5. Procedimiento para vigilar el bienestar de todas
las personas afectadas y para notificar al
familiar mas cercano.
6.  Procedimientos para tratar con los medios de
comunicacion y temas relacionados con el
seguro.
7. Responsabilidades de investigacion de
accidentes definidas dentro de la organizacion.
8. Requisito para preservar la evidencia, asegurar
el éarea afectada y la notificacion
obligatoria/gubernamental  estd claramente
declarada.
9.  Capacitacion de preparacion y respuesta ante
emergencias para el personal afectado.
10. Un plan de evacuacién en caso de una
aeronave 0 un equipo averiado con el
asesoramiento de propietarios de
aeronaves/equipos, explotadores de
aerédromo u otras agencias, segln
corresponda.
11.  Un procedimiento para registrar las actividades
durante una respuesta ante emergencias.
92,61 92-1I-E1.4-17. ¢Describe el 1. Una estrategia de comunicacién que permita
manual del SMS  del que la comunicacion devseguridad operacional
Apéndic Proveedor de Servicios de sea transmitida por el rln,e’todo méslaplrolpiado
eF Transito Aéreo el sobre la base de la funcion de cada individuo y
procedimiento de su necesidad de recibir dicha informacion.
Doc. comunicacion de objetivos y 2. Garantizar que el personal es plenamente
9859 procedimientos del SMS de consciente del SMS.
la organizacion a 3. Transmitir informacion critica para la seguridad
todo el personal apropiado? operacional.
4. Crear conciencia sobre nuevos controles de
riesgos de seguridad operacional y medidas
correctivas.
5. Promover una cultura de seguridad operacional

positiva y alentar al personal a identificar y
notificar peligros

12. Resultado de la revision:

L SATISFACTORIA

] INSATISFACTORIA

13. Nombre y firma del inspector responsable:

4. Observaciones y/o comentarios del inspector:
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APENDICE N

GUIA PARA CONDUCIR LA INVESTIGACION DE UNA
CONTRAVENCION A LA REGLAMENTACION

1. Objetivo

Proporcionar informacion y guia para realizar una investigacion al incumplimiento a la
Reglamentacion Aerondutica Boliviana (RAB) y disposiciones conexas emitidas por la DGAC,
en concordancia con el Reglamento de infracciones y sanciones.

2. Determinacion de la contravencion a la reglamentacion.

Todos los reglamentos tienen elementos especificos o palabras componentes que transmiten
informacion importante. Estos elementos deben ser probados para mostrar el incumplimiento o
contravencion, los inspectores deben identificar los elementos y responder a las preguntas qué,
donde, cudndo, por qué, como y quién antes de decir con certeza que existe una contravencion.

Usando la RAB 91.135 como ejemplo, se tiene que en la Operacion negligente o temeraria de
aeronaves. “Ningun piloto debe operar una aeronave de una manera negligente o temeraria de
modo que ponga en peligro la vida o bienes propios 0 ajenos”, haciendo un analisis de cada
elemento del RAB se deberia considerar lo siguiente:

* Piloto: ;/Quién era el piloto al mando (PIC) o la persona responsable?

* Operar: ;Qué, ;donde, ;cudndo y como operaba la persona?

* Aeronave: ;Qué marca, modelo y nimero de matricula tenia la acronave?

* Manera negligente o temeraria: ;Cual fue? ;Qué era? ;Como fue negligente o temerario?

* Peligro: ;Cual fue el peligro? ;Como se puso en peligro? ;Por qué se considera el peligro?
(Quién estaba en peligro? ;Fue real, potencial o inherente?

* Vida o bienes: ;De quién y qué?
* Otro: (Quién ademas del piloto?

3. Conocimiento de una presunta contravencion
Una vez detectado el hallazgo y establecido de forma clara la subsuncion de la accion u omision
del Explotador o proveedor de servicios a la Ley, RAB o disposiciones conexas emitidas por la
DGAC, se dard inicio a la investigacion de una presunta contravencion.

Cualquier persona podra contactarse con la DGAC de forma andénima o proporcionando sus
datos personales, a fin de denunciar posibles hechos ilicitos o contravenciones a la normativa
aeronautica en el &mbito aerondutico, indicando de forma clara las presuntas contravenciones
denunciadas, la ubicacion geografica de la posible transgresion, en ese contexto la Autoridad
Aeronautica Civil estara obligada a manejar la informacidn con caracter de confidencial, dicha
informacioén podré ser proporcionada por teléfono, por escrito o por correo electronico, esta
debera ser analizada por el Jefe de la Unidad correspondiente y debera ser discutida entre el
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Asesor Juridico y el Jefe de la Unidad, a fin de detectar si se requiere tomar acciones inmediatas
por las cuales se restablezca la seguridad operacional, una vez evaluados estos extremos y si se
incumpliese con lo estipulado en las RABs y/o documentos conexos se iniciara el proceso de
investigacion para posteriormente remitir el caso a la Comision de Faltas y Sanciones; si el
hecho denunciado se constituye en un delito penal, pasara a conocimiento del Ministerio Publico
y finalmente si la denuncia es infundada se desestimard la misma.

La notificacion voluntaria serd procesada ante un grupo técnico de especialistas de cada una de
las areas de la DGAC, los cuales atenderan la situacion.

La violacion detectada en el ejercicio de sus funciones y en representacion de la Direccion
General de Aeronautica Civil por cualquiera de los inspectores, debe ser inmediatamente
investigada y tratada conforme a este procedimiento y demas disposiciones conexas, en ese
contexto si un funcionario es emplazado, demandado o increpado en relacion con sus funciones
oficiales, ¢l o ella debe comunicarse inmediatamente con el asesor legal de la DGAC, quien
debera prestar el asesoramiento oportuno a nivel institucional en una primera instancia,
debiendo apartarse del caso si es que se establecieran indicios de responsabilidad en el actuar
del funcionario.

4. Planear una Investigacion.

Una vez recibida la informacion indicando una posible contravencion, el inspector debe
determinar si existe base suficiente para una investigacion. Antes de iniciar una investigacion,
el inspector debe considerar las circunstancias y la naturaleza de la contravencion y debe
desarrollar un plan de accién a medida en que la investigacion vaya progresando, se debe
reevaluar el plan y revisarlo cuando se crea necesario, evaluara la coordinacion de otras areas
que pueda requerir, clasificara el caso, si fuese complejo o controvertido, de acuerdo a ello
requerira el apoyo y asesoria legal, debiendo considerar lo siguiente:

a) (Qué parte del reglamento esta envuelta en el caso? Lea el reglamento. Determine
qué elementos del reglamento son necesarios para establecer una contravencion. Use
los elementos para desarrollar un plan de accion.

b) (Qué evidencia objetiva es necesaria, donde esta localizada y como se la puede
obtener?

¢) ¢(Qué registro deberian revisarse?
d) (Podran ser suministrados en forma voluntaria?
e) ¢Existe la necesidad de una accidon inmediata?

El plan debe asegurar que la evidencia reunida va a establecer quien lo hizo o quien no lo hizo,
donde, cuando, el por qué, y cémo.
Evidencias. El objetivo de la investigacion es el obtener evidencia para establecer
si una contravencion ha ocurrido. No hay ningun sustituto para la observacion
personal del inspector, la cual debe ser puesta por escrito lo antes posible. El
inspector no solo debe obtener los hechos y circunstancias en forma precisa, en el
marco de sus funciones debe preparar el informe modelo que comunique en forma
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clara los hechos y circunstancias.
5. Preponderancia de la evidencia.
Tiene que haber més pruebas del incumplimiento a la Reglamentacion Aerondutica Boliviana y
disposiciones conexas, que sustenten la contravencion; que la evidencia que desestime la
contravencion.

6. Rol del Inspector que Investiga
El rol del inspector que investiga, es el de reunir toda la evidencia que demuestre o desapruebe
la presunta contravencidon que se investiga, para su posterior analisis. El Inspector debe saber
que el informe de investigacion puede ser revisado por diferentes niveles de la DGAC, antes de
que se determine la accidén que se va tomar y la sancidon que va ser impuesta.

7. Uso de Evidencia
El inspector o funcionario de la DGAC recopilara y analizara toda la evidencia relevante para
determinar si se demuestra la contravencion, en ese contexto el inspector elabora el informe
estandar para remitir el caso a la Comision de Faltas y Sanciones.

8. Restricciones a la Divulgacion de Informacion durante y Después de la
Investigacion
El inspector a cargo de la investigacion debera conservar la informacion compilada con caracter
de confidencialidad, no debiéndose divulgar por ningun medio, fotografias, documentos,
nombres de testigos, operadores presuntamente involucrados u otra informacidon que atafie a la
investigacion, con personas ajenas a la DGAC.

9. Autoridad para Realizar Inspecciones e Investigaciones

Como se hace referencia en el articulo 8 de la ley N° 2902, la autoridad aerondutica tendra
acceso, sin ninguna restriccion, en cualquier parte del mundo, a cualquier aecronave matriculada
en la Republica de Bolivia, con el propoésito de asegurar que la misma se encuentra en condicion
aeronavegable y que esta siendo operada de acuerdo con lo estipulado por esta Ley, sus
Reglamentos y los Anexos aplicables de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI). La autoridad aeronautica tendra acceso, sin ninguna restriccion, a todo lugar en el que
se lleven a cabo actividades de aviacion civil. Asi como el derecho a inspeccionar todo
documento, equipo e instalacion a fin de garantizar la debida aplicacion por lo determinado por
esta Ley y sus Reglamentos, en ese contexto la Reglamentacion Aerondutica Boliviana (RAB)
119.315, RAB 141.270, RAB 61.015 (e), RAB 63.010 (c), RAB 65. 030, RAB 138.025, RAB
92.8, RAB 92.153, RAB 145. 140 y RAB 145. 150 establecen el acceso y atribuciones que
tiene el Inspector.

10. Negacion de Acceso a lugares donde se desarrollan actividades aeronauticas
Conforme a los procedimientos y manuales de los inspectores de la DGAC entre sus
atribuciones se encuentran las de llevar a cabo inspecciones anunciadas y no anunciadas, por lo
que la denegacion de acceso a un lugar donde se realice actividades aeronduticas, se pondra en
conocimiento de la comision de faltas y sanciones, en ese mismo contexto el inspector de la
DGAC no podra ingresar a propiedad privada donde no se ejerza una actividad aeronautica, sin
una orden procesada conforme a la normativa legal vigente en el Estado Plurinacional de
Bolivia.

Abril/2019 168 Revision: 2



MANUAL GUIA DEL INSPECTOR DE NAVEGACION AEREA Apéndices

Amparado por la Ley 2902 en su articulo 7 y 8, el negar el acceso a una inspeccion o
investigacion representa una violacion a la Ley 2902, insistir en ingresar a una inspeccion va
requerir tacto y diplomacia por parte del inspector, si se continua con la negacién al acceso el
inspector debera desistir en su intento y comunicar verbalmente al personal que niega el acceso
que esto sera enviado a la comision de faltas y sanciones como una contravencion. Se debera
registrar los nombres de las personas que negaron el acceso y las circunstancias de la misma.
En estos casos se debera contactar con el asesor legal de DGAC para asesoria en el caso.

La DGAC tiene autoridad para tomar medidas correctivas o sancionatorias contra el poseedor
de un certificado o licencia aerondutica, por no cumplir con los requisitos legales o
reglamentarios para proporcionar acceso a los registros requeridos por el inspector por lo tanto
se debe permitir el acceso irrestricto a las instalaciones donde se desarrollan las actividades
aeronauticas.

11. Identificacion de casos complejos o controvertidos.
Los casos complejos o controvertidos son aquellos que requieren la coordinacion sustancial
entre dos 0 mas unidades de la DGAC o se identifica el posible inicio de litigios de caracter
legal, los ejemplos de casos, que podrian ser complejos o controvertidos son aquellos:

(1) Que requieran una amplia coordinacion interdirecciones.

(2) La participacion de extensas contravenciones o posibles sanciones significativamente
severas contra el personal aeronautico, explotadores aéreos o proveedores de servicios.

(3) Que, a causa de las alegaciones o las partes involucradas, se prevea un posible impacto
nacional.

(4) Si el caso implica reglamentos controvertidos.

(5) Si existen acusaciones de complicidad de la DGAC.
Deberan ser identificados en la etapa mas temprana posible para que el empleo de los esfuerzos
de aplicacion de la normativa sea més eficaz.

12. Notificacion de casos complejos o controvertidos.
El inspector a cargo de la investigacion de la DGAC, deberd alertar a sus directores y Jefes de
Unidad, asi como al Jefe Regional, cada vez que un caso complejo o controvertido se encuentra
bajo investigacion. Esto permite una planificacion oportuna de los esfuerzos de investigacion a
realizar. El Jefe Regional, a su vez, consulta con el asesor legal de la DGAC para determinar,
por ejemplo, si se requiere tomar algin recaudo legal o si se requiere buscar algun tipo de
registro especifico u otras pruebas.

13. La participacion del Asesor Juridico.
La experiencia con casos complejos o controvertidos ha demostrado la importancia de la
participacion del abogado en la etapa de investigacion, en lugar de esperar a completar la
investigacion para su posterior remision a la Comision de Faltas y Sanciones, el Asesor Legal
de la DGAC podra sugerir la incorporacion de algin otro elemento probatorio en la recoleccion
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de pruebas y el tratamiento de las mismas, las posibles preguntas a los testigos si existiesen y
sobre como perseguir legalmente so6lo contravenciones demostrables.

El éxito en el procesamiento de contravenciones en un caso complejo o controvertido depende
de la calidad de la investigacion que lo apoya, la participacion temprana de un abogado puede
reducir o eliminar la necesidad de complementar una investigacion después de la remision del
caso a la Comision de Faltas y Sanciones, por lo que es imprescindible elevar el informe estandar
con la precision de hechos exacta, utilizando todos los mecanismos posibles que permitan la
comprension del informe técnico, sean resaltado, negrillas, figuras o cualquier otro mecanismo
que permita la mejor interpretacion del informe.

14. Investigacion de contravenciones y hallazgos

En esta parte se proporcionan directrices generales para la realizacion de una investigacion, con
la finalidad de respetar los derechos constitucionales, el debido proceso y estandarizar la
recoleccion de pruebas, las cuales no son un sustituto para el sentido comun y buen juicio del
inspector, tiene la finalidad de remitir a la Comision de Faltas y Sanciones casos con sustento
legal y probatorio que permitan llegar a la imposicién de sanciones originadas en el debido
proceso. Si el personal a cargo de la investigacion de la DGAC tiene preguntas o inquietudes
relacionadas con una investigacion legal, deberd consultar inmediatamente al Asesor Legal de
la DGAC.

15. Funciones del inspector en la Investigacion
La funcion de los inspectores que llevan a cabo una investigacion es reunir todo el material de
pruebas pertinentes que prueben o refuten la violacioén potencial que precipito la investigacion.

Después que el personal de investigacion de la DGAC reuna todas las pruebas, las analizara
utilizando este procedimiento y decidira si la evidencia demuestra una contravencion.

Si la evidencia es insuficiente para establecer una contravencion, el inspector de la DGAC
desestimara la presunta contravencion, si las pruebas son suficientes para apoyar una
contravencion, el inspector de la DGAC recomendara la remision del caso a la Comision de
Faltas y Sanciones o impondré las acciones correctivas que vea convenientes.

16. Numero de Investigacion
En todas las investigaciones, se les asignara un nimero de caso, de acuerdo al procedimiento de
gestion interno de la DGAC, que le permita su identificacion para propositos de registro y
procesamiento, esto proporcionara una referencia en el futuro para todos los asuntos
relacionados con el caso, el Jefe de Unidad designard un inspector para realizar la investigacion
el cual custodiara las pruebas mientras se espera su remision a la Comision de Faltas y
Sanciones.

17. Las Comunicaciones con un Abogado
El inspector de la DGAC compartird la informacién y mantendra comunicaciones constantes
con el Asesor Legal segun sea necesario durante una investigacion y el procesamiento de los
casos de aplicacion. Por ejemplo, el inspector puede necesitar para hablar con el asesor legal de
la suficiencia de las pruebas en un caso o interpretaciones de las leyes, reglamentos o normativa.
Los Jefes Regionales, Directores de Area y Jefes de Unidad, que participan en el cumplimiento
y aplicacion deben fomentar el didlogo abierto y el intercambio de informacion y opiniones
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entre los inspectores y los asesores legales. La comunicacion abierta e informal entre los
inspectores y los abogados mejora la eficacia y promueve la coherencia en el desarrollo de la
investigacion.

18. Prueba

El objeto de la investigacion es la obtencion de pruebas para establecer si se ha producido una
contravencion. La evidencia incluye todos los medios por los que cualquier supuesto hecho
tiende a ser probado o refutado, es el medio por el cual la Comision de Faltas y Sanciones
demuestra los hechos planteados en el informe técnico. Si el inspector no esta seguro acerca de
la relevancia de un elemento de prueba o tiene dudas de la preservacion y remision de la prueba,
debera consultar con el Asesor Legal de la DGAC, so6lo tendran valor si han sido obtenidos por
medios licitos, no tendra valor la prueba obtenida mediante torturas, malos tratos, coacciones,
amenazas, engafios o violacion de los derechos fundamentales de la persona, ni la obtenida en
virtud de informacién originada en un procedimiento o medio ilicito.

El inspector debe considerar que el informe de investigacion puede ser revisado por diferentes
niveles de la DGAC, antes de que se determine la accion que se va tomar y la sancidon que va
ser impuesta, por lo que los datos que emita en el ejercicio de sus funciones seran de vital
importancia para restablecer la seguridad operacional.

19. Tipos de Pruebas
El inspector reunira todas las pruebas que coadyuven en su investigacion, estas podran ser:

e Pruebas documentales que seran remitidas en sobre cerrado en un ejemplar fisico que
podré ser original o fotocopias y otro digital cuando existiese este ultimo, con indicacion
de su origen o en su defecto la indicacion del lugar donde se encuentra la prueba, se
admitird toda prueba documental licitamente obtenida. En ese contexto seran
consideradas pruebas documentales aquellas que se suscriben en el marco del Articulo
1322 del Cédigo Civil.

e Los objetos y otros elementos de conviccion que se considere sean necesarios exhibirlos
para respaldar la presunta contravencion y que por sus dimensiones se permita su envio,
deberan ser remitidos en un paquete o sobre que permita su preservacion a la Comision
de Faltas y Sanciones.

e Las grabaciones y audios seran considerados indicios de prueba que coadyuvaran en la
investigacion de las presuntas contravenciones y seran remitidos en formato digital.
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