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Aprobado
Enmienda Origen Temas JG SRVSOP
Primera edicion | Quinta Reunion de Autoridades | Licencias para pilotos y sus habilitaciones | 29 de junio 2004
de Aviacion Civil de la Regién
SAM, junio 1996. Proyecto
RLA/95/003
1 Décimo Tercera Reunién 29y 30de

Incorporacién de enmienda 164, 165, 166,

noviembre 2007

Segunda Ordinaria JG SRVSOP, 167 y 168 del Anexo 1.
edicion noviembre 2005. Requisitos de convalidacién de licencias;
Primera Reunion del Panel de Libro de Vuelo, enmienda de
Expertos en Licencias (RPEL1), | reconocimiento de tiempo de vuelo para
abril 2007. una licencia de grado superior; requisitos
Segunda Reunién del Panel de Qe edgcacic’)n previa para postulantes a
Expertos en Licencias y licencias.
Medicina Aeronautica (RPEL2), | Vigencia de licencia, requisitos para
octubre 2007. otorgamiento y habilitacion de licencias,
Décimo Séptima Reunién pilotos provenientes de las Fuerzas
Ordinaria Junta General Armadas.
SRVSOP, noviembre 2007,
Conclusién JG 17/12.
2 Tercera Reunion del Panel de Requisitos de competencia linguistica. . 1_1 y12de
Expertos en Licencias y diciembre 2008
Medicina Aeronautica (RPEL/3),
abril 2008.
Décimo Novena Reunion
Ordinaria Junta General
SRVSOP, diciembre 2008,
Conclusién JG 19/09.
3 Séptima Reunién del Panel de Definicién del maximo de horas de vuelo 26 de marzo de
Expertos en Licencias y en otras categorias a ser consideradas 2012
Medicina Aeronautica (RPEL/7), | para una licencia de piloto privado,
Septiembre 2011. comercial y TLA.
Vigésimo Cuarta Reunién
Ordinaria Junta General
SRVSOP, marzo 2012,
Conclusién JG 24/02
4 Octava Reunion del Panel de Requisitos de experiencia reciente; 7 de noviembre de
Expertos en Licencias y habilitaciones de clase y de tipo; validez 2012
Medicina Aeronautica (RPEL/8), | de la licencia de alumno piloto; requisitos
agosto 2012. de instruccion en vuelo nocturno para el
L . . postulante a la licencia de piloto privado y
Vigésimo Quinta Reunion sus atribuciones; requisitos y renovacion
Ordinaria Junta General de la habilitacién de instructor de vuelo.
SRVSOP, noviembre 2012,
Conclusién JG 25/11.
5 Novena Reunién del Panel de Incorporacién de definiciones conforme a 3 de diciembre de

Expertos en Licencias y
Medicina Aeronautica (RPEL/9),
septiembre 2013.

Vigésimo Sexta Reunion
Ordinaria Junta General
SRVSOP, diciembre 2012,
Conclusién JG 26/05.

Enmienda 170 del Anexo 1y mejoras a
los requisitos de habilitacion de vuelo por
instrumentos; requisitos basicos de
conocimientos licencia de alumno piloto;
experiencia del piloto de globo libre para
vuelo con pasajeros y habilitacion de
instructor de vuelo.

2013
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Aprobado
Enmienda Origen Temas JG SRVSOP
6 Décima Reunion del Panel de Incorporacion de Enmienda 172 del | 17 de noviembre de
Expertos en Licencias y Anexo 1: restricciones de edad de pilotos; 2014
Medicina Aeronautica instruccion para la prevencion vy
(RPEL/10). recuperacion de la pérdida de control de
Vigésimo Séptima Reunion la aeronave; ampliacion validez medidas
Ordinaria Junta General de ftransicion para la categoria de
SRVSOP, noviembre 2014, aeronave de despegue vertical y revision
Decision JG 27/26 editorial de los requisitos de competencia
linguistica.
Incorporaciéon de definicion de autoridad
otorgadora de licencias; requisito de
competencia linguistica en el idioma
inglés para la licencia de piloto de
planeador y globo libre (Recomendacién
Anexo 1).
Oportunidad de mejora a los requisitos de
la habilitacion de instructor de vuelo.
7 Undécima Reunién del Panel de | Incorporacion de la definicion y requisitos 29 de octubre de
Expertos en Licencias y de conversion de licencia en la Seccién 2015
Medicina Aeronautica 61.026.
(RP,EI_-/”)- » Oportunidad de mejora a los requisitos
Vigésimo Octava Reunion establecidos en las Secciones 61.035 —
Ordinaria Junta General del Convalidacién de licencia y 61.185
SRVSOP, octubre 2015, Personal de las Fuerzas Armadas vy
Conclusion JG 28/03. Policiales en servicio activo o en retiro.
Incorporacién de requisitos para el
restablecimiento de atribuciones de
licencias y habilitaciones de piloto en la
Seccion 61.165.
8 Décima Segunda Reunién del Revision de los requisitos de competencia | 18 de noviembre de
Panel de Expertos en Licencias | linglistica (Seccién 61.155) y requisitos 2016
y Medicina Aeronautica generales para el otorgamiento de la
(RPEL/12). habilitacion de vuelo por instrumentos
Vigésimo Novena Reunién (Seccion 61.175).
Ordinaria Junta General del Eliminacion de la Seccion 61.085 sobre
SRVSOP, noviembre 2016. instruccion de vuelo recibida de
Conclusién JG 29/04. instructores no certificados por la AAC.
9 Décima Tercera Reunion del Se renumeran las secciones del LAR 61 3 de diciembre

Tercera edicién

Panel de Expertos en Licencias
y Medicina Aeronautica
(RPEL/13).

Trigésima Reunion Ordinaria
Junta General del SRVSOP,
diciembre 2017.

Conclusiéon JG 30/02

conforme a la secuencia establecida en el
LAR 11.

Incorporacioén de la Enmienda 174 del
Anexo 1 sobre convalidacién automatica
de licencias. Revision de los requisitos de
los Capitulos J y K sobre habilitacion de
instructor de vuelo y examinadores de
vuelo, respectivamente.

Oportunidad de mejora en las Secciones
61.060 sobre vigencia de licencias de
pilotos; 61.135 Repaso de vuelo y 61.305
Licencias y habilitaciones.

2017

10
Cuarta edicion

Décima Cuarta Reunion del
Panel de Expertos en Licencias
y Medicina Aeronautica
(RPEL/14).

Junta General - Mecanismo de
aprobacion expresa del
Conjunto LAR PEL

Carta LN 3/17.07-SA5180, abril
2019.

Edicion del texto a una sola columna.
Incorporacion de la Enmienda 175 del
Anexo 1 sobre licencia de piloto a
distancia. Nuevos capitulos L, My N.
Incorporacién de nuevas definiciones.
Mejora a los requisitos de reconocimiento
de horas en otras categorias y
estandarizacion de terminologia en el LAR
61.

1 de febrero
2019




RAB 61

Lista de paginas efectivas

Licencias para pilotos y sus habilitaciones

RAB 61

Lista de paginas efectivas del RAB 61

Detalle Paginas Revisién Fecha de aprobacion
Predmbulo X a xiv
Capitulo A 61-A-1 a 61-A-27 Enmienda 10 Marzo 2019
Cuarta edicion
Capitulo B 61-B-1a 61-B-13 Enmienda 10 Marzo 2019
Cuarta edicion
Capitulo C 61-C-1 2 61-C-8 Enmienda 10 Marzo 2019
Cuarta edicion
Capitulo D 61-D-1 2 61-D-9 Enmienda 10 Marzo 2019
Cuarta edicion
Capitulo E 61-E-1 3 61-E-8 Enmienda 10 Marzo 2019
Cuarta edicion
Capitulo F 61-F-1 a 61-F-3 Enmienda 10 Marzo 2019
Cuarta edicion
Capitulo G 61-G-1 2 61-G-6 Enmienda 10 Marzo 2019
Cuarta edicion
Capitulo H 61-H-1 a 61-H-5 Enmienda 10 Marzo 2019
Cuarta edicion
Capitulo | 61-1-1 2 61-1-4 Enmienda 10 Marzo 2019
Cuarta edicion
Capitulo J 61-J-1 2 61-J-4 Enmienda 10 Marzo 2019
Cuarta edicion
Capitulo K 61-K-1 2 61-K-3 Enmienda 10 Marzo 2019
Cuarta edicion
Capitulo L 61-L-1 Enmienda 10 Marzo 2019
Cuarta edicion
Capitulo M 61-M-1 a 61-M-5 Enmienda 10 Marzo 2019
Cuarta edicion
Capitulo N 61-N-1 a 61-N-3 Enmienda 10 Marzo 2019
Cuarta edicion
Capl'tulo 0) 61-O-1 a 61-0-4 Enmienda 10 Marzo 2019
Cuarta edicion
Apéndice 1 61-AP1-1 Enmienda 10 Marzo 2019
Cuarta edicion
Apéndice 2 61-AP2-1 a 61-AP2-3 Enmienda 10 Marzo 2019

Cuarta edicion




Apéndice 3

61-AP3-1 a 61-AP2-3

Enmienda 10
Cuarta edicion

Marzo 2019




RAB 61

Indice

INDICE

RAB 61

LICENCIAS PARA PILOTOS Y SUS HABILITACIONES

CAPITULO A  GENERALIDADES .......ccovetetetiecesessseesssssssssssessssssesssssssssssssssssssssssssssnssnsnsaes 61-A
61.001 DEfiNICIONES ...cooeeiiieeeeeeeeeeeee e 61-A-1
61.005 Y o [T o o] o RS 61-A-6
61.010 Destinatarios del RAB 61 .........oeiiiiiiieeee e 61-A-6
61.015 Autorizacion para actuar como miembro de la tripulacion

AE VUEIO ...t e et e e e e e e e e e e e s s e e s s e nn e annaraees 61-A-6
61.020 Licencias otorgadas en virtud de este reglamento ...............ccceeee... 61-A-7
61.025 Convalidacion de liCencia ............eeeieiiiiiee e 61-A-7
61.030 Convalidacién automatica de licencia...........ccooeceeeieeiiiciiineeee e, 61-A-8
61.035 Conversion de lICENCIA. ........ceeiiiiie i 61-A-9
61.040 Solicitudes y calificaciones ...........coocvviiiiiiiii 61-A-10
61.045 Control del uso de sustancias psicoactivas y neurotrépicas ........... 61-A-10
61.050 Licencias temporales ...........ooooeiiiiei oo 61-A-11
61.055 AULOriZACION ESPECIAL......cciiiiiiiiiee et 61-A-11
61.060 Vigencia de las licencias de pilotos ..........ccccevcieiiice e 61-A-11
61.065 Validez del certificado médico aeronautico ............cccceevieeeriiiennnnne 61-A-12
61.070 Caracteristicas de 1as liCENCIAS .......cccoevieeieiiieiiiie e 61-A-12
61.075 INStrUCCIiON rECONOCIAA.....eeei i e 61-A-13
61.080 Examenes - Procedimientos generales.........cccccccvvvvvieeiieeeeeeeeeeenen, 61-A-13
61.085 Examenes de conocimientos tedricos: Requisitos previos y

porcentaje para aprobar ...........cccevveeeiiiiiiie e 61-A-13
61.090 Examenes de conocimientos tedricos: Fraudes y otras conductas

NO AUEOTIZAAAS ......eeeiiiiiie et 61-A-14
61.095 Requisitos previos para las pruebas de pericia en vuelo ................ 61-A-14
61.100 Pruebas de pericia en vuelo: Procedimientos generales................. 61-A-14
61.105 Prueba de pericia en vuelo: Aeronave y equipo requerido.............. 61-A-15
61.110 Prueba de pericia en vuelo: Examinadores de vuelo autorizados....61-A-16
61.115 Repeticion del examen de vuelo después de reprobar ................... 61-A-16
61.120 Libro de vuelo personal (bitdcora) del piloto.........cccccceeeiiciiiiniieens 61-A-16
61.125 Restriccion de las atribuciones de la licencia durante la

disminucion de la aptitud psicofisica ..........cccceeiiiiiine i 61-A-19
61.130 Calificaciones de Copiloto ........ccuuvevieiiiiciiiiie e 61-A-19
61.135 Repaso de VUEIO..........cooi it 61-A-22
61.140 Experiencia reciente ..........coccciiiiiiiiii e 61-A-23
61.145 Verificacion de competencia para piloto al mando: Operacién de

de aeronaves que requieren mas de un piloto ...........cccccceniiinnnnnns 61-A-24
61.150 Falsificacion, reproduccion o alteracion de las solicitudes,

licencias, certificados, informes 0 registros ............cccoceeveiiieeennneenn, 61-A-25
61.155 Cambio de nombre del titular, reemplazo de licencia extraviada

O deStrUIda.. ..o —— 61-A-25
61.160 Cambio de domiCilio ........eueviriiiiiie e 61-A-26
61.165 Competencia INGUIStiCa ...........ccvveiieiiiiiiie e, 61-A-26
61.170 Registro de liCeNCIas ..........cooviiiiiiiiiii e 61-A-26

CAPITULO B LICENCIAS Y HABILITACIONES PARA PILOTOS ......ccoceeeeerereneneeeereessseseseas 61-B
61.300 Y o] 7= o (o] o OSSR 61-B-1
61.305 Licencias y habilitaciones ...........cccoceeviii i 61-B-1
61.310 Habilitaciones adicionales ... 61-B-2

vi




indice RAB 61
61.315 Requisitos para la habilitacion de vuelo por instrumentos................. 61-B-5
61.320 Habilitaciones para fines especiales............cccoceciiieiiiiicciiiee e, 61-B-8
61.325 Personal de las Fuerzas Armadas y Policiales en servicio activo
(oI =T I8 =Y 11 o PP UUTPR PR 61-B-8
61.330 Habilitaciones para la licencia de piloto a distancia............cccc......... 61-B-10
61.335 Utilizacion de un dispositivo de instruccion para simulacién de
vuelo para la adquisiciéon de experiencia y demostracion de
COMPEIENCIAS ...t e e e eeee e 61-B-12
61.340 Circunstancias en las que se requiere una autorizacion para
impartir instruccion correspondiente a la licencia de piloto
AAISTANCIA.......cco o 61-B-12
61.345 Reconocimiento de tiempo de vuelo en RPA .........cccvvvvivviivveveeenenn. 61-B-13
CAPITULO C LICENCIA DE ALUMNO PILOTO.......cccoeceeeerrrerrerereseseesesessssssasssssasssssssssssenes 61-C
61.400 Yo Tz o o o TSRS 61-C-1
61.405 Requisitos de idoneidad-alumno piloto............cccceeeeeviiciiiine e, 61-C-1
61.410 Requisitos para el vuelo solo del alumno piloto..........cccevveevvieeiieenn... 61-C-1
61.415 Limitaciones generales ............ccccoiiieiiiiiie e 61-C-5
61.420 Limitaciones de la aeronave: Piloto al mando ..., 61-C-6
61.425 Requisitos para el vuelo de travesia: Alumno que aspire a
la licencia de piloto privado...........ccceeeivciiiiiie e 61-C-6
61.430 Operaciones en un area de control terminal y en aeropuertos
ubicados dentro de un area de control terminal ...........c.ccccceiiiieenns 61-C-8
CAPITULO D LICENCIA DE PILOTO PRIVADO ........cccoeeeueeerereeeeeseseseeessssasssssasssssssssssenes 61-D
61.500 Yo Tz o o o TSRS 61-D-1
61.505 Requisitos de idoneidad: Generalidades...........cccvveveeeeeeeieiiieeiieenn... 61-D-1
61.510 Conocimientos aeroNAULICOS ..........cccueieiiiiieriiiee e 61-D-1
61.515 Instruccion de VUEIO.............ooooiiiiii e 61-D-3
61.520 Experiencia de VUEIO ........ccooeeiiiiiii i 61-D-5
61.525 Y4 o7 - OSSPSR 61-D-8
61.530 Atribuciones y limitaciones del piloto privado ............cccccveeveieeiinneen. 61-D-8
CAPITULO E LICENCIA DE PILOTO COMERCIAL ........cceceeeueeueneresnsessssssessssssssssssssassssssnans 61-E
61.600 Y o] 7= o o o TSROSO 61-E-1
61.605 Requisitos de idoneidad: Generalidades..........ccccccceeveiciiiieeeeecinneen. 61-E-1
61.610 Conocimientos aeroNAUtiCOS ...........cevveeeeeeei i 61-E-1
61.615 Instruccion de VUEIO ...........ooooiiiiiiiii e 61-E-3
61.620 Experiencia de VUEIO ........ccooeeiiiiiiii e 61-E-5
61.625 Pericia de VUEIO .......ooovviiii e 61-E-7
61.630 Atribuciones y limitaciones del piloto comercial..........cccccccevveeeveennn... 61-E-8
61.635 Limitaciones y restricciones de atribuciones por edad ...................... 61-E-8
CAPITULO F LICENCIA DE PILOTO CON TRIPULACION MULTIPLE - AVION.............cco.... 61-F
61.700 Y o] o= o1 T o TP 61-F-1
61.705 Requisitos de idoneidad: Generalidades...........ccccccvvveeiieeiieeiieeenennennn. 61-F-1
61.710 Conocimientos aeroNAULICOS ..........cocueieiiiieeiiiie e 61-F-1
61.715 INStrucCion de VUEIO ..o 61-F-1
61.720 Experiencia de VUEIO ........oooiiiiiiiiiieee e 61-F-2
61.725 PEIICIA .. e 61-F-2
61.730 Atribuciones y limitaciones del piloto MPL — Avién..........cccccoeciieenee 61-F-3
61.735 Limitaciones y restricciones de atribuciones por edad ....................... 61-F-3

vii




RAB 61 Indice
CAPITULO G LICENCIA DE PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA...........ccocvuuene. 61-G
61.800 Yo Tz o o] o TSSO 61-G-1
61.805 Requisitos de idoneidad: Generalidades...........cccccceeveiciiiieeeee i, 61-G-1
61.810 Conocimientos aeroNAULICOS ..........cccueieiiiiieriiee e 61-G-1
61.815 Instruccion de VUEIO ............oooiiiiiiiiee e 61-G-3
61.820 Experiencia de VUEIO ........ccooeeiiiiiiii e 61-G-3
61.825 T o3 - SR RSTRR 61-G-4
61.830 Atribuciones y limitaciones del Piloto TLA..........cccceeveiiciiieee e, G-61-5
61.835 Limitaciones y restricciones de atribuciones por edad ..................... G-61-6
CAPITULO H LICENCIA DE PILOTO DE PLANEADOR .......cceoeeteeeereieeneensssssssssssssssssssnes 61-H
61.900 Y o[ Tz o o SO SR SRR 61-H-1
61.905 Requisitos de idoneidad: Generalidades.............cccccevicviieeeeecicinnnee.. 61-H-1
61.910 Conocimientos aeronNAutiCos ............ccceeeeieeiiiiiiiii s 61-H-1
61.915 INSErUCCION €N VUEIO .....coiiiiiiiiiiec e 61-H-2
61.920 Experiencia de VUEIO ........coooi i 61-H-2
61.925 PEIICIA ... 61-H-3
61.930 Atribuciones y limitaciones del piloto de planeador.............c.cc.c........ 61-H-3
61.935 Habilitacién de instructor de vuelo de planeador-.............cccceoenneeee.. 61-H-3
61.940 Conocimientos tedricos para la habilitacion de
INStructor de VUEIO ... 61-H-3
61.945 Experiencia para la habilitacién de instructor de vuelo...................... 61-H-4
61.950 Instruccion de VUEIO ... 61-H-4
61.955 PIICIA ... 61-H-4
61.960 Validez de la licencia de piloto de planeador y de la
habilitacion de instructor de VUelo ...........cccoooeiiiiiiiie 61-H-4
61.965 Experiencia reciente para la renovacién de la licencia...................... 61-H-4
61.970 Atribuciones del instructor de vuelo de planeador.............c...cccuuueee. 61-H-5
CAPITULO| LICENCIA DE PILOTO DE GLOBO LIBRE .......cccesretreeenccsceessesssessssssssssanes 61l
61.1000 Y o] o= To1To] o USSP 61-1-1
61.1005 Requisitos de idoneidad: Generalidades............ccccccvvvviiiviiieeiieneeennenn. 61-1-1
61.1010 Conocimientos aeroNAULiCOS .........ccccevviieeieiiieii e, 61-1-1
61.1015 INStrUCCION dE VUEIO .......eoiiiii e 61-1-2
61.1020 Experiencia de VUEIO .........oooiiiiiiiieieeeee e 61-1-2
61.1025 Y o7 - SRR 61-1-2
61.1030 Atribuciones y limitaciones del piloto de globo libre......................... 61-1-3
61.1035 Habilitacion de instructor de vuelo de globo libre ..........cccceveeeiinneen. 61-1-3
61.1040 Conocimientos tedricos para la habilitacion de
INSEIUCLOr A& VUEIO ... e 61-1-4
61.1045 Experiencia para la habilitacién de instructor de vuelo........................ 61-1-4
61.1050 INStruccion de VUEIO ... 61-1-4
61.1055 Y o7 - SRS 61-1-4
61.1060 Validez de la licencia de piloto de globo libre y de la
habilitacion de instructor de VUElO ...........cccooiiiiiiiii e 61-1-4
61.1065 Experiencia reciente para la renovacion de la licencia........................ 61-1-4
61.1070 Atribuciones del instructor de vuelo de globo libre ...............ccccvneeen. 61-1-4
CAPITULO J HABILITACIONES DE INSTRUCTOR DE VUELO.........ccceeererrrececneeneessanannns 61-J
61.1100 Y o] Tz Tor o o TS 61-J-1
61.1105 Requisitos de idoneidad: Generalidades ............cccccoveveiiiiieee e, 61-J-1

viii




indice RAB 61
61.1110 INStrUCCION tEONICA. .. ..o 61-J-1
61.1115 INSTrUCCION €N VUEIO ... 61-J-2
61.1120 PIICIA . 61-J-2
61.1125 Atribuciones del del instructor de vuelo ...........ccooooueviiiieiiiiiiiieieiis 61-J-2
61.1130 Limitaciones del instructor de vuelo.............ccccoooiiiiiiiiiiii, 61-J-3
61.1135 Renovacion de la habilitacion de instructor de vuelo.......................... 61-J-3

CAPITULO K EXAMINADORES DE VUELO .......coietieeeeseeessessssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 61-K
61.1200 PrOPOSItO. ... 61-K-1
61.1205 Generalidades ...........uueeeiiiiiieeeeee e 61-K-1
61.1210 Examinadores: Validez de la autorizacion.............ccccccceeeeeeeeeeieevnnnnnn. 61-K-1
61.1215 Examinador de vuelo: Atribuciones/requisitos...........cccocceeeeiiiieeennns 61-K-2
61.1220 Limitaciones del examinador de VUelo.............oooueiiiiieciiiiie e 61-K-2

CAPITULO L LICENCIA DE ALUMNO PILOTO A DISTANCIA .......oooeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeeeeennens 61-L
61.1300 Y o] Lo3= Tox o] o KOO PRPRT 61-L-1
61.1305 Requisitos de idoneidad: Alumno piloto a distancia ..............c..c......... 61-L-1
61.1310 |10 ] e=Toi (o] g T=T= TR 61-L-1

CAPITULO M LICENCIA PILOTO A DISTANCIA ......oeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseeeamenesmnennannes 61-M
61.1400 APLICACION ..o 61-M-1
61.1405 Requisitos de idoneidad: Generalidades.............ccccvveeeeeeeiiiciviienn... 61-M-1
61.1410 Conocimientos 8EroNAULICOS .........ooveveeeeeieee e 61-M-1
61.1415 =Y T3 T 61-M-4
61.1420 D 0= = o - 61-M-4
61.1425 INSIFUCCION ... 61-M-4
61.1430 Atribuciones y limitaciones del piloto a distancia..............cccoecveeennee 61-M-3
61.1435 Limitacion y restriccion de atribuciones poredad.........cccccceeeeeneee 61-M-3

CAPITULO N HABILITACIONES DE INSTRUCTOR DE VUELODE RPAS ... 61-N
61.1500 APLICACION ..o 61-N-1
61.1505 Requisitos de idoneidad: Generalidades .............ccccuvveeeveeeiiiciiinenn.. 61-N-1
61.1510 Conocimientos aeroNAULICOS ..........coeveeevueeeiieeeeeeeeee e 61-N-1
61.1515 [[9ES (U ToTe] o] o [T 61-N-2
61.1520 D 0= =Y o - 61-N-2
61.1525 =T (o = T 61-N-3
61.1530 Atribuciones del titula de la habilitacion y condiciones

que deben observarse para ejercerla ... 61-N-3

CAPITULO O HABILITACION AEROAPLICADOR ......ooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseeseeseesaeeaesennnennens 61-K
61.1600 APLICACION ..o 61-0O-1
61.1605 Requisitos de idoneidad: Generalidades.............ccccvveeeeeeeieiciiiienn... 61-0O-1
61.1610 Conocimientos aeroNAULtICOS ..........coceuvuueieiiiiiiiiee e 61-0O-1
61.1615 INSTrUCCION A8 VUEIO ... 61-0-2
61.1620 Atribuciones y limitaciones del piloto aeroaplicador ..............cc.......... 61-0-3
61.1625 Condiciones de renNOVACION ...........oevevvveeeeeeiieiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 61-0-3

APENDICE 1 oo 61-AP-1-1

APENDICE 2 oo, 61-AP-2-1

APENDICE 3 oo, 61-AP-3-1




RAB 61

PREAMBULO

Antecedentes

La Quinta Reunion de Autoridades de Aviacién Civil de la Region SAM (Cuzco, 5 al 7 junio de 1996),
considerd las actividades del Proyecto Regional RLA/95/003 como un primer paso para la creacion
de un organismo regional para la vigilancia de la seguridad operacional, destinado a mantener los
logros del Proyecto y alcanzar un grado uniforme de seguridad en la aviacion al nivel mas alto
posible dentro de la region.

Los Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos (LAR), deben su origen al esfuerzo conjunto de la
Organizacion de la Aviacion Civil Internacional (OACI), al Programa de las Naciones Unidas para el
desarrollo (PNUD) y los Estados participantes de América Latina, quienes sobre la base del Proyecto
RLA/95/003 “Desarrollo del Mantenimiento de la Aeronavegabilidad y la Seguridad Operacional de
las Aeronaves en América Latina”, convocaron a un grupo multinacional de expertos de los Estados
participantes. Este Grupo de expertos se reunié hasta en diez (10) oportunidades entre los afos
1996 y 2001 con el fin de desarrollar un conjunto de regulaciones de aplicacion regional.

El trabajo desarrollado, se basé principalmente en la traduccién de las regulaciones de la
Administracion Federal de Aviacion de los Estados Unidos de Norteamérica (FAA) Regulaciones
Federales de Aviacion (FAR), a las que se insertaron referencias a los Anexos y documentos de la
OACI. La traduccion de las FAR, recogio la misma estructura y organizacion de esas regulaciones.
Este esfuerzo requeria adicionalmente de un procedimiento que garantizara su armonizacién con los
Anexos, en primer lugar, y con las regulaciones de los Estados en la regién en segundo lugar.

El Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP)
(Proyecto RLA/99/901), inicid sus actividades en marzo 2002 y esta orientado a asegurar el
sostenimiento de los logros del Proyecto RLA/95/003 relativos a la adopcién de un sistema
reglamentario normalizado para la vigilancia de la seguridad operacional en la regién y otros
aspectos relacionados de interés comun para los Estados.

El desarrollo de esta actividad, determiné la necesidad de crear una regulacién compatible con las
normas y métodos recomendados internacionalmente que estableciera los requisitos para el
otorgamiento de licencias al personal aeronautico, teniendo en consideracion, ademas, su
concordancia con los Anexos y sus posteriores enmiendas con los manuales técnicos de la OACI,
que proporcionan orientacion e informacién mas detallada sobre las normas, métodos recomendados
y procedimientos internacionales.

El Conjunto LAR PEL en sus inicios fue armonizado con el FAR respectivo de la Administracion
Federal de Aviacion de los Estados Unidos de América (FAA) y el correspondiente JAR de las
Autoridades Conjuntas de Aviacion (JAA) de la Comunidad Europea, asi como con el Anexo 1 -
Novena Edicién que incluye la Enmienda 163; utilizandose como guia el Documento 9379-AN/916
Manual relativo a la implantacién y gestion de un régimen estatal de licencias para el personal
aeronautico, Primera edicion — 1983, y algunos requisitos pertenecientes al Modelo de Regulacion
de Aviacion Civil publicado por la FAA. Igualmente, con regulaciones de otros Estados respecto a
normas mas exigentes que tengan en vigor o que pretendan aplicar, cumpliendo similares funciones,
respetando las disposiciones establecidas en las Resoluciones A29-3 y A33-14 de la OACI.

La primera versién del Conjunto LAR PEL incorpord las disposiciones del Anexo 1 Licencias al
Personal, con la Enmienda 163 como resultado de las conclusiones arribadas por el Grupo de
estudio de seguridad de vuelo y factores humanos (HFSG), mayo 1995 y del Grupo de estudio sobre
vision y percepcion de los colores (VCPSG), mayo de 1998, incorporando los requisitos relativos a




los factores humanos, sobre los aspectos visuales y de percepcion de los colores, y del idioma
utilizado en las licencias del personal, aplicables a partir del 1° de noviembre de 2001.

Asimismo, esta versidn presenta el texto ordenado de acuerdo a las conclusiones arribadas durante
la Primera Reunion de Coordinacion con los Puntos Focales del Sistema llevada a cabo en Lima,
Peru, del 2 al 4 de abril de 2003.

Posteriormente, de acuerdo a la conclusion JG 13/06 adoptada en la Décimo Tercera Reunion
Ordinaria de la Junta General del SRVSOP, realizada en Caracas, Venezuela el 07 de noviembre
2005, se aprobd dentro del Programa de Actividades del 2006, la revisién de las LAR PEL para
incluir en ellas las enmiendas 164, 165, 166 y 167 del Anexo 1 Licencias al personal.

En tal sentido, el Comité Técnico desarrolld las propuestas de enmienda del Conjunto LAR PEL,
incorporando las relacionadas a la competencia linglistica de pilotos, navegantes de vuelo,
controladores de transito aéreo y operadores de estacidon aeronautica; disposiciones médicas; edad
maxima de miembros de tripulacion de vuelo; nuevos requisitos para otorgamiento de licencias en
las categorias de dirigible y aeronaves de despegue vertical; requisitos de la licencia de piloto con
tripulacién multiple (MPL), asi como los requisitos para licencias a la tripulacion de vuelo y a las
disposiciones sobre dispositivos de instruccién para simulacion de vuelo.

Por otro lado, como resultado de la Primera y Segunda Reunién del Panel de Expertos de Licencias
y de Medicina Aeronautica, realizadas en Lima, Peru, del 16 al 20 de abril de 2007 y del 22 al 27 de
octubre de 2007, respectivamente, se incluyeron mejoras al texto.

La segunda edicion del LAR 61 fue aprobada durante la Décimo Séptima Reunién Ordinaria de la
Junta General del Sistema (JG/17), celebrada en Lima, Peru, 29 y 30 de noviembre 2007.

Posteriormente, se incorporé la Enmienda 2 del LAR 61 relacionada a los requisitos de competencia
linglistica en el idioma inglés, durante la Tercera Reunion del Panel de Expertos de Licencias y de
Medicina Aeronautica, celebrada en Lima, Peru, del 21 al 25 de abril 2008, la cual fue aprobada
durante la Décimo Novena Reunién Ordinaria de la Junta General del Sistema (JG/19), llevada a
cabo en Lima, Peru, el 11y 12 de diciembre de 2008.

Asimismo, en la Séptima Reunién del Panel de Expertos en Licencias y Medicina Aeronautica
(RPEL/7), llevada a cabo en Lima, Pertu del 12 al 16 de setiembre de 2012, se considero
conveniente incluir la Enmienda 3 a este reglamento, referida a las horas maximas en otras
categorias de aeronaves que pueden ser aceptadas dentro de la experiencia aeronautica requerida
para una licencia de piloto privado, piloto comercial y piloto de transporte de linea aérea las horas
maxima a reconocer en otras categorias de aeronaves, lo cual fue aprobado durante la Vigésimo
Cuarta Reunion de la Junta General del Sistema, realizada en Santiago de Chile, el 26 de marzo de
2012.

A continuacion, en la Octava Reunion del Panel de Expertos en Licencias y Medicina Aeronautica
(RPEL/8), celebrada en Lima, Peru, del 20 al 23 de agosto de 2012, fue aceptada la propuesta de
Enmienda 4 a este reglamento, respecto a los requisitos de experiencia reciente; habilitaciones de
clase y de tipo; validez de la licencia de alumno piloto; requisitos de instruccion en vuelo nocturno
para el postulante a la licencia de piloto privado y sus atribuciones; requisitos y renovacion de la
habilitacién de instructor de vuelo, aprobada por la Vigésimo Quinta Reunién de la Junta General del
Sistema (Brasilia, 7 de noviembre de 2011).

Seguidamente, durante la Novena Reunion del Panel de Expertos en Licencias y Medicina
Aeronautica (RPEL/9), llevada a cabo en Lima del 16 al 20 de septiembre de 2013, fue aceptada la
propuesta de la Enmienda 5 a este reglamento, incluyendo la incorporacion de nuevas definiciones y
mejoras a los requisitos de habilitacion de vuelo por instrumentos, conocimiento basico de alumno
piloto, transporte de pasajeros con la licencia de piloto de globo libre y habilitacion de instructor de
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vuelo. Esta enmienda fue aprobada por la Vigésimo Sexta Reunién de la Junta General del Sistema
(Bogota, 3 de diciembre de 2013).

Las Enmiendas 168, 169, 170 y 171 del Anexo 1 no afectan al LAR 61, incluyéndose en los LAR 65,
67, 141, 142 y 147, conforme aplica.

Posteriormente, en la Décima Reunién del Panel de Expertos en Licencias y Medicina Aeronautica
(RPEL/10), celebrada en Lima del 12 al 15 de agosto de 2014, fue aceptada la propuesta de la
Enmienda 6 a este reglamento, incluyendo la incorporacion de la Enmienda 172 del Anexo 1, asi
como oportunidades de mejora en definiciones y en los requisitos de otorgamiento de la habilitacion
de instructor de vuelo, lo cual fue aprobado durante la Vigésimo Séptima Reunién Ordinaria de la
Junta General del Sistema (Antigua Guatemala, 17 de noviembre de 2014).

Igualmente, en la Undécima Reunién del Panel de Expertos en Licencias y Medicina Aeronautica
(RPEL/11), celebrada en Lima, Peru, del 10 al 14 de agosto de 2015, fue aceptada la propuesta de
Enmienda 7 a este reglamento, incorporandose la definicidon y requisitos de conversién de licencia;
los requisitos de restablecimiento de atribuciones de la licencia y habilitaciones, asi como
oportunidades de mejora a los requisitos de convalidacion de licencias y personal de las Fuerzas
Armadas y Policiales en servicio activo o en retiro. Esta Enmienda fue aprobada durante la Vigésimo
Octava Reunién Ordinaria de la Junta General del Sistema (Santiago de Chile, 29 de octubre de
2015).

Asimismo, durante la Décimo Segunda Reunion del Panel de Expertos en Licencias y Medicina
Aeronautica (RPEL/12), celebrada en Lima, Pert, del 6 al 10 de junio de 2016, fue aceptada la
propuesta de la Enmienda 8 del LAR 61, respecto a los requisitos de competencia linguistica y la
habilitaciéon de vuelo por instrumentos, asi como la eliminaciéon de la Seccion 61.085 sobre
instruccion de vuelo recibida de instructores no certificados por la AAC, la cual fue aprobada durante
la Vigésimo Novena Reunion Ordinaria de la Junta General del SRVSOP (Ciudad de Ibagué,
Colombia, 18 de noviembre de 2016).

Seguidamente, durante la Décimo Tercera Reunién del Panel de Expertos en Licencia y Medicina
Aeronautica (RPEL/13), realizada en Lima, Peru, del 14 al 18 de agosto de 2017, fue aceptada la
propuesta de la Enmienda 9, Tercera edicién del LAR 61, respecto a la incorporacion de la Enmienda
174 del Anexo 1 sobre convalidacién automatica de licencias y las oportunidades de mejora a los
requisitos de la habilitacion de instructor de vuelo y examinador de vuelo, la validez de licencias,
repaso de vuelo, asi como licencias y habilitaciones. También se renumeraron las secciones del LAR
61 para estar acorde con el LAR 11. La citada enmienda fue aprobada por la Trigésima Reunién
Ordinaria de la Junta General del SRVSOP (Asuncion, Paraguay, 3 de diciembre de 2017).

A continuacioén, durante la Décimo Cuarta Reunidn del Panel de Expertos en Licencias y Medicina
Aeronautica (RPEL14), celebrada en Lima, Peru, del 22 al 26 de octubre de 2018, fue aceptada la
propuesta de Enmienda 10, Cuarta edicion del LAR 61, en relacién a la incorporacién de la
Enmienda 175 del Anexo 1 sobre los requisitos de piloto a distancia, mejora a los requisitos de
reconocimiento de horas en otras categorias, estandarizacion de terminologia en el LAR 61 y la
modificacién de los requisitos de convalidacion automatica de licencias. A partir de esta enmienda
se realiza la modificacién de la edicion del texto del LAR 61 a una sola columna.

Esta enmienda fue aprobada por la Junta General conforme al mecanismo de aprobacidon expresa
segun comunicacion LN 3/17.07-SA5180, abril 2019.

Este preambulo forma parte de la Enmienda 10, Cuarta edicién del LAR 61.
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Aplicacion

El LAR 61 contiene los requisitos reglamentarios minimos respecto al otorgamiento de licencias para
pilotos y sus habilitaciones, con la finalidad que los Estados participantes del Sistema puedan
proceder a la armonizacién o adopcién de estos requisitos en sus normas nacionales.

Objetivos

El Memorando de Entendimiento suscrito entre la Comisién Latinoamericana de Aviacién Civil
Internacional (CLAC) y la OACI para promover el establecimiento del SRVSOP sefiala en el Parrafo
2.4 de su segundo acuerdo, como uno de sus objetivos el promover la armonizacién y actualizacion
de reglamentos y procedimientos de seguridad operacional para la aviacién civil entre sus Estados
participantes.

Por otra parte, el acuerdo para la implantacion del SRVSOP en su articulo segundo acuerda que los
Estados participantes se comprometen a armonizar entre si, en estrecha coordinacién con la OACI,
sus reglamentos y procedimientos en materia de seguridad operacional.

La aplicacion del LAR 61, permitira establecer los procedimientos convenientes para lograr los
objetivos propuestos en el Documento del Proyecto RLA/99/901 y los acuerdos de la Junta General
del Sistema que son, entre otros, los siguientes:

» establecer las reglas de construccion de los LAR y la utilizacidon de una redaccion clara en su
formulacion, de tal manera que permita su facil uso e interpretacion por los usuarios del
Sistema;

» la armonizacion de las normas, reglamentos y procedimientos nacionales en las areas de
licencias al personal, operaciones, aeronavegabilidad, aerédromos y servicios de navegacion
aérea:

> la revision, modificacion y enmienda de estas normas conforme sea necesario; y

> la propuesta de normas, reglamentos y procedimientos regionales uniformes para su
adopcion por los Estados participantes.

A través del Sistema Regional, y la participacion de sus Estados miembros, se pretende lograr el
desarrollo, en un periodo razonable, de un conjunto de regulaciones que los Estados puedan adoptar
de una manera relativamente rapida para la obtencion de beneficios en los siguientes aspectos:

» elevados niveles de seguridad en las operaciones de transporte aéreo Internacional;

» facil circulacién de productos, servicios y personal entre los Estados participantes;
participacion de la industria en los procesos de desarrollo de las LAR, a través de los
procedimientos de consulta establecidos;

» reconocimiento internacional de certificaciones, aprobaciones y licencias emitidas por
cualquiera de los Estados participantes;

> la aplicaciéon de reglamentos basados en estandares uniformes de seguridad y exigencia,
que contribuyen a una competencia en igualdad de condiciones entre los Estados
participantes;

» apuntar a mejores rangos de costo-beneficio al desarrollar regulaciones que van a la par con
el desarrollo de la industria aeronautica en los Estados de la Regién, reflejando sus
necesidades;

» lograr que todos los explotadores de servicios aéreos que cuentan con un AOC, que utilizan
aeronaves cuyas matriculas pertenezcan a Estados miembros del Sistema, hayan sido
certificadas bajo los mismos estdndares de aeronavegabilidad, que las tripulaciones al
mando de dichas aeronaves hayan sido entrenadas y obtenido sus licencias, bajo normas y
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requisitos iguales y que el mantenimiento de dichas aeronaves se realice en organizaciones
de mantenimiento aprobadas, bajo los mismos estandares de exigencia, contando con el
reconocimiento de todos los Estados del Sistema para facilitar el arrendamiento e
intercambio de aeronaves en todas su modalidades y el cumplimiento de las
responsabilidades del Estado de matricula como del Estado del explotador;

el uso de reglamentos armonizados basadas en un lenguaje técnico antes que un lenguaje
legal, de facil comprension y lectura por los usuarios;

el desarrollo de normas que satisfacen los estandares de los Anexos de la OACI y su
armonizacion con las regulaciones de EASA, FAR y ofras pertenecientes a los Estados de la
region; y

un procedimiento eficiente de actualizacion de las regulaciones, con relacién a las
enmiendas a los Anexos de la OACI.

Medidas que han de tomar los Estados

Los Estados miembros del Sistema, en virtud a los compromisos adquiridos, participan activamente
en la revision y desarrollo de los reglamentos LAR a través de los Paneles de Expertos, asi como en
la tercera ronda de consulta a los Estados, para ser posteriormente aprobados por la Junta General y
una vez concluido este proceso, corresponde a las Autoridades de Aviacion Civil (AAC) de los
Estados participantes en el SRVSOP, continuar con la etapa de armonizacion, adopciéon e
implantacion del LAR 61, en el marco y plazos de la estrategia de desarrollo, armonizacién, adopcion
e implantacion de los LAR aprobada por la Junta General.
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RAB 61 Capitulo A Generalidades

Capitulo A:  Generalidades
61.001 Definiciones
Los términos y expresiones que se utilizan en este reglamento tienen el significado siguiente:

Actuacion humana. Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad y eficiencia de
las operaciones aeronauticas.

Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que no sean
las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Aeronave (categoria de). Clasificacién de las aeronaves de acuerdo con caracteristicas basicas
especificadas, por ejemplo: avién, helicéptero, planeador, globo libre.

Aeronave (tipo de). Todas las aeronaves de un mismo disefio basico con sus modificaciones, excepto
las que alteran su manejo o sus caracteristicas de vuelo.

Aeronave certificada para volar con un solo piloto. Tipo de aeronave que el Estado de matricula ha
determinado, durante el proceso de certificacion, que puede volar en condiciones de seguridad con una
tripulacion minima de un piloto.

Aeronave de despegue vertical. Aeronave mas pesada que el aire capaz de realizar despegues y
aterrizajes verticales y vuelos de baja velocidad, lo cual depende principalmente de dispositivos de
sustentacion por motor o del empuje del motor para sustentarse durante estos regimenes de vuelo, asi
como de un plano o planos aerodinamicos no giratorios para sustentar se durante vuelo horizontales.

Aeronave que debe ser operada con un copiloto. Tipo de aeronave que requiere operarse con un
copiloto segun se especifica en el certificado de tipo o en el certificado de explotador de servicios aéreos.

Aeronave pilotada a distancia (RPA). Aeronave no tripulada que es pilotada desde una estacion de
pilotaje a distancia.

Amenaza. Suceso o error que esta fuera del control de la persona que se encarga de la operacion,
aumenta la complejidad de la operacion y que debe manejarse para mantener el margen de seguridad.

Aptitud para el vuelo. La aplicacion conveniente del buen juicio, conocimientos sélidos, pericias y
actitudes bien consolidadas para lograr los objetivos de vuelo.

Avién (aeroplano). Aerodino propulsado por motor, mas pesado que el aire, que debe su sustentacion
en vuelo principalmente a reacciones aerodinamicas ejercidas sobre superficies que permanecen fijas en
determinadas condiciones de vuelo.

Autoridad otorgadora de licencias. Autoridad, designada por el Estado contratante, encargada del
otorgamiento de licencias al personal aeronautico.

Nota.- Se considera que el Estado contratante ha encargado de lo siguiente a la Autoridad otorgadora de licencias:

a) Evaluar la idoneidad del candidato para ser titular de una licencia o habilitacion;

b) expedir y anotar licencias y habilitaciones;

c) designar y autorizar a las personas aprobadas;

d) aprobar los cursos de instruccion;

e) aprobar el uso de dispositivos de instruccién para simulacion de vuelo y autorizar para dicho uso con objeto de adquirir la

experiencia o demostrar la pericia exigida para la expedicién de una licencia o habilitacion; y
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Generalidades RAB 61 Capitulo A

f) convalidar las licencias expedidas por otros Estados contratantes.

Competencia. La combinacion de pericias, conocimientos y actitudes que se requiere para desempefiar
una tarea ajustandose a la norma prescrita.

Convalidacion (de una licencia). Medida tomada por un Estado contratante, mediante la cual, en vez
de otorgar su propia licencia, reconoce como equivalente a la suya propia, la otorgada por otro Estado
contratante.

Convalidacién automatica de licencia. Convalidaciéon de una licencia extranjera que se realiza en
virtud de un acuerdo oficial entre Estados contratantes, que hayan adoptado requisitos comunes para el
otorgamiento de licencias y habilitaciones y, que cuenten con un sistema de vigilancia que garantice el
cumplimiento de estos requisitos.

Conversiéon. Método por el cual un Estado otorga una licencia nacional basandose en una licencia
extranjera, valida y vigente, emitida por un Estado contratante al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, a una persona nacional, previo cumplimiento de los requisitos establecidos para tal fin.

Copiloto. Piloto titular de licencia, que presta servicios de pilotaje sin estar al mando de la aeronave, a
excepcion del piloto que vaya a bordo de la aeronave con el unico fin de recibir instruccién de vuelo.

Copiloto a distancia. Piloto a distancia titular de licencia, que presta servicios de pilotaje que no sea los
de piloto al mando a distancia, pero excluyendo al piloto a distancia que esta en la RPS con el Unico fin
de recibir instruccion de vuelo en la RPS.

Crédito. Reconocimiento de medios alternativos o de calificaciones previas

Criterios de actuaciéon. Enunciacion, para fines de evaluacion, sobre el resultado que se espera del
elemento de competencia y una descripcion de los criterios que se aplican para determinar si se ha
logrado el nivel requerido de actuacion.

Detectar y evitar. Capacidad de ver, captar o detectar transito en conflicto u otros peligros y adoptar las
medidas apropiadas.

Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC): es la Maxima Autoridad Aeronautica Civil (AAC) del
pais, tiene la responsabilidad de la conduccién y administracién del sector aeronautico, mediante la
planificacion, reglamentacion y fiscalizacion de las actividades de la aviacion civil, en concordancia con
las politicas y planes del Estado Plurinacional de Bolivia, acorde con normas y reglamentaciones
nacionales e internacionales, para contribuir al desarrollo del pais.

Dirigible. Aeronave de motor mas liviana que el aire.

Dispositivo de instruccién para simulacién de vuelo. Cualquiera de los tres tipos de aparatos que a
continuacion se describen, en los cuales se simulan en tierra las condiciones de vuelo:

(a) Simulador de vuelo, que proporciona una representacion exacta del puesto de pilotaje de un tipo
particular de aeronave, o una representacion exacta del RPAS hasta el punto de que simula
positivamente las funciones de los mandos de las instalaciones y sistemas mecéanicos, eléctricos,
electrénicos, etc., de a bordo, el entorno normal de los miembros de la tripulacion de vuelo, y la
performance y las caracteristicas de vuelo de ese tipo de aeronave.

(b)  Entrenador para procedimientos de vuelo, que produce con toda fidelidad un entorno del puesto
de pilotaje 0 un entorno de RPAS, y que simula las indicaciones de los instrumentos, las
funciones simples de los mandos de las instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos,
electrénicos, etc., de a bordo, y la performance y las caracteristicas de vuelo de las aeronaves de
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una clase determinada.

(c) Entrenador basico de vuelo por instrumentos, que esta equipado con los instrumentos apropiados,
y que simula el entorno del puesto de pilotaje de una aeronave en vuelo, o el entorno de RPAS en
condiciones de vuelo por instrumento.

Elementos de competencia. Accidon que constituye una tarea, en la cual hay un suceso inicial, uno final,
que definen claramente sus limites y un resultado observable.

Enlace de mando y control (C2). Enlace de datos entre la aeronave pilotada a distancia y la estacion
de pilotaje a distancia para fines de dirigir el vuelo.

Entrenador para procedimientos de vuelo. Dispositivo de instruccién para simulacion de vuelo.

Error. Accién u omision de la persona encargada de la operacién, que da lugar a desviaciones de las
intenciones o expectativas de la organizacion o de la persona encargada de la operacién.

Estacion de pilotaje a distancia (RPS). El componente del sistema de aeronave pilotada a distancia
que contiene el equipo que se utiliza para pilotar una aeronave a distancia.

Examinador de vuelo. Persona designada y autorizada como examinador de vuelo por la Direccion
General de Aeronautica de Civil (AAC), adecuadamente calificada por su integridad, para realizar, en
nombre de la DGAC, las pruebas de pericia y las verificaciones de competencia.

Giroavion. Aerodino propulsado por motor, que se mantiene en vuelo en virtud de la reaccién del aire
sobre uno o0 mas rotores.

Globo. Aeréstato no propulsado por motor, mas liviano que el aire.

Habilitaciéon. Autorizacion inscrita en una licencia de personal aeronautico o asociado con ella, y de la
cual forma parte, en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones o restricciones referentes
a dicha licencia.

Helicoptero. Aerodino mas pesado que el aire, que se mantiene en vuelo principalmente en virtud de la
reaccion del aire sobre uno o mas rotores propulsados por motor, que giran alrededor de ejes verticales
o casi verticales.

Instruccién reconocida. Instruccion que se imparte en el marco de un programa especial y supervision
que el Estado contratante aprueba.

Licencia. Documento oficial otorgado por la DGAC, que indica la especialidad aeronautica del titular y
las restricciones en caso de haberlas, y le otorga la facultad para desempenfar las funciones propias de
las habilitaciones expresamente consignadas en ella.

Manejo de amenazas. Deteccién de amenazas y respuesta a ellas con contramedidas que reduzcan o
eliminen las consecuencias y disminuyan la posibilidad de errores o estados no deseados.

Manejo de errores. Deteccidn de errores y respuestas a ellos con contramedidas que reduzcan o
eliminen las consecuencias y disminuyan la probabilidad de errores o estados no deseados.

Miembro de la tripulacién de vuelo. Miembro de la tripulacion, titular de la correspondiente licencia, a
quien se asignan obligaciones esenciales para la operacion de una aeronave durante el periodo de
servicio de vuelo.

Miembro de la tripulacion de vuelo a distancia. Miembro de la tripulacion titular de una licencia, a
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quien se asignan obligaciones esenciales para la operacion de un sistema de aeronave pilotada a
distancia durante un periodo de servicio de vuelo.

Modelo de competencias adaptado. Un conjunto de competencias, con su descripcion y criterios de
actuacion correspondientes, adaptado de un marco de competencias de la OACI, que una organizacion
utiliza para elaborar instruccion y evaluacién basadas en competencias y destinadas a determinada
funcion.

Noche. Las horas comprendidas entre el fin del crepusculo civil vespertino y el comienzo del crepusculo
civil matutino, o cualquier otro periodo entre la puesta y la salida del sol que prescriba la autoridad
correspondiente.

Nota.- El creplsculo civil termina por la tarde cuando el centro del disco solar se halla a 6° por debajo del horizonte y empieza por
la mafiana cuando el centro del disco solar se halla a 6° por debajo del horizonte.

Operacion de transporte aéreo comercial. Una operacion de aeronave remunerada o de alquiler para
el transporte de pasajeros, cargo o correo.

Organizacion de instruccién reconocida. Entidad aprobada por y que funciona bajo la supervision de
la DGAC de conformidad con los requisitos del Anexo 1 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.
Se refiere a los centros de instruccidon aprobados por la DGAC de acuerdo a la RAB 141, RAB 142 y
RAB 147.

Pilotar. Manipular los mandos de una aeronave durante el tiempo de vuelo.

Piloto a distancia. Persona designada por el explotador para desempefiar funciones esenciales para la
operacion de una aeronave pilotada a distancia y para operar los mandos de vuelo, segun corresponda,
durante el tiempo de vuelo.

Piloto al mando. Piloto designado por el explotador, o por el propietario en el caso de la aviacion
general, para estar al mando y encargarse de la realizacién segura de un vuelo.

Piloto al mando a distancia. Piloto a distancia designado por el explotador para estar al mando y
encargarse de la realizacién segura de un vuelo.

Piloto al mando bajo supervision. Copiloto que desempenia, bajo la supervision del piloto al mando,
las responsabilidades, y funciones del piloto al mando, conforme al método de supervision aceptable
para la DGAC.

Plan de vuelo. Informacion especificada que, respecto a un vuelo proyectado o a parte de un vuelo de
una aeronave, se proporciona a las dependencias de los servicios de transito aéreo.

Planeador. Aerodino no propulsado por motor, mas pesado que el aire, que principalmente deriva su
sustentacion en vuelo de reacciones aerodinamicas sobre superficies que permanecen fijas en
determinadas condiciones de vuelo.

Prueba de pericia. Demostracién de pericia para la emision de una licencia o habilitacidn, incluido
cualquier examen oral que pudiera ser necesario.

Renovacién. Acto administrativo por el cual al titular de una licencia se le restablece la o las
atribuciones que la misma le confiere, una vez cumplido con los requisitos establecidos en el presente
reglamento.

Sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS). Aeronave pilotada a distancia, sus estaciones
conexas de pilotaje a distancia, los enlaces requeridos de mando y control y cualquier otro componente
segun lo especificado en el disefio de tipo.
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Sustancias psicoactivas. El alcohol, los opiaceos, los canabinoides, los sedativos e hipnéticos, la
cocaina, otros psico-estimulantes, los alucindbgenos y los disolventes volatiles, con exclusion del tabaco y
la cafeina y los que consideren las normas legales vigentes en cada Estado.

Tiempo de instruccion con doble mando. Tiempo de vuelo durante el cual una persona recibe la
instruccion de vuelo que le imparte un piloto debidamente autorizado a bordo de la aeronave, o un piloto
a distancia debidamente autorizado, utilizando una estacién de pilotaje a distancia durante el vuelo de
una aeronave pilotada a distancia.

Tiempo de instrumentos. Tiempo de vuelo por instrumentos o tiempo en entrenador.

Tiempo de vuelo — aviones. Tiempo total transcurrido desde que el avién comienza a moverse con el
proposito de despegar, hasta que se detiene completamente al finalizar el vuelo.

Nota.- Tiempo de vuelo, tal como aqui se define, es sinénimo de tiempo “entre calzos” de uso general, que se cuenta a partir del
momento en que el avibn comienza a moverse con el proposito de despegar, hasta que se detiene completamente al finalizar el
vuelo.

Tiempo de vuelo — helicopteros. Tiempo total transcurrido desde que las palas del rotor del
helicoptero comienzan a girar, hasta que el helicéptero se detiene completamente al finalizar el vuelo y
se paran las palas del rotor.

Tiempo de vuelo — sistemas de aeronaves pilotadas a distancia. Tiempo total transcurrido desde el
momento en que se establece un enlace C2 entre la RPS y la RPA para fines de despegue o desde el
momento en que el piloto a distancia recibe el control después de la transferencia hasta el momento en
que el piloto a distancia completa la transferencia o se termina el enlace CE entre la RPS y la RPA al
finalizar el vuelo.

Tiempo de vuelo de planeador. Tiempo total transcurrido en vuelo, ya sea a remolque o no, desde que
el planeador comienza a moverse para despegar, hasta que se detiene al finalizar el vuelo.

Tiempo de vuelo por instrumentos. Tiempo durante el cual se pilota una aeronave o un piloto a
distancia esta pilotando una aeronave pilotada a distancia solamente por medio de instrumentos, sin
referencia a puntos externos.

Tiempo de vuelo solo. Tiempo de vuelo durante el cual el alumno piloto es el Unico ocupante de la
aeronave.

Tiempo de vuelo solo — sistemas de aeronaves pilotadas a distancia. Tiempo de vuelo durante el
cual el alumno piloto a distancia esta controlando el RPAS, actuando a solas.

Tiempo en entrenador. Tiempo durante el cual un piloto practica en tierra el vuelo simulado por
instrumentos, en un dispositivo de instruccién para simulacion de vuelo aprobado por la autoridad
otorgadora de licencias.

Transferencia. Accion de transferir el control del pilotaje de una estacion de pilotaje a distancia a otra.
Unidad de competencia. Funcion discreta que consta de varios elementos de competencia.

Uso problematico de ciertas sustancias. El uso de una o mas sustancias psicoactivas y neurotrépicas,
sean estimulantes, depresoras, alucindgenas, reguladoras o moduladoras de funciones neurosensoriales
0 neuromusculares criticas en aviacion (administradas por indicacion médica reglada o
inadecuadamente cumplida, o automedicada sin prescripcidon médica), por el personal aeronautico, de
manera que:

(a) constituya un riesgo directo para quien las usa o ponga en peligro las vidas, la salud o el
bienestar de otros; o
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(b)  provoque o empeore un problema o desorden de caracter ocupacional, social, mental o fisico.

Verificacion de la competencia. Demostracidn de pericia para mantener vigente las atribuciones de las
habilitaciones del titular de una licencia, incluido cualquier examen oral que pudiera ser necesario.

Vuelo de travesia. Vuelo entre un punto de salida y un punto de llegada que sigue una ruta
preestablecida utilizando procedimientos de navegaciéon convencionales.

61.005 Aplicacion

El RAB 61 establece los requisitos y procedimientos para el otorgamiento de licencias y habilitaciones
para pilotos, las condiciones necesarias bajo las cuales son emitidas, y los correspondientes privilegios y
limitaciones.

61.010 Destinatarios del RAB 61

(@) Los requisitos establecidos en el RAB 61 son de aplicacién a los ciudadanos del Estado y
extranjeros residentes en el mismo.

(b)  Los ciudadanos extranjeros no residentes deben cumplir la totalidad de los requisitos establecidos
en este reglamento y los que puedan ser requeridos por otras normas generales.

61.015 Autorizacién para actuar como miembro de la tripulaciéon de vuelo
(a) Licencia de miembro de la tripulacion de vuelo

(1)  Ninguna persona puede actuar como miembro de la tripulacién de vuelo o como miembro
de la tripulaciéon de vuelo a distancia de un sistema de aeronave pilotada a distancia
(RPAS), a menos que dicha persona esté en posesiéon y porte una licencia con sus
habilitaciones y certificado médico aeronautico validos y apropiados a las funciones que
haya de ejercer.

(2) Lalicencia de los miembros de tripulacion de vuelo habra sido expedida por el Estado de
matricula de la aeronave o expedida por otro Estado y convalidada por el de matricula de la
aeronave.

(3) A partir del 3 de noviembre de 2022, la licencia de piloto a distancia habra sido expedida
por el Estado del explotador del sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS) o por
cualquier otro Estado contratante y convalidada por el Estado del explotador del RPAS.

(4) A partir del 3 de noviembre de 2022, los pilotos a distancia llevaran su licencia apropiada
cuando realicen operaciones aéreas nacionales e internacionales.

(b)  Certificado médico aeronautico

Ninguna persona puede actuar como miembro de la tripulacion de vuelo de una aeronave o como
miembro de la tripulacion de vuelo a distancia, con licencia otorgada de conformidad con este
reglamento, a menos que dicha persona esté en posesion de un certificado médico aeronautico
que corresponda a dicha licencia, otorgado conforme al RAB 67 “NORMAS PARA EL
OTORGAMIENTO DEL CERTIFICADO MEDICO AERONAUTICO”.

(c) Habilitacion de instructor de vuelo

Ninguna persona sin una licencia de piloto adecuada y habilitacion de instructor de vuelo otorgada
por la DGAC puede:
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(1)  Proporcionar instruccion de vuelo;

(2) firmar el libro de vuelo personal (bitacora) de un piloto para demostrar que ha
proporcionado instruccion de vuelo; o

(3) autorizar y/o supervisar el primer “vuelo solo”.

(d)  Habilitacién de vuelo por instrumentos
Ninguna persona puede actuar como miembro de la tripulacion de vuelo de una aeronave civil
bajo las reglas de vuelo por instrumentos (IFR), o en condiciones meteoroldgicas menores que las

minimas prescritas para los vuelos por reglas visuales (VFR) a menos que dicha persona:

(1) Parael caso de un avion, posea la habilitacion de vuelo por instrumentos, la licencia MPL o
una licencia de piloto de transporte de linea aérea (PTLA);

(2) para el caso de un helicoptero, aeronave de despegue vertical y dirigible, posea la
habilitacién de vuelo por instrumentos en la categoria correspondiente.

(3) Parael caso de un RPA, posea la habilitacion de vuelo por instrumentos correspondiente.
(e) Inspeccion de la licencia
Toda persona titular de una licencia y sus habilitaciones, de un certificado médico aeronautico o
de una autorizacion otorgada en virtud de este reglamento, debe presentarla para ser
inspeccionada cuando asi lo solicite la DGAC por medio de sus inspectores designados.
61.020 Licencias otorgadas en virtud de este reglamento
Las licencias otorgadas conforme a este reglamento son las siguientes:
(@)  Alumno piloto.
(b)  Piloto privado — avion, helicoptero, dirigible y aeronaves de despegue vertical.
(c) Piloto comercial — avion, helicoptero, dirigible y aeronave de despegue vertical.
(d)  Piloto con tripulaciéon multiple — avién.
(e) Piloto de transporte de linea aérea — avion, helicdptero y aeronave de despegue vertical.
(f) Piloto de planeador.
(g) Piloto de globo libre.

(h)  Alumno piloto a distancia, a ser emitidas a partir del 3 de noviembre de 2022.

(i) Piloto a distancia — avion, dirigible, planeador, giroavion o aeronaves de despegue vertical, a ser
emitidas a partir del 3 de noviembre de 2022.

61.025 Convalidacion de licencia
(a)  Sin perjuicio del cumplimiento de las normas migratorias y laborales propias de cada Estado, un

Estado participante en el SRVSOP, podra convalidar una licencia extranjera otorgada por otro
Estado contratante de la OACI.

01/02/2019 61-A-7 Cuarta edicién



Generalidades RAB 61 Capitulo A

(b)

(9

(h)

Para ello, en vez de otorgar su propia licencia, hara constar la convalidacion mediante
autorizacion apropiada que acompafara a la licencia extranjera y reconocera a ésta como
equivalente a las por él otorgadas.

El Estado podra restringir la autorizacion a atribuciones especificas, precisando en la
convalidacion las atribuciones de la licencia que se aceptan como equivalentes.

La validez de la convalidacion no excedera el plazo de validez de la licencia extranjera. La
autorizacion perdera su validez en el caso que la licencia respecto a la cual se haya conferido la
misma, sea revocada o suspendida.

Solamente son convalidadas las licencias originales emitidas en base al cumplimiento de los
requisitos aplicables en un mismo Estado.

A los fines de convalidacion, el solicitante debera cumplir con los siguientes documentos y
requisitos:

(1)  Solicitud de acuerdo al procedimiento establecido por aDGAC ;

(2) comprobacién de la experiencia reciente a través de la bitacora de vuelo u otro medio
aceptable por aDGAC ;

(3) documento oficial de identidad. (C.I., pasaporte, etc.);
(4) copia de la licencia y del certificado médico aeronautico extranjero vigente;

(5) aprobar una evaluacion de conocimientos respecto a diferencias en los reglamentos
aeronauticos;

(6) aprobar una evaluacién de competencia linglistica en el idioma del Estado que otorga la
convalidacion (incluida la capacidad de leer y escribir) o en el idioma inglés. Si fuera
necesario, se anotara en el documento de convalidacion aquellas limitaciones que pudieran
surgir de esta evaluacion; y

(7)  aprobar una prueba de pericia ante la DGAC .

La licencia y certificado médico aeronautico requerido debera estar en el idioma del Estado que
convalidara la licencia o en inglés, de lo contrario deberan presentar una traduccion oficial de la
misma.

Para todos los casos, se realizara la consulta a la AAC de origen sobre lo siguiente: validez de la
licencia y habilitaciones del titular, clase y vencimiento del certificado médico aerondutico,
vencimientos, limitaciones, suspensiones y/o revocaciones, previo al otorgamiento de la
convalidacion.

La validez y la vigencia de la aptitud psicofisica debera corresponder a la exigible en el RAB 67 —
Normas para el otorgamiento del certificado médico aeronautico. Si la validez no concordara, se
requerira una nueva evaluacion médica por parte de la AAC que otorga la convalidacion.

61.030 Convalidacion automatica de licencia

(a)

A partir del 2 de enero de 2021 y sin perjuicio del cumplimiento de las normas migratorias y
laborales propias de cada Estado, un Estado participante del SRVSOP podra convalidar en forma
automatica una licencia extranjera otorgada por otro Estado del SRVSOP, a condicién de que:
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(b)

(d)

(e)

(f)

(1)  Hayan adoptado reglamentos comunes de otorgamiento de licencias;

(2) hayan concertado y cumplan los requisitos establecidos en un acuerdo oficial en el que se
reconozca la convalidacion automatica;

(3) hayan establecido un sistema de vigilancia que garantice que se sigan cumpliendo los
reglamentos comunes sobre otorgamiento de licencias; y

(4) hayan registrado el acuerdo ante la OACI de conformidad con el Articulo 83 del Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional.

Para ello, en base al acuerdo oficial y el procedimiento conjunto establecido para este fin, el
solicitante debera cumplir con presentar:

(1)  La solicitud ante [laDGAC ;

(2) comprobacion de la experiencia reciente a través de la bitdcora de vuelo u otro medio
aceptable por la DGAC ;

(3) copia de la licencia y del certificado médico aeronautico extranjero vigente;
(4) evidencia de la vigencia de la habilitacion o habilitaciones a ejercer;
(5) documento oficial de identidad. (C.I., pasaporte, etc.); y

(6) evidencia de haber efectuado la instruccién en un centro de un centro de instruccion o de
entrenamiento de aerondutica civil que haya aprobado satisfactoriamente una certificacion
multinacional a cargo de un equipo de inspectores multinacionales conforme a los RAB 141
0 142, segun corresponda.

La licencia y certificado médico aeronautico requerido debera estar en el idioma del Estado que
convalidard la licencia o en inglés, de lo contrario deberan presentar una traduccién oficial de la
misma.

Para todos los casos, se realizara la consulta a la AAC de origen sobre lo siguiente: validez de la
licencia y habilitaciones del titular, clase y vencimiento del certificado médico aeronautico,
vencimientos, limitaciones, suspensiones y/o revocaciones, previo al otorgamiento de la
convalidacion automatica.

Las licencias convalidadas en virtud de esta seccion incluiran una anotacion donde se indique que
se han convalidado automaticamente conforme al acuerdo oficial sefalado en el Parrafo (a)(2) y
se mencione el numero de registro del acuerdo ante la OACI, la cual incluird la lista de todos los
Estados partes en el acuerdo.

Los Estados participantes que no posean una reglamentacién comun con otro Estado, deberan
convalidar conforme al procedimiento establecido en la Seccién 61.025.

61.035 Conversion de licencias

(@)

Sin perjuicio del cumplimiento de las normas migratorias y laborales propias de cada Estado, un
Estado podra convertir las licencias de pilotos expedidas en el extranjero en una licencia nacional,
para su uso en aeronaves matriculadas en su Estado, siempre que cumpla el solicitante con los
siguientes requisitos:

(1)  Solicitud de acuerdo al procedimiento establecido por laDGAC ;
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(2) copiade lalicencia extranjera vigente emitida por un Estado contratante al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional;

(3) comprobacion de experiencia reciente a través de la bitacora de vuelo u otro medio
aceptable por aDGAC ;

(4) documento de identidad (Cl o pasaporte);

(5) aprobar una evaluacion de competencia linguistica en el idioma del Estado conversor de la
licencia (incluida la capacidad de leer y escribir) y en el idioma inglés;

(6) certificado médico vigente emitido por la AAC que otorgara la conversion, conforme al RAB
67;

(7) aprobar un examen de conocimientos tedricos ante la DGAC , respecto a las diferencias
con los RAB correspondientes a la licencia y operacion a efectuar; y

(8) aprobar una prueba de pericia con un inspector de la DGAC.
(b)  Antes de convertir la licencia, la DGAC realizara la consulta con la Autoridad extranjera
otorgadora de la licencia de origen respecto a: validez de la licencia y habilitaciones del titular,

limitaciones, suspensiones o revocaciones.

(c) Lalicencia extranjera debera estar en el idioma del Estado conversor, de lo contrario, se debera
presentar una traduccion oficial de la misma.

(d)  Apartir del otorgamiento de la licencia nacional, el titular estara bajo los mecanismos de control de
la DGAC, asi como sujeto a la obligacion de cumplir con los requisitos establecidos para el
desempefio de las atribuciones de la licencia y habilitaciones otorgadas.

61.040 Solicitudes y calificaciones

(a) La solicitud para el otorgamiento de una licencia y una habilitacion de acuerdo con este
reglamento, se realiza en el formulario y de la manera prescrita por la DGAC.

(b)  Elsolicitante que reune los requisitos establecidos en este reglamento puede obtener una licencia
apropiada con sus correspondientes habilitaciones. Adicionalmente, se anotan en su licencia, las
habilitaciones de categoria, clase, tipo y otras, para las cuales esté calificado.

(c) Alsolicitante de una licencia que posee un certificado médico aeronautico expedido de acuerdo
con el RAB 67, con limitaciones especiales anotadas, pero que reune todos los demas requisitos
para dicha licencia, se le otorga la licencia con tales limitaciones operativas.

(d) A menos que la orden de suspensién lo establezca de otra manera, la persona cuya licencia ha
sido suspendida, no puede solicitar ninguna otra licencia o habilitacion hasta un (1) afo después
de la fecha de suspension.

(e) Devolucién de la licencia

El poseedor de una licencia otorgada de acuerdo con este reglamento que haya sido suspendida,
debera entregarla a la DGAC en el momento de la suspension.

61.045 Control del uso de sustancias psicoactivas y neurotrépicas

(a)  El titular de una licencia prevista en este reglamento no debe ejercer las atribuciones que su
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licenciay las habilitaciones conexas le confieren, mientras se encuentre bajo los efectos directos o
ulteriores de cualquier sustancia psicoactiva o neurotropica, sea estimulante, depresora,
reguladora o moduladora de funciones neurosensoriales o neuromusculares criticas en aviacion
(sea o no indicada por un médico, si fuese terapéutica), que por su accion psicofisiolégica, puede
impedirle ejercer dichas atribuciones en forma segura y apropiada.

(b)  El titular de una licencia prevista en este reglamento debe abstenerse de todo abuso de
sustancias psicoactivas y neurotrépicas, sean estimulantes, depresoras, reguladoras o
moduladoras de funciones neurosensoriales, cognitivas o neuromusculares criticas en aviacioény
de cualquier otro uso indebido de las mismas.

(c) Las autoridades competentes en control de sustancias psicoactivas de cada Estado, con la
cooperacién de las AACs, de acuerdo con la legislacion nacional vigente, determinan las normas
y los procedimientos para el control del uso de sustancias psicoactivas y neurotropicas, sean
estimulantes, depresoras, reguladoras o moduladoras de funciones neurosensoriales o
neuromusculares criticas en aviacion; asimismo, establecen mecanismos regulatorios para evitar,
prevenir, medir e investigar en todo tiempo, el uso problematico de ciertas sustancias.

(d) La negativa del postulante o titular de una licencia emitida de acuerdo a este reglamento a
hacerse una mediciéon o analisis requerido por la Autoridad competente de cada Estado, facultada
para actuar en deteccién de sustancias psicoactivas y neurotrépicas, sean estimulantes,
depresoras, reguladoras o moduladoras de funciones neurosensoriales o neuromusculares criticas
en aviacion, asi como de alcohol, conforme a las regulaciones de ese Estado, da lugar a:

(1)  Rechazo de una solicitud para cualquier licencia, habilitaciéon o autorizacién emitida bajo el
RAB 61, RAB 63 y RAB 65 por al menos un (1) afio contado a partir de la fecha de dicha
negativa; y

(2) Suspension, cancelacion o revocacion inmediata, o el ejercicio, de cualquier licencia,
habilitacién o autorizacion validamente emitida bajo el RAB 61, RAB 63 y RAB 65.

(e) Dentro de lo posible, los Estados deberian actuar bajo su legislacion para asegurarse, mediante
procedimientos confiables, que todos los titulares de licencias que hagan cualquier uso
problematico de sustancias psicoactivas y neurotrépicas de toda clase y tipo, sean estimulantes,
depresoras, reguladoras o moduladoras de funciones neurosensoriales o neuromusculares criticas

en aviacion, que sean oportunamente identificados y retirados de sus funciones criticas o
sensibles para la seguridad aérea.

61.050 Licencias temporales

(a) Puede emitirse una licencia de caracter temporal para piloto por un periodo de ciento veinte (120)
dias como maximo. Durante este periodo el solicitante debe obtener la licencia definitiva.

(b) Lalicencia temporal caduca al vencimiento del plazo de validez establecido o en el momento de
entrega de la definitiva o en caso de alguna irregularidad observada que no permita la emision de
la definitiva.

61.055 Autorizacioén especial

Para vuelos de entrenamiento, de ensayo o para los especiales realizados sin remuneracion y que no
transporten pasajeros, se puede proporcionar por escrito una autorizacion especial al titular de la
licencia, en lugar de expedir una habilitacion de clase o de tipo. La validez de dicha autorizacién esta
limitada al tiempo necesario para realizar el vuelo de que se trate.

61.060 Vigencia de las licencias de pilotos
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(a) Generalidades

A excepcién de una licencia de alumno piloto, piloto de planeador o piloto de globo libre, una
licencia de piloto sera permanente e indefinida en el tiempo, sin perjuicio de lo cual:

(1)

©)

(4)

Las atribuciones que la licencia confiere a su titular sélo podran ejercerse cuando se
cumplan los siguientes requisitos:

(i)
(ii)
(iif)

(iv)

Se encuentre vigente el certificado médico correspondiente otorgado bajo el RAB 67;
Se encuentren validas las habilitaciones correspondientes;

Se acredite la experiencia reciente que se establece en la Seccién 61.140 para el
piloto al mando y en la Seccion 61.130 (a) (6) (i) para el copiloto, segun corresponda.

Se cumpla con el repaso de vuelo establecido en la Seccién 61.135 de este
reglamento o el programa de instruccién y entrenamiento del explotador de servicios
aéreos RAB 121 o0 135 aprobado por la DGAC, segun corresponda.

Todo piloto que ha dejado de ejercer actividad aeronautica por un periodo mayor a
veinticuatro (24) meses y por ello pierda las atribuciones de su licencia y/o habilitaciones,
para restablecer su vigencia debera cumplir con lo siguiente:

(iif)

(iv)

Tener un certificado médico vigente conforme al RAB 67;

aprobar ante la DGAC todos los examenes de conocimientos tedricos
correspondientes a la licencia y/o habilitacion;

realizar un reentrenamiento con un instructor de vuelo autorizado que posea una
licencia y habilitacion similar o superior; y

aprobar un examen de pericia ante la DGAC.

Las atribuciones de la licencia no podran ser ejercidas:

(i)
(ii)

Si de acuerdo a este reglamento estan restringidas por razones de edad maxima; y

Si el titular ha renunciado a la licencia o ésta ha sido suspendida o cancelada por
laDGAC.

Cuando se haya otorgado una licencia, la DGACse asegurara de que otros Estados
contratantes puedan cerciorarse de su vigencia.

Nota.- Mantienen su validez las licencias que hayan sido otorgadas al amparo de las normas nacionales, antes de la entrada en
vigencia de este reglamento y hasta por el plazo que ellas indiquen.

(b)  Licencia de alumno piloto

La licencia de alumno piloto tiene una vigencia de veinticuatro (24) meses, contandose con el
certificado médico aeronautico adecuado.

61.065 Validez del certificado médico aeronautico

La validez de los certificados médicos aeronauticos se establece en la Seccion 67.015 del RAB 67.

61.070 Caracteristicas de las licencias
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(a) Las licencias que la DGAC expida, de conformidad con las disposiciones pertinentes de este
reglamento, se ajustan a las caracteristicas indicadas en el Apéndice 1.

(b)  Los datos que figuran en la licencia se deben numerar uniformemente en nimeros romanos, de
modo que en cualquier licencia se refieran siempre al mismo dato, cualquiera que sea la
disposicion de la licencia.

(c) Laslicencias se expiden en el idioma nacional con traduccion al idioma inglés de los datos 1), 1),
VI), IX), XIlIl) y XIV), segun se indica en el Apéndice 1.

(d)  El papel utilizado debe ser de primera calidad o se debe utilizar otro material adecuado,
incluyendo tarjetas de plastico, en el cual constan claramente los datos.

61.075 Instruccion reconocida

(a) La instruccién reconocida es la proporcionada por los centros de instruccién aprobados por la
DGAC , los cuales estan dedicados a impartir cursos de instruccion ajustados a un plan o
programa de estudios llevados a cabo sistematicamente, sin interrupcion y bajo estricta
supervision, de acuerdo a los procedimientos descritos en el reglamento respectivo.

(b) A partir del 3 de noviembre de 2022, la instruccidén reconocida basada en la competencia
destinada a la tripulaciéon de vuelo a distancia se impartira en un centro de instruccion o
entrenamiento de aeronautica civil aprobado por la DGAC.

61.080 Examenes - Procedimientos generales

Los examenes establecidos en este reglamento, se realizan en el lugar, fecha, hora y ante la persona
que establece la DGAC , previo pago de los derechos correspondientes.

61.085 Examenes de conocimientos tedricos: Requisitos previos y porcentaje para aprobar
(a) El solicitante a un examen de conocimientos tedricos debe:

(1)  Demostrar que ha completado satisfactoriamente la instruccion teérica requerida por este
reglamento para la licencia o habilitacion de que se trate;

(2)  acreditar su identidad mediante el documento valido apropiado.

(b)  El porcentaje minimo para aprobar un examen tedrico general y por area de conocimientos debe
ser de setenta y cinco por ciento (75%).

(c) Elsolicitante que no apruebe un examen de conocimientos tedricos puede solicitar una repeticion
del mismo:

(1)  Treinta (30) dias después de la fecha del examen anterior; o

(2) antesde treinta (30) dias si el solicitante presenta una declaracion firmada por una persona
calificada para impartir instruccién de conocimientos tedricos, en la que conste que ha
recibido suficiente instruccién complementaria.

(d) En caso de que el postulante no apruebe un examen de conocimientos tedricos en tres
oportunidades, debera retornar a un centro de instruccion autorizado, para recibir un curso tedrico
completo apropiado.
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61.090 Examenes de conocimientos tedricos: Fraudes y otras conductas no autorizadas

(@)

(b)

La persona que participa en un examen de conocimientos tedricos no puede:
(1)  Copiar;

(2) sacarde la sala intencionalmente el formulario del examen de conocimientos tedricos, darlo
a otra persona, o recibirlo de otra persona;

(3) proporcionar o recibir ayuda durante el examen;
(4)  utilizar cualquier material o ayuda no permitida durante el examen.
A la persona que cometa los actos descritos en el parrafo (a) de esta seccidn, le sera suspendido

y retirado el formulario de examen y no podra participar en un nuevo examen hasta transcurrido
un (1) afo de la fecha del anterior.

61.095 Requisitos previos para las pruebas de pericia en vuelo

Para rendir una prueba de pericia en vuelo para el otorgamiento de una licencia, y/o para una
habilitacion, el solicitante debe:

(@)

(b)

(c)
(d)

Haber aprobado el examen de conocimientos tedricos requerido dentro de los doce (12) meses
precedentes a la fecha de la prueba de pericia en vuelo, transcurrido este plazo el examen debera
ser repetido en su totalidad.

haber recibido la instruccion y acreditar la experiencia de vuelo aplicable, prescrita en este
reglamento;

estar en posesion del certificado médico aeronautico vigente y apropiado a la licencia; y

reunir el requisito de edad para el otorgamiento de la licencia que solicita.

61.100 Pruebas de pericia de vuelo: Procedimientos generales

(a)

En la prueba de pericia en vuelo de un solicitante de una licencia de piloto privado o comercial o
de una habilitacion se debe tener en cuenta lo siguiente:

(1)  Ejecucidn de los procedimientos y las maniobras dentro de las capacidades y limitaciones
operacionales de la aeronave, incluyendo la utilizacion de sus sistemas.

(2) Realizacién de las maniobras y los procedimientos de emergencia apropiados a la
aeronave.

(3) Pilotaje de la aeronave con suavidad y precision.
(4) Ejercicio de un buen juicio y una aptitud para el vuelo aceptable.
(5)  Aplicacion de los conocimientos aeronauticos.

(6) Dominio de la aeronave en todo momento de modo que nunca haya serias dudas en cuanto
a la ejecucion de algun procedimiento o maniobra.

Si un solicitante no aprueba o falla en cualquiera de las maniobras requeridas, el examen practico
de vuelo sera considerado desaprobado, y debera ser sometido a una nueva prueba de pericia
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(c)

(d)

dentro de los sesenta (60) dias posteriores de la fecha de desaprobacion.

A requerimiento del solicitante o del Inspector de la DGAC o examinador de vuelo, se podra
interrumpir un examen de vuelo por algunos de los siguientes motivos:

(1) Debido a condiciones meteorolégicas adversas; o
(2) de aeronavegabilidad de la aeronave; o
(3) cualquier otro problema que afecte la seguridad de vuelo.

Si un examen de vuelo se interrumpe, al solicitante se le acreditaran las maniobras o fases que
fueron aprobadas, solamente si el postulante:

(1) Cumplimenta, en forma satisfactoria, toda la instruccién adicional requerida y obtiene las
certificaciones de instruccién en vuelo; y

(2)  Aprueba el resto del examen de vuelo dentro del periodo de sesenta (60) dias posteriores a
la fecha de la interrupcion o de no haber sido aprobado.

(3) Sielsolicitante no aprueba o el examen se interrumpe, para todos los casos, debera rendir
un nuevo examen completo.

61.105 Prueba de pericia en vuelo: Aeronave y equipo requerido

(@)

Generalidades

Con excepcion del solicitante de una licencia de piloto TLA, licencia MPL o habilitacion al que se le
permite realizar la prueba de pericia en vuelo en un simulador o en un entrenador sintético de
vuelo aprobados; el solicitante debe:

(1)  Proporcionar, para cada examen de vuelo que se requiera, una aeronave inscrita en el
registro de aeronaves nacional.

0] De la categoria y clase a la que aspira;
(i)  que tenga su certificado de aeronavegabilidad vigente;
(i)  con autorizacion para tareas de instruccion.

Equipo requerido

La aeronave proporcionada para la prueba de pericia en vuelo debe reunir las siguientes
condiciones:

(1)  Disponer del equipo necesario para cada maniobra requerida;

(2) no tener limitaciones operacionales que prohiban su utilizacion para las maniobras
requeridas;

(3) disponer de asientos de piloto con una visibilidad adecuada para que cada piloto pueda
operar la aeronave con seguridad, con la excepcion establecida en el parrafo (d) de esta
seccion; y
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(4) tener visibilidad adecuada para el examinador tanto hacia dentro como hacia fuera de la
cabina, que permita evaluar el comportamiento del solicitante.

(c) Controles que se requieren

(1)  Paracualquier prueba de pericia en vuelo, la aeronave proporcionada de acuerdo al parrafo
(a) de esta seccion, debe disponer de controles de potencia y de vuelo facilmente
alcanzables y operables en forma normal por ambos pilotos; a menos que el examinador,
después de considerar todos los factores de seguridad, determine que puede realizarse en
forma segura sin tener en cuenta lo sefialado.

(2) Sinembargo, una aeronave que tenga otros controles, por ejemplo, el de la rueda de nariz,
frenos, interruptores, selectores de combustible, y controles del flujo de los motores, que no
sean facilmente alcanzables y operables en forma normal por ambos pilotos, se puede
utilizar, siempre que el certificado de aeronavegabilidad exija la operacion de dicha
aeronave con mas de un piloto o si el examinador determina que el vuelo puede realizarse
en ella de forma segura.

(d)  Equipo necesario para el vuelo por instrumentos simulado

El solicitante de una prueba de pericia en vuelo que incluya maniobras de vuelo con referencia
exclusiva a los instrumentos, debe proporcionar el equipo de a bordo adecuado que impida al
examinando la referencia visual hacia afuera de la cabina de la aeronave y aceptado por el
examinador.

(e)  Aeronaves con sélo un grupo de controles

En el caso de habilitaciones referidas a la actuacion en aeronaves con un solo grupo de controles
0, incluso, con una sola plaza para piloto, pueden ser utilizadas tales aeronaves, a juicio del
examinador, quien determina la pericia del postulante por medio de la observacion desde tierra o
desde otra aeronave, pero no podra tomar una prueba de pericia de vuelo por instrumentos.

61.110 Prueba de pericia en vuelo: Examinadores de vuelo autorizados

Los examinadores de vuelo autorizados supervisan la prueba de pericia en vuelo del solicitante de una
licencia o habilitacién, con el propésito de determinar la habilidad del examinado para realizar
satisfactoriamente los procedimientos y maniobras del examen.

61.115 Repeticion del examen de vuelo después de reprobar

El solicitante de una prueba de pericia en vuelo que la repruebe, no puede repetirla hasta que hayan
transcurrido treinta (30) dias, contados a partir de la fecha del examen en que reprobé. Sin embargo, en
el caso de una primera reprobacion, puede solicitar una nueva prueba de pericia antes de los treinta (30)
dias, siempre que presente su libro de vuelo personal (bitacora) o registros de entrenamiento firmados
por un instructor autorizado, en los que conste que fue instruido adecuadamente y encontrado
capacitado para un nuevo examen.

61.120 Libro de vuelo personal (bitacora) del piloto

(@) Tiempo de instruccién y experiencia en vuelo
La instruccion en vuelo, la experiencia requerida para cumplir con los requisitos para una licencia
o habilitacion y los requisitos de experiencia de vuelo reciente son demostrados por medio de las

anotaciones practicadas en el libro de vuelo personal (bitacora) del piloto. No se requiere la
anotacion de otro tiempo de vuelo.

Cuarta ediciéon 61-A-16 01/02/2019



RAB 61 Capitulo A Generalidades

(b)  Anotaciones en el libro de vuelo personal (bitacora)

Cada piloto debe anotar la siguiente informacién de cada vuelo o cada sesion de instruccion:

(1)

()

Generalidades:

(i Fecha.

(i)  Tiempo total de vuelo.

(i)  Lugar o puntos de salida y llegada.

(iv)  Tipo e identificacion de la aeronave.

Tipo de la instruccion recibida y/o de la experiencia del piloto:

0] Como piloto al mando o vuelo solo.

(i)  Como piloto al mando bajo supervision.

(i)  Como copiloto.

(iv)  Como piloto a distancia.

(v)  Como copiloto a distancia.

(vi)  Instruccidn de vuelo recibida de un instructor de vuelo autorizado.
(vii)  Instruccidn de vuelo por instrumentos recibida de un instructor de vuelo autorizado.
(viii) Instruccién en un dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo.
(ix)  Participacidon como tripulacion (globo libre).

(x)  Otras horas como piloto.

Condiciones de vuelo

0] Dia o noche.

(i)  Tiempo real de vuelo por instrumentos.

(i)  Condiciones simuladas de vuelo por instrumentos.

(c)  Anotacién del tiempo de vuelo como piloto

(1)

Tiempo de vuelo solo

Un piloto puede anotar como tiempo de vuelo solo, exclusivamente aquel en el que es el
Unico ocupante de la aeronave.

Tiempo de vuelo como piloto al mando.

(i) El piloto privado o comercial puede anotar como tiempo de piloto al mando,
solamente el tiempo de vuelo en el cual es el Unico manipulador de los controles de
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©)

(®)

una aeronave para la cual esta habilitado, o cuando es el unico ocupante de la
aeronave.

(i) El piloto TLA puede anotar todas las horas como piloto al mando cuando se
encuentre actuando como piloto al mando de la aeronave.

(i)  Elinstructor de vuelo puede anotar como horas de piloto al mando el tiempo en que
esta actuando como instructor de vuelo.

Tiempo de vuelo como copiloto

Un piloto puede anotar en su libro de vuelo personal (bitacora) todas las horas como
copiloto, mientras esta desempefiandose como tal en una aeronave que, de acuerdo a su
certificado tipo o requisitos operacionales, requiera mas de un piloto.

Tiempo de vuelo por instrumentos

(i Un piloto puede anotar como tiempo de vuelo por instrumentos aquel tiempo durante
el cual opera la aeronave por referencia exclusiva a los instrumentos del avién, en
condiciones de vuelo reales o simuladas. Las anotaciones deben incluir el lugary el
tipo de cada aproximacion instrumental realizada y, si procede, el nombre del piloto
de seguridad para cada vuelo por instrumentos simulado.

(i)  Un instructor de vuelo por instrumentos puede anotar como horas de vuelo por
instrumentos, el tiempo en que actla realizando instruccion de vuelo en condiciones
meteoroldgicas por instrumentos (IMC) reales o simuladas.

Tiempo de instruccion

Todas las horas de instruccion de vuelo anotadas como horas de instruccion, ya sea de
vuelo visual, de vuelo por instrumentos o en dispositivos de instruccion para simulacién de
vuelo, deben ser certificadas por el instructor de vuelo que ha proporcionado dicha
instruccion.

Reconocimiento de tiempo de vuelo para una licencia de grado superior.

(i) Cuando el titular de una licencia de piloto actue en el puesto de piloto como copiloto
de una aeronave certificada para volar con un solo piloto, pero que requiera copiloto
por disposicién de la DGACde un Estado contratante, tendra derecho a que se le
acredite, a cuenta del tiempo total de vuelo exigido para una licencia de piloto de
grado superior, como maximo, el 50% del tiempo que haya volado como copiloto.

(i)  Enelcasodel parrafo (i), la DGACpodra autorizar que el tiempo de vuelo se acredite
por completo, a cuenta del tiempo total de vuelo exigido, si la aeronave esta
equipada para volar con un copiloto y vuela con tripulacién mdltiple.

(i)  Cuando el titular de una licencia de piloto actue en el puesto de piloto como copiloto
de una aeronave certificada para volar con un copiloto, tendra derecho a que se le
acredite por completo dicho tiempo de vuelo, a cuenta del tiempo total de vuelo
exigido para una licencia de grado superior.

(iv) Cuando el titular de una licencia de piloto actue de piloto al mando bajo supervision,
tendra derecho a acreditar por completo dicho tiempo de vuelo, a cuenta del tiempo
total de vuelo exigido para una licencia de piloto de grado superior.
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(d)

(e)

Presentacion del libro de vuelo personal (bitacora)

(1)  Elpiloto debe presentar su libro de vuelo personal (bitacora) siempre que un representante
de la DGAC competente se lo solicite.

(2)  El alumno piloto debe portar su libro de vuelo personal en todos los vuelos de travesia
“solo”, como evidencia de la autorizacién de su instructor.

El alumno piloto o titular de una licencia de piloto tendra derecho a que se le acredite por
completo, a cuenta del tiempo total de vuelo exigido para expedir inicialmente una licencia de
piloto o para expedir una licencia de piloto de grado superior, todo tiempo de vuelo que haya
efectuado solo, en instrucciéon con doble mando y como piloto al mando.

61.125 Restriccion de las atribuciones de la licencia durante la disminucion de la aptitud

(@)

psicofisica

Ningun titular de licencia prevista en el RAB 61 podra ejercer las atribuciones que ésta le confiere,
cuando perciba, sea advertido o conozca, con base en sospecha fundada o hecho comprobado,
que ha emergido un incumplimiento en tiempo real de los requisitos psicofisicos del RAB 67, sea
temporal o permanente y sin importar el plazo que reste de la validez de la respectiva licencia.

El probable incumplimiento debe ser comunicado de inmediato y canalizado bajo normas de
confidencialidad médica que la DGAC desarrolle dentro de su sistema de seguridad operacional,
dando lugar a las acciones correspondientes que procedan para minimizar los riesgos en
prevencion de incidentes y accidentes de aviacion.

Dentro de lo posible, los Estados deberian asegurarse que los reposos médicos (licencias o
incapacidades medicas) del personal aeronautico, sean finalmente autorizadas por la AMS de la
DGAC, sin perjuicio de su tramite técnico ante el empleador y los organismos y/o autoridades del
sector salud, del trabajo y de previsidén social, a objeto de controlar la disminucion de aptitud
psicofisica correspondiente y su recuperacion al término del periodo de rehabilitacion y/o terapia
inhabilitante para el ejercicio seguro de la respectiva licencia aeronautica.

61.130 Calificaciones de copiloto

(@)

Ninguna persona puede desempefiarse como copiloto de una aeronave certificada para ser
operada por una tripulacion de mas de un piloto, a menos que dicha persona esté en posesion de:

(1)  Porlo menos, una licencia valida de piloto comercial con la habilitacion de tipo apropiada
obtenida dentro de los doce (12) meses calendario;

(2) una habilitaciéon apropiada de vuelo por instrumentos para los casos de vuelos IFR;

(3) haya adquirido, bajo la debida supervision, experiencia en el tipo de aeronave de que se
trate, y/o en simulador de vuelo, en los aspectos siguientes:

(i) Los procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas sus fases;

(i)  los procedimientos y maniobras anormales y de emergencia relacionados con fallas y
mal funcionamiento del equipo, tales como el grupo motor, otros sistemas de la
aeronave y la célula;

(i)  los procedimientos de vuelo por instrumentos, comprendidos los procedimientos de
aproximacion por instrumentos, de aproximacion frustrada y de aterrizaje en
condiciones normales, anormales y de emergencia y también la falla simulada de
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(4)

(®)

motor;

(iv) los procedimientos relacionados con la incapacitacion y coordinacion de la tripulacion
incluso la asignacion de tareas propias del piloto; la cooperacion de la tripulacion y la
utilizacion de listas de verificacion;

haya demostrado la pericia y conocimientos requeridos para la utilizacién segura del tipo de
aeronave de que se trate, correspondientes a las funciones de piloto al mando o de
copiloto, segun el caso; y

haya demostrado, al nivel de la licencia de piloto de transporte de linea aérea, el grado de
conocimientos respecto a:

(i) Derecho aéreo

Las disposiciones y reglamentos pertinentes al titular de una licencia de piloto de
transporte de linea aérea-avion; el reglamento del aire; los métodos y procedimientos
apropiados de los servicios de transito aéreo.

(i)  Conocimiento general de las aeronaves

(A)

(B)

(©)

(D)

(E)

(F)

Las caracteristicas generales y las limitaciones de los sistemas eléctricos,
hidraulicos, de presionizacién y demas sistemas de los aviones; los sistemas
de mando de vuelo, incluso el piloto automatico y el aumento de la estabilidad;

los principios de funcionamiento, procedimientos de manejo y limitaciones
operacionales de los grupos motores de los aviones; la influencia de las
condiciones atmosféricas en la performance de los motores; la informacién
operacional pertinente del manual de vuelo o de otro documento apropiado;

los procedimientos operacionales y las limitaciones de los aviones pertinentes;
la influencia de las condiciones atmosféricas en la performance de los
aviones;

la utilizacion y verificacion del estado de funcionamiento del equipo y de los
sistemas de los aviones pertinentes;

los instrumentos de vuelo; errores de las brujulas al virar y al acelerar; limites
operacionales de los instrumentos giroscopicos y efectos de precision:
métodos y procedimientos en caso de mal funcionamiento de los diversos
instrumentos de vuelo; y

los procedimientos para el mantenimiento de las células, de los sistemas y de
los grupos motores de los aviones pertinentes.

(i)  Performance y planificacion de vuelo

(A)

(B)

La influencia de la carga y de la distribuciéon de la masa en el manejo del
avién, las caracteristicas y la performance de vuelo; calculos de carga y
centrado;

el uso y la aplicacién practica de los datos de performance de despegue, de
aterrizaje y de otras operaciones, incluso los procedimientos de control del
vuelo de crucero; y
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(iv)

(v)

(vi)

(vii)

(©)

la planificacion operacional previa al vuelo y en ruta; la preparacion y
presentacion de los planes de vuelo requeridos por los servicios de transito
aéreo; los procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo; los
procedimientos de reglaje de altimetro.

Actuacion humana

Actuacién humana correspondientes al piloto de transporte de linea aérea, incluidos
los principios de amenazas y errores.

Meteorologia

(A)

(B)

(©)

(D)

La interpretacion y aplicacion de los informes meteorolégicos aeronauticos,
mapas y prondsticos; claves y abreviaturas, los procedimientos para obtener
informacion meteoroldgica, antes del vuelo y en vuelo y uso de la misma;
altimetria;

meteorologia aeronautica: climatologia de las zonas pertinentes con respecto
a los elementos que tengan repercusiones para la aviacion; el desplazamiento
de los sistemas de presion, la estructura de los frentes y el origen y
caracteristicas de los fendmenos del tiempo significativo que afectan a las
condiciones de despegue, al vuelo en ruta y al aterrizaje;

las causas, el reconocimiento y la influencia de la formacion de hielo en los
motores y en la célula; los procedimientos de penetracion de zonas frontales;
forma de evitar condiciones meteoroldgicas peligrosas; y

meteorologia practica a elevadas altitudes, incluso la interpretacion y
utilizacién de los informes, mapas y pronésticos meteoroldgicos, las corrientes
en chorro.

Navegacion

(A)

(B)

(©)

(D)

La navegacion aérea, incluso la utilizacion de cartas aeronauticas,
radioayudas para la navegacion y sistemas de navegacién de area; los
requisitos especificos de navegacion para los vuelos de larga distancia;

la utilizacién, limitacion y estado de funcionamiento de los dispositivos de
avidnica e instrumentos necesarios para el mando y la navegacion de aviones;

la utilizacion, precision y confiabilidad de los sistemas de navegacién
empleados en las fases de salida, vuelo en ruta, aproximacion y aterrizaje; la
identificacién de las radioayudas para la navegacion; y

los principios y caracteristicas de los sistemas de navegacion autbnomos y por
referencias externas; manejo del equipo de a bordo.

Procedimientos operacionales

(A)

(B)

La interpretacion y utilizacion de los documentos aeronauticos tales como las
AIP, los NOTAM, los codigos y abreviaturas aeronauticos y las cartas de
procedimientos de vuelo por instrumentos para la salida, vuelo en ruta,
descenso y aproximacion;

los procedimientos preventivos y de emergencia; las medidas de seguridad
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(b)

(c)

relativas al vuelo en condiciones IFR;

(C) los procedimientos operacionales para el transporte de carga y de mercancias
peligrosas; y

(D) los requisitos y métodos para impartir instrucciones de seguridad a los
pasajeros, comprendidas las precauciones que han de observarse al
embarcar o desembarcar de los aviones.

(viii) Principios de vuelo

Los principios de vuelo relativos a los aviones; aerodinamica subsénica; efectos de la
comprensibilidad, limites de maniobra, caracteristicas del disefio de las alas, efectos
de los dispositivos suplementarios de sustentacion y de resistencia al avance;
relacion entre la sustentacion, la resistencia al avance y el empuje a distintas
velocidades aerodinamicas y en configuraciones de vuelo diversas.

(ix) Radiotelefonia

Los procedimientos y fraseologia para comunicaciones y las medidas que deben
tomarse en caso de falla de las comunicaciones.

(6) Con la excepcion establecida en el parrafo (c) de esta seccidn realice y anote:

(i) Tres (3) despegues y tres (3) aterrizajes hasta la completa detencidn, como el Unico
a cargo de los controles de vuelo de la aeronave durante los ultimos noventa (90)
dias; y

(i)  procedimientos y maniobras de emergencias contempla-das en el manual de la
aeronave, dos (2) veces al afio, mientras realiza las funciones como piloto al mando.
Para aviones, este requisito puede ser aprobado en un simulador aceptado por la
DGAC.

(i)  Con el propésito de reunir los requisitos del parrafo (a)(6)(i) de esta seccién, una
persona puede actuar como segundo al mando de un vuelo durante el dia, VFR o
IFR, siempre que no se transporte personas o carga, excepto las necesarias para la
operacion de la aeronave.

Cuando se trate de operaciones de transporte realizadas de acuerdo con un certificado del
explotador de servicios aéreos (AOC), se cumpliran los requisitos establecidos por el explotador.

El poseedor de una licencia de piloto TLA o comercial con la categoria y clase apropiada, no
necesita reunir los requisitos del parrafo (a)(6)(i) de esta seccidn para la realizacion de vuelos de
entrega (ferry), prueba de aeronaves, o evaluacién de equipos en vuelo, siempre que no se
transporte personas o carga, excepto las necesarias para la operacion de la aeronave.

61.135 Repaso de vuelo

(@)

Ninguna persona podra actuar como piloto al mando de una aeronave, a menos que en el plazo
de los veinticuatro meses anteriores al mes en el cual el piloto actie como piloto al mando de la
aeronave:

(1)  Haya efectuado un repaso de vuelo en una aeronave en la cual esté habilitado de acuerdo
a este reglamento, con un instructor con la habilitacion apropiada; y
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(b)

(d)

(e)

(f)

(2)  porte un libro de vuelo personal (bitacora) personal firmado por la persona que efectuo el
repaso, certificando que ha completado satisfactoriamente dicho repaso.

El repaso de vuelo consiste en un minimo de una (1) hora de instruccion en tierra y una (1) hora
de instruccion en vuelo y debe incluir:

(1)  Unrepaso de las reglas generales de vuelo, de transito aéreo y de operacion general de las
aeronaves; y

(2) un repaso de aquellas maniobras y procedimientos, que a juicio de la persona que esta
proporcionando que esta proporcionando el repaso, son necesarias para que el piloto
demuestre seguridad de acuerdo a los privilegios de la licencia de piloto.

La persona que complete satisfactoriamente, dentro del periodo especificado en el parrafo (a) de
esta seccion, una prueba de pericia en vuelo para una licencia de piloto o para una habilitacion, no
necesita el repaso de vuelo requerido por esta seccién.

La persona que complete satisfactoriamente, dentro del periodo especificado en el parrafo (a) de
esta seccion, las fases del programa de instruccién para pilotos aprobado por la DGAC, conforme
a los requisitos del RAB 121 o 135, no necesita cumplir el repaso de vuelo establecido en esta
seccion.

La persona que posee una habilitacion vigente de instructor de vuelo y que ha completado
satisfactoriamente los requisitos para renovarla segun la Seccion 61.1135 no necesita realizar, en
el periodo especificado en el parrafo (a) de esta seccidn, el repaso de vuelo establecido en esta
seccion.

Los requisitos de esta seccién pueden cumplirse en combinacion con las exigencias establecidas
para el instructor de vuelo en el Capitulo J de este reglamento.

61.140 Experiencia reciente

(@)

(c)

Experiencia general

Ninguna persona puede actuar como piloto al mando de una aeronave, a menos que dentro de los
noventa (90) dias precedentes, haya realizado tres (3) despegues y tres (3) aterrizajes como la
Unica persona que manipula los controles de una aeronave de la misma categoria y clase y si es
necesaria una habilitacién de tipo, también del mismo tipo. Si la aeronave es un avién con rueda
en la cola, los aterrizajes deben ser realizados hasta la detencidon completa del avion en la pista.
De no reunir este requisito, para reiniciar sus actividades, debe ser rehabilitado por un instructor
de vuelo certificado realizando como minimo tres (3) despegues y tres (3) aterrizajes en la
aeronave donde pretende ejercer las atribuciones de su licencia, con el correspondiente registro
en el libro de vuelo (bitacora) del titular.

Experiencia nocturna

Excepto lo establecido en el parrafo (c) de esta seccion, ninguna persona puede actuar como
piloto al mando de una aeronave transportando personas durante el periodo nocturno, a menos
que, en los noventa (90) dias precedentes haya realizado por lo menos tres (3) despegues y tres
(3) aterrizajes hasta la completa detencion, en la categoria y clase de aeronave que va a utilizar, y
de tipo cuando corresponda.

Experiencia de vuelo por instrumentos
(1)  Ningun piloto puede actuar como piloto al mando en vuelos IFR, ni en condiciones

meteorolégicas menores que las minimas establecidas para vuelos VFR, a menos que ese
piloto, dentro de los seis (6) Ultimos meses haya anotado por lo menos seis (6) horas de
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vuelo por instrumentos en condiciones IFR reales o simuladas; tres (3) de las cuales hayan
sido efectuadas en la categoria de la aeronave involucrada, incluyendo por lo menos seis
(6) aproximaciones instrumentales, o realizado una verificacion de competencia en la
categoria de aeronave involucrada.

(2)  Verificacion de la competencia para vuelo por instrumentos. La verificacion de competencia
a que se refiere el parrafo anterior debe ser realizada por un inspector de la DGAC o un
examinador de vuelo debidamente autorizado. La DGAC puede autorizar realizar parte o
toda la verificacion en un dispositivo de instruccién equipado para vuelo por instrumentos o
en un simulador de aeronave.

61.145 Verificacion de competencia para piloto al mando: Operacion de aeronaves que

(a)

(b)

(c)

(e)

requieren mas de un piloto

Excepto que se indique otra cosa en esta seccion, para actuar como piloto al mando de una
aeronave con certificacion de tipo que requiera mas de un piloto como miembro de tripulacion de
vuelo, se debe completar como piloto al mando una verificacidon de competencia en una aeronave
con certificado de tipo que requiera una tripulacion minima de dos (2) pilotos, en los seis (6)
meses calendario precedentes.

Esta seccion no se aplica a las personas que realizan las operaciones de acuerdo a un programa
de entrenamiento de un explotador de servicios aéreos certificados.

La verificacion de competencia realizada de acuerdo con las previsiones de un poseedor de un
AOC puede usarse para satisfacer los requisitos de esta seccion.

La verificacién de competencia del piloto al mando requerida en el parrafo (a) de esta seccion
puede ser satisfecha de alguna de las maneras siguientes:

(1)  Verificacion de competencia de piloto al mando realizada ante una persona autorizada por
la DGAC, que incluya las maniobras y procedimientos para la habilitacién de tipo, en una
aeronave certificada para una tripulacién de mas de un piloto.

(2) Elexamen practico inicial y periddico requeridos para la emisién de una autorizacion como
piloto examinador o inspector, en una aeronave certificada para una tripulaciéon de mas de
un piloto.

La verificaciéon o el examen descrito en los parrafos (d)(1) y (d)(2) de esta seccidén pueden ser
realizados en simulador, siempre y cuando se tenga en cuenta que:

(1)  Si el simulador de vuelo no esta calificado o aprobado para las maniobras especificas
requeridas:

(i) El centro de instruccion debe anotar en el registro de ensefianza del alumno, la
maniobra o maniobras no realizadas; y

(i)  antes de actuar como piloto al mando, el piloto debe demostrar pericia en cada
maniobra omitida en un simulador de vuelo calificado y aprobado.

(2)  Si el simulador de vuelo utilizado no esta calificado y aprobado para aproximaciones en
circuito:

(i) El registro del aspirante debera incluir esta anotacion: “La pericia en aproximaciones
en circuito no ha sido demostrada”; y
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(i) el aspirante no puede realizar aproximaciones en circuito como piloto al mando
cuando las condiciones meteorolégicas sean inferiores a las requeridas para VFR,
hasta que haya demostrado satisfactoriamente la pericia en estas aproximaciones en
un simulador de vuelo calificado y aprobado para ello o en una aeronave, ante una
persona autorizada por la DGAC para realizar este tipo de pruebas.

(3)  Sielsimulador de vuelo utilizado no esta calificado y aprobado para aterrizajes, el aspirante
debe:

(i) Ser titular de una habilitacion de tipo del avién simulado;

(i)  bhaber realizado en los noventa (90) dias precedentes al menos tres (3) despegues
y tres (3) aterrizajes (una hasta la parada total), como unico manipulador de los
controles de vuelo en el tipo de aeronave para el que se esta sometiendo a la
verificacion de competencia.

(f) Con el propésito de completar los requisitos de la verificacion de competencia del parrafo (a) de
esta seccion, se puede actuar como piloto al mando en un vuelo en condiciones VFR o IFR
diurnas, si no se transportan personas ni carga, excepto las necesarias para la operacion de la
aeronave.

(g)  Siun piloto no cumple los requisitos del parrafo (a) de esta seccidn, se le prorrogara hasta por un
mes la verificacidon anterior, contado a partir de su fecha de su vencimiento.

61.150 Falsificacion, reproduccion o alteracion de las solicitudes, licencias, certificados,
informes o registros

(@) Ninguna persona puede realizar:

(1)  Cualquier declaracion fraudulenta o intencionalmente falsa en cualquier solicitud para una
licencia, habilitacién o duplicado de éstos;

(2) cualquier ingreso de datos fraudulentos o intencionalmente falsos en un libro de vuelo
personal (bitacora), registro, o reporte que se requiera para la demostracion del
cumplimiento de cualquier requisito para el otorgamiento, o ejercicio de los privilegios, de
cualquier licencia o habilitacion de este reglamento;

(3)  cualquier reproduccion, con propésitos fraudulentos, de cualquier licencia o habilitacion
establecida en este reglamento;

(4) cualquier alteracion de una licencia o habilitacion establecida en este reglamento.

(b)  La comisién de un acto prohibido establecido en el parrafo (a) de esta seccion es motivo para
suspender o cancelar cualquier licencia o habilitacién que posea la persona.

61.155 Cambio de nombre del titular, reemplazo de licencia extra-viada o destruida
Sin perjuicio del pago de los derechos establecidos por la DGAC:

(a) Toda solicitud de cambio de nombre en una licencia otorgada en virtud de este reglamento debe ir
acompanfada de la licencia vigente del postulante y otro documento que de acuerdo a la ley, acredite
el cambio. Los documentos le seran devueltos al titular, después de la verificacion correspondiente.
Toda solicitud de reemplazo de una licencia extraviada o destruida debe realizarse mediante una nota
dirigida a la DGAC.
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(b) Toda solicitud de reemplazo de un certificado médico aeronautico extraviado o destruido debe
solicitarse mediante una nota dirigida a la DGAC .

61.160 Cambio de domicilio

El titular de una licencia que ha cambiado su domicilio, no puede ejercer los privilegios de su licencia
después de treinta (30) dias contados desde la fecha en que cambié su domicilio, a menos que lo haya
notificado por escrito a la DGAC.

61.165 Competencia lingiiistica
(@) Generalidades

(1)  Los postulantes a una licencia de piloto en la categoria de avion, helicéptero, aeronave de
despegue vertical y dirigible, piloto de planeador y piloto de globo libre que tengan que usar
radiotelefonia a bordo de una aeronave, demostraran que tienen la competencia de hablary
comprender el idioma inglés utilizado en las comunicaciones radiotelefénicas de acuerdo a
la Escala de Competencia Linguistica que se describe en el Apéndice 2 de este reglamento.

(2) Los titulares de licencias de pilotos en las categorias de avion, helicoptero, aeronave de
despegue vertical y dirigibles, pilotos de planeador y de globo libre, que estén inmersos en
vuelos internacionales, demostraran su capacidad para hablar y comprender el idioma
inglés utilizado en las comunicaciones radiotelefonicas, de acuerdo al Apéndice 2 de este
reglamento.

(3) Los postulantes y titulares de una licencia de piloto a distancia de aviones, dirigibles,
planeadores, giroaviones, aeronaves de despegue vertical y globo libre, demostraran la
capacidad de hablar y comprender el idioma inglés utilizado en las comunicaciones
radiotelefénicas, de acuerdo al Apéndice 2 de este reglamento.

(4) Los pilotos que acrediten como minimo el nivel operacional 4 en el idioma inglés, podran
formar parte de la tripulacion de una aeronave o ser miembro de la tripulacion a distancia,
cuyos destinos, destinos alternos y rutas, operen y sobrevuelen Estados en los cuales el
idioma inglés es requerido en las comunicaciones radiotelefénicas.

(5) Independiente ala operacién que realicen, la DGAC anotara en la licencia del titular el nivel
de competencia linguistica alcanzado, con su respectivo periodo de validez en el caso de
los niveles 4 y 5, o la restriccion correspondiente.

(b)  Evaluaciones de competencia

(1) Las evaluaciones de competencia se realizaran mediante exdmenes comunicativos,

directos y en forma presencial que permitan juzgar como una persona es capaz de usar el

idioma inglés general y no su conocimiento tedérico del mismo.

(2) Las evaluaciones de competencia en el idioma inglés, deben cumplir los siguientes
objetivos:

(i) Medir la habilidad de hablar y comprender el idioma inglés general;
(i)  estarbasados en los descriptores holisticos y linguisticos de la Escala de Calificacion
de Competencia Linguistica de la OACI, sefialada en el Apéndice 2 de este

reglamento;

(i)  evaluar la competencia para hablar y comprender el idioma inglés en un contexto
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apropiado para la aviacion; y

(iv)  evaluar el uso del idioma inglés en un contexto mas amplio que el de la fraseologia
estandarizada de la OACI.

(c) Intervalos de evaluacion

(1) Los pilotos en la categoria de avion. helicoptero, aeronave de despegue vertical y dirigible,
pilotos de planeador y de globo libre, asi como los pilotos a distancia de aviones, dirigibles,
planeadores, giroaviones, aeronaves de despegue vertical y globo libre, que demuestren una
competencia linguistica inferior al Nivel Experto (Nivel 6), seran evaluados oficialmente de
acuerdo a los siguientes intervalos:

(i Cada tres (3) afios, aquellos que demuestren una competencia linglistica de Nivel
operacional (Nivel 4);

(i) cada seis (6) afios, aquellos que demuestren una competencia linguistica de Nivel
avanzado (Nivel 5).

(2) Aquellos que demuestren una competencia de Nivel Experto (Nivel 6), no volveran a ser
evaluados.

(d) Rol de los explotadores de servicios aéreos

Los explotadores de servicios aéreos adoptaran las acciones correspondientes, para cerciorarse
que los pilotos mantengan y optimicen su habilidad de hablar y comprender el idioma inglés, como
minimo en el Nivel Operacional (Nivel 4) requerido en esta seccion.

61.170 Registro de licencias

Todas las licencias y habilitaciones otorgadas a pilotos bajo el RAB 61, asi como las convalidaciones
emitidas bajo el presente Reglamento; la Direccion de Seguridad Operacional a través de la Unidad
encargada, debera remitir en copia legalizada al Registro Aeronautico Nacional para su inscripcién,
conforme a lo establecido en la Ley de Aeronautica Civil.
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Capitulo B: Licencias y habilitaciones para pilotos

61.300 Aplicaciéon

Este capitulo establece cuales son las licencias de pilotos otorgadas bajo el RAB 61, los requisitos para

el otorgamiento de habilitaciones adicionales para el titular de una licencia de piloto, asi como los

requisitos y limitaciones para conceder habilitaciones especiales.

61.305 Licencias y habilitaciones

(@) Ninguna persona puede actuar como piloto al mando o copiloto de una aeronave civil, a menos
que dicha persona esté en posesion y porte una licencia de piloto valida y vigente con las
habilitaciones correspondientes, expedida por el Estado de matricula de la aeronave o expedida
por otro Estado y convalidada por el de matricula.

(b)  Antes que se expida al solicitante una licencia o habilitaciéon de piloto, éste cumplira con los
requisitos pertinentes en materia de edad, conocimientos, experiencia, instruccion de vuelo,
pericia y aptitud psicofisica estipulados para dicha licencia y habilitacion.

(c) Las licencias otorgadas bajo el RAB 61 son las siguientes:

(1)  Alumno Piloto

(2) Piloto privado

(3) Piloto comercial

(4) Piloto con tripulacién multiple — avién.

(5) Piloto de transporte de linea aérea (PTLA)

(6) Piloto de planeador

(7)  Piloto de globo libre

(8)  Alumno piloto a distancia a partir del 3 de noviembre de 2022;
(9) Piloto a distancia a partir del 3 de noviembre de 2022.

(d) las habilitaciones que se anotan en las licencias de piloto cuando sea aplicable, con excepcién de
la del alumno-piloto y las de piloto a distancia que se especifican en la Seccion 61.330, se indican

a continuacion:

(1)  Habilitaciones de categoria de aeronaves, la cual se incluira en el titulo de la licencia o se
anotara en ésta como habilitacion:

(i) Avion
(i)  Dirigible de un volumen superior a 4 600 metros cubicos.
(iii)  Helicoptero

(iv)  Aeronave de despegue vertical.
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(e)

()

(4)
(®)

(6)

Habilitaciones de clase de avion, para aviones certificados para operaciones con un solo

piloto:

(i)

(ii)
(iii)
(iv)

Monomotores terrestres

Multimotores terrestres

Monomotores hidroavién

Multimotores hidroavion

Habilitaciones de tipo

(i)

(ii)
(iii)
(iv)
(v)

Aeronaves certificadas para volar con una tripulacion minima de dos pilotos.
Aviones turbopropulsados.

Todos los helicopteros y aeronaves de despegue vertical.

Cualquier tipo de aeronave siempre que lo considere oportuno la DGAC.

Cuando se emita una habilitacion de tipo que limite las atribuciones a las de copiloto,

0 para actuar como piloto solamente durante la fase de crucero del vuelo, en la
habilitaciéon se anotara dicha habilitacion.

Habilitacion de instructor de vuelo.

Habilitaciones de vuelo por Instrumentos:

(i)

(ii)
(i)
(iv)

Vuelo por instrumentos-avion
Vuelo por instrumentos-helicoptero
Vuelo por instrumentos-aeronave de despegue vertical

Vuelo por instrumentos-dirigible.

Otras habilitaciones requeridas por motivos operacionales (agricola, prospeccion pesquera,
forestales, etc.).

El titular de una licencia de piloto no puede actuar de piloto al mando ni copiloto de un avién, un
helicoptero, una aeronave de despegue vertical o un dirigible, a no ser que haya recibido de la
DGAC una de las siguientes habilitaciones:

(1)
()
©)

61.310

(@)

La habilitacion de clase pertinente; o

una habilitaciéon de tipo, cuando sea requerida.

En ambos casos, cumpliendo previamente con lo establecido en la Seccion 61.310.

Habilitaciones adicionales

Generalidades

Para postular a una habilitacién después que se le haya otorgado la licencia, el solicitante debe
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acreditar el cumplimiento de los requisitos del parrafo adecuado a la habilitacién que solicita.

(b)  Habilitacion de categoria

La habilitacién de categoria se otorga juntamente con la licencia de piloto y debe corresponder a
la categoria de la aeronave en la cual fue realizada la instruccion de vuelo y la prueba de pericia.

(c) Habilitacién de clase

El solicitante que desee agregar una habilitacion de clase a su licencia de piloto debe:

(1)

()

@)

Presentar un certificado de instrucciéon tedrica y el libro de vuelo personal (bitacora)
certificado por un centro de instruccion certificado bajo el RAB 141, en el que conste que el
solicitante ha recibido instruccion teérica y en vuelo en la clase de aeronave para la cual
solicita habilitacién y ha sido encontrado competente en las operaciones de piloto
apropiadas a la licencia a la que se aplica su habilitacién de clase;

aprobar una prueba de pericia en vuelo apropiada a su licencia de piloto y aplicable a la
habilitacién de clase solicitada; y

demostrar los conocimientos requeridos para la utilizacion segura de la aeronave de que se
trate, correspondientes a las funciones de piloto al mando o de copiloto, segun sea el caso.

(d)  Habilitacién de tipo para cualquier helicéptero, avidn, aeronave de despegue vertical y dirigible
certificados para una tripulacién minima de dos (2) pilotos

El titular de una licencia que solicite agregar una habilitaciéon de tipo con las caracteristicas
sefialadas en este péarrafo a su licencia, debe reunir los siguientes requisitos:

(1)

()

@)

Haber adquirido, bajo la debida supervision, experiencia en el tipo de aeronave de que se
trate, y/o en simulador de vuelo en los aspectos siguientes:

(i) Los procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas sus fases;

(ii) los procedimientos y maniobras anormales y de emergencia relacionadas con fallas y
mal funcionamiento del equipo, tales como el grupo motor, otros sistemas de la
aeronave y la célula;

(i)  los procedimientos de vuelo por instrumentos, comprendidos los procedimientos de
aproximaciéon por instrumentos, de aproximacion frustrada y de aterrizaje en
condiciones normales, anormales y de emergencia y también la falla simulada de
motor;

(iv) en el caso se aviones, la instruccidon para la prevencién y la recuperacién de la
pérdida de control de la aeronave; y

(v) los procedimientos relacionados con la incapacitacién de la tripulacién, incluso la
asignacion de tareas propias del piloto; la cooperacion de la tripulacion y la utilizacion
de listas de verificacion.

Demostrar la pericia y conocimientos tedricos requeridos para la utilizacion segura del tipo
de aeronave de que se trate, correspondientes a las funciones de piloto al mando o de
copiloto, segun sea el caso, anotandose tal circunstancia en la licencia;

haber demostrado los conocimientos tedricos correspondientes a la licencia de piloto TLA,
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(e)

(f)

excepto en el caso de dirigible.
(4) En el caso de aviones, contar previamente con la habilitacion de clase multimotor.

Habilitacion de tipo para aviones turbopropulsados, certificados para una tripulaciéon de un (1)
piloto

El titular de una licencia que solicite agregar una habilitacion de tipo para aviones
turbopropulsados certificados para una tripulacién de un (1) piloto a su licencia, debe reunir los
siguientes requisitos:

(1)  Haber adquirido, bajo la debida supervisién, experiencia en el tipo de aeronave de que se
trate, y/o en simulador de vuelo en los aspectos siguientes:

(2) Los procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas sus fases;

(8) los procedimientos y maniobras anormales y de emergencia relacionadas con fallas y mal
funcionamiento del equipo, tales como el grupo motor, otros sistemas de la aeronave y la
célula;

(4) si el piloto es titular de una habilitacion de vuelo instrumental o se requiera por razones
operacionales, los procedimientos de vuelo por instrumentos, comprendidos los
procedimientos de aproximacion por instrumentos, de aproximacion frustrada y de aterrizaje
en condiciones normales, anormales y de emergencia y también la falla simulada de motor;

y

(5) la utilizacién de listas de verificacion

(6) Demostrar la pericia y conocimientos teéricos requeridos para la utilizacion segura del tipo
de aeronave de que se trate, correspondientes a las funciones de piloto.

Habilitacion de tipo para helicOpteros y aeronaves de despegue vertical certificados para una
tripulacién de un (1) piloto

El titular de una licencia que solicita agregar una habilitacion de tipo para helicépteros y aeronaves
de despegue vertical, certificados para una tripulacién de un (1) piloto a su licencia, debe reunir los
siguientes requisitos:

(1)  Haber adquirido, bajo la debida supervisién, experiencia en el tipo de aeronave de que se
trate, y/o en simulador de vuelo en los aspectos siguientes:

0] Los procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas sus fases; los
procedimientos y maniobras anormales y de emergencia relacionadas con fallas y
mal funcionamiento del equipo, tales como el grupo motor, grupo rotor y otros
sistemas del helicoptero y la célula;

(i)  los procedimientos de vuelo por instrumentos, comprendidos los procedimientos de
aproximacion por instrumentos, de aproximacion frustrada y de aterrizaje en
condiciones normales, anormales y de emergencia y también la falla simulada de
motor, si el piloto es titular de una habilitacion de vuelo instrumental o se requiera por
razones operacionales; y

(iii)  la utilizacién de listas de verificacion

(2) Demostrar la pericia y conocimientos requeridos para la utilizacién segura del tipo de
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aeronave de que se trate, correspondientes a las funciones de piloto.

(g) Hastael 5de marzode 2022, la DGAC puede anotar en la licencia de piloto de avion o helicoptero
una habilitacion de tipo para la categoria de aeronave de despegue vertical. La habilitacion de
tipo en esta categoria se completara durante un curso de instrucciéon aprobado, tomando en
cuenta la experiencia previa en avion o helicoptero del solicitante, segun corresponda e
incorporara todos los aspectos relativos a la operacién de una aeronave de despegue vertical.

61.315 Requisitos para la habilitacion de vuelo por instrumentos

(@) Generalidades
Para poder optar por una habilitacién de vuelo por instrumentos de avion, helicéptero, aeronave
de despegue vertical o dirigible, el solicitante debe:

(1)  Estar en posesion, por lo menos, de una licencia de piloto privado vigente con la
habilitacién de la aeronave apropiada;

(2) estar capacitado para leer, hablar y entender el idioma oficial del Estado que emite la
licencia;

(3) cumplir con el requisito de competencia linguistica en el idioma inglés, sefialado en la
Seccion 61.165 de este reglamento, como titular de la licencia de piloto;

(4) elsolicitante que sea titular de la licencia de piloto privado, debera cumplir ademas con los
requisitos de agudeza visual y auditiva del certificado médico aeronautico Clase 1 del RAB
67;y

(5)  cumplir con los demas requisitos de esta seccién.

(b)  Instruccion teérica

El solicitante de una prueba de conocimientos tedricos para la habilitacion de vuelo por
instrumentos debe haber recibido instruccidon tedrica al menos en las siguientes materias
aeronauticas, correspondiente a la aeronave en la que se desea obtener la habilitacion:

(1)  Derecho aéreo

Disposiciones y regulaciones referidas a los vuelos IFR; los métodos y procedimientos
apropiados a los servicios de transito aéreo.

(2)  Conocimiento general de las aeronaves

(i) La utilizacién, limitaciones y condiciones de funcionamiento del equipo de aviénica,
de los dispositivos electrénicos y de los instrumentos necesarios para el control y la
navegacion de aeronaves en vuelo IFR y en condiciones meteoroldgicas de vuelo
por instrumentos; utilizacion y limitaciones del piloto automético.

(i) Lo relacionado con brujulas, errores al virar y al acelerar; instrumentos giroscépicos,
limites operacionales y efectos de precesion; métodos y procedimientos a realizar en
caso de falla de los instrumentos de vuelo.

(3) Performance y planificacion de vuelo

(i) La referida a los preparativos y verificaciones que se deben realizar previo al vuelo
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(4)

(®)

(6)

(8)

(ii)

IFR.

La referida a la planificacion operacional del vuelo; elaboracién y presentacion del
plan de vuelo que requieren los servicios ATC para vuelo instrumental; los
procedimientos de reglaje de altimetro.

Actuacion humana

La referida al vuelo por instrumentos en aeronave, incluidos los principios de gestion de
amenazas y errores.

Meteorologia

(i)

(ii)

La referida a la aplicacion de la meteorologia aeronautica en el vuelo instrumental; la
utilizacion e interpretacién de los informes, mapas y prondsticos; claves y
abreviaturas; los procedimientos para la obtencién de la informacién meteoroldgica y
Su uso; altimetria.

La referida a las causas, reconocimiento e influencia de la formacién de hielo en la
célula y motores; los procedimientos de penetracion en zonas frontales y la forma de
evitar condiciones meteoroldgicas peligrosas.

(i)  En el caso de helicopteros y aeronaves de despegue vertical, la influencia de la
formacién de hielo en el rotor.

Navegacion

(i La referida a la navegacion aérea practica mediante radioayudas.

(ii)

La referida a la utilizacion, precisién y confiabilidad de los sistemas de navegacién
empleados en las fases de salida, vuelo en ruta, aproximacion y aterrizaje; la
identificacién de las radioayudas para la navegacion.

Procedimientos operacionales

(i)

(ii)

(iif)

La aplicacion a los procedimientos operacionales de la gestion de amenazas y
errores;

Los referidos a la interpretacion y utilizacion de documentos aeronauticos como los
AIP, NOTAMS, cddigos y abreviaturas aeronauticas, cartas de procedimientos de
vuelo por instrumentos para la salida, vuelo en ruta, descenso y aproximacion.

Los referidos a los procedimientos preventivos y de emergencia; las medidas de
seguridad relacionadas con los vuelos IFR; criterios de franqueamiento de
obstaculos.

Radiotelefonia

(i)

Las referidas a los procedimientos y fraseologia para comunicaciones aplicables a
las aeronaves en vuelos IFR; los procedimientos a seguir en caso de falla de las
comunicaciones.

(c) Instruccidén de vuelo

(1)

El solicitante habra adquirido, dentro del tiempo de vuelo por instrumentos exigido en el
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(e)

(f)

()

parrafo (d) de esta seccioén, por lo menos 10 horas de instruccion de doble mando en
aeronaves de la categoria en la que desea obtener la habilitacién, recibidas en un centro de
instruccion certificado bajo el RAB 141.
La instruccion recibida debera evidenciarse mediante anotaciones adecuadas en el libro de
vuelo personal (bitacora) certificada por un instructor autorizado, quien se asegurara que la
experiencia operacional del solicitante ha alcanzado el nivel de actuaciéon exigido al titular
de una habilitacién de vuelo por instrumentos, como minimo en los siguientes aspectos:
0] Los procedimientos previos al vuelo, que incluiran la utilizaciéon del manual de vuelo o
de un documento equivalente, y de los documentos correspondientes de los servicios
de transito aéreo, para la preparacion de un plan de vuelo IFR;

(i)  la inspeccion previa al vuelo, la utilizacion de listas de verificacion, rodaje y las
verificaciones previas al despegue;

(i) los procedimientos y maniobras para vuelos IFR en condiciones normales, no
normales y de emergencia que comprendan como minimo:

(A) latransicién al vuelo por instrumentos al despegue;

(B) salidas y llegadas normalizadas por instrumentos;

(C) procedimientos IFR en ruta;

(D) procedimientos de espera;

(E) aproximaciones por instrumentos hasta los minimos especificados;
(F) procedimientos de aproximacién frustrada;

(G) aterrizajes a partir de aproximaciones por instrumentos;

(iv)  maniobras en vuelo y caracteristicas peculiares de vuelo.

Experiencia de vuelo

El solicitante de una habilitacién de vuelo por instrumentos debe tener por lo menos el siguiente
tiempo de vuelo como piloto:

(1)

()

Cincuenta (50) horas como piloto al mando en vuelo de travesia, de las cuales al menos
diez (10) horas seran en aeronaves de la categoria en la que desea obtener la habilitacion.

Cuarenta (40) horas de vuelo por instrumentos, de las cuales un maximo de veinte (20)
horas en dispositivos de instruccion para la simulacién de vuelo aprobadas por la DGAC.
Las horas en dichos dispositivos se efectuaran bajo la supervisién de un instructor
autorizado en un centro de instruccion certificado bajo el RAB 141.

Examen de conocimientos teéricos

El solicitante de una habilitacién de vuelo por instrumentos debe aprobar un examen de
conocimientos tedricos apropiado a la habilitacién de vuelo por instrumentos a la que aspira, en
las materias sefialadas en el parrafo (b) de esta seccion.

Prueba de pericia
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(1)

El solicitante de la habilitacion de vuelo por instrumentos debe demostrar mediante una
prueba de pericia en |la categoria de aeronave que solicita la habilitacidn, su capacidad para
ejecutar los procedimientos y maniobras descritos en el parrafo (c) de esta seccién, con un
grado de competencia apropiado a las atribuciones que la habilitacion de vuelo por
instrumentos confiere a su titular; y

(i) Reconocimiento y amenaza de errores;

(i)  pilotar la aeronave en la que desea obtener la habilitacion dentro de sus limitaciones;
(iii)  ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision;

(iv)  demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;

(v)  aplicar los conocimientos aeronauticos;

(vi) dominar la aeronave en todo momento de modo que se asegure la ejecucion con
éxito de algun procedimiento o maniobra.

Para que las atribuciones de la habilitacion de vuelo por instrumentos puedan ser ejercidas
en aeronaves multimotores, el solicitante habra recibido de un instructor de vuelo recono-
cido, instruccion con doble mando en una aeronave multimotor de la categoria apropiada.
Elinstructor se asegurara que el solicitante posee experiencia operacional en el manejo de
la aeronave de la categoria apropiada por referencia a instrumentos con un motor
simuladamente inactivo.

(g) Atribuciones y limitaciones del titular de la habilitacion de vuelo por instrumentos

(1)

()

61.320

El titular de la habilitacion de vuelo por instrumentos puede pilotar aeronaves en vuelo IFR,
en la categoria que ha obtenido la habilitacién, siempre que cumpla los requisitos de
competencia y experiencia reciente establecidos en este reglamento.

Para ejercer las atribuciones en aeronaves multimotores, el titular de la habilitacién habra
cumplido con lo sefialado en el Parrafo (f) (2) de esta seccion.

Habilitaciones para fines especiales

La DGAC establece las habilitaciones asociadas a una licencia de piloto, para fines especiales de
acuerdo con la reglamentacion que el Estado establece en el espacio aéreo de su territorio.

61.325

Personal de las Fuerzas Armadas y Policiales en servicio activo o en retiro

(a) Generalidades

(1)

()

El personal de las Fuerzas Armadas y Policiales en servicio activo o en retiro que solicita
una licencia de piloto privado, comercial o TLA, una habilitacién de aeronave o de vuelo por
instrumentos, tiene derecho a esas licencias con las apropiadas habilitaciones y
habilitaciones adicionales a la licencia, si cumple con los requisitos aplicables de esta
seccion. Esta solicitud solamente puede realizarla a la AAC del Estado en el que sirve o
haya servido.

Una habilitacion de tipo de aeronave se otorga, solamente, para tipos de aeronaves que la
DGAC ha certificado para operaciones civiles.

(b)  Pilotos en actividad de vuelo en los Ultimos doce (12) meses
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El personal de las Fuerzas Armadas y Policiales en servicio activo o en retiro que haya tenido
actividades de vuelo en los ultimos doce (12) meses antes de su solicitud, debe cumplir con lo
siguiente:

(1)

()

(®)

(6)

Acreditar evidencia de su condicion de piloto militar, asi como de las horas de vuelo
debidamente clasificadas conforme a las exigencias de experiencia aeronautica de la
licencia o habilitacién a la cual aplica, que incluya el detalle de las aeronaves involucradas,
emitida por la Fuerza Armada o Policial respectiva;

acreditar el cumplimiento de un programa de instruccidn teérico y en vuelo en la aeronave
en la cual requiere la habilitacién de tipo, que no exceda los doce (12) meses.

contar con un certificado médico aerondutico vigente correspondiente a la licencia que
solicita, otorgado en virtud del RAB 67;

demostrar ante la DGAC competencia en hablar y comprender el idioma inglés, de lo
contrario figurara en la licencia una restriccion al respecto. La evaluacion de este requisito
se ajustara a lo previsto en la Seccion 61.165 y el Apéndice 2 de este reglamento;

Aprobar un examen de conocimientos tedricos ante la DGAC de los reglamentos
establecidos y relacionados con las atribuciones y limitaciones de la licencia de piloto a la
cual aplica, reglas generales de vuelo, de transito aéreo, informes de accidentes de
aviacion, asi como de la gestion de amenazas y errores; y

Aprobar una prueba de pericia ante la DGAC correspondiente a la licencia que aplica.

(c) Pilotos que no tienen actividades de vuelo en los doce (12) meses previos

El personal de las Fuerzas Armadas y Policiales en servicio activo o en retiro que no han tenido
actividades de vuelo dentro de los doce (12) meses antes de su solicitud, debe cumplir con lo
siguiente:

(1)

()

@)

(4)

(5)

Acreditar evidencia de su condicion de ex piloto militar, asi como de las horas de vuelo
debidamente clasificadas conforme a las exigencias de experiencia aeronautica de la
licencia o habilitacion a la cual aplica, que incluya el detalle de las aeronaves involucradas,
emitida por la Fuerza Armada o Policial respectiva;

contar con un certificado médico aeronautico vigente correspondiente a la licencia que
solicita, otorgado en virtud del RAB 67;

acreditar un curso de instruccion tedrico-practico en un centro de instrucciéon de aeronautica
civil autorizado por la DGAC.

demostrar competencia en hablar y comprender el idioma inglés, de lo contrario figurara en
la licencia una restriccion al respecto. La evaluacion de este requisito se ajustara a lo
previsto en la Seccion 61.165 y el Apéndice 2 de este reglamento;

aprobar un examen de conocimientos tedricos y una prueba de pericia ante la DGAC,
establecido en este reglamento para la licencia o la habilitacion que solicita.

(d)  Restricciones del piloto militar o ex piloto militar titular de una licencia de piloto civil.

Para ejercer las atribuciones de la licencia y habilitaciones de piloto en servicios de transporte
aéreo, el titular debera cumplir con el programa de instruccion del explotador de servicios aéreos
correspondiente, aprobado por la DGAC.
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61.330

(@)

(b)

(d)

Habilitaciones para la licencia de piloto a distancia

Aplicabilidad

Esta seccidn sera aplicable a partir del 3 de noviembre de 2022.

Requisitos generales

(1)

()

(4)

Nadie actuara como piloto al mando a distancia ni como copiloto a distancia de una RPA
que pertenezca a alguna de las siguientes categorias, a menos que sea titular de una
licencia de piloto a distancia expedida de conformidad con las disposiciones de este
reglamento:

(i) Avion;

(i)  Dirigible;

(i)  Planeador;

(iv) Giroavion:

(v)  Aeronave de despegue vertical;

(vi)  Globo libre

La categoria de la aeronave pilotada a distancia (RPA) se anotara en la licencia de piloto a
distancia como habilitacion de categoria.

Antes de que se expida al solicitante una licencia o habilitacion de piloto a distancia, éste
cumplird con los requisitos de edad, experiencia, instruccion de vuelo, competencias y
aptitud psicofisica estipulados para dicha licencia o habilitacién de piloto a distancia que se
establece en este reglamento.

El solicitante de una licencia o habilitacion de piloto a distancia demostrara, del modo que
determine la DGAC, que cumple con los requisitos en materia de conocimientos y pericia
estipulados para dicha licencia o habilitacion de piloto a distancia.

Habilitaciones de categoria

(1)

()

Las habilitaciones de categoria, si se establecieran, seran para las categorias de RPA
enumeradas en 61.330 (b).

El titular de una licencia de piloto a distancia que solicite habilitaciones adicionales de
categoria para su licencia existente, demostrara ante la DGAC que cumple los requisitos
establecidos en este reglamento, relativos a los RPAS pertinentes a las atribuciones para
las que se solicita la habilitacion de categoria.

Habilitaciones de clase y de tipo

(1)

()

Se establecera una habilitacion de clase para RPA y RPS conexa certificadas para
operaciones con un solo piloto a distancia, que tengan forma de manejo, performance y
caracteristicas comparables, a menos que la DGAC considere necesario establecer una
habilitacién de tipo.

Se establecera una habilitacion de tipo para RPA y RPS conexa certificadas para volar con
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@)

una tripulacion minima de por lo menos dos pilotos a distancia o cuando lo considere
necesario la DGAC.

Nota.- Cuando se establezca una habilitacion comin de tipo, esto se hara sélo para las RPA con caracteristicas
similares en términos de procedimientos de operacién, sistemas y manejo.

Cuando un solicitante demuestre poseer las competencias para la expedicion inicial de una
licencia de piloto a distancia, se inscribiran en dicha licencia de piloto a distancia la
categoria y las habilitaciones correspondientes a la clase o tipo de RPA y RPS conexa
utilizada en la demostracion.

(e) Circunstancias en que se requieren habilitaciones de clase y de tipo

(1)

El titular de una licencia de piloto a distancia no puede actuar como piloto al mando a
distancia ni como copiloto a distancia de una RPA y RPS conexa, a no ser que dicho titular
haya recibido una de las autorizaciones siguientes:

(i) la habilitacién de clase pertinente, prevista en el Parrafo (d) (1) de esta seccioén; o

(i)  una habilitacién de tipo, cuando se requiera en virtud de las disposiciones del Parrafo
(d) (2) de esta seccion.

(i)  Cuando se expida una habilitacién de tipo que limite las atribuciones a las de copiloto
a distancia o para actuar como copiloto a distancia solamente durante la fase de
crucero del vuelo, dicha limitacidon se anotara en la habilitacién.

(iv)  Cuando se expida una habilitacion de tipo que limite las atribuciones a las de piloto a
distancia solamente durante la fase de crucero del vuelo, dicha limitacion se anotara
en la habilitacion.

(v) Para vuelos de instruccién, de ensayo o para los especiales realizados sin
remuneracion, la autoridad otorgadora de licencias podra proporcionar por escrito
una autorizacion especial al titular de la licencia de piloto a distancia, en lugar de
expedir la habilitacién de clase o de tipo prevista en el Parrafo (e) (1) de esta
Seccion. La validez de dicha autorizacion estara limitada al tiempo necesario para
realizar el vuelo de que se trate.

(f) Requisitos para expedir habilitaciones de clase y de tipo

(1)

()

Habilitacion de clase

El solicitante tendra que haber demostrado ante la DGAC, poseer las competencias

requeridas para la operacion segura de una RPA de la clase para la cual se solicita la

habilitacién

Habilitacion de tipo

El solicitante:

(i) habra adquirido, bajo la debida supervision, experiencia en el tipo de RPA y RPS
conexa, o0 en un dispositivo de instruccion para simulacién de vuelo (FSTD), en los
aspectos siguientes:

(A) procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas sus fases;

(B) procedimientos y maniobras no normales y de emergencia relacionadas con
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61.335

(ii)

(iif)

(©)

(D)

(E)

fallas y mal funcionamiento de equipo, tal como el motor, el enlace C2, los
sistemas y la célula;

procedimientos de vuelo por instrumentos, comprendidos los procedimientos
de aproximacion, de aproximacion frustrada y de aterrizaje por instrumentos
en condiciones normales, no normales y de emergencia, incluso la falla
simulada de motor; y

para que se le otorgue una habilitaciéon de tipo de una categoria de avién,
instruccion para la prevencion y la recuperacion de la pérdida del control de la
aeronave.

procedimientos relacionados con la incapacitacion y coordinacién de la
tripulacion incluyendo la asignacion de tareas del piloto a distancia; la
cooperacion de la tripulacion y la utilizacion de listas de verificacion.

habra demostrado ante la DGAC poseer las competencias requeridas para la
operacion segura del tipo de RPA y RPS conexa de que se trate, y habra
demostrado la pericia requerida para la gestion del enlace C2, correspondientes a las
funciones de piloto al mando a distancia o de copiloto a distancia, segun el caso.

Habra demostrado ante la DGAC poseer las competencias requeridas para la
operacion segura de un dispositivo de instruccion para simulacién de vuelo para la
adquisicion de experiencia y demostracion de competencias

Utilizacion de un dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo para la
adquisicion de experiencia y demostracion de competencias.

La utilizacion de un dispositivo de instruccidn para simulacion de vuelo para la adquisicion de experiencia
o la ejecucion de las maniobras exigidas durante la demostracion de competencias, a los efectos de la
expedicién de una licencia o habilitacion de piloto a distancia sera aprobada por la DGAC, la cual se
asegurara de que el dispositivo de instruccién para simulacion de vuelo utilizado es apropiado para tal

fin.

61.340

Circunstancias en las que se requiere autorizacion para impartir instruccion
correspondiente a la licencia de piloto a distancia

(@) Ninguna persona titular de una licencia de piloto a distancia, puede impartir instruccion
correspondiente a la licencia y habilitacién de piloto a distancia, a menos que dicho titular haya
recibido la debida autorizacion de la DGAC, la cual comprendera:

una habilitacién de instructor de RPAS anotada en la licencia de piloto a distancia; o

la autorizacion para actuar como agente de alguna organizacion de instruccién reconocida
que haya sido facultada por la DGAC para impartir instruccion de RPAS; o

una autorizacion especifica otorgada por la DGAC que expidio la licencia de piloto a
distancia.

(b)  Ninguna persona puede impartir instruccion correspondiente a la licencia de piloto a distancia en
un dispositivo de instruccion para simulacién de vuelo para los fines de expedir una licencia o
habilitacién de piloto a distancia, a menos que dicha persona tenga o haya tenido una licencia
apropiada de piloto a distancia o cuente con la instruccion y experiencia de vuelo de RPAS
adecuadas y haya recibido la debida autorizaciéon de la DGAC.
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61.345 Reconocimiento de tiempo de vuelo en RPAS

(@)

(b)

(c)

(d)

(e)

(f)

(9

(h)

El alumno piloto a distancia tendra derecho a que se le acredite por completo, a cuenta del tiempo
total de vuelo exigido para expedir inicialmente una licencia de piloto a distancia, todo el tiempo de
vuelo en RPAS que haya efectuado solo y en instruccién con doble mando.

El titular de una licencia de piloto a distancia tendra derecho a que se le acredite por completo, a
cuenta del tiempo total de vuelo exigido para una licencia de piloto al mando a distancia de grado
superior, todo el tiempo de vuelo en RPAS que haya efectuado en instruccion con doble mando.

El titular de una licencia de piloto a distancia tendra derecho a que se le acredite por completo, a
cuenta del tiempo total de vuelo exigido para una nueva categoria de RPA o para la obtencion de
una nueva habilitacién, todo el tiempo de vuelo en RPAS que haya efectuado solo o en instruccion
con doble mando.

Cuando el titular de una licencia de piloto a distancia actie como copiloto a distancia de una RPA
certificada para volar con un solo piloto a distancia pero que requiera un copiloto a distancia,
tendra derecho a que se le acredite, a cuenta del tiempo total de vuelo exigido para obtener una
licencia de piloto al mando a distancia, como maximo el 50% del tiempo que haya volado como
copiloto a distancia.

La DGAC puede autorizar que el tiempo de vuelo en un RPAS se acredite por completo, a cuenta
del tiempo total de vuelo en RPAS exigido, si el RPAS esta equipado para volar con un copiloto a
distancia y vuela con tripulacion multiple.

Cuando el titular de una licencia de piloto a distancia actie como copiloto a distancia de una RPA
certificada para volar con un copiloto a distancia, tendra derecho a que se le acredite por completo
dicho tiempo de vuelo en RPAS, a cuenta del tiempo total de vuelo en RPAS exigido para obtener
una licencia de piloto al mando a distancia.

Cuando el titular de una licencia de piloto a distancia actue de piloto al mando a distancia bajo
supervision, tendra derecho a que se le acredite por completo dicho tiempo de vuelo en RPAS, a
cuenta del tiempo total de vuelo exigido para obtener una licencia de piloto al mando a distancia.

Al solicitar una nueva habilitacion, el titular de una licencia de piloto a distancia debera tener
derecho a que se le acredite la experiencia de tiempo de vuelo en RPAS como piloto a distancia
de RPA. La DGAC deberia determinar si dicha experiencia es aceptable y, en tal caso, la
consiguiente disminucion de los requisitos de experiencia para el otorgamiento de una habilitacion.

Nota.- El tiempo total de vuelo en RPAS exigido se basa en el programa de instruccién por competencias que el solicitante
realizard en un CIAC 141 o un CEAC 142.
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Capitulo C: Licencia de alumno piloto

61.400 Aplicaciéon

Este capitulo establece los requisitos para el otorgamiento de la licencia de alumno piloto, las respectivas
habilitaciones, las condiciones bajo las cuales esta licencia y habilitaciones son necesarias, las normas
generales de operacioén y sus limitaciones.

61.405 Requisitos de idoneidad-alumno piloto

Para optar por una licencia de alumno piloto, el solicitante debe:

(@) Haber cumplido dieciséis (16) afios de edad;

(b)  haber cumplido quince (15) afios de edad, para operar un planeador o globo libre;

(c) estar cursando los estudios correspondientes a la ensefianza media o secundaria;

(d)  contar con una autorizacion de los padres o tutor, si el postulante es menor de edad;

(e) estaren posesion, como minimo, de un certificado médico aeronautico Clase 2 vigente, otorgado de
conformidad con el RAB 67;y

(f) demostrar haber aprobado la instruccion tedrica recibida de un instructor de vuelo calificado, como
minimo en las siguientes areas de conocimiento aeronautico:

(1)  Reglamento del aire;
(2) métodos y procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo;
(3) conocimiento general de la categoria de aeronaves; y
(4) aerodinamica basica y los principios de vuelo.
61.410 Requisitos para el vuelo solo del alumno piloto
(@) Generalidades

(1)  El alumno piloto no puede operar una aeronave en vuelo solo, a menos que reuna los
requisitos de esta seccion y los correspondientes a la licencia a la que aspira.

(2)  Eltérmino "vuelo solo” significa aquel tiempo de vuelo durante el cual un alumno piloto es el
unico ocupante de la aeronave, y/o el tiempo de vuelo en que actia como piloto al mando de
un dirigible que requiere mas de un miembro de la tripulacion de vuelo.

(b)  Conocimientos aeronauticos
El alumno piloto debe demostrar en forma satisfactoria, ante su instructor autorizado, los
conocimientos de aquellas normas apropiadas de los RAB aplicables a su actividad aeronautica, los
procedimientos correspondientes al aerédromo donde se realizara el vuelo solo y las caracteristicas
de vuelo y las limitaciones operacionales para la marca y modelo de la aeronave utilizada.

(c) Entrenamiento de vuelo antes del vuelo solo
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Antes de ser autorizado para realizar un vuelo solo, el alumno piloto debe haber recibido y
registrado instruccion en las maniobras aplicables y los procedimientos listados en los parrafos (d)
hasta la (h) de esta seccidn para la marca y el modelo de la aeronave a ser volada en el vuelo solo
y al nivel de la licencia a la que se aspira y debe demostrar habilidad a un nivel de performance
aceptable para el instructor que autoriza el vuelo solo.

(d)  Para cualquier tipo de aeronave

El alumno piloto debe haber recibido instruccion de vuelo antes del vuelo solo en los siguientes
topicos:

(1) Los procedimientos de la preparacion del vuelo, incluyendo las inspecciones de previas al
vuelo, la operacion del motor y los sistemas de la aeronave;

(2) carreteo y operaciones en la superficie del aeropuerto, incluyendo las pruebas del motor;
(3) despegues y aterrizajes, incluyendo aterrizajes normales y con viento cruzado;

(4) vuelo recto y nivelado, virajes suaves, medios y escarpados en ambas direcciones;

(5) ascensos y virajes ascendiendo;

(6) circuitos de transito aéreo incluyendo procedimientos de entradas y salidas, formas de evitar
colisiones y turbulencias de estela de aviones;

(7) descensos con y sin virajes usando configuraciones de alta y baja resistencia;
(8) vuelos a diferentes velocidades, desde la de crucero a la velocidad minima controlable;
(9) procedimientos de emergencias y fallas de funcionamiento del equipo; y
(10) maniobras con referencias al terreno.
(e) Paraaviones

Ademas de las maniobras y procedimientos del parrafo (d) de esta seccién, el alumno piloto debe
haber recibido entrenamiento de vuelo antes del “vuelo solo” en:

(1)  Aproximaciones al area de aterrizaje con la potencia del motor en ralenti y con potencia
parcial;

(2) deslizadas para el aterrizaje;

(3) aproximaciones frustradas desde la aproximacion final, y desde la aproximacion final el toque
del avion en la pista en varias configuraciones de vuelo incluyendo virajes;

(4) procedimientos de aterrizajes forzosos, iniciados desde: un despegue, durante el ascenso
inicial, desde el vuelo de crucero, desde el descenso y en el transito de aterrizaje; y

(5) entradas a la pérdida (stall) desde varias actitudes y combinaciones de potencia con la
recuperacion iniciandola a la primera indicacion de la pérdida y recuperacién de una pérdida
completa (full stall).

(f) Para helicopteros
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Ademas de las maniobras y procedimientos del parrafo (d) de esta seccién y como lo permita la
performance, las caracteristicas y las limitaciones de la aeronave, el alumno piloto debe haber
recibido instruccién de vuelo antes del “vuelo solo” en:

(1)  Aproximacion al area de aterrizaje;

(2) virajes en vuelo estacionario y carreteo aéreo y maniobras en tierra;

(3) aproximaciones frustradas desde aterrizaje del vuelo estacionario y desde la aproximacion
final;

(4) procedimientos de emergencias simulados, incluyendo descensos en autorrotacién con
recuperacion con la potencia o aterrizajes, recuperacion con potencia del vuelo estacionario
en un helicéptero monomotor, o aproximaciones al estacionario o aterrizajes con un motor
inoperativo en helicépteros multimotores; y

(5) desaceleraciones rapidas.

Para planeadores

Ademas de los apropiados procedimientos y maniobras establecidas en el parrafo (d) de esta
seccion, el alumno piloto debe haber recibido instruccion de vuelo antes del “vuelo solo” en:

(1)  Inspeccion previa al vuelo del aparejo de la linea de remolque, repaso de las sefiales y los
procedimientos de soltada que se utilizaran;

(2) remolque aéreo y en tierra o auto-lanzamiento;
(3)  principios del desarmado y armado del planeador;

(4) entrada a la pérdida (stall) desde varias actitudes con la recuperacién iniciandose a la
primera indicacién de pérdida y recuperacién desde una pérdida completa (full stall);

(5) planeos en la recta, en virajes y en espiral;
(6) deslizadas para un aterrizaje;

(7)  procedimientos y técnicas para uso de las corrientes térmicas en sustentacion convergente o
de ladera como sea apropiado de acuerdo al area de instruccién; y

(8) procedimientos de emergencia que incluyan procedimientos de corte de la linea de
remolque.

En globos libres

Ademas de los procedimientos y maniobras apropiados establecidas en el parrafo (d) de esta
seccion, el alumno piloto debe haber recibido instruccién previa al “vuelo solo” en:

(1)  Operacion de las fuentes de aire caliente o gas, lastre, valvulas, paneles de cuerdas, lo que
sea apropiado;

(2) uso de emergencia del panel de cuerdas (puede ser simulado);

(3) los efectos del viento en ascensos y angulos de aproximacion; y
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(4) deteccion de obstrucciones y técnicas para evitarlas.

Lainstruccion requerida en esta seccién debe realizarla un instructor de vuelo autorizado y que esté
habilitado en un centro de instruccion certificado bajo el RAB 141:

(1) Para aviones, en la categoria y clase de aviones;
(2) para helicopteros, en la categoria y tipo de helicopteros; y
(3) para planeadores, en planeador.

(4) Paradirigibles y aeronaves de despegue vertical, en la categoria y tipo de estas aeronaves.

)] El poseedor de una licencia de piloto comercial con una habilitacion de categoria globo libre puede
realizar la instruccion requerida en esta seccion en:
(1)  Dirigibles, si el piloto comercial posee una habilitacién de esta categoria; y
(2) dlobos libres, si este piloto comercial posee una habilitacién de categoria globo libre.
(k)  Autorizaciones del instructor de vuelo
Ningun alumno piloto puede operar una aeronave en vuelo solo, a menos que la licencia de alumno
piloto y el libro de vuelo personal (bitacora) hayan sido autorizadas por medio de la firma de un
instructor de vuelo autorizado de un centro de instruccion certificado bajo el RAB 141, para la marca
y el modelo especifico de aeronave a ser volada. Ningun instructor de vuelo puede autorizar un
vuelo solo sin estampar la autorizacion con su firma en el libro de vuelo personal (bitacora) del
alumno. La autorizacién con la firma del instructor debe certificar que dicho instructor:
(1)  Ha proporcionado al alumno la instruccién en la marca y modelo de aeronave en la que se
realizara el vuelo solo;
(2) haestimado que el alumno reune los requisitos de instruccién de vuelo establecidos en esta
seccion; y
(3) ha determinado que el alumno esta capacitado para realizar el vuelo solo seguro en dicha
aeronave.
61.415 Limitaciones generales

(@)

Un alumno piloto no puede actuar como piloto al mando de una aeronave:
(1)  Que transporte pasajeros;

(2) que transporte carga por compensacion o arrendamiento;

(3)  en vuelos por compensacion o arrendamiento;

(4) en promociones comerciales;

(5) envuelos internacionales;

(6) con una visibilidad en vuelo y terrestre menor de cinco (5) Km.;

(7) cuando el vuelo no pueda realizarse por medio de referencias visuales en la superficie; o
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(b)

(8) en contra de cualquier limitacién anotada en el libro de vuelo personal (bitacora) del alumno
piloto por el instructor.

Un alumno piloto no puede actuar como piloto, 0 miembro de la tripulacion, en ninguna aeronave en
el cual sea obligatorio mas de un piloto segun el certificado tipo de la aeronave, o0 en la
reglamentacion bajo la cual se opere dicha aeronave, excepto cuando recibe instruccion de vuelo
de un instructor de vuelo autorizado de un centro de instruccion certificado bajo el RAB 141.

61.420 Limitaciones de la aeronave: Piloto al mando

Un alumno piloto no puede desempefiarse como piloto al mando de ningun dirigible que requiera mas de
un miembro de la tripulacién de vuelo a menos que reuna los requisitos pertinentes establecidos en los
parrafos 61.405 (b), (c), (d) y (e).

61.425 Requisitos para el vuelo de travesia: Alumno que aspire a la licencia de piloto privado

(@)

(b)

Generalidades

Excepto en casos de emergencia, ningun alumno piloto puede pilotar una aeronave en vuelo solo
de travesia (cross-country), ni puede realizar un aterrizaje en ninguin punto, excepto el aeropuerto o
aerédromo de despegue, a menos que el alumno relna los requisitos de esta seccion.

Instruccion de vuelo

El alumno piloto, ademas de la instruccion de vuelo en maniobras y procedimientos antes del vuelo
solo, debe haber recibido y anotado la instruccién dada por su instructor de vuelo de las maniobras
y procedimientos apropiados de esta seccion en relacién con la licencia a la que aspira. En forma
adicional, un alumno piloto, debe demostrar un nivel aceptable de performance, a juicio del
instructor de vuelo, que firmara su libro de vuelo personal (bitdcora) certificando la realizacion de las
maniobras y procedimientos de pilotaje de esta seccion.

(1) Paratodas las aeronaves

(i) La utilizacion de las cartas aeronauticas para la navegacion VFR usando navegacion
visual y a estima con la ayuda del compas magnético;

(i)  comportamiento de la aeronave en vuelo de travesia, obtencion y anadlisis de los
reportes meteoroldgicos aeronauticos y los pronésticos, incluyendo el reconocimiento
de las situaciones meteorolégicas criticas y estimar la visibilidad mientras se
encuentre en vuelo;

(i)  condiciones de emergencias en el vuelo de travesia, incluyendo procedimientos al
encontrarse perdido en vuelo, condiciones meteoroldgicas adversas y procedimientos
de aproximaciones y aterrizajes de emergencias simulados fuera de aerédromos o
aeropuertos;

(iv)  procedimientos de circuito de transito aéreo, incluyendo llegadas y salidas normales
del area, precauciones contra la turbulencia de estela y evitar colisiones en el aire;

(v) problemas operacionales de reconocimiento asociados con las diferentes
caracteristicas del terreno en areas geograficas en la que se va a efectuar el vuelo de
travesia; y

(vi) apropiada operacion de los instrumentos y equipos instalados en la aeronave que se
va a volar.
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()

(®)

Para aviones
Ademas de lo establecido en el parrafo (b)(1) de esta seccion:

(i) Despegues desde pistas de aterrizajes cortos y parejos, aproximaciones y
procedimientos de aterrizajes con viento cruzado;

(i)  despegues al mejor angulo y razon de ascenso;

(i)  control y maniobras solamente por referencia a los instrumentos de vuelo incluyendo
vuelo recto y nivelado, virajes, descensos, ascensos y el uso de las radioayudas y las
directivas del control de transito aéreo;

(iv) elusodelaradio parala navegacion VFR y las comunicaciones en ambos sentidos; y

(v)  para aquellos alumnos pilotos que desean las atribuciones de vuelo nocturno, los
procedimientos del vuelo nocturno incluyendo despegues, aterrizajes, pasadas de
largo y navegacion VFR.

Para helicoptero

Ademas de lo establecido en el parrafo (b)(1) de esta seccién, segun sea apropiado a la
aeronave que se va a volar:

(i Procedimientos de despegues y aterrizajes desde lugares de gran altitud;

(i)  aproximaciones suaves y escarpadas hacia el aterrizaje estacionario;

(i)  desaceleracion rapida; y

(iv) el uso de laradio para la navegacion VFR y las comunicaciones en ambos sentidos.
Para planeadores

Ademas de las maniobras y procedimientos apropiados del parrafo (b)(1) de esta seccion:

0] Aterrizajes realizados sin el uso del altimetro desde por lo menos dos mil (2.000) pies
sobre la superficie;

(i)  reconocimiento de las condiciones meteoroldgicas y las condiciones favorables para el
vuelo de travesia; y

(i) el uso de la radio para las comunicaciones en ambos sentidos.
Para globos libres

Las apropiadas maniobras y procedimientos del parrafo (b) (1) de esta seccién.

(c)  Unalumno piloto no puede operar una aeronave en vuelo solo de travesia a menos que:

(1)

Disponga de un certificado autorizado con la firma del instructor, certificando que el alumno
ha recibido la instruccion y ha demostrado estar en el nivel aceptable de competencia y
eficiencia en las maniobras y procedimientos de esta secciéon para la categoria de la
aeronave que va a volar; y
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()

61.430

que el instructor haya firmado la autorizacién en el libro de vuelo personal (bitacora) del
alumno, incluyendo:

(i) Para cada vuelo solo de travesia: después de repasar la planificacion y la preparacion
antes del vuelo del alumno, declarando que el alumno piloto esta preparado para
realizar el vuelo en forma segura bajo las circunstancias conocidas y sujeto a
cualquier condicién anotada en el libro de vuelo personal (bitacora) del alumno; y

(ii) para repetir un vuelo solo de travesia especifico: que se haya proporcionado al
alumno piloto instrucciéon de vuelo en ambas direcciones sobre la ruta, incluyendo
despegues y aterrizajes en el aer6dromo que se va a utilizar y especificando ademas
las condiciones bajo las cuales se van a realizar los vuelos.

Operaciones en un area de control terminal y en aeropuertos ubicados dentro de
un area de control terminal

(@)  Un alumno piloto no puede operar una aeronave en vuelo solo en el espacio aéreo designado a
menos que:

(1)

()

@)

Haya recibido, tanto la instruccién en tierra como en vuelo, de un instructor autorizado para
el area del espacio aéreo controlado designado y haya sido recibida en el area especifica;

el libro de vuelo personal (bitacora) del alumno piloto haya sido autorizada con la firma del
instructor que realizé la instruccién, dentro de los noventa (90) dias precedentes, para
realizar el vuelo solo en el area del espacio aéreo controlado designado, y

disponga de una autorizacion con la firma en el vuelo de libro personal que especifique que
el alumno piloto ha recibido la instruccién terrestre y en vuelo establecida demostrando ser
competente para realizar el vuelo solo en esa area especifica del espacio aéreo controlado.

(b)  Un alumno piloto no puede operar una aeronave hacia, desde o en un aeropuerto ubicado en un
espacio aéreo designado a menos que:

(1)

El alumno piloto haya recibido tanto instruccion terrestre como de vuelo, de un instructor
autorizado en un centro de instruccion certificado bajo el RAB 141 para operar en ese
espacio y la instruccién haya sido dada en el aeropuerto especifico para el que se autoriza el
vuelo solo;

el libro de vuelo personal (bitacora) del alumno piloto haya sido autorizada con la firma
dentro de los noventa (90) dias precedentes a la realizacion del vuelo solo en ese aeropuerto
especifico por el instructor que proporciond la instruccién de vuelo; y

la autorizacién firmada en el libro de vuelo personal especifique que ese alumno ha recibido
la instruccién terrestre y en vuelo establecida demostrando ser competente para realizar las
operaciones de vuelo solo en ese aeropuerto especifico.
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Capitulo D: Licencia de piloto privado

61.500 Aplicaciéon

Este capitulo prescribe los requisitos para el otorgamiento de las licencias y habilitaciones de piloto
privado en las categorias de avion, helicoptero, aeronave de despegue vertical y dirigible, segun
corresponda, las condiciones bajo las cuales estas licencias y habilitaciones son necesarias y las normas
generales de operacién para los titulares de estas licencias y habilitaciones.

61.505 Requisitos de idoneidad: Generalidades

Para optar por una licencia de piloto privado, el aspirante debe:

(d)
(e)

(f)

(h)

Haber cumplido diecisiete (17) afios de edad en el caso de pilotos de avion;

leer, hablar y comprender el idioma oficial del Estado que emite la licencia.

demostrar competencia en hablar y comprender el idioma inglés, si éste es utilizado en las
comunicaciones radiotelefonicas, de lo contrario tendra una limitacion en la licencia. La evaluacion
de este requisito se ajusta a lo previsto en la Seccion 61.165 y el Apéndice 2 de este reglamento.

haber culminado la ensefanza media o equivalente;

estar en posesion, como minimo, de un Certificado médico aeronautico Clase 2 vigente, otorgado
de conformidad con el RAB 67,

aprobar un examen de conocimientos tedéricos ante la DGAC en las materias contempladas en la
Seccién 61.510;

aprobar una prueba de pericia en vuelo, que debe incluir un examen oral, sobre los procedimientos

y maniobras contenidas en la Secciones 61.515 y 61.525 de este capitulo, seleccionados por un
inspector de la DGAC o un examinador designado para determinar la competencia del solicitante en
las operaciones de vuelo; y

cumplir con aquellas secciones de las RAB que se aplican a las habilitaciones que solicita.

61.510 Conocimientos aeronauticos

El solicitante de una licencia de piloto privado debe demostrar que ha completado satisfactoriamente un
curso de instruccion tedrica aprobada, realizada por un instructor autorizado en un centro de instruccion
certificado bajo el RAB 141 en, al menos las siguientes areas de conocimientos aeronauticos apropiados a
la categoria de aeronave para la cual solicita la habilitacion:

(@)

Derecho aéreo

Las disposiciones y regulaciones pertinentes al titular de una licencia de piloto privado; el
reglamento del aire; procedimientos de reglaje de altimetro; los métodos y procedimientos
apropiados de los servicios de transito aéreo. Los requisitos aplicables al reporte de un accidente
y/o incidente de aviacion.

Conocimiento general de las aeronaves, de las categorias sefialadas en la Seccién 61.500:

(1)  Los principios relativos al manejo y funcionamiento de los grupos motores, sistemas e
instrumentos;
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()

(©)

(4)

las limitaciones operacionales de la categoria pertinente de la aeronave y de los grupos
motores; la informacion operacional pertinente del manual de vuelo o de otro documento
apropiado;

para helicopteros y aeronaves de despegue vertical, la transmisién (tren de engranajes de
reduccién) cuando corresponda;

para dirigibles, las propiedades fisicas y las aplicaciones practicas de los gases.

(c) Performance, planificacién y carga de vuelo

(1)

()

(©)

La influencia de la carga y la distribucidn de la masa en las caracteristicas de vuelo, célculos
de masa y centrado;

el uso y la aplicacién practica de los datos de performance de despegue, aterrizaje y de otras
operaciones; y

la planificacién previa al vuelo y en ruta, correspondiente a los vuelos privados VFR; la
preparacion y presentacion de los planes de vuelo requeridos por los servicios de transito
aéreo; los procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo; los procedimientos
de notificacion de posicion; los procedimientos de reglaje de altimetro; las operaciones en
zonas de gran densidad de transito.

(d)  Actuacion humana

Actuacio

(e) Meteo

n humana, incluido los principios de gestion de amenazas y errores.

rologia

La aplicacién de la meteorologia aeronautica elemental; los procedimientos para obtener

inform

acion meteoroldgica y uso de la misma; altimetria; condiciones meteoroldgicas peligrosas.

(f) Navegacion

Los aspectos practicos de la navegacion aérea y las técnicas de navegacion a estima; la utilizacion
de cartas aeronauticas.

(g) Procedimientos operacionales

(1)
()

©)
(4)

(®)

La aplicacién de principios de gestion de amenazas y errores a la performance operacional;

la utilizacion de documentos aeronauticos tales como las AIP, los NOTAM, los cédigos y
abreviaturas aeronauticas;

los procedimientos de reglaje de altimetro;

los procedimientos preventivos y de emergencia apropiados, incluso las medidas que deben
adoptarse para evitar zonas de condiciones meteorolégicas peligrosas, de estela turbulenta y
otros riesgos operacionales.

en el caso del helicoptero y, si corresponde, de la aeronave de despegue vertical, el
descenso vertical lento con motor; efecto de suelo; pérdida por retroceso de pala; vuelco
dinamico y otros riesgos operacionales; medidas de seguridad relativas a los vuelos en VMC.

(h)  Principios de vuelo
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(1)  Aerodinamica basica y los principios de vuelo; y
(2) reconocimiento de la pérdida (stall), entrada en barrena (spin) y técnicas de recuperacion.
0] Radiotelefonia

Los procedimientos y fraseologia para comunicaciones aplicables a los vuelos VFR; las medidas
que deben tomarse en caso de falla de las comunicaciones.

61.515 Instruccion de vuelo
El solicitante de una licencia de piloto privado habra recibido instruccién de un instructor de vuelo
autorizado en un centro de instruccidn certificado bajo el RAB 141y tenerla registrada en el libro de vuelo
personal (bitacora) debidamente firmada. En dicho libro de vuelo personal debe anotar una declaracion
donde se establezca que el solicitante es competente para realizar todas las maniobras en forma segura
como piloto privado. Esta declaracion tendra validez de treinta (30) dias contados a partir del ultimo vuelo
de preparacion para la prueba de pericia. El contenido de la instruccion de vuelo y la prueba de pericia es
el siguiente:
(a) Categoria avién

(1)  Reconocimiento y gestion de amenazas y errores;

(2) Las operaciones previas al vuelo, incluyendo la determinacion de la carga y centrado, la
inspeccioén en la linea de vuelo y servicios proporcionados al avion;

(3) operaciones en el aerédromo y en el circuito de transito; precauciones y procedimientos en
materia de prevencién de colisiones;

(4) control del avion por referencia visual externa;

(5) vuelo a velocidades aerodinamicas criticamente bajas; reconocimiento y recuperacion en
situaciones de proximidad a la pérdida y de pérdida;

(6) vuelo a velocidades aerodinamicas criticamente altas; reconocimientos y recuperacion de
picados en espiral;

(7) despegues y aterrizajes normales y con viento cruzado;

(8) despegues con performance maxima (pista corta y franqueamiento de obstaculos);
aterrizajes en pista corta;

(9) vuelo por referencia a instrumentos solamente, incluso la ejecucion de un viraje horizontal
completo de 180°;

(10) vuelos de travesia por referencia visual, navegacién a estima y cuando las haya, con
radioayudas para la navegacion;

(11) operaciones de emergencia, incluyendo fallas simuladas en la aeronave y en los equipos;
(12) operaciones desde, hacia y en transito por aerédromos controlados, cumplimiento de los
procedimientos de los servicios de ftransito aéreo, procedimientos y fraseologia

radiotelefénicos; y

(13) procedimientos y fraseologia para comunicaciones.
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(b)  Categoria de helicoptero

(1)
()

@)

(4)
(®)

(8)

©)

(10)

(11)

Reconocimiento y gestion de amenazas y errores;

operaciones previas al vuelo, incluso determinacion de masa y centrado, inspeccion y
servicios del helicoptero;

operaciones en el aerédromo y en circuito de transito; precauciones y procedimientos en
materia de prevencién de colisiones;

control del helicoptero por referencia visual externa;

recuperacion en la etapa incipiente del descenso vertical lento con motor; técnicas de
recuperacion con el rotor a bajo régimen, dentro del régimen normal del motor;

maniobras y recorridos en tierra; vuelo estacionario; despegues y aterrizajes — normales,
fuera de la direccién del viento y en terreno desnivelado;

despegues y aterrizajes con la potencia minima necesaria; técnicas de despegue y aterrizaje
en condiciones de performance maxima; operaciones en emplazamientos restringidos;
paradas rapidas;

vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a estima y cuando las haya, radioayudas
para la navegacion, incluso un vuelo de por lo menos una hora;

operaciones de emergencia, incluso mal funcionamiento simulado del equipo del helicéptero;
aproximacion y autorrotacion;

operaciones desde, hacia y en transito por aerédromos controlados, cumplimiento de los
procedimientos de los servicios de transito aéreo; y

procedimientos y fraseologia para las comunicaciones.

(c) Categoria aeronave de despegue vertical:

(1)
()

@)

(4)
(®)

Reconocimiento y gestion de amenazas y errores;

Operaciones previas al vuelo, incluso determinacién de masa y centrado, inspeccion y
servicio de la aeronave de despegue vertical;

Operaciones en el aerdédromo y en circuito de transito; precauciones y procedimientos en
materia de prevencién de colisiones;

control de la aeronave de despegue vertical por referencia visual externa;

maniobras y recorridos en tierra, despegues con vuelo estacionario y con carrera y ascenso
inicial; aproximacion y aterrizajes con vuelo estacionario y con carrera normales, fuera de la
direccion del viento y en terreno desnivelado;

despegues y aterrizajes con la potencia minima necesaria; técnicas de despegue y aterrizaje
en condiciones de performance maxima; operaciones en emplazamientos restringidos;
paradas rapidas;

vuelo por referencia a instrumentos solamente, incluso la ejecucion de un viraje horizontal
completo de 180°;
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(8)

©)

(10)

(11)

(12)

recuperacion de la etapa incipiente del descenso vertical lento con motor; técnicas de
recuperacion con el rotor a bajo régimen, dentro del régimen normal del motor;

vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a estima y cuando las haya, radioayudas
para la navegacion, incluso un vuelo de por lo menos una hora;

operaciones de emergencia, incluso mal funcionamiento simulado del equipo de la aeronave
de despegue vertical, poder de reconversion a autorrotacion y aproximacion en autorrotacion,
cuando corresponda; falla en la transmision y en la interconexién del arbol de transmisién,
cuando corresponda;

operaciones desde, hacia y en transito por aerédromos controlados, cumplimiento de los
procedimientos de los servicios de transito aéreo; y

procedimientos y fraseologia para comunicaciones.

(d)  Categoria de dirigible

(1)
()

@)
(4)

(®)

(10)

(11)

(12)

61.520

Reconocimiento y gestion de amenazas y errores;

operaciones previas al vuelo, incluso determinacion de masa y centrado, inspeccion y
servicio del dirigible;

maniobras por referencia a tierra;

operaciones en el aerédromo y en circuito de transito, precauciones y procedimientos en
materia de prevencion de colisiones;

técnicas y procedimientos para el despegue, incluso las limitaciones apropiadas,
procedimientos y sefiales de emergencia utilizados;

dominio de los dirigibles por referencia visual externa;
despegues Yy aterrizajes y maniobra de “motor y al aire”;
despegues con performance maxima (franqueamiento de obstaculos);

vuelo por referencia a instrumentos solamente, incluso la ejecucion de un viraje horizontal
completo de 180°;

navegacion, vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a estima y con radioayudas
para la navegacion;

operaciones de emergencia (reconocimiento de fugas), incluso condiciones simuladas de mal
funcionamiento del equipo de dirigible; y

procedimientos y fraseologia para comunicaciones.

Experiencia de vuelo

El solicitante de una licencia de piloto privado debe tener como minimo la siguiente experiencia
aeronautica en la categoria de aeronave solicitada:

(a) Avion
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(1)

()

(b)  Helicoptero

(1)

Un total de cuarenta (40) horas de instruccion y de vuelo solo, que deben incluir por lo
menos:

(i)
(ii)

(iif)

(iv)

(v)

Veinte (20) horas de instruccion en doble mando;

diez (10) horas de vuelo solo diurno en el avién apropiado para la habilitacion de clase
que se desea obtener, incluyendo cinco (5) horas de vuelo de travesia;

un vuelo de travesia de un minimo de ciento cincuenta (150) millas nauticas
[doscientos setenta (270) km] durante el cual se habran realizado dos (2) aterrizajes
completos en dos (2) aerédromos diferentes;

la instruccion de vuelo recibida en un dispositivo de instruccién para simulacién de
vuelo, aprobado por la AAC, es aceptable hasta un maximo de cinco (5) horas.

Tres horas de instruccion en vuelo nocturno, que incluya:
(A) Reservado

(B) diez (10)despegues y diez (10) aterrizajes, cada aterrizaje involucrara un vuelo
de patrén de trafico en un aerédromo.

Cuando el solicitante registre experiencia de vuelo en otras categorias de aeronaves, la
DGAC aplicara la siguiente escala de créditos para completar exclusivamente el total general
de horas de vuelo requeridas:

(i)

(ii)

(iif)

(iv)

Cinco (5) horas si el piloto tiene al menos cien (100) horas de vuelo o mas en
helicoptero;

Diez (10) horas si el piloto tiene al menos quinientas (500) horas de vuelo o mas en
helicoptero;

Diez (10) horas si el piloto tiene al menos cien (100) horas de vuelo o mas en
planeador;

La disminucién maxima por acumulacion de créditos aplicables en ningun caso puede
exceder de diez (10) horas.

Un total de cuarenta (40) horas de instruccion y de vuelo solo, que deben incluir por lo
menos:

(i)
(ii)

(iif)

(iv)

Veinte (20) horas de instruccion en doble mando;

diez (10) horas de vuelo solo diurno en helicéptero, que incluyan cinco (5) horas de
vuelo de travesia;

un vuelo de travesia de un minimo de cien (100) millas nauticas [ciento ochenta (180)
km] durante el cual se habran realizado dos (2) aterrizajes completos en dos (2)
aerodromos diferentes;

la instruccion de vuelo recibida en un dispositivo de instruccion para simulacién de
vuelo, aprobado por la AAC, es aceptable hasta un maximo de cinco (5) horas.
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()

(v)

Tres horas de instruccién en vuelo nocturno, que incluya:
(A) Reservado.

(B) diez (10)despeguesy diez (10) aterrizajes, cada aterrizaje involucrara un vuelo
de patrén de trafico en un aerédromo.

Cuando el solicitante registre experiencia de vuelo como piloto en aeronaves de otras
categorias, la DGAC aplicara la siguiente escala de créditos para completar exclusivamente
el total general de horas de vuelo requeridas

(i)
(ii)

(iif)

Cinco (5) horas si el piloto tiene al menos cien (100) horas de vuelo o mas en avion;

Diez (10) horas si el piloto tiene al menos quinientas (500) horas de vuelo o mas en
avion; y

La disminucién maxima por acumulacion de créditos aplicables en ningun caso puede
excederse de diez (10) horas.

(c)  Aeronave de despegue vertical

(1)

()

Un total de cuarenta (40) de tiempo de vuelo de instruccién y de vuelo solo, que deben incluir
por lo menos:

(i)
(ii)

(iif)

(iv)

Veinte (20) horas de instruccion con doble mando;

diez (10) horas de vuelo solo en una aeronave de despegue vertical, incluyendo cinco
(5) horas de vuelo de travesia;

un vuelo de travesia de un minimo de ciento cincuenta (150) millas nauticas
[doscientos setenta (270) km] durante el cual habra efectuado aterrizajes en dos
aerodromos diferentes.

Tres horas de instruccién en vuelo nocturno, que incluya:

(A) Reservado.

(B) diez (10)despeguesy diez (10) aterrizajes, cada aterrizaje involucrara un vuelo
de patrdn de trafico en un aerédromo

Cuando el solicitante registre experiencia de vuelo como piloto en aeronaves de otras
categorias, la AAC aplicara la siguiente escala de créditos para completar exclusivamente el
total general de horas de vuelo requeridas:

(i)

(ii)

(iif)
(iv)

(v)

Cinco (5) horas si el piloto tiene al menos cien (100) horas de vuelo o mas en
helicoptero;

Diez (10) horas si el piloto tiene al menos quinientas (500) horas de vuelo o méas en
helicoptero;

Cinco (5) horas si el piloto tiene al menos cien (100) horas de vuelo o0 mas en avion;

Diez (10) horas si el piloto tiene al menos quinientas (500) horas de vuelo o mas en
avion;
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(d)

(vi) Ladisminucion maxima por acumulacion de créditos aplicables en ningun caso puede
exceder de diez(10) horas.

Dirigible

(1)  Untotal de veinticinco (25) horas de tiempo de vuelo instruccion y de vuelo solo, que deben
incluir por lo menos:

(i) Tres (3) horas de instruccidn en vuelo de travesia en un dirigible, que comprenda un
vuelo de travesia de un total de no menos de veinticinco (25) millas nauticas [cuarenta
y cinco (45) km];

(i)  Cinco (5) despegues y cinco (5) aterrizajes hasta la detencién completa en un
aerdédromo, cada aterrizaje deberd incluir un vuelo en el circuito de transito de un
aerédromo;

(iii)  tres (3) horas de tiempo de instrumentos; y

(iv) cinco (5) horas como piloto a cargo de las funciones del piloto al mando bajo la
supervision del piloto al mando.

(v)  Tres horas de instruccion en vuelo nocturno, que incluya:
(A) Reservado.

(B) diez(10) despegues y diez (10) aterrizajes, cada aterrizaje involucrara un vuelo
de patrén de trafico en un aerédromo.

61.525 Pericia

El solicitante debe demostrar su capacidad para ejecutar, como piloto al mando de una aeronave de la
categoria apropiada, los procedimientos y maniobras descritos en la Seccién 61.515 de este capitulo, con
un grado de competencia apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto privado confiere a su titular;

y

(a) reconocimiento y gestion de amenazas y errores;

(b)  pilotar la aeronave dentro de sus limitaciones;

(c) ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision;

(d)  demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;

(e) aplicar los conocimientos aeronauticos; y

(f) dominar la aeronave en todo momento de modo que esté asegurada la ejecucion.

61.530 Atribuciones y limitaciones del piloto privado

(a) Las atribuciones del titular de una licencia de piloto privado seran actuar, pero sin remuneracién
como piloto al mando o copiloto de aeronave de la categoria apropiada que realice vuelos no
remunerados.

(b)  Antes de ejercer las atribuciones en vuelo nocturno, el titular de la licencia habra recibido

instruccion con doble mando en vuelo nocturno, en una aeronave de la categoria apropiada, que
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haya incluido despegues, aterrizajes y travesia.

(c) Lainstruccion de vuelo por instrumentos especificada en la Seccién 61.515 y en vuelo nocturno
indicada en la Seccion 61.520, no habilitan al titular de una licencia de piloto privado para pilotar
aeronaves en vuelos IFR.
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Capitulo E: Licencia de piloto comercial

61.600 Aplicacion

Este capitulo establece los requisitos para el otorgamiento de las licencias y habilitaciones de piloto
comercial en las categorias de avién, helicoptero, aeronave de despegue vertical y dirigible, segun
corresponda; las condiciones bajo las cuales dichas licencias y habilitaciones son necesarias y las
normas generales de operacion para los titulares de estas licencias y habilitaciones.

61.605 Requisitos de idoneidad: Generalidades

Para postular a la licencia de piloto comercial, el aspirante debe:

(@) Haber cumplido dieciocho (18) afios de edad;

(b)  ser capaz de leer, hablar y comprender el idioma oficial del Estado emisor de la licencia;

(c) demostrar competencia en hablar y comprender el idioma inglés, de lo contrario figurara una
restriccion en su licencia. La evaluacién de este requisito se ajustara a lo previsto en la
Seccion 61.165 y el Apéndice 2 de este capitulo;

(d)  haber culminado la ensefianza media o su equivalente;

(e) poseer certificado médico aeronautico de Clase 1 vigente otorgado de conformidad con el RAB
67,

() aprobar un examen de conocimientos tedricos ante la DGAC en las materias contempladas
en la Seccion 61.610;

(g) aprobar wuna prueba de pericia en vuelo, que debe incluir un examen oral, sobre los
procedimientos y maniobras contenidas en las Secciones 61.615 y 61.625, seleccionados por
un inspector de la DGAC o un examinador designado para determinar la competencia del
solicitante en las operaciones de vuelo; y

(h)  cumplir con las disposiciones de este capitulo que se apliquen a las habilitaciones que solicita.
61.610 Conocimientos aeronauticos

El solicitante de una licencia de piloto comercial debe presentar evidencias demostrando que ha
completado satisfactoriamente un curso de instruccién reconocida, por lo menos en las siguientes
areas de conocimientos aeronauticos apropiados a la categoria de aeronave para la cual solicita la
habilitacion:

(a) Derecho aéreo

Las disposiciones y regulaciones pertinentes al titular de una licencia de piloto comercial; el
reglamento del aire; los métodos y procedimientos apropiados de los servicios de transito
aéreo. Los requisitos aplicables al reporte de un accidente y/o incidente de aviacion.

(b)  Conocimiento general de las aeronaves, en las categorias sefialadas en la Seccién 61.600:
(1)  Los principios relativos al manejo de los grupos motores, sistemas e instrumentos;

(2) las limitaciones operacionales de la categoria pertinente de la aeronave y de los grupos
motores; la informacion operacional pertinente del manual de vuelo o de otro documento
apropiado;

(3) Ila utilizacién y verificacién del estado de funcionamiento del equipo y de los sistemas de
las aeronaves pertinentes; y

(4) los procedimientos para el mantenimiento de las células, de los sistemas y de los
grupos motores de las aeronaves pertinentes;

(5) para helicépteros y aeronaves de despegue vertical, la transmision (tren de engranajes
de reduccién cuando corresponda);
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(6)

para dirigibles, las propiedades fisicas y las aplicaciones practicas de los gases.

(c) Performance, planificacion de vuelo y carga

(1

(2)

(3)

(4)

La influencia de la carga y la distribucion de la masa en el manejo de la aeronave, las
caracteristicas de vuelo y la performance de vuelo, célculos de masa y centrado;

el uso y la aplicacion practica de los datos de performance de despegue, aterrizaje y de
otras operaciones;

la planificacién previa al vuelo y en ruta correspondiente a los vuelos comerciales VFR;
la preparacién y presentacion de los planes de vuelo requeridos por los servicios de
transito aéreo; los procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo; los
procedimientos de reglaje de altimetro;

en el caso de helicopteros y aeronaves de despegue vertical, los efectos de la carga
externa.

(d)  Actuacién humana

Actuacién humana, incluidos los principios de gestion de amenazas y errores.

(e) Meteorologia

(1

()

®)

La interpretacién y aplicacion de los informes meteorolégicos aeronauticos, mapas y
pronosticos; los procedimientos para obtener informacion meteorolégica, antes del vuelo
y en vuelo y uso de la misma; altimetria; y

meteorologia aeronautica; climatologia de las zonas pertinentes con respecto a los
elementos que tengan repercusiones para la aviacién; el desplazamiento de los
sistemas de presion, la estructura de los frentes y el origen y caracteristicas de los
fendomenos del tiempo significativo que afecten a las condiciones de despegue, al vuelo
en ruta y al aterrizaje;

las causas, el reconocimiento y los efectos de la formacion de hielo; los procedimientos
de penetracion de zonas frontales; la evitacion de condiciones meteoroldgicas
peligrosas.

) Navegacion

(1)

)

La navegacion aérea, incluso la utilizacion de cartas aeronduticas, instrumentos y
ayudas para la navegacion; la comprension de los principios y caracteristicas de los
sistemas de navegacién apropiados; manejo del equipo de a bordo.

En el caso de dirigibles:

0] La utilizacion y estado de funcionamiento de los dispositivos de avidnica e
instrumentos necesarios para el mando y la navegacion;

(i)  la utilizacién, precision y confiabilidad de los sistemas de navegacion, la
identificacion de las radioayudas para la navegacion;

(i)  los principios y caracteristicas de los sistemas de navegacion aérea autonomos y
por referencias externas, manejo del equipo de a bordo.

(g) Procedimientos operacionales

(1)
)

®)
(4)

La aplicacion de la gestiébn de amenazas y errores a la performance operacional,

la utilizacion de documentos aeronauticos tales como las AIP, los NOTAM, los cadigos
y abreviaturas aeronauticas;

los procedimientos de reglaje de altimetro;

los procedimientos preventivos y de emergencia apropiados;
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(5) los procedimientos operacionales para el transporte de carga; los posibles riesgos en
relacion con el transporte de mercancias peligrosas;

(6) los requisitos y métodos para impartir instrucciones de seguridad a los pasajeros,
comprendidas las precauciones que han de observarse al embarcar o desembarcar de
la aeronave;

(7) en el caso del helicoptero y, si corresponde, de la aeronave de despegue vertical, el
descenso vertical lento con motor, efecto de suelo; pérdida por retroceso de pala, vuelco
dinamico y otros riesgos operacionales; medidas de seguridad relativas a los vuelos en
VMC.

(h)  Principios de vuelo
La aerodinamica y los principios de vuelo.
(i) Radiotelefonia

Los procedimientos y fraseologia para comunicaciones aplicables a los vuelos VFR; las
medidas que deben tomarse en caso de falla de las comunicaciones.

61.615 Instruccion de vuelo

El solicitante de una licencia de piloto comercial habra recibido instruccién con doble mando de un
instructor de vuelo autorizado en un centro de instruccion certificado bajo el RAB 141 y tenerla
registrada en su libro de vuelo personal (bitacora) debidamente firmada. En dicho libro de vuelo se
debe anotar una declaracién donde se establezca que el solicitante es competente para realizar
todas las maniobras en forma segura como piloto comercial. Esta declaracion tendra validez de
treinta (30) dias contados a partir del ultimo vuelo de preparacién para la prueba de pericia. El
contenido de la instruccién de vuelo es el siguiente:

(@) Categoria avion
(1)  Reconocimiento y gestién de amenazas y errores;

(2) operaciones previas al vuelo, incluyendo la determinacién de masa y centrado, la
inspeccion en la linea de vuelo y el servicio del avién;

(3) operaciones en el aerédromo y en el circuito de transito, precauciones y procedimientos
en materia de prevencion de colisiones;

(4) control del avion por referencia visual externa;

(5) vuelo a velocidades aerodinamicas criticamente bajas; forma de evitar las barrenas;
reconocimiento y recuperacion en situaciones de proximidad a la pérdida (stall) y de
pérdida;

(6) vuelo con potencia asimétrica para habilitaciones de clase o de tipo en aviones
multimotores;

(7) vuelo a velocidades aerodinamicas criticamente altas; reconocimiento y recuperacion de
picados en espiral;

(8) despegues y aterrizajes normales y con viento de costado;

(9) despegues con performance maxima (pista corta y franqueamiento de obstaculos);
aterrizajes en pista corta;

(10) maniobras basicas de vuelo y restablecimiento de linea de vuelo a partir de actitudes
desacostumbradas, por referencia solamente a los instrumentos basicos de vuelo;

(11) procedimientos y maniobras anormales y de emergencia; incluso mal funcionamiento
simulado del equipo del avién;

(12) vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a estima y radioayudas para la
navegacion; procedimientos en caso de desviacion de ruta;

20/03/2019 61-E-3 Cuarta edicion



Licencias de piloto comercial - avion RAB 61 Capitulo E

(13)

(14)

operaciones desde, hacia y en transito por aerédromos controlados, cumplimiento de los
procedimientos de los servicios de transito aéreo; y

procedimientos y fraseologia para comunicaciones.

(b)  Categoria de helicéptero

(1)
(2)

(3)

(9)

(10)
(11)
(12)

(13)

Reconocimiento y gestion de amenazas y errores;

operaciones previas al vuelo, incluyendo la determinacion de masa y centrado, la
inspeccion en la linea de vuelo y el servicio del helicoptero;

operaciones en el aerédromo y en el circuito de transito, precauciones y procedimientos
en materia de prevencion de colisiones;

control del helicoptero por referencia visual externa;

recuperacion en la etapa incipiente del descenso vertical lento con motor; técnicas de
recuperacion con el rotor a bajo régimen dentro del régimen normal de motor;

maniobras y recorridos en tierra; vuelo estacionario; despegues y aterrizajes normales,
fuera de la direccidn del viento y en terreno desnivelado; aproximaciones con pendiente
pronunciada;

despegues y aterrizajes con la potencia minima necesaria; técnicas de despegue y
aterrizaje en condiciones de performance maxima; operaciones en emplazamientos
restringidos; paradas rapidas;

vuelo estacionario sin efecto de suelo; operaciones con carga externa, si corresponde;
vuelos a gran altitud;

maniobras basicas de vuelo y restablecimiento de la linea de vuelo a partir de actitudes
desacostumbradas, por referencia solamente a los instrumentos basicos de vuelo;

vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a estima y radioayudas para la
navegacion; procedimientos en caso de desviacion de ruta;

procedimientos anormales y de emergencia, incluso mal funcionamiento simulado del
helicoptero; aproximaciones y aterrizajes en autorrotacion;

operaciones desde, hacia y en transito por aerédromos controlados, cumplimiento de los
servicios de transito aéreo;

procedimientos y fraseologia para comunicaciones.

(c) Categoria aeronave de despegue vertical

(1)
()

)

Reconocimiento y gestién de amenazas y errores;

operaciones previas al vuelo, incluso determinacién de masa y centrado, inspeccién y
servicio de la aeronave de despegue vertical;

operaciones en el aerédromo y en circuito de transito; precauciones y procedimientos en
materia de prevencién de colisiones;

control de la aeronave de despegue vertical por referencia visual externa;

recuperacion de la etapa incipiente del descenso vertical lento con motor; técnicas de
recuperacion con el rotor a bajo régimen, dentro del régimen normal del motor;

maniobras y recorridos en tierra, despegues con vuelo estacionario y con carrera
normales, fuera de la direccion del viento y en terreno desnivelado; aproximaciones con
pendiente pronunciada;

despegues y aterrizajes con la potencia minima necesaria; técnicas de despegue y
aterrizaje en condiciones de performance maxima; operaciones en emplazamientos
restringidos; paradas rapidas;
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(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

vuelo estacionario sin efecto de suelo; operaciones con carga externa, si corresponde;
vuelo a gran altitud;

maniobras basicas de vuelo y restablecimiento de la linea de vuelo a partir de altitudes
desacostumbradas, por referencia solamente a los instrumentos basicos de vuelo;

vuelo de travesia por referencia visual, navegacién a estima y cuando las haya,
radioayudas para la navegacion, incluso un vuelo de por lo menos una hora;

operaciones de emergencia, incluyendo funcionamiento defectuoso simulado del equipo
de la aeronave de despegue vertical; potencia de reconversion para autorrotacion;
aproximacion en autorrotacién; falla en la transmision e interconexiéon del arbol de
transmision;

operaciones desde, hacia y en transito por aerédromos controlados, cumplimiento de los
procedimientos de los servicios de transito aéreo; procedimientos y fraseologia
radiotelefénicos; y

procedimientos y fraseologia para comunicaciones.

(d) Categoria de dirigible

(1)
)

(11)
(12)

(13)
61.620

Reconocimiento y gestion de amenazas y errores;

operaciones previas al vuelo, incluso determinacion de masa y centrado, inspeccion y
servicio del dirigible;

operaciones en el aerédromo y en circuito de transito, precauciones y procedimientos en
materia de prevencién de colisiones;

técnicas y procedimientos para el despegue, incluso las limitaciones apropiadas,
procedimientos y sefales de emergencia utilizados;

dominio de los dirigibles por referencia visual externa;
reconocimiento de fugas;
despegues y aterrizajes normales;

despegues con performance maxima (pista corta y franqueamiento de obstaculos);
aterrizajes en pista corta;

vuelo en condiciones IFR;

vuelo de travesia por referencias visuales, navegacion a estima y, de estar disponibles,
radioayudas para la navegacion;

operaciones de emergencia, incluso condiciones simuladas de funcionamiento
defectuoso del equipo de dirigible;

operaciones hacia, desde y en transito de aerédromo controlados, en cumplimiento de
los procedimientos de los servicios de transito aéreo; y

procedimientos y fraseologia para comunicaciones.

Experiencia de vuelo

El solicitante de una licencia de piloto comercial debe tener como minimo la siguiente experiencia
aeronautica en la categoria de aeronave solicitada:

(@) Avion

(1)

Un total de por lo menos doscientas (200) horas de vuelo como piloto en avién. En el
caso de que el aspirante haya acumulado dichas horas en un curso de instruccidon
reconocida, el total requerido es de ciento cincuenta (150) horas de vuelo. El total de
tiempo de vuelo como piloto debe incluir como minimo:
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(3)

0] Cien (100) horas de tiempo como piloto al mando o setenta (70) en el caso de
que se haya seguido un curso de instruccion reconocida;

(i)  veinte (20) horas de vuelo de travesia como piloto al mando, incluyendo un vuelo
de travesia de un minimo de quinientos cuarenta (540) kms [trescientas (300)
millas nauticas], durante el cual habra efectuado aterrizajes completos en dos (2)
aerédromos diferentes;

(i)  diez (10) horas de instruccidn de vuelo por instrumentos, de las cuales un maximo
de cinco (5) horas pueden ser de tiempo en un dispositivo de instruccion para
simulacién de vuelo; y

(iv) para que las atribuciones de la licencia puedan ejercerse de noche, cinco (5)
horas de vuelo nocturno que comprendan cinco (5) despegues y cinco (5)
aterrizajes como piloto al mando.

Cuando el solicitante registre experiencia de vuelo en otras categorias de aeronaves, la
DGAC aplicara la siguiente escala de créditos para completar exclusivamente el total
general de horas de vuelo requeridas :

(i) Veinte (20) horas si el piloto tiene al menos trescientas (300) horas de vuelo como
piloto al mando de helicoptero;

(i)  Diez (10) horas si el piloto tiene al menos doscientas (200) horas de vuelo como
piloto al mando de planeadores;

(i)  La disminucién maxima por acumulacion de créditos aplicables, en ningun caso
puede exceder de veinticinco (25) horas.

La DGAC determinara si la instruccién recibida en un dispositivo de instruccién para
simulacion de vuelo es aceptable como parte del tiempo total de vuelo. El crédito por
esta experiencia se limita a un maximo de diez (10) horas.

(b)  Helicéptero

(1) Un total de por lo menos ciento cincuenta (150) horas de vuelo como piloto en helicoptero.
En el caso de que el aspirante haya acumulado dichas horas en un curso de instruccion
reconocida, el total requerido es de cien (100) horas de vuelo. El total de tiempo de vuelo
como piloto debe incluir como minimo:

(i)
(ii)

(iif)

(iv)

Treinta y cinco (35) horas de tiempo como piloto al mando;

diez (10) horas de vuelo de travesia como piloto al mando, incluyendo un vuelo de
travesia durante el cual habra efectuado aterrizajes en dos (2) puntos diferentes;

diez (10) horas de instruccion de vuelo por instrumentos, de las cuales un maximo de
cinco (5) horas pueden ser de tiempo en un dispositivo de instruccion para simulacion
de vuelo; y

para que las atribuciones de la licencia puedan ejercerse por la noche, cinco (5) horas
de vuelo nocturno que comprendan cinco (5) despegues y cinco (5) aterrizajes como
piloto al mando.

(2) Cuando el solicitante registre experiencia de vuelo en otras categorias de aeronaves, la
DGAC aplicara la siguiente escala de créditos para completar exclusivamente el total
general de horas de vuelo requeridas:

(i)

(ii)

Veinte (20) horas si el piloto tiene al menos trescientas (300) horas de vuelo como
piloto al mando de avion;

La disminucién maxima por acumulacién de créditos aplicables, en ningun caso puede
exceder de veinticinco (25) horas.
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(3) La DGAC determinara si la instruccidon recibida en un dispositivo de instrucciéon para
simulacion de vuelo es aceptable como parte del tiempo total de vuelo. El crédito por esta
experiencia se limita a un maximo de diez (10) horas.

(c) Aeronave de despegue vertical

(1)

3)

Un total de por lo menos doscientas (200) horas de vuelo como piloto en aeronaves de
despegue vertical. En el caso de que el aspirante haya acumulado dichas horas en un
curso de instruccidn reconocida, el total requerido es de ciento cincuenta (150) horas de
vuelo. El total de tiempo de vuelo como piloto debe incluir como minimo:

(i) Cincuenta (50) horas como piloto al mando;

(i)  diez (10) horas en vuelos de travesia como piloto al mando incluyendo un vuelo
de travesia como piloto al mando de quinientos cuarenta (540) km [trescientas
(300) millas nauticas], durante el cual habra efectuado aterrizajes completos en
dos (2) aerédromos diferentes;

(i)  diez (10) horas de instruccién de vuelo por instrumentos de los cuales un maximo
de cinco (5) horas puede ser de tiempo en simulador; y

(iv) para que las atribuciones de la licencia puedan ejercerse por la noche, cinco (5)
horas de vuelo nocturno que comprendan cinco (5) despegues y cinco (5)
aterrizajes como piloto al mando.

Cuando el solicitante registre experiencia de vuelo en otras categorias de aeronaves, la
DGAC aplicara la siguiente escala de créditos para completar exclusivamente el total
general de horas de vuelo requeridas:

(i) Veinte (20) horas si el piloto tiene al menos trescientas (300) horas de vuelo como
piloto al mando de helicoptero;

(i)  La disminucién maxima por acumulacién de créditos aplicables, en ningun caso
puede exceder de veinticinco (25) horas.

La DGAC determinara si la instruccién recibida en un dispositivo de instruccién para
simulacién de vuelo es aceptable como parte del tiempo total de vuelo.

(d)  Dirigible

Un total de por lo menos doscientas (200) horas de vuelo como piloto, que debe incluir como
minimo:

(1)
(2)

(3)

(4)

61.625

Cincuenta (50) horas como piloto de dirigible;

Treinta (30) horas como piloto al mando o piloto al mando con supervisiéon en dirigibles,
incluyendo no menos de:

(i) Diez (10) horas de tiempo de vuelo de travesia; y
(i)  diez (10) horas de vuelo nocturno.

Cuarenta (40) horas de vuelo por instrumentos, de los cuales veinte (20) horas seran en
vuelo y diez (10) horas en vuelo de dirigibles; y

Veinte (20) horas de instruccion en vuelo de dirigibles en los aspectos de operaciones
sefialadas en la Seccién 61.615 (d).

Pericia de vuelo

El solicitante habra demostrado su capacidad para ejercer como piloto al mando de una aeronave de
la categoria apropiada, los procedimientos y maniobras descritos en la Seccion 61.615 de este
capitulo, con un grado de competencia apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto
comercial confiere a su titular, y:

(a) Reconocimiento y gestion de amenazas y errores;
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(b)  pilotar la aeronave dentro de sus limitaciones;

(c) ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision;
(d)  demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;

(e) aplicar los conocimientos aeronauticos; y

(f) dominar la aeronave en todo momento de modo que esté asegurada la ejecucion con éxito de
algun procedimiento o maniobra.

61.630 Atribuciones y limitaciones del piloto comercial
(a)  Eltitular de una licencia de piloto comercial, solamente esta facultado para:

(1)  Ejercer todas las atribuciones de un piloto privado en la categoria apropiada de
aeronave;

(2)  actuar como piloto al mando de una aeronave de categoria apropiada dedicada a vuelos
que no sean de transporte aéreo comercial;

(3) actuar como piloto al mando en servicios de transporte aéreo comercial, de una
aeronave de la categoria apropiada certificada para operaciones con un (1) solo piloto; y

(4) actuar como copiloto en aeronaves de la categoria apropiada que requieran copiloto; y
(5) en la categoria de dirigible, pilotar un dirigible en condiciones IFR.

(b)  Antes de ejercer las atribuciones en vuelo nocturno, el titular de la licencia de piloto comercial
debe haber recibido instruccion con doble mando en vuelo nocturno, incluidos despegue,
aterrizaje y navegacion, en una aeronave de la categoria apropiada.

Nota 1.- Adicionalmente, el piloto esta sujeto a cumplir con los requisitos del programa de entrenamiento del operador de
servicios aéreos certificados incluidos en la regulacion pertinente.

Nota 2.- Para actuar como piloto al mando en servicios de transporte aéreo comercial en cualquier aeronave certificada para
operaciones con un solo piloto, debe cumplir con los conocimientos requeridos en la Seccion 61.070 (e) (3).

61.635 Limitacion y restriccion de atribuciones por edad

(@) Para ejercer las atribuciones de piloto en operaciones de transporte aéreo comercial, el titular
de una licencia de piloto comercial debe tener:

(1)  menos de sesenta (60) afios de edad en operaciones con un solo piloto; o

(2) en caso de operaciones con mas de un piloto, menos de 65 afios de edad.
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Capitulo F: Licencia de piloto con tripulacion multiple (MPL) - Avidn

61.700 Aplicacion

Este capitulo establece los requisitos para el otorgamiento de la licencia de piloto de tripulacion
multiple, correspondiente a la categoria avion y las atribuciones de sus titulares.

61.705 Requisitos de idoneidad: Generalidades

Para postular a la licencia de MPL — Avion, el aspirante debe:

(a) Haber cumplido dieciocho (18) afios de edad;

(b)  ser capaz de leer, hablar y comprender el idioma oficial del Estado emisor de la licencia;

(c) demostrar competencia en hablar y comprender el idioma inglés, de lo contrario figurara una
restriccion en la licencia. La evaluacion de este requisito se ajusta a lo previsto en la Seccion
61.165 y el Apéndice 2 de este capitulo;

(d)  haber culminado la ensefianza media o equivalente;

(e) poseer certificado médico aeronautico de Clase 1 vigente otorgado de conformidad con el RAB
67;

(f) aprobar un examen de conocimientos tedricos ante la DGAC respecto a los conocimientos
sefalados en la Seccion 61.710 de este capitulo;

(9) aprobar una prueba de pericia en vuelo, respecto a las unidades de competencia sefaladas
en el Apéndice 3 de este reglamento, ante un inspector de la DGAC o un examinador
designado; y

(h)  cumplir con las disposiciones de este capitulo que se apliquen a la habilitacion de categoria de
avion y de tipo que solicita.

61.710 Conocimientos aeronauticos

El solicitante de una licencia MPL — Avion debe cumplir con los requisitos de conocimientos para la
licencia de piloto de transporte de linea aérea en la categoria de avion sefialados en la Seccion
61.810 de este reglamento, bajo un programa de instruccion reconocida.

61.715 Instruccion de vuelo

(@) El solicitante habra completado un curso de instrucciéon reconocida que comprenda todos los
requisitos de experiencia sefalados en la Seccion 61.720 de este capitulo.

(b) La instrucciéon se basara en la competencia y se desarrollara en un entorno de operaciones
con tripulacién multiple.

(c) El solicitante habra recibido instruccién con doble mando en todas las unidades de
competencia que a continuacion se detallan, al nivel requerido para expedir la licencia MPL.:

(1)  Aplicacién de los principios de gestion de amenazas y errores (TEM);
(2) ejecucion de operaciones en tierra y antes del vuelo;

(3) ejecucion del despegue;

(4) ejecucion del ascenso;

(5) ejecucion del vuelo de crucero;

(6) ejecucion del descenso;

(7)  ejecucion de la aproximacion;

(8) ejecucion del aterrizaje; y

(9) ejecucion de operaciones después del aterrizaje y del vuelo.
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(d)

(e)

La instruccién sefialada en el parrafo anterior (c), debera incluir las unidades de competencia
requeridas para el piloto en condiciones de vuelo instrumental.

Cada fase de instruccion de la licencia MPL abarcara la ensefianza de los conocimientos
basicos y parte de la instruccidn practica, integrandose plenamente ésta a la ensefianza de los
requisitos de pericia, sefalados en la Secciéon 61.725, como se detalla en el Apéndice 3 de
este reglamento.

61.720 Experiencia de vuelo

(@)

(b)

(c)

El solicitante habra realizado como minimo doscientas cuarenta (240) horas de vuelo real y en
simulador, en un curso de instruccion reconocida, como piloto a los mandos y como piloto que
no esta a los mandos.

Como parte de la experiencia de vuelo real se incluiran como minimo los requisitos que figuran
en la Seccién 61.520 (a), correspondiente a la licencia de piloto privado de avién, la instruccién
para la prevencion y la recuperacion de la pérdida de control de la aeronave, el vuelo nocturno
y el vuelo guiandose exclusivamente por instrumentos.

Ademas de satisfacer lo indicado en el parrafo anterior (b) de esta seccion, el solicitante habra
adquirido la experiencia necesaria para llegar al nivel avanzado de competencia requerido:

(1)  en un avién de motor a turbina certificado para operaciones con una tripulacion minima
de dos (2) pilotos; o

(2) en un dispositivo de instruccién para simulacién de vuelo aprobado para este fin por la
DGAC.

61.725 Pericia

(@)

(b)

El solicitante habra demostrado a través de una prueba de pericia:

(1) La capacidad para cumplir con todas las unidades de competencia requeridas en los
parrafos 61.715 (c) y (d) de este reglamento, como piloto a los mandos y como piloto
que no esta a los mandos, al nivel requerido para actuar como copiloto de aviones con
motor de turbina certificados para operaciones con una tripulacion minima de dos (2)
pilotos, en condiciones VFR e IFR; y

(2) reconocimiento y gestion de amenazas y errores;

(3) controlar el avion por medios manuales con suavidad y precision en todo momento
dentro de sus limitaciones, de modo que esté asegurada la ejecucion con éxito de algun
procedimiento o maniobra;

(4) pilotar el avién en el modo de automatizacion apropiado a la fase de vuelo y mantenerse
consciente del modo activo de automatizacion;

(5) ejecutar en forma precisa, procedimientos normales, anormales y de emergencia en
todas las fases del vuelo; y

(6) comunicarse eficazmente con todos los demas miembros de la tripulacion de vuelo y
demostrar la capacidad de ejecutar eficazmente los procedimientos en caso de
incapacitacién de la tripulacion, coordinacion de la tripulacion, incluida la asignacion de
tareas de piloto, cooperacién de la tripulacion, adhesion a los procedimientos normales
de operacion (SOP) y uso de listas de verificacion.

Se evaluara continuamente el progreso logrado en la adquisicion de la pericia sefialada en
esta seccion.

La DGAC ejercera permanente vigilancia durante la fase inicial de implantacion de esta
licencia, debiendo existir una estrecha coordinacion y cooperacion entre la DGAC, el CIAC a
cargo de la instruccion y las lineas aéreas que contratan al titular de una licencia MPL.
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61.730 Atribuciones y limitaciones del piloto MPL — Avion
(@) Las atribuciones de la licencia MPL — Avién seran:

(1)  Ejercer todas las atribuciones de la licencia de piloto privado de avidn, a condicién de
haber satisfecho los requisitos de experiencia aeronautica sefialados en la Seccion
61.520 (a) de este reglamento;

(2) ejercer las atribuciones de la habilitacién de vuelo por instrumentos en operaciones con
tripulacion multiple; y

(3) actuar como copiloto en un avion en el que se requiera un copiloto, de acuerdo a la
habilitacion tipo con la que cuenta en la licencia.

(b)  Antes de ejercer las atribuciones de la habilitacion de vuelo por instrumentos en aviones con
un solo piloto, el titular de la licencia MPL habra demostrado su capacidad de actuar como
piloto al mando en operaciones con un solo piloto, solamente por referencia a instrumentos y
cumplido con el requisito de pericia prescrito en la Seccién 61.315 (f) de este reglamento,
correspondiente a vuelo instrumental en la categoria de avién.

(c) Antes de ejercer las atribuciones de la licencia de piloto comercial — avién como piloto al
mando en operaciones con un solo piloto, el titular de la licencia MPL de avién habra:

(1)  Acumulado setenta (70) horas, como piloto al mando o, por lo menos diez (10) horas
como piloto al mando y el tiempo de vuelo adicional necesario como piloto al mando
bajo supervision;

(2) acumulado veinte (20) horas de vuelo de travesia como piloto al mando o, por lo menos
diez (10) horas como piloto al mando bajo supervision, incluyendo un vuelo de travesia
de quinientos cuarenta (540) KM o trescientas (300) millas nauticas como minimo,
durante el cual se efectuaran aterrizajes completos en dos (2) aerédromos diferentes; y

(83) cumplido todos los requisitos para la licencia de piloto comercial de avién, sefialados en
el Capitulo E de este reglamento.

Nota.- Cuando la DGAC otorga atribuciones al titular de la licencia MPL para actuar como piloto al mando en aviones con un
solo piloto, estas atribuciones pueden ser incluidas en la licencia MPL o proceder a la expedicion de una licencia de piloto
comercial de avion.

61.735 Limitaciones y restricciones de atribuciones por edad.
El titular de una licencia MPL — Avién otorgada bajo este capitulo no puede:

(@) Actuar como copiloto de una aeronave que se encuentra dedicada a operaciones de
transporte aéreo comercial, cuando haya cumplido los sesenta y cinco (65) afios de edad; y

(b)  Actuar como piloto al mando en aeronaves certificadas para un solo piloto, en operaciones de
transporte aéreo internacional, cuando haya cumplido los sesenta (60) afios de edad.
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Capitulo G: Licencia de piloto de transporte de linea aérea (PTLA)

61.800 Aplicacion

Este capitulo establece los requisitos para el otorgamiento de las licencia y habilitaciones de piloto
de transporte de linea aérea (PTLA) en las categorias de avion, helicoptero y aeronave de despegue
vertical, segun corresponda y las atribuciones de sus titulares.

61.805 Requisitos de idoneidad: Generalidades

Para postular a la licencia de PTLA, el aspirante debe:

(a)
(b)
(c)

(d)
(e)
(f)

(9

(h)

Haber cumplido veintiun (21) afios de edad,;
ser capaz de leer, hablar y comprender el idioma oficial del Estado emisor de la licencia;

demostrar competencia en hablar y comprender el idioma inglés, de lo contrario figurara una
restriccion en la licencia. La evaluacion de este requisito se ajusta a lo previsto en la Seccion
61.165 y el Apéndice 2 de este reglamento;

haber culminado la ensefanza media o equivalente;
poseer certificado médico Clase 1 vigente otorgado de conformidad con el RAB 67;

aprobar un examen de conocimientos tedricos ante la DGAC en las materias contempladas en
la
Seccion 61.810;

aprobar en la categoria de aeronave solicitada, una prueba de pericia en vuelo, que debe
incluir un examen oral, sobre los procedimientos y maniobras contenidas en las Secciones
61.815 y 61.825 de este capitulo, seleccionados por un inspector de la DGAC o un
examinador designado para determinar la competencia del solicitante en las operaciones de
vuelo; y

cumplir con las disposiciones de este capitulo que se apliquen a las habilitaciones que solicita.

61.810 Conocimientos aeronauticos

El solicitante de una licencia de PTLA debe aprobar un examen escrito sobre los conocimientos
apropiados a las atribuciones que la licencia le confiere y la categoria de aeronave que desea incluir
en la licencia:

(@)

(b)

Derecho aéreo

Las disposiciones y regulaciones pertinentes al titular de una licencia de PTLA; el reglamento
del aire; los métodos y procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo.

Conocimiento general de las aeronaves, de las categorias sefialadas en la Seccién 61.800

(1) Las caracteristicas generales y las limitaciones de los sistemas eléctricos, hidraulicos,
de presurizaciéon y demas sistemas de aeronave; los sistemas de mando de vuelo,
incluso el piloto automatico y el aumento de estabilidad;

(2) los principios de funcionamiento, procedimientos de manejo y limitaciones de los grupos
motores de las aeronaves; la influencia de las condiciones atmosféricas en la
performance de los motores; la informacién operacional pertinente del manual de vuelo
o de otro documento apropiado;

(3) los procedimientos operacionales y las limitaciones de la categoria de aeronave
pertinentes; la influencia de las condiciones atmosféricas en la performance de la
aeronave de acuerdo con la informacién operacional pertinente del manual de vuelo;

(4) la utilizacion y verificacion del estado de funcionamiento del equipo y de los sistemas de
aeronave pertinentes;
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(@)

(b)

(c)

(d)

(®)

(6)

(7)

los instrumentos de vuelo; errores de las brujulas al virar y al acelerar; limites
operacionales de los instrumentos giroscépicos y efectos de precesion; métodos y
procedimientos en caso de mal funcionamiento de los diversos instrumentos de vuelo y
unidades de presentacion electronica en pantalla; los procedimientos para el
mantenimiento de las células, de los sistemas y de los motores de la aeronave
pertinente;

los procedimientos para el mantenimiento de las células, de los sistemas y de los grupos
motores de la aeronave pertinentes; y

para helicopteros y aeronaves de despegue vertical, la transmision (tren de engranajes
de reduccién), cuando corresponda.

Performance y planificacion de vuelo

(1)

()

@)

(4)

La influencia de la carga y la distribucion de la masa en el manejo de la aeronave, las
caracteristicas y la performance de vuelo; calculos de masa y centrado;

el uso y la aplicacion practica de los datos de performance de despegue, aterrizaje y de
otras operaciones, incluso los procedimientos de control del vuelo de crucero; y

la planificacidon operacional previa al vuelo y en ruta; la preparacién y presentacion de
los planes de vuelo requeridos por los servicios de transito aéreo; los procedimientos
apropiados de los servicios de transito aéreo; los procedimientos de reglaje de altimetro;

en el caso de los helicopteros o aeronaves de despegue vertical, la influencia de la
carga externa en su manejo.

Actuaciéon humana

Actuacién humana incluidos los principios de gestion de amenazas y errores.

Meteorologia

(1)

()

@)

(4)

La interpretacion y aplicacion de los informes meteoroldgicos aeronauticos, mapas y
prondsticos, claves y abreviaturas; los procedimientos para obtener informacion
meteoroldgica, antes del vuelo y en vuelo y uso de la misma; altimetria;

meteorologia aeronautica; climatologia de las zonas pertinentes con respecto a los
elementos que tengan repercusiones para la aviacion; el desplazamiento de los
sistemas de presion, la estructura de los frentes y el origen y caracteristicas de los
fendomenos del tiempo significativo que afectan a las condiciones de despegue, al vuelo
en ruta y al aterrizaje;

las causas, el reconocimiento y la influencia de la formacién de hielo; los procedimientos
de penetracion en zonas frontales; forma de evitar condiciones meteoroldgicas peli-
grosas;

en el caso de aviones y aeronaves de despegue vertical, meteorologia practica a
elevadas altitudes, incluso la interpretacion y utilizacién de los informes, mapas y
prondsticos meteoroldgicos; las corrientes de chorro.

Navegacion

(1)

()

La navegacion aérea, incluso la utilizacion de cartas aeronduticas, instrumentos y
radioayudas para la navegacién y sistemas de navegacién de area. Los requisitos
especificos de navegacion para los vuelos de larga distancia;

la utilizacion, limitacion y estado de funcionamiento de los dispositivos de aviénica e
instrumentos necesarios para el mando y la navegacion de la aeronave;

la utilizacion, precision y confiabilidad de los sistemas de navegacion empleados en las
fases de salida, vuelo en ruta, aproximacion y aterrizaje; la identificacion de las
radioayudas para la navegacion; y
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(4) los principios y caracteristicas de los sistemas de navegacion autébnomos y por
referencia externa; manejo del equipo de a bordo.

(e) Procedimientos operacionales
(1) La aplicacion de la gestion de amenazas y errores a la performance operacional.

(2) La interpretacion y utilizacion de documentos aeronauticos tales como las AIP, los
NOTAM, los cddigos y abreviaturas aeronauticas;

(3) los procedimientos preventivos y de emergencia; las medidas de seguridad apropiadas;

(4) los procedimientos operacionales para el transporte de carga y de mercancias
peligrosas;

(5) los requisitos y métodos para impartir instrucciones de seguridad a los pasajeros,
comprendidas las precauciones que han de observarse al embarcar o desembarcar de
la aeronave;

(6) en el caso del helicéptero y si corresponde a las aeronaves de despegue vertical,
descenso vertical lento con motor, efecto de suelo, pérdida de retroceso de pala, vuelco
dindmico y otros riesgos operacionales; las medidas de seguridad relativas a los vuelos
en VMC.

(f) Principios de vuelo
Los principios de vuelo.
(g) Radiotelefonia

Los procedimientos y fraseologia para comunicaciones; las medidas que deben tomarse en
caso de falla de las comunicaciones.

(h) Ademas de los temas mencionados, el solicitante de una licencia de PTLA aplicable a la
categoria de avion o de aeronave de despegue vertical, habra satisfecho los requisitos en
materia de conocimientos para la habilitacion de vuelo por instrumentos, que figura en la
Seccion 61.315 (b) de este reglamento.

61.815 Instruccion de vuelo

(a) El solicitante de una licencia de PTLA de avion, habra recibido la instruccién con doble mando
exigida en la Seccion 61.615 (a) para expedir una licencia de piloto comercial y la habilitacién
de vuelo instrumental requerida en la Seccion 61.315 o, la instruccidon para expedir una
licencia de piloto de tripulacion multiple conforme a la Seccién 61.715 de este reglamento.

(b)  El solicitante de una licencia de PTLA de helicéptero, habra recibido la instruccion exigida para
expedir la licencia de piloto comercial de helicéptero sefialada en la Seccion 61.615 (b) de este
reglamento.

(c) El solicitante de una licencia de PTLA de aeronave de despegue vertical, habra recibido la
instruccion con doble mando exigida en la Seccién 61.615 (c) de este reglamento, para una
licencia de piloto comercial y en la Seccion 61.315 (¢) para una habilitacion de vuelo por
instrumentos.

61.820 Experiencia de vuelo

El solicitante de una licencia de PTLA debe estar en posesién de la licencia de piloto comercial con
la habilitacién de categoria respectiva y tener como minimo la siguiente experiencia de vuelo:

(a) Avion

Un total de por lo menos mil quinientas (1 500) horas de vuelo como piloto de avion, que
incluya:

(1)  Quinientas (500) horas como piloto al mando bajo supervision o doscientos cincuenta
(250) horas de vuelo ya sea como piloto al mando, o bien un minimo de setenta (70)
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()

@)
(4)

horas como piloto al mando mas el tiempo de vuelo adicional necesario como piloto al
mando bajo supervision;

doscientas (200) horas de vuelo de travesia, de las cuales un minimo de cien (100)
horas como piloto al mando bajo supervision;
cien (100) horas de tiempo de vuelo nocturno, como piloto al mando o copiloto; y

setenta y cinco (75) horas de tiempo de vuelo por instrumentos de las cuales un maximo
de treinta (30) horas pueden ser realizadas en un dispositivo de instruccién para
simulacion de vuelo.

(b)  Helicoptero

Un total de por lo menos mil (1 000) horas de vuelo como piloto de helicéptero, que incluya:

(1)

()

@)
(4)

Doscientas cincuenta (250) horas de vuelo, ya sea como piloto al mando de un
helicoptero, o bien un minimo de setenta (70) horas como piloto al mando, mas el
tiempo de vuelo adicional necesario como piloto al mando bajo supervision:

doscientas (200) horas de vuelo de travesia, de las cuales un minimo de cien (100)
como piloto al mando o como piloto al mando bajo supervision;

cincuenta (50) horas de vuelo nocturno como piloto al mando o como copiloto; y

treinta (30) horas de vuelo por instrumentos, de las cuales un maximo de diez (10) horas
podran ser de tiempo en un dispositivo de instruccion de vuelo.

(c)  Aeronave de despegue vertical

Un total de por lo menos mil quinientas (1 500) horas de vuelo como piloto en esta categoria,
que incluya:

(1)

()

@)

(4)

Doscientas cincuenta (250) horas de vuelo, ya sea como piloto al mando, o bien un
minimo de setenta (70) horas como piloto al mando, mas el tiempo de vuelo adicional
necesario como piloto al mando bajo supervision;

cien (100) horas de vuelo de travesia, de las cuales un minimo de cincuenta (50) como
piloto al mando o como piloto al mando bajo supervision;

setenta y cinco (75) horas de vuelo por instrumentos, de los cuales un maximo de treinta
(30) podran ser de tiempo en entrenador; y

veinticinco (25) horas de vuelo nocturno como piloto al mando o como copiloto.

(d)  Un piloto comercial puede acreditar como parte del tiempo de vuelo total requerido en los
parrafos (a), (b) y (c) de esta seccion, las horas realizadas de acuerdo a lo sefialado en la
Seccion 61.120 de este reglamento.

(e) Crédito por experiencia de vuelo en aeronaves de otra categoria

(1)

()

61.825

Cuando el solicitante de una licencia de piloto de transporte de linea aérea (TLA)
acredite poseer experiencia de vuelo en otra categoria de aeronave, la DGAC
determinara si tal experiencia es aceptable, en cuyo caso se aplicara una disminucion
proporcional a la experiencia acreditada. Esta disminucion no excedera de ciento
cincuenta (150) horas del tiempo total de vuelo que es requerido.

Si el solicitante acredita experiencia de vuelo compuesta en otras dos (2) categorias de
aeronaves, la disminucion no podra exceder de doscientas (200) horas..

Pericia

(a) El solicitante habra demostrado a través de una prueba de pericia su capacidad para realizar,
como piloto al mando de aeronaves en la categoria apropiada que requieran copiloto, lo
siguiente:
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(b)

(c)

(1) Los procedimientos previos al vuelo, que incluiran la preparacion del plan de vuelo
operacional y la presentacion del plan de vuelo requerido por los servicios de transito
aéreo;

(2) los procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas sus fases;

(3) Los procedimientos y maniobras anormales y de emergencia relativos a fallas y mal
funcionamiento del equipo, como por ejemplo, grupo motor, sistemas y célula;

(4) los procedimientos de coordinacién de la tripulacién y para el caso de incapacitacion de
alguno de sus miembros, que incluiran la asignacién de tareas del piloto, la cooperacion
de los miembros de la tripulacion y la utilizacion de listas de verificacion; y

(5) en el caso de aviones y aeronaves de despegue vertical, los procedimientos vy
maniobras para vuelo por instrumentos sefalados en la Seccidon 61.315 de este
reglamento, incluida la falla de simulada de motor.

En el caso de aviones, el solicitante habra demostrado su capacidad para ejecutar los
procedimientos y maniobras descritos en el parrafo (a) de esta seccién, como piloto al mando
de un avién multimotor.

El solicitante habra demostrado su capacidad para ejecutar los procedimientos y maniobras
sefalados en los parrafos anteriores, con un grado de competencia apropiado a las
atribuciones que la licencia de piloto de transporte de linea aérea confiere a su titular, y:

(1)  Reconocimiento y gestion de amenazas y errores;

(2) Controlar la aeronave por medios manuales con suavidad y precisién en todo momento
dentro de sus limitaciones, de modo que esté asegurada la ejecucién con éxito de
cualquier procedimiento o maniobra;

(3) pilotar la aeronave en el modo de automatizacién apropiado a la fase de vuelo y
mantenerse consciente del modo activo de automatizacion;

(4) ejecutar en forma precisa, procedimientos normales, anormales y de emergencia en
todas las fases del vuelo;

(5) demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo, incluyendo la toma de decisiones
estructuradas y el mantenimiento de la conciencia de la situacion; y

(6) comunicarse de manera eficaz con los demas miembros de la tripulacion de vuelo y
demostrar la capacidad de ejecutar eficazmente los procedimientos en caso de
incapacitacién de la tripulacion, coordinacion de la tripulacion, incluida la asignacion de
tareas de piloto, cooperacion de la tripulacién, adhesién a los procedimientos
operacionales normalizados (SOP) y uso de listas de verificacion.

61.830 Atribuciones y limitaciones del PTLA

(@)

(b)

El titular de una licencia de PTLA puede:

(1)  Ejercer todas las atribuciones del titular de una licencia de piloto privado y de piloto
comercial de una aeronave de categoria apropiada y, en el caso de una licencia para las
categorias de avidn y aeronave de despegue vertical, ejercer las atribuciones de una
habilitacién de vuelo por instrumentos; y

(2) actuar como piloto al mando en los servicios de transporte aéreo comercial en
aeronaves de la categoria apropiada y certificadas para operaciones con mas de un
piloto.

Cuando el titular de una licencia de PTLA para la categoria de avion cuenta previamente con
una MPL, las atribuciones de la licencia se limitaran a operaciones con tripulacién multiple a
menos que el titular haya reunido los requisitos establecidos en la Seccion 61.730 de este
reglamento, segun convenga. Toda limitacion en las atribuciones debera anotarse en la
licencia.
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Nota 1.- Adicionalmente, el piloto esta sujeto a cumplir con los requisitos del programa de entrenamiento del operador de
servicios aéreos certificado incluidos en los RAB aplicables.

61.835 Limitaciones y restricciones de atribuciones por edad

(a) Para ejercer las atribuciones de piloto en operaciones de transporte aéreo comercial, el titular
de una licencia de PTLA debe tener:
(1)  menos de sesenta (60) afios de edad; o

(2) en caso de operaciones con mas de un piloto, menos de sesenta y cinco (65) afios de
edad.
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Capitulo H: Licencia de piloto de planeador

61.900 Aplicacion

Este capitulo prescribe los requisitos para el otorgamiento de las licencias y habilitaciones de piloto
de planeador, las condiciones bajo las cuales estas licencias y habilitaciones son necesarias y las
normas generales de operacion para los titulares de estas licencias y habilitaciones.

61.905 Requisitos de idoneidad: Generalidades

Para optar a una licencia de piloto de planeador, el aspirante debe:

(a) Haber cumplido diecisiete (17) afios de edad;

(b) leer, hablar y entender el idioma oficial del Estado que emite la licencia;

(c) demostrar competencia en hablar y comprender el idioma inglés, de lo contrario figurara una
restriccion en la licencia. La evaluacion de este requisito se ajusta a lo previsto en la Seccion
61.165 y el Apéndice 2 de este reglamento.

(d)  haber culminado la ensefianza media o equivalente;

(e) estar en posesion, como minimo, de un certificado médico aeronautico Clase 2 vigente,
otorgado de conformidad con el RAB 67;

(f) aprobar un examen de conocimientos tedricos ante la DGAC en las materias contempladas en
la
Seccién 61.910;

(g) aprobar wuna prueba de pericia en vuelo, que puede incluir un examen oral, sobre los
procedimientos y maniobras contenidas en las Secciones 61.915 y 61.925 de este capitulo,
seleccionados por un inspector de la DGAC o un examinador designado para determinar la
competencia del solicitante en las operaciones de vuelo; y

(h)  cumplir con aquellas secciones de este capitulo que se aplican a las habilitaciones que
solicita.

61.910 Conocimientos aeronauticos

El solicitante debe demostrar un nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones que la licencia
de piloto de planeador confiere a su titular, como minimo en los temas siguientes:

(a) Derecho aéreo

Las disposiciones y regulaciones aplicables al titular de una licencia de piloto de planeador, el
reglamento del aire, los métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo
apropiados.

(b)  Conocimiento general de las aeronaves

(1)  Los principios relativos a la utilizacion de los planeadores, sus sistemas e instrumentos;
y

(2) las limitaciones operacionales de los planeadores, la informacion operacional pertinente
del manual de vuelo o de otro documento apropiado.

(c) Performance y planificacion de vuelo

(1) Lainfluencia de la carga y de la distribuciéon de la masa en las caracteristicas de vuelo,
célculos de masa y centrado;

(2) el uso y la aplicacion practica de los datos de performance para el lanzamiento,
aterrizaje y otras operaciones; y

(3) Ila planificacion previa al vuelo y en ruta relativa a los vuelos VFR, los procedimientos
apropiados de los servicios de transito aéreo, los procedimientos de reglaje de altimetro,
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las operaciones en zonas de gran densidad de transito.
(d)  Actuacion humana

Actuacién humana correspondiente al piloto de planeador, incluidos los principios de gestién
de amenazas y errores.

(e) Meteorologia

La aplicacion de la meteorologia aeronautica elemental; los procedimientos para obtener
informacion meteoroldgica y uso de la misma en el vuelo del planeador.

e planeadores; altimetria.
(f) Navegacion

Los aspectos practicos de la navegacién aérea y las técnicas de navegacion a estima, la
utilizacion de cartas aeronauticas.

(g) Procedimientos operacionales

(1)  La utilizacién de documentos aeronduticos, tales como las AlIP, los NOTAM, los cédigos
y abreviaturas aeronauticas;

(2) los diversos métodos para el lanzamiento y los procedimientos conexos; y

(3) los procedimientos preventivos y de emergencia apropiados, incluso las medidas que
deben adoptarse para evitar zonas de condiciones meteoroldgicas peligrosas, de estela
turbulenta y otros riesgos operacionales.

(h)  Principios de vuelo
Los principios de vuelo relativos a los planeadores.
61.915 Instruccion de vuelo

El solicitante de una licencia de piloto de planeador debe recibir instruccion de un instructor de vuelo
autorizado y tenerla registrada en su libro de vuelo personal (bitacora) debidamente firmado. En
dicho libro de vuelo personal (bitacora) se anotara una declaraciéon donde se establezca que el
solicitante es competente para realizar todas las maniobras en forma segura como piloto de
planeador. El contenido de la instruccion de vuelo en planeador, incluird como minimo:

(@) Las operaciones previas al vuelo, incluyendo el montaje y la inspeccion del planeador;

(b)  remolque en tierra automatico o con cabrestante o remolque aéreo (la licencia del solicitante
estara limitada a la clase de remolque seleccionado);

(c) las técnicas y procedimientos relativos al método de lanzamiento y al ascenso utilizado, que
incluiran las limitaciones apropiadas de la velocidad aerodinamica, los procedimientos de
emergencia y las sefales utilizadas;

(d) las operaciones en circuito de transito, las precauciones y procedimientos en materia de
prevencion de colisiones;

(e) el control del planeador por referencia visual externa;
(f) el vuelo en toda la envolvente del vuelo;

(g) reconocimientos y recuperacion en situaciones de proximidad a la pérdida y de pérdida, asi
como los picados de espiral;

(h)  lanzamientos, aproximaciones y aterrizajes normales y con viento de costado;
(i) vuelos de travesia por referencia visual y a estima;
() procedimientos de emergencia.

61.920 Experiencia de vuelo
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El solicitante de una licencia de piloto planeador con habilitacién de categoria debe tener registrado,
por lo menos, uno de los siguientes requisitos:

(@) Veinte (20) vuelos solo en planeador, incluyendo vuelos en los cuales haya realizado virajes
de trescientos sesenta (360°) grados.

(b) Seis (6) horas de vuelo solo en planeador, incluyendo treinta y cinco (35) vuelos con
lanzamientos remolcados desde tierra o veinte (20) vuelos con lanzamientos por remolque
aéreo.

(c) Cuando se tenga tiempo de vuelo en otras categorias de aeronaves, la DGAC determinara la
disminucién que considere oportuna del total de horas establecido.

61.925 Pericia

(a) El solicitante habra demostrado su capacidad para ejecutar, como piloto al mando de un
planeador los procedimientos y maniobras descritos en la Seccion 61.915 de este capitulo,
con un grado de competencia apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto de
planeador confiere a su titular; y

(@) Reconocimiento y gestion de amenazas y errores;

(b)  pilotar el planeador dentro de sus limitaciones de empleo;
(c) ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision;
(d)  demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;

(e) aplicar los conocimientos aeronauticos; y

(f) dominar el planeador en todo momento de modo que nunca haya serias dudas en cuanto a la
ejecucioén de algun procedimiento o maniobra.

61.930 Atribuciones y limitaciones del piloto del planeador

(@) El titular de una licencia de piloto de planeador puede actuar como piloto al mando de
cualquier planeador, a reserva de que el titular tenga experiencia operacional en el método de
lanzamiento utilizado.

(b)  Para poder transportar pasajeros, el titular de la licencia habra acumulado un minimo de diez
(10) horas de vuelo como piloto de planeadores.

61.935 Habilitaciéon de instructor de vuelo de planeador

Para optar por una habilitacién de instructor de vuelo de planeador, el postulante debe cumplir con
los siguientes requisitos:

(a) Ser poseedor de una licencia de piloto de planeador vigente.
(b)  Haber realizado un curso especifico de instructor de vuelo aprobado por la DGAC.

(c) Aprobar ante la DGAC un examen teédrico de las materias sefaladas en la Seccién 61. 940 y
una prueba de pericia de conformidad con la Seccién 61. 955.

61.940 Conocimientos tedricos para la habilitacion de instructor de vuelo
(@)  El curso de instruccion tedrica, contendra como minimo los siguientes temas:

(1)  El proceso del aprendizaje;

(2) los elementos de la ensefianza efectiva;

(3) técnicas de instruccion practica; técnicas de evaluacion del progreso de los alumnos
4) notas y examenes, principios pedagogicos;
(5) preparacion del programa de instruccion;
6)

preparacion de las lecciones;
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(7)  métodos de instruccion en el aula;
(8) utilizaciéon de ayudas pedagdgicas;
(9) analisis y correccion de los errores de los alumnos;

(10) actuacién humana relacionada con la instruccion de vuelo, incluida la gestion de
amenazas y errores;

(11) peligros que presenta el simular fallas y mal funcionamiento del planeador.

(b)  Técnicas de la reunion previa al vuelo (briefing) anterior a las practicas de vuelo, que incluyan
como minimo:

(1)  Objetivos a alcanzar con la reunién previa al vuelo (briefing);
(2)  principios de vuelo que se han de respetar; y
(3) practicas de vuelo a realizar (cuales, por qué y por quién).
61.945 Experiencia para la habilitaciéon de instructor de vuelo
(a) El solicitante debe haber realizado como minimo cincuenta (50) horas de vuelo en planeador.
(b) Cuando tenga horas de vuelo en otras categorias de aeronaves, la DGAC determinara la
disminucién que considere oportuna al total de horas establecido.
61.950 Instruccién de vuelo
El solicitante debe bajo la supervision de un instructor de vuelo calificado:

(a) Haber recibido instruccién en vuelo sobre técnicas de instruccion, incluyendo demostracion,
instruccion practica de vuelo, reconocimiento y correcciéon de los errores comunes de los
alumnos pilotos; y

(b)  Haber practicado técnicas de instruccion en todas las maniobras y procedimientos previstos
para una licencia de piloto de planeador.

61.955 Pericia

El solicitante habra demostrado ante la DGAC su habilidad para suministrar instruccién en vuelo en
las areas de formacién que correspondan a un piloto de planeador, con el suficiente grado de pericia
que garantice la calidad de la instruccién.

61.960 Validez de la licencia de piloto de planeador y de la habilitaciéon de instructor de
vuelo

La validez de la licencia de piloto de planeador y de la habilitacién de instructor de vuelo, sera
coincidente con la fecha de vencimiento establecida en el certificado médico del titular, de acuerdo al
plazo de duracién contemplado en el RAB 67.

61.965 Experiencia reciente para la renovacién de la licencia

Ademas de presentar el certificado médico clase 2 vigente, el solicitante acreditara la siguiente
experiencia reciente:

(a) Haber efectuado en planeador durante los ultimos doce (12) meses, seis (6) vuelos de una
duracién no inferior a quince (15) minutos cada uno. Tres (3) de estos vuelos, deberan haber
sido efectuados en el dltimo semestre; o

(b) si el poseedor de la licencia es también titular de una licencia valida para pilotar aviones,
haber efectuado en planeador en los ultimos veinticuatro (24) meses, por lo menos dos vuelos
de una duracién no inferior a quince (15) minutos cada uno de ellos;

(c) cuando el titular de la licencia de piloto de planeador sea poseedor de una habilitacién de
instructor de vuelo, ésta podra ser revalidada en simultdneo con la licencia, siempre que
acredite dentro de los veinticuatro (24) meses, haber calificado por lo menos a un alumno
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postulante a la licencia de piloto de planeador o aprobado una prueba de pericia ante la
DGAC.

61.970 Atribuciones del instructor de vuelo de planeador

El poseedor de una habilitacion de instructor de vuelo de planeador, puede proporcionar instruccion
de vuelo al solicitante de una licencia de piloto de planeador.
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Capitulo I: Licencia de piloto de globo libre

61.1000 Aplicacion

Este Capitulo prescribe los requisitos para el otorgamiento de las licencias y habilitaciones de piloto
de globo libre, las condiciones bajo las cuales estas licencias y habilitaciones son necesarias y las
normas generales de operacion para los titulares de estas licencias y habilitaciones.

61.1005 Requisitos de idoneidad: Generalidades
Para optar por una licencia de piloto de globo libre, el aspirante debe:

(a) Haber cumplido como minimo los dieciséis (16) afios de edad y tener la autorizacion de los
padres o tutor, cuando el postulante es menor de edad;

(b) leer, hablar y entender el idioma oficial del Estado que emite la licencia;

(c) demostrar competencia en hablar y comprender el idioma inglés, de lo contrario tendra una
limitacion en la licencia. La evaluacion de este requisito se ajusta a lo previsto en la Seccién
61.165 y el Apéndice 2 de este reglamento.

(d)  haber culminado la ensefianza media o equivalente;

(e) estar en posesiéon, como minimo, de un certificado médico aeronautico Clase 2 vigente,
otorgado de conformidad con el RAB 67;

(f) aprobar un examen de conocimientos tedricos ante la DGAC en las materias contempladas
en la
Seccién 61.1010;

(g) aprobar wuna prueba de pericia en vuelo, que puede incluir un examen oral, sobre los
procedimientos y maniobras contenidas en las Secciones 61.1015 y 61.1025, seleccionados
por un inspector de la DGAC o un examinador designado para determinar la competencia del
solicitante en las operaciones de vuelo; y

(h) cumplir con aquellas secciones de este capitulo que se aplican a las habilitaciones que
solicita.

61.1010 Conocimientos aeronauticos

El solicitante debe demostrar un nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones que la licencia
de piloto de globo libre confiere a su titular, como minimo en los temas siguientes:

(a) Derecho aéreo

Las disposiciones y regulaciones aplicables al titular de una licencia de piloto de globo libre, el
reglamento del aire, los métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo
apropiados.

(b)  Conocimiento general de las aeronaves
(1) Los principios relativos a la utilizacion de los globos libres, sus sistemas e instrumentos;

(2) las limitaciones operacionales de los globos libres, la informacion operacional pertinente
del manual de vuelo o de otro documento apropiado; y

(3) las propiedades fisicas y las aplicaciones practicas de los gases empleados en los
globos libres.

(c) Performance y planificacion de vuelo

(1) Lainfluencia de la carga y de la distribuciéon de la masa en las caracteristicas de vuelo,
calculos de masa;

(2) el usoy la aplicacion practica de los datos de performance de lanzamiento, de aterrizaje
y otras operaciones, comprendida la influencia de la temperatura; y

20/03/2019 61-1-1 Cuarta edicion




Licencia de piloto de globo libre RAB 61 Capitulo |

(3) la planificacion previa al vuelo y en ruta correspondiente a los vuelos VFR, los
procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo, los procedimientos de
reglaje de altimetro, las operaciones en zonas de gran densidad de transito.

(d)  Actuaciéon humana

Actuacién humana correspondientes al piloto de globo libre, incluidos los principios de gestién
de amenaza de errores.

(e) Meteorologia

La aplicacion de la meteorologia aeronautica elemental; los procedimientos para obtener
informacion meteoroldgica y uso de la misma; altimetria.

() Navegacion

Los aspectos practicos de la navegacién aérea y las técnicas de navegacion a estima, la
utilizacion de cartas aeronauticas.

(g)  Procedimientos operacionales

(1)  La utilizacién de documentos aeronduticos, tales como las AIP, los NOTAM, los cddigos
y abreviaturas aeronauticas; y

(2) los procedimientos preventivos y de emergencia apropiados, incluso las medidas que
deben adoptarse para evitar zonas de condiciones meteoroldgicas peligrosas, de estela
turbulenta y otros riesgos operacionales.

(h)  Principios de vuelo
Los principios de vuelo relativos a los globos libres.
61.1015 Instruccién de vuelo

El solicitante de una licencia de piloto de globo libre debe recibir instrucciéon de un instructor de vuelo
autorizado y tenerla registrada en su libro de vuelo personal (bitacora) debidamente firmado. En
dicho libro de vuelo personal (bitacora) se anotara una declaracién donde se establezca que el
solicitante es competente para realizar todas las maniobras en forma segura como piloto de globo
libre, como minimo en lo siguiente:

(a) Operaciones previas al vuelo que incluiran el montaje, aparejo, inflado, amarre e inspeccion;

(b)  técnicas y procedimientos relativos al lanzamiento y al ascenso, que incluiran las limitaciones
aplicables, los procedimientos de emergencia y las sefiales utilizadas;

(c) precauciones en materia de prevencion de colisiones;

(d)  control del globo libre por referencia visual externa;

(e) reconocimiento y recuperacion de descensos rapidos;

(f vuelo de travesia por referencia visual y a estima;

(g) aproximaciones y aterrizajes, incluido el manejo en tierra.
(h)  procedimientos de emergencia.

61.1020 Experiencia de vuelo

El solicitante de una licencia de piloto globo libre con una habilitacion de categoria globo libre debe
tener registrado, por lo menos, la siguiente experiencia:

(a) Dieciséis (16) horas de tiempo de vuelo como piloto de globo libre, que incluiran ocho (8)
lanzamientos y ascensiones, de las cuales una (1) sera de vuelo solo.

61.1025 Pericia

El solicitante habra demostrado su capacidad para ejecutar como piloto al mando de un globo libre
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los procedimientos y maniobras descritos en la Seccién 61.1015 con un grado de competencia
apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto de globo libre confiere a su titular; y:

a) Reconocimiento y gestion de amenazas y errores;

b)  manejar el globo libre dentro de sus limitaciones;

(
(
(c
(
(
(
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ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision;
d) demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;
e) aplicar los conocimientos aeronauticos; y

f) dominar el globo libre en todo momento, de modo que nunca haya serias dudas en cuanto a la
ejecucion de algun procedimiento o maniobra.

61.1030 Atribuciones y limitaciones del piloto de globo libre

Sin perjuicio de las limitaciones o requisitos establecidos en este reglamento, seran atribuciones del
piloto de globo libre:

(@) Actuar como piloto al mando de cualquier globo libre, siempre que tenga experiencia
operacional con globos libres, ya sea de aire caliente o de gas, segun corresponda.

(b)  Transportar pasajeros por remuneracion o arrendamiento, siempre que el titular acredite como
minimo 35 horas de vuelo, incluidas veinte (20) horas de vuelo como piloto de globo libre y
tenga la mayoria de edad oficial.

(c) Para que las atribuciones de la licencia puedan ejercerse de noche, el titular debe haber
adquirido instruccion, bajo la supervision de un instructor para operaciones nocturnas en globo
libre.

(d) Siempre que se dé cumplimiento a los requisitos contemplados en los reglamentos y
procedimientos establecidos por la DGAC.

61.1035 Habilitacion de instructor de vuelo de globo libre
Para optar por una habilitacion de instructor de vuelo de globo libre, el postulante debe cumplir con
los siguientes requisitos:
(a) Ser poseedor de una licencia de piloto de globo libre vigente.
(b)  Haber realizado un curso especifico de instructor de vuelo aprobado por la DGAC.
(c)  Aprobar ante la DGAC un examen tedrico de las materias sefialadas en la Seccion 61.1040 y
una prueba de pericia de conformidad con la Seccién 61.1055.
61.1040 Conocimientos tedricos para la habilitacion de instructor de vuelo
(@)  El curso de instruccion tedrica, contendra como minimo los siguientes temas:
)  El proceso del aprendizaje;
(2) los elementos de la ensefianza efectiva;
)  técnicas de instruccion practica; técnicas de evaluacion del progreso de los alumnos
4)  notas y examenes, principios pedagogicos;
5)  preparacion del programa de instruccion;
6) preparacion de las lecciones;

7)  métodos de instruccion en el aula;

oo
~

utilizacion de ayudas pedagdgicas;

9) andlisis y correccion de los errores de los alumnos;
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(10) actuacion humana relacionada con la instruccién de vuelo, incluida la gestiéon de
amenazas y errores;

(11) peligros que presenta el simular fallas y mal funcionamiento en el globo libre.

(b)  Técnicas de la reunién previa al vuelo (briefing) anterior a las practicas de vuelo, que incluyan
como minimo:

(1)  Objetivos a alcanzar con la reunién previa al vuelo (briefing);

(2) principios de vuelo que se han de respetar; y

(3) practicas de vuelo a realizar (cuales, por qué y por quién).
61.1045 Experiencia para la habilitaciéon de instructor de vuelo

El solicitante debe haber realizado, como minimo cincuenta (50) horas de vuelo en globo libre en por
lo menos cuarenta (40) ascensos.

61.1050 Instruccion de vuelo

El solicitante debe bajo la supervisién de instructor de vuelo calificado:

(a) Haber recibido instruccién en vuelo sobre técnicas de instruccion, incluyendo demostracion,
instruccion practica de vuelo, reconocimiento y correccion de los errores comunes de los
alumnos pilotos; y

(b)  haber practicado técnicas de instruccidon en todas las maniobras y procedimientos previstos
para una licencia de piloto de globo libre.

61.1055 Pericia

El solicitante habra demostrado ante la DGAC su habilidad para suministrar instruccién en vuelo en
las areas de formacioén que correspondan a un piloto de globo libre, con el suficiente grado de pericia
que garantice la calidad de la instruccion.

61.1060 Validez de la licencia de piloto de globo libre y habilitacion de instructor de vuelo

La validez de la licencia de piloto de globo libre y la habilitacion de instructor de vuelo, sera
coincidente con la fecha de vencimiento establecida en el certificado médico del titular, de acuerdo al
plazo de duracion contemplado en el RAB 67.

61.1065 Experiencia reciente para la renovacion de la licencia

Ademas de presentar el certificado médico Clase 2 vigente, el solicitante acreditara la siguiente
experiencia reciente:

(@) Haber efectuado en globo libre en los Ultimos doce (12) meses, no menos de seis (6)
ascensos de una duracion no inferior a treinta (30) minutos cada uno. Tres (3) de los
ascensos, deberan haber sido efectuados en el ultimo semestre.

(b)  Cuando el titular de la licencia de piloto de globo libre sea poseedor de una habilitacién de
instructor de vuelo, la misma podra ser revalidada en simultaneo con la licencia, siempre que
acredite dentro de los ultimos veinticuatro (24) meses, haber calificado por lo menos a un
alumno postulante a la licencia de piloto de globo libre o aprobado una prueba de pericia ante
la DGAC.

61.1070  Atribuciones del instructor de vuelo de globo libre

El poseedor de una habilitacién de instructor de vuelo de globo libre puede proporcionar instruccion
de vuelo al solicitante de una licencia de piloto de globo libre de aire caliente o de gas, segun
corresponda.
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Capitulo J: Habilitaciones de instructor de vuelo

61.1100 Aplicacion

(a) Este capitulo prescribe los requisitos para el otorgamiento de la habilitacién de instructor de vuelo,
las condiciones bajo las cuales estas habilitaciones son necesarias y sus limitaciones.

(b)  La habilitacion de instructor de vuelo permite a su titular supervisar los vuelos que los alumnos
pilotos realicen solos e impartir instruccion para el otorgamiento de las licencias de piloto privado,
piloto comercial y habilitaciones de categoria, clase y tipo asociadas a las mismas, asi como las
habilitaciones de vuelo por instrumentos y de instructor de vuelo.

(c) La aplicacion de este capitulo no esta destinada a la instruccidn que se realiza dentro del marco del
RAB 121y 135, en cuyo caso la DGAC emitira una autorizacion.

61.1105 Requisitos de idoneidad: Generalidades

Para optar a la habilitacion de instructor de vuelo una persona debe:

(@) Haber cumplido dieciocho (18) afios de edad;

(b)  ser titular, como minimo, de una licencia de piloto comercial vigente con:

(1) La habilitaciéon para la aeronave apropiada a la habilitacion de instructor de vuelo que desea
obtener; y

(2)  Una habilitacion o privilegios de vuelo por instrumentos.

(c) acreditar experiencia en operaciones con tripulacion multiple, aceptable para la DGAC, cuando sea
aplicable.

(d)  aprobar un examen de conocimientos tedricos ante la DGAC en las materias que se requieren en
la instruccién en tierra y una prueba de pericia ante un inspector de la DGAC o un examinador
designado, de conformidad con las Secciones 61.1110 y 61.1120;

(e) acreditar que ha realizado un minimo de doscientas (200) horas de vuelo como piloto al mando, que
incluya quince (15) horas en la misma categoria y la clase de aeronave para la que pretende la
habilitacién de instructor y hayan sido realizadas en los seis (6) meses precedentes a la solicitud de
la habilitacion correspondiente; y

) para impartir instruccion de vuelo en una habilitacion de clase de avidn adicional o en helicopteros,
el solicitante debera acreditar un minimo de quince (15) horas de vuelo como piloto al mando en la
misma marca y modelo de avién o helicoptero y, aprobar una prueba de pericia ante un inspector
de la DGAC o un examinador designado.

61.1110 Instruccién tedrica

(@)  Elcurso de instruccion contendra, como minimo, los siguientes temas:
1)  El proceso del aprendizaje;
2) los elementos de la ensefianza efectiva;
3

~

técnicas de instruccion practica;

4)  técnicas de evaluacion del progreso de los alumnos;

6) preparacién del programa de instruccion;
7)  preparacion de las lecciones;
8

9) utilizacién de ayudas pedagogicas, incluidos los dispositivos de instruccion para la simulacion
de vuelo, segun corresponda;

~

(
(
(
(
(5) notas y examenes, principios pedagdgicos;
(
(
( métodos de instruccion en el aula;

(

10/12/2018 61-J-1 Tercera edicion



Habilitacion de instructor de vuelo RAB 61 Capitulo J

(10) analisis y correccioén de los errores de los alumnos;

(11) actuacion humana relacionada con la instruccién de vuelo, incluida la gestién de amenazas y
errores;

(12) peligros que presenta el simular fallas y mal funcionamiento en la aeronave.

Técnicas de la reunion previa al vuelo (briefing) anterior a las practicas de vuelo, que incluyan como
minimo:

(1)  Objetivos a alcanzar con la reunién previa al vuelo (briefing);
(2) principios de vuelo que se han de respetar;
(3) practicas de vuelo a realizar (cuales, por qué y por quién); y

(4) condiciones de aptitud para el vuelo de instruccion que se va a realizar (meteorologia,
seguridad en vuelo, etc.).

61.1115 Instruccion de vuelo

El solicitante, bajo la supervisién de un instructor de vuelo reconocido de un centro de instruccion
certificado bajo la RAB 141:

(@)

(b)

(c)

Debe haber aprobado satisfactoriamente un curso de técnicas de instruccién de vuelo que incluya
demostraciones, practica de los alumnos, reconocimiento y correccion de los errores frecuentes en
que incurren los mismos. Dicho curso debe realizarse en la categoria y clase de aeronave para la
que solicite la habilitacién.

Debe haber practicado satisfactoriamente las técnicas de instruccion para las maniobras vy
procedimientos en vuelo que sean objeto de la instruccion de vuelo.

Durante la practica el alumno instructor debe ocupar el asiento normalmente destinado al instructor
de vuelo y el instructor el reservado al piloto al mando.

61.1120 Pericia

(@)

El solicitante habra demostrado, con respecto a la categoria y clase de aeronave para la que desea
obtener las atribuciones de instructor de vuelo, su capacidad para ensefiar aquellos aspectos en los
que tenga que proporcionar instruccion en vuelo, que incluiran la instruccion previa al vuelo y
después del vuelo, asi como también la instruccion tedrica que corresponda; y

Para el caso de una licencia de piloto con tripulaciéon mdltiple, el solicitante demostrara su capacidad
para impartir la instruccion de acuerdo con las caracteristicas del enfoque de instrucciéon basado en
la competencia, contando previamente con experiencia en estas operaciones, aceptable para la
DGAC.

61.1125 Atribuciones del instructor de vuelo

(@)

El poseedor de una habilitacién de instructor de vuelo puede proporcionar la instruccién de vuelo
que se describe a continuacion, siempre y cuando sea titular de la licencia y las habilitaciones
equivalentes o superiores a aquella en que esté calificado para realizar la instruccion:

(1)  En dispositivos de instrucciéon para simulacién de vuelo y en vuelo requerida por este
reglamento para la obtencion de las licencias y habilitaciones de piloto;

(2) tedricarequerida por este reglamento para la obtencién de una licencia o habilitacion de piloto;

(3) endispositivos de instruccién para simulacion de vuelo y en vuelo requerida para la obtencion
de las habilitaciones del instructor de vuelo, siempre que acredite que ha realizado un minimo
de quinientas (500) horas de instruccion en vuelo;

(4) de vuelo requerida para un vuelo solo inicial o de travesia;
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(5) repaso del vuelo y/o requerimientos de experiencia reciente de una forma aceptable para la
DGAC;

(6) el examen de competencia de vuelo por instrumentos requerido; y
(b)  El poseedor de una habilitacién de instructor de vuelo esta autorizado a registrar y firmar:

(1)  De conformidad con esta seccion, el libro de vuelo personal (bitacora) del alumno piloto, que
ha entrenado y autorizado para efectuar vuelos solo y de travesia.

(2) De conformidad con esta seccion, el libro de vuelo personal del alumno piloto para realizar
vuelos solo en el espacio aéreo designado o en un aeropuerto que se encuentre dentro del
espacio aéreo designado.

(3) Ellibro de vuelo personal de un piloto u otro instructor de vuelo que ha entrenado, certificando
que esta preparado para ejercer las atribuciones operacionales, realizar la prueba escrita o la
prueba de pericia requeridos por este reglamento.

(c) Las atribuciones del instructor de vuelo estaran debidamente registradas en su licencia.

(d)  Estas atribuciones no aplican a los instructores de vuelo de un explotador de servicios aéreos, ya
que dichos instructores deberan cumplir con los requisitos de calificacion e instruccion requeridos
en el RAB 121 o RAB 135.

61.1130 Limitaciones del instructor de vuelo
El poseedor de una habilitacién de instructor de vuelo esta sujeto a las siguientes limitaciones:
(@) Horas de instruccion

No puede realizar mas de ocho (8) horas de instruccion de vuelo en cualquier periodo de veinticuatro
(24) horas consecutivas.

(b) Licencias y Habilitaciones

No podra impartir instruccion de vuelo si no posee como minimo una licencia y habilitaciones
equivalentes a la licencia y habilitaciones para las que pretende dictar instruccioén, incluyendo las de
categoria, clase y tipo.

(c) Experiencia especifica

Para poder realizar la instruccion requerida para una licencia de piloto comercial, debera acreditar
un minimo de doscientas (200) horas de instruccién en vuelo

(d)  Anotaciones firmadas en el libro de vuelo personal (bitacora) del alumno-piloto

(1)  No puede anotar en el libro de vuelo personal (bitacora) del alumno piloto atribuciones para
el vuelo solo inicial o vuelo solo de travesia, a menos que haya proporcionado a ese alumno
piloto la instruccién requerida de conformidad con este capitulo y considere que el estudiante
esta preparado para efectuar el vuelo en forma segura en la aeronave que vaya a ser utilizada.

(2) Tampoco puede anotar en el libro de vuelo personal del alumno piloto atribuciones para el
vuelo solo en el espacio aéreo designado o en un aeropuerto que se encuentre dentro del
espacio aéreo designado, a menos que como instructor de vuelo haya proporcionado al
estudiante la instruccion en tierra y en vuelo y lo haya encontrado preparado y competente
para realizar las operaciones que se autorizan.

61.1135 Renovacion de la habilitacion de instructor de vuelo.

(a)  Eltitular de una licencia con habilitacién de instructor de vuelo puede renovar su habilitacion por un
periodo adicional de veinticuatro (24) meses siempre que cumpla uno (1) de los siguientes
requisitos:

Haber realizado, al menos, sesenta (60) horas de vuelo de instruccion como instructor de
vuelo o examinador durante el periodo de validez de la habilitacién, de las cuales al
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(1)  menos treinta (30) dentro de los doce (12) meses precedentes a la fecha de expiracion de la
habilitacién y diez (10) horas de estas treinta (30) seran de instruccion para IFR si han de ser
revalidadas las atribuciones para instruir IFR; o

(2) completar un curso de instruccion periddica para instructor de vuelo, aprobado por la DGAC,
en los doce (12) meses precedentes a la fecha de expiracion de la habilitacion.

(b)  Ademas, debera aprobar una verificacion de pericia como instructor de vuelo ante la DGAC.

(c) Para ejercer las atribuciones en un CIAC, el titular de una habilitacion de instructor de vuelo debera
cumplir con los requisitos establecidos en el RAB 141.
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Capitulo K: Examinadores de vuelo

61.1200 Propésito

Se reconocen los siguientes examinadores:

(@)

Examinador de vuelo.

Examinador de habilitacion de tipo.

Examinador de habilitacion de clase.

Examinador de habilitacién de vuelo instrumental.

Examinador de vuelo en dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo.

Examinador de habilitacion de instructor.

61.1205 Generalidades

(@)

Requisitos previos

(1)  Ser titular de una licencia igual o superior a la prueba de pericia o verificacion de la
competencia que requiere efectuar, asi como la habilitacién correspondiente a las
mismas.

(2) Poseer la habilitacion de instructor de vuelo para efectuar la prueba de pericia en la
categoria, clase o tipo de aeronave en la que sera designado.

(3) Estar calificado para actuar como piloto al mando de la aeronave durante la prueba de
pericia o verificacion de competencia y reunir los requisitos de experiencia aplicables.

(4) EIl aspirante a una autorizaciéon de examinador de vuelo debera haber recibido y
aprobado un curso de estandarizaciéon por parte de la DGAC o un CIAC / CEAC
aprobado por la DGAC.

(5) El curso de estandarizacion debera consistir en instruccioén tedrica y practica conforme
al programa establecido por la DGAC, que incluya procedimientos, estandares y
formularios para la evaluacion del personal aeronautico.

(6) El aspirante a una autorizacion de examinador habra realizado, al menos, una prueba
de pericia, incluyendo la reunién previa y posterior al vuelo (briefing), direccién de la
prueba de pericia, evaluaciéon del que esta realizando la prueba de pericia, informe final
y registro/documentacién, en el papel de examinador para el cual se va a dar la
habilitacién. Esta prueba de aceptacion para la autorizacion de examinador sera
supervisada por un inspector de la DGAC o un examinador experimentado
especificamente autorizado para este fin.

Funciones multiples

Siempre y cuando reuna los requisitos de calificacién y experiencia contenidos en este
capitulo para cada funcion a realizar, los examinadores no estan limitados a un solo papel
como examinador de vuelo para la obtencion de licencias y habilitaciones o verificador de los
titulares de habilitaciones.

61.1210 Examinadores: Validez de la autorizacion

(@)
(b)

Una autorizacion de examinador de vuelo es valida por no mas de tres (3) afos. .

La autorizacion puede ser renovada a discrecién de la DGAC, siempre que el titular cumpla
con:

(1)  Realizar al menos dos (2) pruebas de pericia o verificacion de competencia anualmente;

(2) asistir a un curso de instruccion periédica para examinadores desarrollado por la DGAC,
durante el ultimo afo del periodo de validez de la autorizacién; y
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(3) una de las pruebas de pericia o verificacion de la competencia realizada haya sido
supervisada por un inspector de la DGAC o examinador superior autorizado
especificamente por la DGAC.

(c) RESERVADO.
61.1215 Examinador de vuelo: Atribuciones/requisitos
Las atribuciones de un examinador de vuelo son realizar:

(@) La prueba de pericia para el otorgamiento de una licencia de piloto privado y la prueba de
pericia y verificacion de competencia para la habilitacién asociada de clase/tipo para un solo
piloto, siempre y cuando el examinador haya completado no menos de mil (1 000) horas de
tiempo de vuelo como piloto, incluidas no menos de doscientos cincuenta (250) horas de
instruccion.

(b) La prueba de pericia para el otorgamiento de una licencia de piloto comercial y la verificacion
de competencia de las habilitaciones asociadas de clase/tipo para un solo piloto, siempre y
cuando el examinador haya completado no menos de dos mil (2 000) horas de tiempo de
vuelo como piloto, incluidas no menos de doscientos cincuenta (250) horas de instruccion.

(c) La prueba de pericia para el otorgamiento de la licencia de piloto de TLA, siempre y cuando el
examinador haya completado no menos de mil quinientos (1 500) horas de tiempo de vuelo
como piloto de aviones y helicépteros que requieran copiloto de las cuales al menos quinientos
(500) horas seran como piloto al mando y sea o haya sido titular de una habilitacién de
instructor de tipo.

(d) La prueba de pericia para el otorgamiento y verificaciones para la renovacion de habilitaciones
de vuelo instrumental, siempre y cuando el examinador haya completado no menos de dos mil
(2 000) horas de vuelo como piloto de aviones, incluyendo no menos de cuatrocientas
cincuenta (450) horas de tiempo de vuelo en IFR de las cuales doscientas cincuenta (250)
seran como instructor de vuelo. Las verificaciones para habilitacion de tipo y vuelo
instrumental para aviones y helicdpteros que requieran copiloto en simulador de vuelo,
siempre y cuando el examinador sea titular de una licencia de piloto de TLA, haya completado
no menos de mil quinientas (1 500) horas de vuelo como piloto de aviones y helicopteros que
requieran copiloto y esté capacitado para instruir en simulador

(e) Las pruebas de pericia y verificaciones para otorgamiento y renovacion de habilitaciones de
instructor de vuelo, siempre y cuando el examinador haya completado no menos de dos mil (2
000) horas de vuelo como piloto de aviones o helicopteros, incluyendo no menos de cien (100)
horas de tiempo de vuelo instruyendo aspirantes a la habilitacion de instructor de vuelo.

(f) La DGAC determinara las condiciones de los examinadores para el otorgamiento de las
licencias de piloto de planeador y piloto de globo libre.

61.1220 Limitaciones del examinador de vuelo

(a) El examinador de vuelo no llevara a cabo pruebas de pericia o verificacién de la competencia
para los postulantes a una licencia, habilitacion o autorizacion, cuando:

(i) haya proporcionado la instruccion de vuelo requerida para la calificacion que llevara a
cabo; o

(i) haya sido responsable de la recomendacion para la prueba de pericia de la licencia o
habilitacién del postulante a ser evaluado.

(b) El examinador sera responsable de eximirse de cualquier evaluacion, cuando considere que
pueda verse afectada la objetividad de la misma, por existir o poder percibirse un conflicto de
intereses.
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Capitulo L: Licencia de alumno piloto a distancia
61.1300 Aplicacion

Este capitulo establece los requisitos para el otorgamiento de la licencia de alumno piloto a distancia, asi
como los requisitos de operacidn y sus limitaciones, a ser aplicable a partir del 3 de noviembre de 2022.

61.1305 Requisitos de idoneidad: Alumno piloto a distancia

Para optar por una licencia de alumno piloto a distancia, el solicitante debe:

(@) Haber cumplido los 17 afios de edad como minimo;

(b)  estar cursando los estudios correspondientes a la ensefianza media o secundaria;

(c) contar con una autorizacion de los padres o tutor, si el postulante es menor de edad; y

(d)  estaren posesion, como minimo, de un certificado médico aeronautico Clase 3 vigente, otorgado
de conformidad con el RAB 67;y

(e) ser presentado por un centro de instrucciéon o de entrenamiento de aeronautica civil certificado
bajo RAB 141 o RAB 142, segun corresponda.

61.1310 Limitaciones

(@) Los alumnos pilotos a distancia no volaran solos en una RPA, a menos que lo hagan bajo la
supervision o con autorizacion de un instructor de RPAS autorizado por la DGAC.

(b)  Ningun alumno piloto volara solo una RPA en operaciones de RPAS internacionales, salvo por
acuerdo especial o general al respecto entre los Estados contratantes interesados.

(c)  Unalumno piloto a distancia no puede actuar como piloto al mando de un RPAS en vuelos:
(1) de transporte de pasajeros;
(2) de transporte de carga por compensacion o arrendamiento;
(3) por compensacion o arrendamiento;
(4) en promociones comerciales;

(5) encontra de cualquier limitacién anotada en el libro de vuelo personal (bitacora) del alumno
piloto por el instructor.

(d)  Unalumno piloto no puede actuar como piloto a distancia, o miembro de la tripulacién a distancia,
en ningun RPA en la cual sea obligatorio mas de un piloto segun el certificado tipo de la aeronave,
o en el reglamento segun la cual se opere dicha aeronave, excepto cuando recibe instruccion de
vuelo de un instructor de vuelo autorizado.
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Capitulo M: Licencia de piloto a distancia
61.1400 Aplicacion

Este capitulo es aplicable a partir del 3 de noviembre de 2022 y establece los requisitos para el
otorgamiento de la licencia de piloto a distancia en aeronaves no tripuladas con un peso igual o superior
a 25 kilogramos, en operaciones de transporte aéreo comercial, nacional e internacional con habilitacién
IFR, asi como las condiciones segun las cuales dichas licencias son necesarias y los requisitos
generales de operacion para sus titulares.

61.1405 Requisitos de idoneidad: Generalidades

Para optar por una licencia de piloto a distancia, el solicitante debe:

(@) Haber cumplido los 18 afios de edad como minimo;

(b)  Ser capaz de leer, hablar y comprender el idioma del Estado emisor de la licencia;

(c) demostrar competencia en hablar y comprender el idioma inglés, de lo contrario figurara una
restriccion en su licencia. La evaluacion de este requisito se ajustara a lo previsto en la Seccion
61.165 y el Apéndice 2 de este reglamento;

(d)  haber culminado los estudios correspondientes a la ensefianza media o su equivalente;

(e)  haber culminado satisfactoriamente un curso de instruccion reconocida dado por un CIAC RAB
141 o CEAC RAB 142, segun corresponda, conforme a la Seccion 61.1425.

(f) poseer un certificado médico aeronautico de Clase 3 vigente, otorgado de conformidad con el RAB
67;

(g) aprobar un examen de conocimientos tedricos ante la DGAC de las materias contempladas en la
Seccion 61.1410;

(h)  aprobar una prueba de pericia ante un inspector o examinador designado de la DGAC, conforme a
lo sefialado en la Seccién 61.1415; y

(i) cumplir con las disposiciones de este capitulo que se apliquen a las habilitaciones que solicita.

61.1410 Conocimientos aeronauticos

El solicitante de una licencia de piloto a distancia debe presentar evidencias demostrando que ha
completado satisfactoriamente un curso de instruccidn reconocida, por lo menos en las siguientes areas
de conocimientos aeronautico apropiadas a las atribuciones que esta licencia confiere a su titular y a la
categoria de RPA y RPS conexa que se desea incluir en la licencia:

(a) Derecho aéreo

(1) Las disposiciones y reglamentos pertinentes al titular de una licencia de piloto a distancia;
reglamento del aire; métodos y procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo;

(2) Lasdisposicionesy reglamentos pertinentes a vuelos IFR; los métodos y procedimientos de los
servicios de transito aéreo conexos;
(b) Conocimiento general de los RPAS

(1) principios relativos al manejo y el funcionamiento de los motores, sistemas e instrumentos;
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()

@)

(4)

(®)

(6)

(7)

(8)
©)

(11)

limitaciones operacionales de la categoria pertinente de RPA y de los motores; informacion
operacional pertinente del manual de vuelo o de otro documento apropiado;

utilizacion y verificacion del estado de funcionamiento del equipo y de los sistemas de las RPA
pertinentes;

procedimientos para el mantenimiento de las células, los sistemas y los motores de las RPA
pertinentes;

para giroaviones y para aeronaves de despegue vertical, la transmision (trenes de engranajes)
cuando corresponda;

utilizacién, limitacién y estado de funcionamiento del equipo avidnica, de los dispositivos
electrénicos y de los instrumentos necesarios para el control y la navegacién de una RPA en
vuelos IFR y en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos;

instrumentos de vuelo; instrumentos giroscépicos, limites operacionales y efectos de
precesion; métodos y procedimientos en caso de mal funcionamiento de los diversos
instrumentos de vuelo;

para dirigibles, las propiedades fisicas y las aplicaciones practicas de los gases;
conocimientos generales sobre RPS:

(i) principios de operacién y funcionamiento de los sistemas y los instrumentos;

(ii) utilizacion y verificacion del estado de funcionamiento del equipo y de los sistemas de
las RPS pertinentes; y

(iii) procedimientos en caso de mal funcionamiento.

Conocimientos generales sobre los enlaces C2:

(i) diferentes tipos de enlaces C2 y sus caracteristicas y limitaciones operativas;

(i) utilizacion y verificacion del estado de funcionamiento de los sistemas de enlaces C2;
(iii) procedimientos en caso de mal funcionamiento de los enlaces C2;

capacidad de detectar y evitar para RPAS;

(c) Performance, planificacion y carga de vuelo

(1)

()

influencia de la carga y de la distribucion de la masa en el manejo de la RPA, caracteristicas de
vuelo y performance; calculos de masa y centrado;

uso y aplicacién préactica de los datos de performance de despegue, aterrizaje y otras
operaciones;

planificacion previa al vuelo y en ruta para las operaciones de RPAS en condiciones IFR;
preparacion y presentacion de los planes de vuelo requeridos por los servicios de transito aéreo
para vuelos IFR; procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo; procedimientos
de reglaje del altimetro; y
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(4)

en el caso de dirigibles, giroaviones y aeronaves de despegue vertical, influencia de la carga
externa en su manejo.

(d) Actuacién humana

Actuaciéon humana, pertinente a RPAS y vuelos por instrumentos, incluidos los principios de gestion
de amenazas y errores;

(e) Meteorologia

(1)

()

©)

(4)

(®)

interpretacién y aplicacion de los informes meteorolégicos aeronauticos, mapas y pronésticos;
procedimientos para obtener informacion meteorolégica, antes del vuelo y en vuelo y uso de la
misma; altimetria;

meteorologia aeronautica; climatologia de las zonas pertinentes con respecto a los elementos
que repercuten en la aviacion; desplazamiento de los sistemas de presién, estructura de los
frentes y origen y caracteristicas de los fendmenos del tiempo significativo que afecten las
condiciones de despegue, vuelo en ruta y aterrizaje;

causas, reconocimiento y efectos del engelamiento; procedimientos de penetracion de zonas
frontales; evasion de condiciones meteoroldgicas peligrosas;

en el caso de giroaviones y aeronaves de despegue vertical, la influencia del engelamiento en el
rotor; y

en el caso de operaciones a altitud elevada, meteorologia practica a altitudes elevadas, incluida
la interpretacion y utilizacion de los informes, mapas y pronésticos meteorolégicos; corrientes en
chorro.

(H Navegacion

(1)

()

(©)

(4)

navegacién aérea, incluida la utilizacién de cartas aeronduticas, instrumentos y ayudas para la
navegacion; comprension de los principios y caracteristicas de los sistemas de navegacion
apropiados; manejo del equipo de RPAS;

utilizacion, limitacién y estado de funcionamiento de los dispositivos de avidnica e instrumentos
necesarios para mando y navegacion;

utilizacion, precision y confiabilidad de los sistemas de navegacién empleados en las fases de
salida, en ruta, aproximacion y aterrizaje; identificacion de las radioayudas para la navegacion; y

principios y caracteristicas de los sistemas de navegacién aérea autbnomos y por referencias
externas y manejo del equipo de RPAS.

(g) Procedimientos operacionales

(1)
()

©)

aplicacion de la gestion de amenazas y errores a la performance operacional;

interpretacion y utilizacion de documentos aeronauticos tales como las AIP, los NOTAM, los
cbdigos y abreviaturas aeronauticos y las cartas de procedimientos de vuelo por instrumentos
para la salida, vuelo en ruta, descenso y aproximacion;

procedimientos de reglaje de altimetro;
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(4) procedimientos preventivos y de emergencia apropiados; medidas de seguridad relativas a los
vuelos IFR vy criterios de franqueamiento de obstaculos;

(5) procedimientos operacionales para el transporte de carga y posibles riesgos en relacion con el
transporte de mercancias peligrosas y su gestion;

(6) requisitos y métodos para impartir instrucciones de seguridad operacional a los miembros de la
tripulacién de vuelo a distancia;

(7) enelcasode giroaviones y, si corresponde, de las aeronaves de despegue vertical, el descenso
vertical lento con motor; efecto de suelo; pérdida por retroceso de pala, vuelco dinamico y otros
riesgos operacionales; medidas de seguridad operacional relativas a los vuelos en condiciones
meteorolégicas de vuelo visual (VMC);

(8) procedimientos operacionales para transferencias y coordinacion; y

(9) procedimientos operacionales para operaciones normales y no normales de enlaces C2.
(h) Principios de vuelo

Principios de vuelo.
() Radiotelefonia

Procedimientos y fraseologia para comunicaciones; medidas que deben tomarse en caso de falla de
las comunicaciones.

61.1415 Pericia

(a) El solicitante habra demostrado todas las competencias del modelo de competencias adaptado
aprobado por la DGAC al nivel requerido para actuar como piloto al mando a distancia de una
operacion RPAS de la categoria apropiada de RPA y RPS conexa.

(b) Siun piloto a distancia va a ejercer sus atribuciones en una RPA multimotor, el solicitante habra
demostrado la capacidad de operar en condiciones IFR con capacidad de propulsidon degradada.

61.1420 Experiencia

El solicitante habra adquirido durante la instruccidon experiencia en la operacion de RPA y RPS conexas
para demostrar satisfactoriamente que posee las competencias exigidas en la Seccion 61.1415.

61.1425 Instruccion

(a) Para cumplir los requisitos de la licencia de piloto a distancia, el solicitante debera haber
completado un curso de instruccion reconocido. La instruccidon se basara en competencias vy, si
corresponde, se efectuara en un entorno operacional de tripulaciéon mdltiple.

(b) Durante la instruccion, el solicitante debera haber adquirido las competencias y pericia requeridas
para actuar como piloto a distancia de una RPA certificada para vuelos IFR.

(c) El solicitante debera haber recibido instruccion correspondiente a la licencia de piloto a distancia
con doble mando en una RPA y RPS conexa, impartida por un instructor de RPAS autorizado. El
instructor de RPAS se asegurara de que el solicitante posea experiencia operacional en todas las
fases vuelo y todo el medio de operaciones de un RPAS, incluidas condiciones anormales y de
emergencia, prevencion y recuperacion de la pérdida de control de la aeronave para las categorias
correspondientes, asi como para operaciones IFR.
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(d) Para que las atribuciones del piloto a distancia puedan ejercerse en una RPA multimotor, el
solicitante debera haber recibido instruccion correspondiente a la licencia de piloto a distancia con
doble mando en una RPA multimotor de la categoria apropiada, impartida por un instructor de
RPAS autorizado. El instructor de RPAS se asegurara de que el solicitante posea experiencia
operacional en el funcionamiento de la RPA en la categoria apropiada con motores inactivos o
simuladamente inactivos.

61.1430 Atribuciones y limitaciones del piloto a distancia

(a) A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados en las Secciones 61.045, 61.060,
61.065, 61.125 y 61.165 del Capitulo A de este reglamento, asi como las Secciones 61.330,
61.335, 61.340 y 61.345 del Capitulo B de este RAB, las atribuciones del titular de una licencia de
piloto a distancia seran:

(1) actuar como piloto al mando a distancia de una RPA y RPS conexa, certificada para
operaciones con un solo piloto a distancia;

(2) actuar como copiloto a distancia de una RPA y RPS conexa que requiera ser operada con un
copiloto a distancia;

(3) actuar como piloto al mando a distancia de una RPA y RPS conexa, que requiera ser operada
con un copiloto a distancia; y

(4) actuar ya sea como piloto al mando a distancia o0 como copiloto a distancia de un RPAS en
vuelos IFR.

(b) Antes de ejercer las atribuciones en vuelo nocturno, el titular de la licencia de piloto a distancia
habra recibido instruccién con doble mando en vuelo nocturno en una RPA y RPS conexa, que
haya incluido despegues, aterrizajes y navegacion.

61.1435 Limitacién y restriccion de atribuciones por edad

Para ejercer las atribuciones de piloto a distancia en operaciones de transporte aéreo comercial, el titular
de una licencia de piloto a distancia debe tener:

(a) menos de sesenta (60) afios de edad en operaciones con un solo piloto; o

(b) en caso de operaciones con mas de un piloto, menos de 65 afios de edad.
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Capitulo N: Habilitacion de instructor de vuelo de RPAS
61.1500 Aplicacion

Este capitulo se aplica a partir del 3 de noviembre de 2022 y establece los requisitos para el
otorgamiento de la habilitacion de instructor de vuelo de RPAS y las reglas de operacion para el ejercicio
de sus atribuciones

61.1505 Requisitos de idoneidad: Generalidades

Para optar por una licencia de piloto a distancia, el solicitante debe:
(@) Haber cumplido los 18 afios de edad como minimo;

(b)  Ser titular de una licencia de piloto a distancia;

(c) bhaber culminado satisfactoriamente un curso de instruccién reconocida en un CIAC 141 o un
CEAC 142, segun corresponda, para la formacion de instructor de RPAS respecto a las materias
sefialadas en la Seccion 61.1515;

(d)  poseer un certificado médico aeronautico Clase 3 vigente, otorgado de conformidad con el RAB
67;

(e) aprobar un examen de conocimientos tedricos ante la DGAC de las materias contempladas en la
Seccion 61.1510;

f) aprobar una prueba de pericia ante un inspector o examinador designado de la DGAC, que debe
incluir un examen oral, conforme a lo sefalado en la Seccién 61.1525; y

(g) cumplir con las disposiciones de este capitulo que se apliquen a la habilitacién que solicita.
61.1510 Conocimientos aeronauticos

(a) Elsolicitante debera demostrar su habilidad para evaluar correctamente a los alumnos con respecto
al modelo de competencias adaptado utilizado en el programa de instruccién reconocida.

(b) EIl solicitante debera completar satisfactoriamente su instrucciéon y reunir las cualificaciones
requeridas por un CIAC 141 o CEAC 142 apropiado para impartir programas de instruccion basada
en competencias, y que ofrezca el marco para que los instructores existentes desarrollen sus
competencias para impartir instruccion basada en competencias y efectien evaluaciones.

(c) El programa de formacion para instructores de RPAS se centrara en el desarrollo de competencias
en los siguientes ambitos especificos:

(1) ElI'modelo de competencias adaptado del programa de instruccidn para pilotos a distancia, en
especial la evaluacion de los criterios de actuacion observados de conformidad con el sistema
de calificacién definido que emplee el explotador de RPAS, el CIAC 141 o el CEAC 142,

(2) deacuerdo con el sistema de evaluacion y calificacion del explotador de RPAS, el CIAC 141 0
el CEAC 142, larealizacion de evaluaciones mediante la observacion de comportamientos, la
recopilacion de pruebas objetivas en relacién con los comportamientos observables del
modelo de competencias adaptado que se ha utilizado;

(3) lacorrelacion entre el comportamiento observado y los posibles resultados en situaciones de
instruccion;
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(4) el reconocimiento y sefialamiento de la actuacion que cumple los requisitos de competencia;

(5) la determinaciéon de las causas subyacentes de los resultados por debajo del nivel de
actuacion esperado; y

(6) la identificacién de situaciones que podrian traducirse en reducciones inaceptables de los
margenes de seguridad operacional.

(d) El solicitante habra cumplido los requisitos en materia de competencias para la expedicion de una
licencia de piloto a distancia correspondiente a la categoria de RPA y RPS conexa.

(e) Ademas, el solicitante habra demostrado un nivel de competencia apropiado para las atribuciones
que la habilitacién de instructor de RPAS confiere a su titular, como minimo en las areas siguientes:

(1)  técnicas de instruccion practica;

(2) evaluacion del progreso de los alumnos en las asignaturas respecto a las cuales se imparte
instruccion tedrica;

(3) el proceso de aprendizaje;

(4) elementos de la ensefnanza efectiva;

(5) principios de instruccion basada en competencias, incluidas las evaluaciones de estudiantes;
(6) preparacion del programa de instruccion;

(7) preparacion de las lecciones;

(8) métodos de instruccion en aula;

(9) utilizacién de ayudas didacticas, incluidos los dispositivos de instruccion para simulacién de
vuelo, segun proceda;

(10) analisis y correccion de los errores de los alumnos;

(11) actuacion humana en relacion con los RPAS y los vuelos por instrumentos, incluidos los
principios de gestion de amenazas y errores; y

(12) peligros que presenta el simular fallas y mal funcionamiento en la aeronave.
61.1515 Instrucciéon
El solicitante, bajo la supervision de un instructor de RPAS autorizado para esa finalidad por la DGAC:

(@) habra recibido formacion en las técnicas de instruccion de RPAS que incluiran demostraciones,
practicas de los alumnos, reconocimiento y correccion de errores comunes de los alumnos; y

(b) habra practicado las técnicas de instruccion para las maniobras y procedimientos de vuelo que
seran objeto de la instruccion en RPAS.

61.1520 Experiencia
(a) Elsolicitante habra satisfecho los requisitos prescritos para la expedicién de una licencia de piloto

a distancia, mantendra actualizadas las competencias y cumplira con los requisitos de experiencia
reciente exigidos para la licencia.
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(b)  El solicitante contara con suficiente capacitacion y experiencia para lograr el nivel requerido de
competencia en todas las tareas, maniobras, operaciones y principios requeridos, asi como en
métodos de instruccion pertinentes a la Seccién 61.1525.

61.1525 Pericia

(a) Elsolicitante habra completado satisfactoriamente una evaluacion formal de competencias antes
de impartir instruccién y realizar evaluaciones en un programa de instruccion basada en
competencias.

(b) La evaluacion de competencias se efectuara durante una sesion de instruccion practica en la
categoria de RPA y RPS conexa para la cual desea obtener las atribuciones de instructor de
RPAS, que incluiran la instruccién previa al vuelo y después del vuelo, asi como también la
instruccion tedrica que corresponda.

(¢) Uninspector o examinador designado por la DGAC realizara la evaluacion de las competencias.

61.1530 Atribuciones del titular de la habilitacion y condiciones que deben observarse para
ejercerla

A reserva del cumplimiento de lo indicado en las Secciones 61.060, 61.065, 61.330, 61.335, 61.340 y
61.345, las atribuciones del titular de la habilitacion de instructor de RPAS seran:

(@) Supervisar los vuelos que los alumnos pilotos a distancia realicen solos;

(b)  impartir instruccion de RPAS para el otorgamiento de una licencia de piloto a distancia y de una
habilitacién de instructor de RPAS a reserva de que el instructor de RPAS:

(1) Sea, porlo menos, titular de la licencia de piloto a distancia y habilitacién para las cuales se
imparte la instruccion, en la categoria apropiada de RPA y RPS conexa;

(2) seatitular de lalicencia de piloto a distancia y de la habilitaciéon necesarias para actuar como
piloto al mando a distancia en la categoria de RPA y RPS conexa sobre la que se imparte la
instruccion; y

(3) tenga anotadas en la licencia de piloto a distancia las atribuciones de instructor de RPAS
otorgadas.

(c) Para impartir la instruccion de RPA correspondiente a la licencia de piloto a distancia en un
entorno operacional con tripulacion multiple, el solicitante, habra asimismo satisfecho todos los
requisitos de competencia del instructor.
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Capitulo O: Habilitacion Aeroaplicador
61.1600 Aplicacion

Este Capitulo establece los requisitos para el otorgamiento de la habilitacién aeroaplicador, las
condiciones bajo las cuales esta habilitacion es necesaria y las normas generales de operacion.

61.1605 Requisitos de idoneidad: Generalidades

Para postular a la habilitacién aeroaplicador, el aspirante debe:
(a) Haber cumplido veintiun (21) afios de edad;

(b) Ser titular, de la licencia de piloto comercial o superior vigente, haber completado no menos de
200 horas de vuelo como piloto al mando.

(c) Ser capaz de leer, hablar y comprender el idioma oficial del Estado emisor de la habilitacion;
(d) haber culminado la ensefanza media o su equivalente;

(e) Poseer certificado médico aeronautico de Clase 1 vigente otorgado de conformidad con el RAB
67,

(f) Haber recibido en el curso autorizado, por la DGAC un nivel de conocimientos teéricos apropiado
a las atribuciones que la habilitacion aeroaplicador confiere a su titular.

(g) Presentar certificados originales de finalizacion y aprobacion del curso de aeroaplicador tedrico y
practico emitido por un CIAC Tipo 3.

(h) Aprobar la evaluacion tedrica y practica ante la DGAC o un examinador designado que debe
incluir un examen oral, sobre los procedimientos y maniobras contenidas en las Secciones
61.1610 y 61.1615, seleccionados por un examinador de la DGAC para determinar la
competencia del solicitante en las operaciones de vuelo.

(i) Superar una prueba de pericia en vuelo, cumplir con las disposiciones de este capitulo que se
apliquen a la habilitacion que solicita.

61.1610 Conocimientos aeronauticos

El solicitante de una habilitacién de aeroaplicador debe presentar evidencias demostrando que ha
completado satisfactoriamente un curso de instruccion tedrica aprobada realizada por un instructor
autorizado, por lo menos en las siguientes areas de conocimientos aeronauticos apropiados a la
categoria de aeronave para la cual solicita la habilitacion:

(a) Adoctrinamiento basico.
1) Politicas y responsabilidades.
2
3

) Manual de operaciones.
)

4) Reglamentos y practicas de proteccion ambiental del Estado.
)
)

Leyes y reglamentos aplicables.

5
6

Contenido del certificado de operacion y especificaciones relativas a las operaciones.

Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS).
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(b) Instruccion en tierra de las aeronaves.
(1) Estudio del manual de vuelo de la aeronave(s).
(2) Calculo del peso de la carga del avién (s).
(3) Estudio del manual del DGPS, si es aplicable.
(4) Calculo de peso de la carga del avion.

(c) Instruccion de emergencias

(1) Instruccion en asignacion y procedimientos de emergencias, incluyendo coordinacion entre el
personal de vuelo y de tierra.

(2) Instruccion en la operacion de los equipos de emergencia.
(3) Instruccion de primeros auxilios.

(4) Repaso y discusion de accidentes previos e incidentes relacionados con situaciones de
emergencias.

(d) Instruccion de diferencias (si aplica);
(e) Instruccion especial;
(1) Manejo de los productos quimicos.
(2) Manejo de combustible.
(3) Seguridad de vuelo y prevencién de accidentes.
(4) Instruccion practica del DGPS, si es aplicable.
(f) Calificacion (verificacion de pericia);
(1) Despegue abortado.
(2) Despegue con expulsion de carga.
(3) Maniobras de pérdidas de sustentacion (stall).
(4) Vuelo lento.
(5) Virajes escarpados.
(6) Aterrizajes de 90°, 180° y 360°.
(g) Instruccion inicial en nuevo equipo;
(1) Instruccion en tierra.
(2) Instruccién de emergencias.
(3) Instruccién de vuelo.
)

(4) Verificacion de pericia.
61.1615 Instruccion de vuelo

El solicitante a una habilitacion de piloto aeroaplicador habra recibido en el curso de instruccion,
treinta (30) horas de vuelo, de las cuales veinticinco (25) (doble mando) en aeronave biplaza
realizada por un instructor de vuelo autorizado y cinco (5) (piloto al mando) horas en aeronave
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agricola monoplaza. Estas horas de instruccion en vuelo deben ser registradas en su bitacora de
vuelo personal debidamente firmada. En dicha bitacora de vuelo se debe anotar una declaracién
donde se establezca que el solicitante es competente para realizar todas las maniobras en forma
segura como piloto aeroaplicador.

Esta declaracion tendra validez de treinta (30) dias contados a partir del Gltimo vuelo de preparacion
para la prueba de pericia. El contenido de la instruccion de vuelo es el siguiente:

(a) Medidas que han de tomarse antes de iniciar las operaciones de aeroaplicacién, incluido el
estudio del &rea en el que se trabajara;

(b) Manejo apropiado, mezcla y carga de los productos agroquimicos comunmente usados por los
aeroaplicadores, comprendidos los venenos econémicos o de empleo masivo y pesticidas, asi
como la forma apropiada de desechar los envases utilizados;

(c) Propiedades de los venenos y demas productos agroquimicos generalmente usados en
aeroaplicacion y sus efectos sobre las plantas, animales y personas, especialmente los utilizados
normalmente en las areas donde se suelen realizar las operaciones, precauciones que hay que
tomar para utilizar dichos venenos y demas agroquimicos;

(d) Sintomas principales de envenenamiento en las personas por accién de los agrogquimicos
normalmente utilizados, medidas de emergencia a tomar en estos casos y lugares en los que hay
centros de auxilio para su tratamiento;

(e) Limpieza del equipo de lanzamiento de los agroquimicos;

(f) Empleo apropiado del equipo de protecciéon en vuelo y medidas de higiene que han de ser
observadas por los pilotos;

(g) Caracteristicas de performance de las aeronaves que se emplean para la aeroaplicaciéon y
procedimientos de operacion aprobados para las mismas (conocimiento detallado del manual de
vuelo);

(h) Procedimientos de vuelo y su adecuacion a operaciones de aeroaplicacion.

61.1620 Atribuciones y limitaciones del piloto aeroaplicador

(a) La habilitacién de aeroaplicador le faculta para actuar como piloto al mando, en operaciones
aéreas de aeroaplicacion supeditadas a la categoria, clase y tipo (si corresponde) de aeronave
sobre la cual se ha obtenido una habilitacion;

Nota.- Para el piloto de avién, esta habilitacién faculta a su titular a actuar como piloto aeroaplicador en monomotor terrestre

hasta 5.700 Kg. de PBMD. La operacion en aeronaves propulsadas por turbohélice o a reaccién requerira una habilitacién
adicional.

(b) El titular de una habilitacidon de piloto aeroaplicador que no haya realizado actividad de vuelo en
esta especialidad, antes de reiniciar la misma debera;

(c) Llevar a cabo una readaptacién de no menos de una hora de vuelo con un instructor de vuelo
con habilitacion de piloto aeroaplicador vigente, quien dejara la constancia debidamente
certificada en la bitacora de vuelo del interesado.

61.1625 Condiciones de renovacioén

El solicitante habra demostrado su capacidad para ejercer como piloto al mando de una aeronave de
la categoria

(a) Para que la ACC haga la renovacion de la habilitacién de aeroaplicador, fuera de su periodo de
validez, el titular tendra que cumplir con un programa de recalificacién teérico y practico
certificado por un instructor autorizado debiendo;
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(b) Haber efectuado, por lo menos tres (3) horas de vuelo en aeronave de la misma clase y/o de
tipo segun su habilitacion.
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Apéndice 1

Caracteristicas de las licencias de pilotos

Las licencias que la DGAC expida, de conformidad con las disposiciones pertinentes de este
reglamento, se ajustaran a las caracteristicas siguientes:

a.

Datos

En la licencia constaran los siguientes datos:

V.

IVa)

VI
VII.
VIII.

XI.
XIl.

XI1.

XIV.

Material

Nombre del pais (en negrilla) con la traduccion al idioma inglés.
Titulo de la licencia (en negrilla muy gruesa) con la traduccion al idioma inglés.

Numero de serie de la licencia, en cifras arabigas, establecido por la autoridad que
otorgue la licencia.

Nombre completo del titular y su transliteracién en caracteres latinos si estuviere
escrito en otros caracteres.

Fecha de nacimiento.

Direccién del titular.

Nacionalidad del titular con la traduccion al idioma inglés.

Firma del titular.

Autoridad que expide la licencia y, en caso necesario, condiciones en que se expide.

Certificacion respecto a la validez y autorizacion para que el titular ejerza las
atribuciones correspondientes a la licencia, con la traduccién al idioma inglés.

Firma del funcionario expedidor de la licencia y fecha de otorgamiento.
Sello o marca de la autoridad otorgante de la licencia.

Habilitaciones, es decir, de categoria, de clase, de tipo de aeronave, de vuelo por
instrumentos, etc. (con la traduccion al idioma inglés).

Observaciones, es decir, anotaciones especiales respecto a restricciones y
atribuciones, incluyendo una atestacion sobre competencia lingiistica (con la
traduccion al idioma inglés).

Cualquier otro detalle que la DGAC considere conveniente, con traduccién al idioma
inglés.

Se utilizara papel de primera calidad u otro material adecuado, incluyendo tarjetas de plastico, en
el cual constaran claramente los datos indicados en el parrafo a. de este Apéndice.
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Apéndice 2

ESCALA DE CALIFICACION DE LA COMPETENCIA LINGUISTICA DE LA OACI

a. Descriptores holisticos

1. Los descriptores holisticos proporcionan las caracteristicas integrales y generales de los
hablantes competentes y establecen el contexto en el que se comunican.

2. Los hablantes competentes deben:

i. Comunicarse eficazmente en situaciones de ftrato oral unicamente (telefonia /
radiotelefonia) y en situaciones de contacto directo;

ii. comunicarse con precision y claridad sobre temas comunes, concretos y relacionados
con su trabajo;

iii. utilizar estrategias comunicativas apropiadas para intercambiar mensajes y para
reconocer y resolver malos entendidos;

iv. manejar satisfactoriamente y con relativa facilidad las dificultades linglisticas que surjan
por complicaciones o cambios inesperados que ocurran dentro del contexto de una
situacién de trabajo rutinaria o de una funcién comunicativa que le sea familiar; y

v. utilizar un dialecto o acento que sea inteligible para la comunidad aeronautica.

b. Descriptores linguisticos

1. Los descriptores linglisticos examinan las caracteristicas especificas e individuales del uso
del idioma.

2. La Escala de Competencia Linguistica de la OACI sefialada en el Anexo 2 de este
Reglamento, tiene las siguientes areas de descripcion linglistica o descriptores linguisticos:

i. Pronunciacion;
ii. Estructura;
iii. vocabulario;
iv. fluidez;
V. comprension; e

vi. interacciones.

3. Una persona debe demostrar un nivel de competencia equivalente al nivel operacional (Nivel
4) en todos los descriptores linguisticos.
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Nivel Pronunciacién Estructura Vocabulario Fluidez Comprensién Interacciones
Se expresa en un dialecto o Las estructuras gramaticales
acento inteligible para la pertinentes y las estructuras
comunicad aeronautica de las frases estan
determinadas por las
funciones del lenguaje
apropiadas a la tares
Experto La pronunciacion, Utiliza estructuras La amplitud y precision del Capaz de expresarse con Comprende con exactitud y de Interacttia con facilidad en
acentuacion, ritmo y gramaticales basicas y vocabulario son generalmente todo detalle y fluidez natural | forma coherente y en casi casi todas las situaciones.
entonacion, aunque complejas, y las estructuras de | adecuadas para comunicarse y sin esfuerzo. todos los contextos puede o
posiblemente tengan frases con buen dominio y eficazmente sobre una amplia Puede variar la fluidez del comprender las sutilezas Puede captar indicios
6 influencia de la lengua coherencia. variedad de temas familiares y | discurso para lograr efectos | lingiiisticas y culturales. verbales y no verbales y
primaria o de la variante no familiares. estilisticos, por ejemplo responde a ellos
regional, casi nunca Emplea una variedad de para recalcar un punto. apropiadamente.
interfieren en la facilidad de modismos, matices y tonos. En su discurso emplea
comprension. apropiada y
espontaneamente
acentuaciones y
conjunciones.
Avanzado La pronunciacion, Utiliza las estructuras La amplitud y la precision del Capaz de expresarse con Comprende con exactitud Las respuestas son
acentuacion, ritmo y gramaticales basicas y las vocabulario son suficiente para | todo detalle y con relativa temas comunes, concretos y inmediatas, apropiadas e
5 entonacion, aunque tengan estructuras de frases con buen | comunicarse eficazmente facilidad sobre tema relacionados con el trabajo y informativas. Maneja la
la influencia de la lengua dominio y coherencia. Intenta sobre temas comunes, familiares, pero no puede con bastante exactitud cuando relacion orador / receptor
primaria o de la variante expresarse mediante concretos y relacionados con variar la fluidez del discurso | enfrenta complicaciones de eficazmente.
regional, rara vez interfieren estructuras complejas aunque el trabajo. Puede parafrasear como recurso estilistico. En | caracter linglistico,
en la facilidad de con errores que alguna vez de forma coherente y su discurso emplea circunstancial o cambios
comprension. interfieren con el significado. satisfactoria. Algunas veces apropiadamente imprevistos. Es capaz de
emplea modismos. acentuaciones o comprender una gran
conjunciones. diversidad de variantes
lingliisticas (dialectos y
acentos) o tonos.
Operacional La pronunciacion, ritmo y Utiliza las estructuras La amplitud y la precision del Capaz de expresarse con Comprende con bastante Por lo general las respuestas
entonacion tiene la influencia | gramaticales basicas y las vocabulario son por lo general frases largas a un ritmo exactitud temas comunes, son inmediatas, apropiadas
4 de la lengua primaria o de la estructuras de frases suficientes para comunicarse apropiado. Ocasionalmente concretos y relacionados con e informativas. Inicia y

variante regional pero sélo
en algunas ocasiones
interfiere en la facilidad de
comprension.

creativamente y, por lo general
con buen dominio. Puede
cometer errores,
especialmente en
circunstancias no ordinarias o
imprevistas pero rara vez

eficazmente sobre temas
comunes concretos y
relacionados con el trabajo.
Con frecuencia puede
parafrasear satisfactoriamente
aunque carece del vocabulario

puede perder fluidez
durante la transicion entre
un discurso practicado y
otro formulado en una
interaccion espontanea
pero sin impedir una

el trabajo, cuando el acento o
las variantes utilizadas son
inteligibles para la comunidad
internacional de usuarios.
Cuando enfrenta
complicaciones de caracter

sostiene intercambios
verbales aun cuando trata
sobre situaciones
imprevistas. Ante posibles
malentendidos verifica con
firma o clarifica

interfieren con el significado. necesario para desenvolverse comunicacion eficaz. En su linguistico o circunstancial o adecuadamente.

en circunstancias discurso emplea acontecimientos imprevistos,

extraordinarias o imprevistas. limitadamente su comprension es mas lenta y
acentuaciones o requiere estrategias de
conjunciones. Las palabras aclaracion.
superfluas no lo confunden.

Los niveles 1, 2y 3 figuran en la pagina siguiente
Cuarta edicion 61-AP2-2 20/03/2019




RAB 61 Apéndice 2

Escala de Calificacion de la Competencia Lingiiistica de la OACI

Nivel Pronunciacién Estructura Vocabulario Fluidez Comprensioén Interacciones
Se expresa en un dialecto o Las estructuras gramaticales
acento inteligible para la pertinentes y las estructuras
comunicad aeronautica de las frases estan
determinadas por las
funciones del lenguaje
apropiadas a la tarea
Los niveles 4, 5, y 6 figuran en la pagina precedente
Pre- La pronunciacion, No siempre domina bien las La amplitud y la precision del Capaz de expresarse con Comprende con relativa Algunas veces las
acentuacion, ritmo y estructuras gramaticales vocabulario son por lo general frases largas pero con exactitud temas comunes, respuestas inmediatas,
operacional entonacion tienen la béasicas y las estructuras de adecuadas para comunicarse pausas que, por lo general, concretos y relacionados con apropiadas e informativas.
influencia de la lengua frases relacionadas con sobre temas comunes, son inapropiadas. Las el trabajo cuando el acento o Puede iniciar y sostener
3 primaria o de la variante situaciones previsibles. Los concretos o relacionados con dudas y la lentitud en el las variantes utilizadas son lo intercambios verbales con
regional y con frecuencia errores interfieren el trabajo pero la gama es procesamiento de la lengua suficientemente inteligibles cierta facilidad sobre temas
interfieren en la facilidad de frecuentemente con el limitada y la seleccion de no le permiten comunicarse para una comunidad familiares y situaciones
comprension. significado. términos por lo general es eficazmente. Los términos internacional de usuarios. previsibles. Generalmente la
inapropiada. Con frecuencia superfluos lo confunden Puede no comprender alguna respuesta es inadecuada
no puede parafrasear algunas veces. complicacion linglistica o cuando enfrenta situaciones
satisfactoriamente por falta de circunstancial o una situacion imprevistas.
vocabulario. imprevista.
Elemental La pronunciacion, Demuestra un dominio limitado | Vocabulario limitado Puede expresarse con La comprension se limita a Responde lentamente y a
acentuacion, ritmo y de unas pocas estructuras unicamente a palabras frases cortas, aisladas y frases aisladas, aprendidas de menudo lo hace de forma
2 entonacion tienen una fuerte gramaticales y estructuras de aisladas o a frases aprendidas de memoria, memoria, cuando son inapropiada. Su interaccién
influencia de la lengua frases sencillas, aprendidas de | memorizadas. con pausas frecuentes y articuladas cuidadosa y se limita a intercambios de
primaria o de la variante memoria. utilizando palabras lentamente. rutinas sencillos.
regional y generalmente superfluas que pueden
interfieren en la facilidad de prestarse a confusion
comprension. mientras trata de hallar
expresiones y articular
términos menos familiares.
Pre- Desempefio de nivel inferior Desempefio de nivel inferior al Desempefio de nivel inferior al Desempefio de nivel inferior | Desempefio de nivel inferior al Desempefio de nivel inferior
al elemental. elemental. elemental. al elemental. elemental. al elemental.
elemental
1

Nota.- El Nivel operacional (Nivel 4) es el nivel de competencia linglistica minimo requerido para las comunicaciones radiotelefonicas. Los Niveles 1 a 3 describen los niveles
preelemental, elemental, y preoperacional de competencia lingiistica, respectivamente, y todos ellos describen un grado de competencia inferior al establecido en los requisitos de
competencia linguistica de la OACI. Los Niveles 5 y 6 describen lo niveles avanzado y de experto a un grado de competencia superior al requisito minimo. En general, la escala sirve de
referencia para la capacitacion y evaluacién, y para la asistencia a los candidatos en la obtencion del Nivel operacional (Nivel 4).
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Instruccién MPL

Apéndice 3

1. Plan de Instruccion MPL

Minimo de 240 horas de instruccién incluyendo al piloto a los mandos (PF) y al piloto que no se encuentra a los mandos (PNF)

Fase de la Instruccion

Elementos de instruccion

Medios para la instrucciéon en vuelo real y simulado

Medios para la instruccion

Procedimientos en el puesto de
pilotaje.

- Requisito de nivel minimo en tierra
Avanzada e CRM
e Instruccion en aterrizaje Avion:
Instruccion para la o Escenarios todo tiempo De turbina 12 despegues y aterrizajes como
la habilitacion de_ tipo dentro e LOFT Multimptor _ PF (1)
de un entqrno orle'ntado e Procedimientos anormales De varios tripulantes
= hacia las lineas acreas. ¢ Procedimientos normales Stsiicsonn N I
LU FSTD: (3) PF/PNF
— Tipo IV
8 Intermedia ¢ CRM
e LOFT » CBT (4)
© Aplicacion de operaciones con e Procedimientos anormales
E varios tripulantes en un avion e Procedimientos normales F_STD PF/PNF « Aprendizaje electronico
[®)) multimotor de turbina de alta o Tripulacién miltiple Tipo Il
QO performance » Vuelo por instrumentos * Entrenador de tareas
'E' Basica e CRM Aeronave: parciales
— 3 _ e Complemento PF/PNF Uno o varios E
7)) Introduccién de operaciones e Vuelo de travesia IFR motores * Enaula
o con varios tripulantes y vuelo « Recuperacion del control de la
5_ por instrumentos. aeronave. FSTD: PF/PNF (2)
'S ¢ Vuelo nocturno Tipo Il
o Vuelo por instrumentos
g Pericias basicas de vuelo ¢ CRM Aeronave:
0 | . e Vuelo de travesia VFR Uno o varios
nstruccién basica y e Vuelo solo motores
especifica para un solo ¢ Vuelo basico por instrumentos PF
piloto ¢ Principios de vuelo FSTD:
R Tipo |

(1) La DGAC puede otorgar crédito limitado de acuerdo a criterios sefialados en Documento 9868 Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea — Instruccion,
numerales 3.3.4 y 3.3.5 del Capitulo 3.
(2) PF—Piloto a los mandos; PNF - Piloto que no esta a los mandos
(3) FSTD - Dispositivo de instruccion para la simulacion de vuelo
(4) CBT — Computer based training
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Apéndice 3

2. Dispositivos de instruccién para simulacién de vuelo - MPL

Clasificacion Anexo 1

Caracteristicas

Equivalencia

Tipo |

Dispositivos de instruccion electrénica y para tareas parciales
aprobados por la DGAC y que poseen las siguientes
caracteristicas:

¢ Comprenden accesorios ademas de los que normalmente se
asocian a las computadoras portatiles, como réplicas
funcionales de una palanca de potencia, una minipalanca
lateral de mando o un teclado para el sistema de gestion de
vuelo (FMS); y

e Comprenden actividad psicomotora con aplicacién apropiada
de fuerza y una sincronizacion de respuesta adecuada.

Tipo I

Un dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo que
representa un avion genérico con motor a turbina.

Este requisito puede satisfacerse con un dispositivo de
instruccion para simulacion de vuelo equipado con un
sistema visual diurno y, que por otro lado, satisfaga como
minimo las especificaciones equivalentes al nivel 5 del FTD
indicado en la Seccién E CIAC.200 (a) (5) de la RAB CIAC.

Nota.- Equivale al Nivel 5 del FTD de la FAA o al FNPT I
coordinacion con tripulacion multiple (MCC) de la JAA.

Tipo lll

Un dispositivo de instruccion para simulaciéon de vuelo que
representa un avién multimotor de turbina certificado para
operaciones con una tripulacion de dos pilotos con sistema
visual diurno mejorado y equipado con piloto automatico.

Este requisito puede satisfacerse mediante un dispositivo de
instruccion para simulacion de vuelo equipado con un
sistema visual diurno y, que por otro lado, satisfaga como
minimo las especificaciones equivalentes al Simulador Nivel
B indicado en la Seccion E CIAC.200 (b) (2) de la RAB CIAC.

Nota .- Equivale al Simulador de Nivel B definido en la JAR STD1A,
en su forma enmendada y en la AC 120-40B de la FAA, en su forma
enmendada, incluidos los medios alternativos de cumplimiento
(AMOC), segun lo permitido en la AC 120-40B. (Pueden utilizarse
algunos simuladores de vuelo completo de nivel A que han sido
aprobados para impartir instruccién y verificar las maniobras que se
requieren).
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Instruccién MPL

Clasificacion Anexo 1

Caracteristicas

Equivalencia

Tipo IV

Similares a simuladores Nivel D o C con sistema visual diurno.

Por completo equivalente al simulador de vuelo de nivel D o
a uno de nivel C con un sistema visual diurno, descrito en la
Seccion E CIAC.200 (b) (4) y (3) de la RAB CIAC.

Nota.- Este requisito puede cumplirse mediante un dispositivo de
instruccién para simulacion de vuelo que satisfaga como minimo las
especificaciones equivalentes a simuladores de nivel C y de nivel D
definidas en la JAR STD 1A en su forma enmendada; y en la AC
120-40B de la FAA, en su forma enmendada, incluidos los medios
alternativos de cumplimiento (AMOC), segln lo permitido en la AC
120-40B.
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