DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CiVIL
Autoridad Aerondutiza Civil de Bolivia

CIRCULAR DE N> DGAC-0056/2018

N° DNA-00560/2018

AS ESORAMIENTO Fecha: 20 de abril de 2018

DE: Gral. Fza. Aé. Celier Arispe Rosas
DIRECTOR EJECUTIVO a.i. )
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

A: OPERADORES DE AERODROMOS DE USO PUBLICO (SABSA Y
AASANA).
ASUNTO: ELABORACION DE ESTUD'OS DE EVALUACION DE FAUNA Y SUS

HABITATS EN ENTORNOS AEROPORTUARIOS

En el marco de los requisitos establecidos por la RAB 138.470 y su Apéndice 7, con el fin
de proporcionar guia y orientacion para la elaboracion de “Estudios de evaluacion de
fauna y reconocimiento de sus habitats en entornos aeroportuarios”, se emite la presente
Circular y su Adjunto A, detallando los aspectos para desarrollar este tipo de estudios,
asi como los métodos vy criterios aplicables qu= permitan abordar de manera co:recta los
requisitos establecidos por la normativa vigente. Al mismo tiempo, el presente documento
constituye una herramienta para que la Autoridad de Aeronautica Civil (AAC), revise y
fiscalice los estudios referidos.
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ADJUNTO A - CIRCULAR DE ASESORAMIENTO SOBRE
ELABORACION DE ESTUDIOS DE EVALUACION DE FAUNA
Y SUS HABITATS EN ENTORNOS AEROPORTUARIOS

Seccién A - Propdsito

La presente circular de asesoramiento sobre Elaboracion del Estudio de Evaluacion de Fauna y
Reconocimiento de Habitats en Entornos Aeroportuarios, se establece como un documento cuyo contenido
incluye métodos e interpretaciones con la intencion de aclarar y de servir de guia a los operadores de
aerédromos en el Estado Plurinacional de Bolivia y para el cumplimiento de tos regquisitos establecidos en
la RAB 138 470

Seccion B - Alcance

E! alcance esta onentado a los siguientes aspectos:

a. Proporcionar una ayuda a los operadores de aerddromos para la correcta interpretacion  del
requisito RAB 138470 y Apéndice 7 de l1a RAB 138.

b. Proporcionar lineamientos de como cumplir de una manera aceptable con los requisitos
referentes a la elaboracion de estudios de fauna y reconocimiento de habitats en entornos
aeroportuarios

¢ Esta Circular es complementaria a la Circular de Asesoramiento CA.138.007 “MANEJO DE
FAUNA” que a su vez se suplementa con la Circular de Asesoramiento CA-139.001.

Seccién C - Introduccidn

La presencia rampante de aves u otro tipo de fauna en las inmediaciones de las pistas de vuelo, es uno de
los nesgos con que se encuentran aeronaves durante el despegue o el aterrizaje, es un problema que
involucra diferentes aspectos del entorno fisico, bidtico y socioecondmico del area en que se encuentra el
aerodromo

Considerando ef medio biético de un aerodromo como la caracteristica que atrae fauna de determinadas
especies. se deben tomar en cuenta aspectos como la vegetacion, tanto natural como cultivada, ta fauna y
la ecoiogia de la zona. que incluye 1as zonas de vida, |0s biomas y los ecosistemas de las areas colindantes,
los cuales conforman el entorno de la fauna

La problematica de la presencia de aves en un aerddromo comporta variaciones estacionales, dianas,
interanuales, etc. con el fin de aplicar medidas apropiadas para cada situacion, se debe establecer un
seguimiento continuo

Es responsabilidad del operador aeroportuario el desarrollar, ampliar y particularizar el contenido del
Estudio de fauna, teniendo en cuenta las caracteristicas propias del aeropuerto, tales como configuracién
fisica del area de maniobras y plataformas (drea de movimiento), instalaciones existentes, complejidad,
ubicacion geografica, condiciones climaticas (fuertes vientos, Hluvias o nieve), factores locales (fauna
presente) etc., como el volumen y estacionalidad del trafico aéreo (numerc y tipo: carga, pasajeros, aviaciéon
general)

El Estudio de fauna es la base para la elaboracion de otros documentos relacionados con la gestion de
fauna en el aeropuerto. en especial, para la elaboracion del Programa de Gestidn del Riesgo de Fauna y
el estudio de nesgos de i/mpacto con fauna
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Circular de Asesoramiento N* DGAC-0056:2018 DNA-0560/2018
Elaboracion de estudios de evaluacién de fauna y sus habitats en

I) (;AC entornos aeroponuarics

E! objetivo de un estudio de fauna es el de aportar la mayor cantidad de informacion sobre la fauna
potencialmente peligrosa presente en el agropuerto y su entorno, 1os habitats que dicha fauna utiliza, asl
como los posibles focos de atraccién y la interaccion que se produce entre los movimientos de la fauna 'y
las operaciones aeronauticas

CAPITULO 1: DESARROLLO DEL DOCUMENTO
1.1. Contenido minimo del estudio de evaluacién de fauna y habitats en entornos aeroportuarios

La estructura que se propone a continuacion podra ser amphada o modificada. pero debera mantener en
su contenido ta informacion minima solicitada

1. INTRODUCCION: DESCRIPCION GENERAL DEL AEROPUERTO Y SU ENTORNO
. CARACTERIZACION Y DESCRIPCION DE HABITATS

DL ORECINTO ALROPORTL ARIO

22 ENTORNG AEROPORTUARIO
3. DESCRIPCION DE FOCOS DE ATRACCION DE FAUNA

31 FOCOS DE ATRACCION INTERNOS

32 FOCOS DE ATRACCION EXTERNOS

33 ESPACIOS NATURALES Y PROTEGIDOS EN EL ENTORNO

S ACT ACIONES DE ORDENAMIENTOS TERRITORIALES
4. ESPECIES DE RELEVANCIA PARALAS OPERACIONES ALRONAL TICAS
3D FEABORACION DE MUESTREOS

12 TRABAJOS DE CAMPO

13 SHTHUACIONES DEMUESTREO PARTICULARES
S MUESTREQS BN FOCOS DE ATRACCION EXTERNOS

45 PRESENTACION DE RESULTADOS
A0 ANALISIS DE RIQUEZL Y ABUNDANCLY
4T ONELECCION Y ANALISIS DE ESPECIES RELEVANTES

S INTERACCION DE LOS MOVIMIENTOS DE LA FAUNA REPRESENTATIVA CON 1.AS
TRAYECTORIAS DE LAS AERONAVEY

S MOVIMIENTOS DE LA FAUNA

STOVMOVINHENTOS DE LAS ALRONAVES
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agroportuanos

i BE ebas B KR AT AR €

S DENTHACACION ¥ ANALISIS DE LA INTERACCION ENTRE LOS FLUJOS DE AVES Y 1AS
TRAVECTORIAS DE LAS AERONAVES

6. FUVALUACION Y GESTION DEL RIESGO

b1 IDENTHICACION DE LOS PELIGROS

B2 LT AL ACHIN DEL RIESGO

6 3 CENTION DEL RIESGO

A3 METODOLOGIH

D CRITERIOS DE ANALISIS Y EVALUACION DE ALTERNATIVAS ¥ MEDIDAS MITIGADORAS DE
RILSGO

633 COMPARACIONES Y SELECCION DE ALTERNATIVAS

634 FORMULACION DEL PROGRAMA DE IMPLANTACION

T CONCLUSIONES
K FUENTES DEINFORMACION
1.2. Reuniones de coordinacion
Antes de iniciar con la realizacion del Estudio se recomienda reahzar varias reuniones de concertacion

-+ Reunion inicial entre el personal del aeropuerto que tenga alguna relaciéon o funcidn en la labor
de geshon de la fauna proveedor de servicios de navegacidon aérea y agentes externos
(Municipios, Gebernaciones, representantes del Ministero de Medio Ambiente. expertos externos,
pilotos operadores de lineas aéreas etc ) para informarles sobre el riesgo que representa la fauna
&n ios aeropuertos. sobre 1as normas aeronauticas que existen para reducir la presencia de fauna
en los aerodromos y asi puedan aportar con sus conocimentos sobre la presencia, abundancia y
biclogia de la fauna y existencia de focos de atraccion (actuales o potenciales) en el entorno del
aeropuerto

« Reuniodn final para analizar todos los datos obtenidos y presentar los resultados y conclusiones
del estudio, con los agentes mencionados anteriormente

2. INTRODUCCION.
2.1. Descripcion general del aeropuerto y su entorno
En este sublitulo se reabzara una breve descripcion del contexto en el que se encuentra el aeropuerto
ubicacion bicgeografica, caracteristicas cimatcas. proximidad a zona fluviales, lacustres, humedales.
sistemas montanosos o zona de cultivos, de zonas urbanizadas. etc Este apartado rd acompanado de un

plano o figura que represente el acropuerto y su entorno, en un radio de 13 km identificando las pistas y
cada una de las cabeceras

2.2, Caracterizacion y descripcion de habitats
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Circular de Asesoramiento N* DGAC-0056/2018 DNA-0560/12018
Flaboracion de estudios de evaluacion de fauna y sus habitats en

D (}f\C entornos Aerppontuanos

Elobjetivo de este articulo es caracterizar [os habitats existentes en el recinto aeroportuaric y su entorno e
identificar 1as areas de mayor relevancia como atraccion de fauna.

De todos los habitats presentes, se describiran (preferentemente en forma de fichas o tablas) aquelios que
representen mayor interés por sus caracteristicas ecoldgicas y/o capacidad de atraer a fauna y que. por
tante. puedan afectar a la sequridad operacional del aeropuerto

£n la descripcion se indicara, aparte de la ubicacion y la superficie de ocupacion, el factor que hace que
ese habitat sea atractvo para la fauna Por ejemplo. presencia de determinado tipo de vegetacion. de
encharcamientos de fauna asociada que pueda servir de alimento a aves de presa, etc. Debera describirse
el momento del aflo en el que se presentan esos atraclivos y las especies presentes en el mismo periodo
cor interaccion potencial en las trayectonias de las aeronaves

La caracterizacidn se debe realizar para

v Elrecinto aeroportuarnio
v Elentorno aerpportuano, como minimo hasta una distancia de 13 Km.

2.2.1. Recinto aeroportuario:

Aparca el espac:o delimitado por los terrenos aeroportuarios. En este ambito los habitats se deben describir
con el maximo detalle debiendo mostrar las posibles vanaciones que sufran a lo largo del afto (por ejemplo
terrenos de cultive. espejos de agua que se forman en la época de lluvias. etc )

Se caracterizara la tetahidad de la superficie del perimelro aeroportuario dividiéndolo en categorias
detalladas de formaciones o habitats, y resaltando, para cada uno de elios, el tipo de fauna que pueda
atraer una potencial a‘ectacion a las operaciones del aeropuerto

Se «dentificaran y ubicaran las especies arboreas, las arbustivas, los pastos localizados en el campo de
vuelo y las zonas de jardineria, entre otros, prestando una atencion especial a las que produzcan granos,
flores o frutos que sean un posible alimento atractivo para !a fauna

Los habitats del aeropuerto se representaran en planos que permitan localizar los lugares atractivos para
'a fauna usando la escala que mejor se ajuste al tamaio del aeropuerto (por ejemplc 1:10 000) y a la
cantdad de informacion a ser representada La base del plano sera topografica u ortofolo, o una
compinacidn de ambos, debiendo quedar siempre clara la informacion presentada

2.2.2. Entorno aeroportuario

Abarca los terrenos incluidos, en un circulo de 13 km de radio desde el punlo de referencia del aeropuerto.
En eicaso de aeropuertos de mas de una pista se debera considerar la envolvente resultante de los circulos
trazados para cada una de elias

En caso de identficarse lugares de atraccion para 13 fauna especialmente significativos fuera de este
recinto deben ser también tomados en cuenta

Se caracterizara ia totalidad de la superficie del drea considerada dividiéndola en categorias delalladas de
formaciones o habitats, resaltando para cada una de ellas el ipo de fauna que pueden atraer

Los habitats del exterior se representaran en planos a escala suficiente, usando la escala que mejor se
ajuste al tamanfo del terntorio anahzado y a la canudad de informacién a ser representada. La base del
plano sera topografica u ortofoto, © una combinacién de ambos. debiendo quedar siempre clara la
infarmacion presentada
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3. DESCRIPCION DE FOCOS DE ATRACCION DE FAUNA

Las especies de fauna asl como el tamano de 1as poblaciones que son atraidas al aeropuerto, varian
considerablemente dependiendo de varios factores, Incluyendo practicas de usos del suelo dentro o

alrededor del aeropuento
3.1. Focos de atraccién internos:

En este acapite se identificaran los lugares o focos de atraccidon para 1a fauna que sean espectalmente
significativos Ademas de 10s focos de atraccion, aqui se deberan incluir aquellas actividades que pudieran
generar afeccidn a las operaciones del aeropuerto tales como la crianza de palomas/codornices o

actividades de pesca/caza, entre otras.

Los focos de atraccidn a considerar podran estar localizados tanto en el interior del recinto aeroportuario
como fuera de él

Se elaborara un listado con los principales focos de atraccibn de fauna para los 3 ambitos siguientes:

a) Recinto aeroportuario
b) Entorno del aeropuerto (hasta los 13 km)
¢y Ertorncieano mas alia de los 13 km

De ics focos de atracc:on dentificados en 1os 3 ambitos se seleccionaran aquellos que, de acuerdo con el
conocimento del aeropuerto. de los distintos agentes terntoriales y tras ei trabajo de campo del presente
estudio, impliquen un nesgo cperacional evidente. Dicha seleccion debera estar debidamente justificada.

3.2. Focos de atraccidn externos:

Se :ndica a continuacidn, a modo de ejemplo. posibles elementos que deberan tenerse en cuenta;
e Zonas de cultivos,
* Actividades de arado y cosecha;
» Areas de almacenamiento y transferencia de cultivos.
« Zonas de tratamiento de estiércol:
Vertederos y piantas de transferencia o tratamiento de residuos;
Piantas de compostaje de residuos organicos,
Mataderos y plantas procesadoras de pescado,
Zonas con actividad de pesca,
¢ Puertos;
+ Estaciones o plantas de tratamiento de aguas;
+ Pantanos. estanques agricolas. embalses;
¢ Barrancos. canates acequias,
¢« Parques urbanos o periurbanocs
¢ Campos de goif,
* Rios y otros cursos de agua;
* Mansmas. salares, humedales’
« Zonas de monte areas forestales (piantaciones, repoblaciones y naturales),
 Parques. estacionamientos, campos deportivos,
» Eoficios con cornisas. tejados
Muelies / diques / represas.
* Estangues de aguas pluviales,
e« Lagos y lagunas naturales como artificiaies,

* * -
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» Aeropuertos / Naves industnales / Hangares / Edificios abandonados,

« Comederos y puntos de atraccion de aves necrofagas (botaderos de basura a cielo abierto)
s Puntos de entrenamiento y suelta de actividad de colombofilia

o Granjas

L os focos de atraccién seran analizados sefalando su ubicacién, distancia al aeropuerto, extension, tipo
de fauna que atrae €! uso que la fauna mencionada hace de elios y la época del afo en que se genera ia

atraccion

Estos focos deberan ser representados cartograficamente La escala de representacion se ajustara al
tamano del aeropuerto. al territorio analizado y al tamano del foco

F'n caso necesario. se facilitaran planos de detalle de los focos que ayuden a su mejor comprensién. Por
eiempio s el foco se encuentra en el interior del aeropuerto y es una determinada parcela o isla de pastos,
o una zona concreta del edificio Terminal. o un area de encharcamientos habituales, deberan quedar
ciaramente localizados en el ptano esos focos Si el foco se encuentra en el exterior del aeropuerto, por
ejemplo en un complejo de pequenos humedales y solamente un sector produce la atraccion de aves,
debera presentarse un plano en el que se localice s6lo la zona gue esté actuando como foco.

3.3. Espacios naturales y protegidos en el entorno

Se debera reahizar un analisis de ias areas naturales protegidas (de entidad autonémica loca! o nacionat),
pargue nacional monumento natural. reserva de vida silvestre area natural de manejo integrado. etc que
puedan ser atractivos para la fauna, indicando st su grado proteccion puede implicar alguna dificultad
anadida en el proceso de gestidn y mimimizacion del riesgo por fauna del aeropuerto.

3.4. Actuaciones de ordenamientos territoriales y de declaraciones de impacto ambiental

De igual modo. se intentara, en la medida de io posible. y en coordinacién con las administraciones locales
y autonomicas correspondientes, conocer ios pianes de ordenamientos territoriales del entorno por si
tuvieran previstas actuaciones o proyectos que pudteran generar focos de atraccion de fauna en el futuro.

Por otra parte. en caso de gue se hayan establecido medidas compensatorias en las Declaraciones de
impacto Ambiental asoc:adas a proyectos de ampliaciones aeroportuanas que puedan suponer nuevos
focos de atraccion de fauna también deberdn indicarse

4. ESPECIES DE RELEVANCIA PARA LAS OPERACIONES AERONAUTICAS

El objetivo de este parrafo sera dar a conocer las especies presentes en la zona de estudio e identificar y
analizar cuales son las mas relevantes en cuanto a los daftos que producen a las operaciones aeronauticas.

En el caso de Ias aves esta identificacion se basara en ias siquientes caracteristicas:

a) Sutamarnc y peso corporal

b} Sison especies solitarias o greganas (tenendo en cuenta también que algunas especies varian su
comportamiento segun la época del ano —ciclo biologico-, segun su edad, etc.).

c) Sison residentes o migratorias y en este caso. en qué época del aflo se presentan’ invernante,
estival

d) Sison diurnas o nocturnas y el momento del dia en el que realizan las actividades que implican
algun peligro para las operaciones aeronauticas
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e) E!usc que realizan del aeropuerto y su entorno. conociéndose las zonas por las que tienen mas
querencia {y la razon de ésta), aquellas dreas en las que se concentran, etc ‘

f) St son especies protegidas por ia legislacion ambientai (io cual podria tener consecuencias para
su postenor gestion).

Se dentificara asimismo la fauna terrestre existente que pudiera tener algun tipo de influencia en las
operaciones aeronauticas, ya sea por afeccion directa (p ej canes. jabalies u otros que hubiesen entrado
en el recinto aeroportuano, afectando asi a las operaciones en el aeropuerto) o por afeccion indirecta (p e
presencia de poblaciones de lagomorfos conejos o liebres, que pueden ser fuente de alimento de
depredadores que supongan afeccion a la operacion)

En aquellos aeropuertos en los que existan problemas asociados a la abundancia de lagomorfos y/o
roedores. deberdn realizarse censos especificos para contabilizar y conocer 1a densidad de pobiacién que
seran consensuados con caracter previo a su ejecucion

En todos los casos deberdn indicarse las especies protegidas por la legisiacion medioambiental. para la
cual existiran restricciones en su postenor geshion

4.1. Elaboracion de los muestreos

A partir de la informacion que se recopile en la reunidn inicial y en 1os trabajos previos de gabinete, se
acerdara el metedo de muestreo a utihzar, ajustando (as unidades de muestreo a las zonas por las que (a
fauna desarrolle sus actvidades vitales. En caso necesario. se realizaran muestreos especificos para
obtener datos de aves nocturnas, o para reforzar 1os muestreos en determinadas épocas del afto (segunla
importancia de eventos migratorios, etc.) Serd de especial interés consultar el historico de sucesos,
avistamientos. etc. del aeropuerto, en cuanto a la informacion que pueda proporcionar sobre la distribucion
de determinadas especies en el aeropuerio y su entorno

4.1.1. Trabajos de campo
La metodologia del trabajo de campo sera consensuada con el operador de aerddromo antes de iniciarse.

A conbinuacion se detaltan las metodologias recomendadas para la realizacion de los censos de aves.
Estos podran reahzarse utihzando puntos de observacion (y escucha) o bien transectes En ambos casos
deberd detallarse y justificarse adecuadamente:

i el esfuerzo de muestreo,

il el numero de puntos 0 transectos,

iii. las réplicas a realizar,

iv. 1a ubicacién espacial de las unidades muestrales;

v. la distribucion de los muestreos a 1o largo de los meses y estaciones del afo, etc

Si el aeropuerto ya tuviese establecide anteriormente un sistema de muestreo de fauna consensuado. para
realizar muestreos penddicos, procurara gue 1os muestreos del Estudio de fauna utilicen al menos esas
unidades muestrales, para poder emplear esos datos y comparar los resultados a lo largo del tiempo,
justificando siempre debidamente las comparaciones y analisis de tendencias temporales que obtuviese

Al establecer el meétodo de muestrec. deberd tenerse en cuenta al menos. lo siguiente.
a. Las unidades muestrales (puntos de observacidn o transectos) deberan cubrir. al menos, las areas

mas sensibles en el ambito aeroportuano (todas las cabeceras y pistas, zonas cercanas a focos de
atraccion de fauna, etc ) Su ubicacidn y numero deberan ser estratificados, proporcionales a la
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extension e :mportancia de los habitats presentes. de tal modo que los datos obtenidos sean
suficentemente representativos de os habitats del recinto aeroportuario y del entorno del
aeropuerto Ademas, la ubicacion debera ser la adecuada para poder observar y analizar los vuelos
de las aves en el entorno del aeropuerto, sobre todo en cuanto a sus potenciales interacciones con
las operaciones aeronauticas

b. S se usan puntos de observacion estos tendran un radio establecido para la toma de datos de
00 m Esta distancia se estabiece solo para la medicion de abundancias En lo que respecta a
caracienizar flujos y alturas de vuelo, se registrara todo aguello gue se detecte hasta el aicance de

Ia vista Se tomaran datos aio largo de 15 minutos por muestreo

c. S:se usan transectos, estos deberan tener menos de 1 Km de longitud y su ubicacion y forma
depera ser tal que queden suficientemente lejos de transectos contiguos, y que su forma evite
posibies doble conteos de aves detectadas en el mismo transecto. 0 en transectos cercanos La
veioridad a la que el observador recorrera el transecto sera de. aproximadamente 2 Km/h

d. Se procurara maniener controladas. en la medida de lo posible, [as varaciones personales en las
tomas de datos st los observadores fuesen distintos

e. Si se necesita obtener datos de densidad de indwiduos {ademas de los datos de rniqueza de
especies y abundancia de individuos) se debera tener en cuenta, de manera adecuada y justficada
en ia Metodologia del muestreo. la distancia de los avistamientos al observador, la detectabilidad
de la especte observada, elc

f. Se complementara una ficha de campo por cada estacidn de muestreo o transecto en la que, al
menos, constara la sigutente informacion general

< ldentficacion del punto/transecto

e idenuficacion del observador

» FechasHora inicio {y hora final en el caso de transectos)

< Meteerologia/condiciones de observacion

*»  Tipo de vegetacion circundante (habitat principal y especies dominantes)
»  Cambios en la vegetacion respecto al anterior estudio

o Existencia de posibles focos de atraccion

COS
ot %o

o

0y

En la ficha de muestreo se anotaran, ademas, todas las observaciones y/o escuchas y todos 10s
desplazamientos de ias aves. Se recogeran |0s siguientes parametros

Tipo de observacion o contacto (visual, sonoro, . )

Distancia estimada al punto de observacion o al transecto. segun corresponda

Numero de ejemplares posados en el suelo

Comportamiento (descansando. comiendc elc )

Numero de individuos en desplazamiento (lamano de bandadas)

Altitud de vuelo observada (para facilitar Ia labor de campo. se puede delimitar las alturas
de vuelos por tramos, por ejemplo. 0-20 m, 20-100 m. 100-500 m, 500-1000 m y mas de
1000 m)

Direccion y sentido del vuelo

v Existencia de posibles elementos de atraccion

Rk

<

g. de ios datos se realizara de preferencia durante 2 ados. con penodicidad mensual Teniendo en
cuenta ios picos de actividad de muchas de ias especies de aves (que se dan sobre todo en torno
al amanecer y al atardecer), se tomaran como minimo dos muestras mensuales, una matutina
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(comenzando a ser posible 30 minutos antes del orto), si la operacion del aeropuerto lo permite,
4 otra vespertna {a ser posible hasta 30 minutos después del ocaso) El muestreo mensual se
realzara para 10dos 10s puntos Siempre y cuando |a operatividad del aeropuerto lo permita. se
realizara pnmero el inventano del recinto aeroportuano y cuando éste esté concluido se iniciara el
exiernor

h. Los resultados se registraran in situ. en plantlias de campo o en medios digitales moviles

=)

iSmartphone o Table!). con el fin de evitar errores en la interpretacion de los datos
4.1.2. Situaciones de muestro particulares

S existiese informacion o experiencia en el aeropuenc (segun los datos de impactos, avistamientos,
informes de 10s servicios de control de fauna, informacion de comités o reuniones de fauna, etc) que
reflejase cierta problematica con especies de aves que reguinesen un mejor conocimiento especifico de su
ahundancia y ecolog'a se anatizara la reahzacion de muestreos adicionales en determinados momentos
ozl dia yio del afo Estos muestreos adicionales requerntian el uso de una metodologia especificamente
gingia a esas especies, que debera ser consensuada con el operador de aerddromo antes de gjecutar el
trabajo de campo

Estos muestrecs se deberan reahizar en 10$ siguientes ¢asos

i Aeropuencs con corflictos causados por presencia de aves con aclividad crepuscular o nocturna,
Como SON rapaces nocturnas, etc
H. Aeropuertos con conflictos causados por presencia de aves planeadoras 0 aves Con picos de
actividad en las horas centrales del dia. como son fos distintos tipos de buitres, ciguenas, elc.
ii. Aeropuertos con conflictos causados por presencia de aves migratonas con picos de abundancia
en determmnadas epocas del ano. como aeropuertos ubicados cerca de 'corregores migratonos o
aeropuertos con humedales vecines donde puedan incrementarse las poblaciones de aves. elc

51 pese a haberse detectado esta problematica el aeropuerto decide no realizar estos muestrecs, debera
justificario

4.1.3. Muestreos en focos de atraccion externos

Deguat modo s en los analisis previos de la situacion de la problemauca con fauna se hubiese detectade
que exislen focos de atraccion de aves en el exterior del aeropuerto para los cuales fuese escaso el
conocimiento sobre la presencia y ecologia de las aves, se deberan programar estudios especificos para
esos focos

4.2. PRESENTACION DE LOS RESULTADOS
4.2.1. Andlisis de riqueza de especies y abundancia de individuos

Al finalizar los trabajos de campo y tras haber analizado los resullados junto con los datos recopilados en
las reuniones iniciales. se presentaran los siguientes resultados

« Riqueza de especies Numero tolal de esgecies gbservadas

* Abundanc:a absoluta de cada especie’ Numero total de individuos observados por especie

+ Abundancia de cada especie. De acuerdo con las abundancias obtenidas, se podran presentar
indices segun el meétodo de censo y estuerzo empleados (Indices Kilométricos de Abundancias,
[ndices Puntuales de Abundancias, elc ). s esto facilitase 10s analisis a realizar
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Todos los datos anteriores se presentaran distribuidos y desglosados por meses y agrupados por
estaciones del ano.

4.2.1. Seleccién y analisis de las especies relevantes para las operaciones aeronauticas

Se realizara una seleccion de aqueilas especies que puedan tener una imponancia espectal por sus
potenciales efectos sobre las operaciones aeronauticas Para seleccionar estas especies se tendra en
suenta adermas de los resultados de los trabajos de campo realizados, toda la informacion recopilada de
estudios previos y de los agentes externos. asi como un analisis previo de los incidentes sucedidos en el

aerppuerto y su entorne

A cortnuac:én se analizara detalladamente cada una de esas especies estudiando los factores que hacen
que cada especie represente un peligro potencial para las operaciones aeronauticas.

£ enteno de seleccion de las especies relevantes deberd ser justificado debidamente y tendra en cuenta,
ai mercs los siguientes factores

« La abundancia de individuos por especie

« Eltamanoc y pesc del ammal

* Su capacidad de gregarismo (y época del ano o del ciclo vital en la que sucede la agregacion de
individuos st se tratase de algo temporal)

¢ Silabiologia de la especie es diurna o noctuma

« Sise trata de una especie migratoria o residente (sedalando en ia época del ano en la que la
especie esta presente)

« En el caso de aves. el upo de vuelo. detallando las alturas a las que vuelan -sefialando alturas
medias y maximas de vuelo—, si vuelan formando bandadas. el grado de compactacién de las
mismas. sisus vuelos son dingidos. erraticos o crrcuiares,; st la especie es de vuelo continuo o sl
pasa mas liempo posada efc )

« Los factores que hagan que las aves vuelen o residan en el aeropuerto y/o su entormno (es decir,
senalar los habitats y/o focos de atraccidon utilizados por las aves)

+ Datos sobre cémo usan el aeropuerto y su entorno (incluyendo variaciones en su presencia y
movimientes segun las estaciones deil afo. hora del dia. etc )

« Referencias al grado de proteccion medioambiental de 1a especie (sobre todo si esto va a influir en
ias posibiidades de gestién de ta misma)

« Evoiwcion de la problematica de esa especie en el aeropuerto en anos anteriores

Las especies seleccionadas se mencionaran estableciendo cierto orden de prelacion de acuerdo al mayor
peligro potencial que implguen para las operaciones aeronauticas

4.2.2. Analisis de tendencias poblacionales

Para las especies de relevancia seleccionadas se hara un analisis de las cifras obtenidas en 10s muesireos.
Podran realizarse comparaciones de abundancia entre distintas zonas muestreadas y/o entre distintos
momentos del ato muestreados. justificando adecuadamente en la Metodologia los métodos empleados
para reaihzar ias comparaciones, y 10s resultados obtenides

Al reatizar ios analisis de 'as tendencias pobiacionales a lo largo del tiempo. se podran comparar datos del
presente estudio con datos previos tomados por el aeropuerio (si estos existiesen) Estos andlisis se
apoyaran en comparaciones directas, siempre y cuando ambos inventanos hubiesen empleado las mismas
umidades muestrales y el mismo esfuerzo de muestreo
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“sins aralisis de las tendencias poblacionales podran complementarse. de manera cualitativa, con datos
oviacionales existentes a nivel local, regional, nacional o incluso sudamencano, si esto refuerza la
omprension de la evolugidn de las poblaciones de ias especies relevantes, o de la presencia pendédica,

puntual, o en picos, de determinadas especies

rr

[ -

4.2.3. Representacion grafica

Los resuitados obtenidos en campo se acompafaran de representacion grafica realizada a escala
apropadga donde se refigjen las abundancias de aves en el agropuerto y su entorno Se podran usar. por
giempio representaciones de cualquier método que indique la abundancia y distribucion de las especies
analizadas (por ejemplo areas de densidad kernei)

5. INTERACCION DE LOS MOVIMIENTOS DE LA FAUNA REPRESENTATIVA CON LAS
TRAYECTORIAS DE LAS AERONAVES

5.1. Movimientos de la fauna

sonociendo ios habitats y 1os principales focos de atraccion de fauna en el aeropuerto y sus airededores.
as' comp ia presencia y abundancia de 1a fauna que ios utihiza resta conocer como esa fauna se mueve
D07 el terslono Siias aves reahizan vuelos mas o menos erraucos dentro de un area determinada, 0 s1 €s0S
vuelos tenen cierta direccion predominante. cierta querencia por deterrmnadas areas (dormideros, zonas
de descanso, zonas de alimentacion, pasos migratorios. etc ). s1 esos vuelos se realhzan en soltario o en
bandadas las variaciones de los movimientos & lo largo del dia y entre las estaciones del afo; las alturas

alas que las aves suelen y pueden llegar con esos vuelos. ete

Por tantc se deberd identficar cOmo aquellas especies que implican mayor relevancia en cuanto a las
operaciones aeronauhcas pueden interactuar con las aeronaves. debido a que. con sus vuelos, crucen ias
pistas © 1as trayectonas de vuelo en un rango altitudinal similar

De esta forma, a partr de 1as reuniones mantenidas y trabajos de campe realhizados previamente, deberan
anahzarse 10s movimientos de las aves, con afeccion a la operacion. entre los focos de atraccion (interncs
y/o externos), y entre los focos y el aeropuerto. En el analisis se detallara

v Ladirecodn y sentido de los vuelos de las aves

v Las alturas de vuelo (medias y maximas aproximadas) de las aves,

v Las vanaciones que se hayan detectado segun las horas del dia y/o épocas del afto,

Elanaiisis de los movimientos de la fauna rd acompanado de una representacion grafica donde se reflgjen
antc i0s despiazamentos. COMe las observaciones realizadas durante los muestreos de campo para tener
una dea nical de 1as zonas del aeropuerto donde se mueven y/o habitan 13s distintas especies

Se podran representar 10s movimientos de 1as aves coma zonas con mayor o menor probabidad de
movimientos, detrendo reflejar siempre que sea posible, 1as direcciones y sentidos predominantes de los
vuelos Sise observan fiujos o ‘corredores’ de vuelo (p e) desplazamientos evidentes y/o recurrentes entre
distintas areas del entorno de tos aeropuertos, o entre focos de atraccion, como vuelos de «da y vuelta
desde un dormidero a una zona de alimentacidn, etc ) éstos deberdn ser representados como tales,
mosranco (s es posibie) cierta intensidad en esos flujos segun el numero de aves que lo realicen. 1a
recurrencia de ios vueics. ete
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Qe utizara conccimente recopiado (tantc bibliograficamente como por experiencia de personal del
aesropuerto. expertos de la zona. elc ) para e! anahsis de movimentos de aves a largas distancias y/o
alturas. como p.e despiazamientos de aves planeadoras, vuelos migratorios, grandes desplazamientos
entre focos distantes como dormideros y vertederos Se realizara de igual manera en el caso de
movimientos de aves en el entorno entre focos de atraccion que nc hayan sido cubiertos por trabajo de
campc que pudiese aponrtar datos especificos de direccion y altura de vuelo de esas aves.

§.2. Movimientos de las aeronaves

Debera realizarse un analisis detallado de las operaciones aeronauticas existentes en el aeropuerto que
incluya

Configuracion de pistas y sus us0s habituales,

v Trayectonas de las aeronaves

v Rango de alturas de vuelo de ias aeronaves habituales en ei aeropuerto en cada fase de

vuelo despegue, ascenso. aproximacion, aternzaje, crcuito de espera. etc,

Tipo de aeronaves que utilizan el aeropuerto (flota mayoritaria);

v Se representaran los perfiles de las fases de vuelo indicadas antenormente -y su
proyeccion ortogonal-. considerando el tipo de aeronaves (flota mayoritaria) que utiizan el
aeropuerto. para las diferentes configuraciones establecidas

<

5.3. identificacion y analisis de la interaccion entre los flujos de aves y las trayectorias de las
aeronaves

Una vez analizades los usos del espacio por parte de aeronaves y fauna, se cruzaran las trayectonas y
alluras de vuelo de las aeronaves. con los movimientos y alturas de vuelo estimados para ias especies de
aves mas relevantes

Al realizar el solapamiento de las alturas de vuelo de aves con los de Ias aeronaves se oblendran unas
zonas de interaccidon en el aeropuertoc y su entorno Esas zonas de interaccion deberan representarse
cartograficamente a escalas adecuadas (las interacciones cerca del aeropuerto, donde se usaran
hindamentalmente datos obtenidos en campo. tendran una escala de representacion menor que las
nteracciones con movimientos o flujos de aves entre focos de atraccion lgjanos)

Temendo en cuenta que las distntas configuraciones posibies. y tas distintas fases de vuelo. implican
atturas de vuelo diferentes todos los escenarios y sus varnaciones deberan guedar reflejados debidamente
tnoel anaisis final se deberan reflejar todas las interacciones posibies entre aves y aeronaves con sus
varaciones segun la estacidn del afo, matutino/vespertino, episodios migratorios, etc.

Esta fase del estudio se coordinard con el Proveedor de Servicios de Navegacion Aérea, para que éste
‘aciite toda Ja informacion que sea posible sobre el uso del espacio aéreo por parte de las aeronaves,
acemas de 'os datos de gue disponga sobre problematica con avifauna en el ambito lejano de los distintos
asropuertcs pehivianes

6. EVALUACION Y GESTION DEL RIESGO

Para desarroliar el analisis de evaluacion y gestion del nesgo en un gerodromo se debera consultar ia
Circuiar de Asesoramiento CA-AGA-139-001 y definir los criterios de orientacion en base a los conceplos
cropuestos por esta Circular disponible en el siio web de la DGAC en el siguente link
hitp “www dgac qob boidnavicirculares %20dnaviCA%20139%20001 pdf
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7. CONCLUSIONES

Tras haberse obtenido las especies relevantes que pudieran afectar a la operacion de las aeronaves, asi
come la interaccion de las mismas con sus trayectonas, se debe concluir en este apartado cuales son fas
especies y las zonas de interaccion a las que mayor atencion se debe prestar por parte del aeropuerto y
que deben ser tenidas en cuenta en el estudio de riesgo de impacto con fauna y en el programa de gestion

del nesgo por fauna

Cuando el estudio se origine para evaluar especificamente la afectacidon de un elemento o actividad que
constituya algun tipo de fuente que pueda atraer aves y olros animales, en esta seccion el Estudic debe
concluir determimantemente si es improbable que se genere un problema por el peligro que representa la
fauna corsiderando todas las medida mitigadoras a ser implementadas.

En caso de que el estudio determine que es probable que se genere un problema por el peligro que
representa la fauna, la autoridad competente tomara medidas para eliminar ¢ impedir que se instale (a
fuente de atraccion de fauna objeto de estudio

Asimismo. deberan quedar registrados ios focos de atraccion de mayor importancia, para un seguimiento
de los mismos por parte del cperador de aerddromo

8. FUENTES DE INFORMACION

£l Operador de Aerodromo debera presentar una relacion de las fuentes de informacion empleadas en la
eiahoracion del Estudic de fauna y sus habitats

Con respecto al conocimiento del aeropuerto y su entorno inmediato, estas fuentes podran incluir, entre
otros documentos, estudios de fauna realizados previamente en 10s aeropuertos, informes de los Servicios
de Control de Fauna (y asistencias técnicas medioambientales, si estas existiesen), actas o informacién de
comités de fauna, bases de datos ¢ registros de avistamientos, incidentes con fauna, informacidn faunistica
procedente de estudios de impacto, batidas de fauna, estudios de gestion del habitat previos, etc.

En cuanto a ia informacidn del entorno mas lgjano. se podran usar datos aportados por 6rganos
ampientales (Ministerio de medio Ambiente, Jefaturas Regionales de Gestion y Conservacidn, etc.), tanto
de censos. como estudios puntuales, etc Se podra emplear tambieén informacion procedente de censos o
estudios de organismos ornitolégicos y/o ecologistas de ambio estatal, autondmico o local y consultas
ountuales a especialistas en fauna

Se deberan incluir los anexcs necesarios con todas las evidencias documentales que soporten las
conclusiones del Estudio de fauna y sus habitats y que permitan la comprensién del mismo

8.1. Periodicidad
£l Estudio de fauna y sus habitats debera actualizarse con una periodicidad minima de 7 afios. En aquellos
casos en los gue se tenga informacion sobre cambios de entidad que puedan condicionar la presencia de

un nuevo foco de atraccion o bien una transformacion en alguno de los habitats identificados. se debera
nciurr esta informacion en el Programa de Gestion del Riesgo de Fauna.
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DEFINICIONES Y ACRONIMOS

{1y Accidente. Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que ocurre dentro
del periodo comprendido entre el momento en gue una persona entra a bordo de 1a aeronave,
con tencion de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han

desembarcado. durante el cual
(1 Cualguer persona sufre lesiones mortales ¢ graves a consecuencia de:
a hallarse en la aeronave, 0

b por contacto directo con cualquier parte de la aeronave, incluso las partes que se
hayan desprendido de la aeronave, 0

C. por exposicion directa al chorro de un reactor,

d excepto cuando las lesiones obedezcan a causas naturales, se las haya causado
una persona a si mismo o hayan sido causadas por otras personas o se trate de
lesiones sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las éreas
destinadas a los pasajeros y la tnpufacion, o

{n La aeronave sufre dafio o roturas estructurales que

a afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus
caracteristicas de vuelo y

b normalmente exigen una reparacion importante o el recambio del componente
afectado, excepto por falla o dafos del motor, cuando el dafo se limita al motor, su
capo o sus accesorios. por dafos limitados en las hélices, extremos de ala, antenas,
neumaticos, frenos o carenas, pequefas abolladuras o perforaciones en el
revestimento de 1a aeronave; o

{m}  La aeronave desaparece o es totaimente inaccesible.

{2)  Actuacion humana. Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en |a seguridad y
eficiencia de las operaciones aeronauticas

(3) Administracion Aeroportuaria. La entidad reconocida por la AAC responsable de la
administracion del aerédromo

{4)  Aerodromo., Area definida de terra o de agua (que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipos) destinada total o parciaimente a la llegada, salida y movimiento en
superficie de aeronaves.

{8}  Aeronave: Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que
no sean las reacciones del mismo contra 1a superficie de 1a tierra.

(6)  Biodiversidad Diversidad bioldgica y genética de un ecosistema.

7)  Cadena trofica. Secuencia de organismos vinculados entre ellos por relaciones de presa -
predador

(8) Colisiones Impactos/choques fauna-aeronaves Son aquellos eventos que se producen
entre aeronaves en movimiento y representantes de la fauna, y que son detectados por la
observacion visual directa del impacto, por los registros de ios instrumentos de 1a aeronave,
I3 presencia de rasgaduras, manchas de sangre, abolladuras de las partes estructurales de la
aeronave la colecta de animales heridos o muertos sobre o cerca de las pistas de los
aerddromos. sus areas circunvecinas y/o en rutas de navegacion

(9) Consecuencia: Se define como el resultado potencial (o resultados) que se generaria(n) en
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caso de un accidente o incidente derivados de un peligro en un aerodromo.

Control Evaluacion / estudio bioldgico/a. Mecanismo natural o artificial por el cual se
mantienen estables las condiciones necesarias para que exista un equilibrio en una
comunidad dada o para combatir plagas que afectan al hombre.

Ecosistema. El conjunto formado por un sustrato fisico (biotopo) y una parte viva (biocenosis).

Endémico. Se aplica a las especies vegetales y animales propias de un area restringida y que
solo se encuentra en &l

Especie Categoria basica de la clasificacion biolégica que intenta designar un solo tipo de
ammal o planta Se denomina especie (del latin species) al grupo de organismos formado por
poblaciones de individuos emparentados por semejanzas (generalmente morfologicas), que
descienden de un linaje comun, ocupan un habitat y se reproducen entre si, y estan, desde el
punto de vista reproductivo. aisiados de otros grupos. El taxon especie se denomina con dos
terminos latinos, el nombre del género seguido del nombre especifico.

Evento. Todo suceso que se produce fuera de los pardmetros normales y que pueden
ocasionar un quiebre de la segundad operacional

Fauna Conjuntc de especies animales que habitan en una region o medio. A los efectos de
las colisiones con aeronaves, cualquier animal, sean animales silvestres, como gregario.

Gravedad o Severidad. Intensidad de los dafios causados como consecuencia de la
ocurrencia de un evento.

Gregario. Animal que acostumbra permanecer en comparila de otros en grupos estables.

Habitat. Ambiente en el que habita una poblacidbn o especie. Espacio que reune las
condiciones adecuadas para la vida de una especie animal 0 vegetal. Un habitat queda asi
descrito por los rasgos que o definen ecolégicamente, distinguiendolo de otros habitats en los
que las mismas especies no podrian encontrar acomodo.

Impactos confirmados.

a. Cualquier colision reportada entre un ave u otro tipo de fauna y una aeronave, de la cual
se ha encontrado evidencias en forma de cadaveres, restos 0 dafos en las aeronaves.
b, Cualquier ave/fauna encontrada muerta en el aerédromo cuando no hay otras causas
cbvias de muerte (p.e impactadas por un vehiculo. impactada contra una ventana, etc.).

Impactos no confirmados. Cualquier colisibn entre un ave u otro tipo de fauna y una
aeronave, de la cual no se tiene evidencia fisica

Incidente. Todo suceso relacionado con la operacién de una aeronave, que no liegue a ser
un accidente. que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones

Incidente Grave, Un Incidente en el que intervienen circunstancias que indican que hubo una
alta probabilidad de que ocurnera un accidente, que esta relacionado con la utilizacion de una
aeronave y que. en el caso de una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una
persona entra a bordo de Ia aeronave, con la intencion de realizar un vuelo y el momento en
que todas las personas han desembarcado. o en el caso de una aeronave no tripulada. que
ocurre entre el momento en que |a aeronave esta lista para desplazarse con el propdsito de
realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema
de propulsion principal. £jemplos tipicos incluyen incidentes en el despegue o aterrizaje, tales
como aternizajes cortos, demasiado largos o excursiones de pista.

Manejo de residuos. Procedimiento que comprende las siguientes actividades: recoleccion,
clasificacién y transporte de deshechos hasta su destino final.
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Mantenimiento. Conjunto de actividades que ayuda a las organizaciones a preservar los
equipos y brindar seguridad en las operaciones Para esto es necesario planear y programar
los recursos humanos. matenales y economicos Con el fin de opttmizar la disponitilidad del
equipo productivo, disminuir (0s costos de mantenimiento. reducir ias falias sobre los bienes 'y

evitar accidenles

Mapa Reticular: Es 1a representacion de una zona en el que se ha superpuesto un sistema
reticuiar de coordenadas rectangulares, que se utiizan para identificar puntos del terreno
cuando na existen otras sefales caracteristicas

Migracion Desplazamiento geografico temporal o definitive que realizan las aves y otros
ammales desde el lugar de origen a un nuevo sitio de residencia ya sea por cambios en las
condiciones climaticas u otros factores

Mitigacion. Consiste en |la aceptacion del riesgo de segundad operacional, relacionado a las
consecuencias del evento o condicidn insegura, previo ajuste integral al sistema para que el
nivel de riesgo se encuentre en niveles tolerables

Nivel de seguridad operacional. Grado de segundad operacional de un sistema Es una
propiedad emergente en el sistema. que representa la calidad del mismo con respecto a la
segundad operacional Se expresa mediante indicadores de desempefo de seguridad
operacional

Operador de aerédromo. Persona fisica ¢ juridica, de derecho publico ¢ privado, a la que se
ie ha otorgado, aun sin fines de lucro, la explotacidon comercial, administracion, mantenimiento
y operacion de un aerddromo.

Nota -  Para efeclos de esta Reglamentacion y normas complementanas, el término
“administrador aeroportuano” es equivalente a "operador de aerodromo”. Asimismo,
‘explotador” es sinonimaes de “operador’

Operador aéreo.Para efectos de este Reglamento, se entenderd a la persona. organizacion
o empresa a cargo de la operacion de una aeronave.

Peligro. Condicion u objeto que podria provocar lesiones al personal, dafo al equipo o
estructuras perdida de matenales. o reduccion de la capacidad para efectuar una funcién
prescrita

Peligro aviario. Condicidn que implica un riesgo en las operaciones aéreas, ocasionado por
la presenc:a de aves en el aerddromo o sus inmediaciones, ante 1a posibilidad de que ocurra
unimpacto o ingesta de una aeronave y fauna, durante sus fases de vuelo

Plan de Gestion de Riesgos por Fauna. Documento que producto de una evaluacién
establece, de manera detallada, las acciones gue se implementaran para prevenir, mirimizar
y controlar ias poblaciones de fauna que representen una amenaza para la aviacion, dentro y
alrededor del aercdromo

Predictivo. Condicion de un proceso, que documenta el desempefio espontaneo del mismo,
con el fin de contar anticipadamente con informacién que permita, mediante el procesamiento
adecuado, dentificar situaciones que puedan ocasionar desviaciones respecto al
comportamiento deseado del sistema y en virtud de ello, realizar las correcciones necesarias
para evitar situaciones que afecten negativamente a la segundad operacional,

Principios relativos a factores humanos. Principics que se aplican al disefio, certificacion,
Instruccion, operaciones y mantemnimiento aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer
una interfaz sequra entre 1os componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la
debida consideracion de la actuacidn humana

Proactivo. Condicion de un proceso que busca activamente identificar riesgos potenciales a
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rraves del anahsis de 'as actividades de ia organizacion y aphicar ias medidas de mitigacion
necesarias para mantener 1as operaciones en un nivel de riesgo aceptable

Probabilidad. Posibihidad que un evento o condicion insegura pueda ocurnr

Procedimiento. Conjunto de acciones u operaciones que tenen que realizarse de la misma
forma. para oblener siempre el mismo resultado bajo las mismas circunstancitas Esas
acciones constituyen una unidad de funcion para la realzacion de una actividad o tarea
especifica Todo procedimiento invoiucra actividades y tareas del personal, determinacion de
tiempos de métodos de trabajo y de control para lograr el cabal, oportuno y eficiente desarrollo
de las operaciones

Proceso: Conjunio de actividades mutuamente relacionadas © que interactuan, 1as cuales
transforman elementos de entrada en resuitados En segundad operacional es el mecanismo
que abarca el cumplimiento y la vigilancia regulatonas

Reactivo. Congicion de un proceso que responde a 1os acontecimientos que ya ocurneron
tales como ncidentes y 10s accidentes y en base a ellc adoptar medidas que permitan evitar
ocurrencias simidares, en el futuro

Responsabilidad. Derecho natural u otorgado a un individuo en funcion de su competencia
para reconocer y aceplar las consecuencias de un hecho

Responsable de Aerodromo. Persona natural que serd el directo responsable de las
condiciones de operacion de un aerddromo. En el caso de aerdédromos de propiedad privada,
el Responsable del Aerodromo sera el propietano o representante legal de la empresa a cargo
de la operacion del aerddromo En el caso de aerodromos operados por entidades publicas,
el Responsable del Aerédromo sera la Maxima Autonidad Ejecutiva (MAE) de la misma
entidad. gquen también estara en la cabeza de las lineas de rendicion de cuentas y
responsabiiidades para la segundad operacional del aerodromo

Riesgo. Probabiidad que un evento pueda ocurns

Riesgo de Seguridad Operacional. £s la evaluacidn de las consecuencias de un peligro,
expresada en lérminos de probabilidad y severidad. tomando como referencia 13 peor stuacion
previsible

Nota - Para efectos dei presente Reglamento, el término “nesgo” serd utilizado para referirse
a "Riesgo de sequridad operacional”

Seguridad Operacional. El Estado en el cual la posibilidad de lesiones a 1as personas o de
dafos materiales se reduCe a, y Se mantiene en o por debajo de. un nivel aceptable a través
de un proceso continuo de la dentificacion del peligro y de la gestion de los riesgos de
segundad operacional

Severidad. L as potenciales consecuencias de un evento o condicion insegura, tomando como
referencia 1a peor situacion previsible

Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS).Enfoque sistematico para la gestion
gde ia segundad operacional gue incluye 1@ estructura organica. lineas de responsabilidad
politicas y procedimientos necesarios

Zonas de proteccion aeronautica (ZPA): Limitacicnes al dominio en benehcic de 1a
navegacion aerea. ncluyendo las dreas en que esta prohibido tevantar cualquier elemento.
temporal o permanente que perfore las superficies muadoras de obstaculos, que interfiera
con el normal funcionamiento de ias ayudas a la navegacion aerea, afecte negativamente el
espacio aereo destinado a procedimientos de vuelo o constituyan peligros a las operaciones
aéreas kstas zonas también comprenden las areas donde se restringa ciertas actividades en
lo referente a usos del suelo que puedan afectar la segundad de las operaciones aéreas.
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