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RAB-138 REGLAMENTO SOBRE OPERACION DE AERODROMOS

El operador de aerédromo debe contar con un procedimiento para la notificacion a la comunidad
aeronautica, acerca de las condiciones de la pista, el cual debe ser aceptable a la AAC.

Nota.- El cumplimiento a las disposiciones precedentes puede ser atendido con un mismo equipo
de medicién continua de rozamiento que efectie mediciones en mas de un aerédromo, de
acuerdo al cronograma que establezcan los operadores. Sin embargo, debe preverse el
cumplimiento de la frecuencia de medicibn de rozamiento que se establece en RAB
138.610 (b).

Nieve, nieve fundente, hielo o escarcha en la pista

(n)

(o)

(P)

(@)

Nota 1.- Estas especificaciones proporcionan orientacién para el cumplimiento de los requisitos
en cuanto a promulgacion de SNOWTAM y NOTAM contenidos en la RAB-95 v en los
PANS-AIM (Doc. 10066).

Nota 2.- Pueden utilizarse sensores del estado de la superficie de la pista, para detectar y
presentar continuamente informacion actual o prevista sobre el estado de la pista, tal
como presencia de humedad o inminente formacion de hielo en los pavimentos.

Siempre que una pista en funcionamiento esté contaminada con nieve, nieve fundente, hielo o
escarcha, La condicion de la superficie de pista se evaluara y notificara.

En el Adjunto A, capitulo 6 de la RAB 137, se proporciona orientacion sobre cémo evaluar las
superficies pavimentadas cubiertas de nieve o de hielo.

No deben notificarse mediciones del rozamiento de la superficie realizada en una pista contaminada
con nieve fundente, nieve mojada o hielo mojado, a menos de que pueda garantizarse la fiabilidad
de la medicion correspondiente a su uso operacional.

El arrastre de contaminantes en la rueda de medicién del equipo puede ocasionar, entre otras cosas,
que las lecturas que se obtienen en estas condiciones no sean fiables.

Cuando las mediciones del rozamiento del rozamiento se consideran parte de la evaluacion, la
performance del dispositivo empleado para medir el rozamiento en superficies cubiertas de nieve
compacta o hielo debe satisfacer la norma y los criterios de correlacion establecidos o aceptados por
el Estado.

Cuando se encuentre nieve seca, nieve mojada o nieve fundente en una pista, debe evaluarse su
altura promedio en cada tercio de la misma, con un margen de precisién de unos 2 cm para la nieve
seca, 1 cm para la nieve mojada y 0,3 cm para la nieve fundente.

Cuando haya nieve, nieve fundente, hielo o escarcha y se notifique su presencia, en la descripcion
de la condicion de la superficie de la pista debe emplearse las descripciones que siguen:
NIEVE SECA
NIEVE MOJADA
NIEVE COMPACTA
NIEVE MOJADA COMPACTA
NIEVE FUNDENTE
HIELO
HIELO MOJADO
ESCARCHA
NIEVE SECA SOBRE HIELO
NIEVE MOJADA SOBRE HIELO
TRATADA QUIMICAMENTE
ENARENADA
Y debe incluir, cuando corresponda, la evaluacién del espesor de la capa de contaminante.
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RAB-138 REGLAMENTO SOBRE OPERACION DE AERODROMOS

138.120 Coordinacion entre la autoridad de los servicios de informacion aeronautica y la

(@)

(b)

(c)

autoridad del aerodromo

Para garantizar que las dependencias de los servicios de informacion aeronautica reciban los datos
necesarios que les permitan proporcionar informacién previa al vuelo actualizada y satisfacer la
necesidad de contar con informacién durante el vuelo, se concertara un acuerdo entre la autoridad
de los servicios de informacion aeronautica y la autoridad del aerédromo responsable de los servicios
de aerédromo para comunicar, con un minimo de demora, a la dependencia encargada de los
servicios de informacion aeronautica:

(1) informacidon sobre las condiciones en el aerédromo (véanse 138.010, 138.145, 138.150,
138.155y 138.165);

(2) estado de funcionamiento de las instalaciones, servicios y ayudas para la navegacion situados
dentro de la zona de su competencia;

(3) toda informacién que se considere de importancia para las operaciones.

Antes de incorporar modificaciones en el sistema de navegacion aérea, los servicios responsables
de las mismas tendran debidamente en cuenta el plazo que el servicio de informacion aeronautica
necesita para la preparacion, produccion y publicacion de los textos pertinentes que hayan de
promulgarse. Por consiguiente, debe existir una coordinacion oportuna y estrecha entre los servicios
interesados para asegurar que la informacién sea entregada al servicio de informacion aeronautica
a su debido tiempo.

Particularmente importantes son los cambios en la informacién aeronautica que afectan a las cartas
o sistemas de navegacion automatizados, cuya notificacion requiere utilizar el sistema de
reglamentacion y control de informacion aeronautica (AIRAC) tal como se especifica en la RAB 95
Subparte F—yApéndice—4. Los servicios de aerddromo responsables cumplirdn con los plazos
establecidos por las fechas de entrada en V|gor AIRAC predetermmadas acordadas
internacionalmente, v
depara remitir la mformamon/datos brutos qH&Fenmta#a los servicios de |nformaC|on aeronaut|ca

Los servicios de aerodromo responsables de suministrar la informacion/datos brutos aeronauticos a
los servicios de informacion aeronautica tendran debidamente en cuenta los requisitos de exactitud
e integridad necesarlos para satlsfacer las nece3|dades del usuario final de los datos aeronauticosde

Nota 1.- En los PANS-AIM (Doc. 10066), Capitulo 6, figuran especificaciones detalladas acerca del
sistema AIRAC.

Nota 12.- Las especificaciones relativas a la expedicion de NOTAM y SNOWTAM figuran en
RAB 95 y en los PANS-AIM (Doc. 10066), Apéndices 3 v 4, respectivamente.

Nota 23.- La informacion AIRAC seré distribuida por el servicio de informacién aeronautica
por lo menos con 42 dias de antelacion respecto a las fechas de entrada en vigor AIRAC,
de forma que los destinatarios puedan recibirla por lo menos 28 dias antes de la fecha de
entrada en vigor.

Neta3Nota 4.- El calendario de fechas comunes AIRAC, predeterminadas y acordadas
internacionalmente, de entrada en vigor a intervalos de 28 dias, comprendido el 19 de
noviembre de 2009, y las orientaciones relativas al uso de AIRAC figuran en el Manual para
los servicios de informacion aerondutica (Doc 8126, Capitulo 2).

AA
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RAB-138 REGLAMENTO SOBRE OPERACION DE AERODROMOS
Tabla E-3. Agentes Extintores para aerédromos de aviacion general
Agentes Extintores
Principal Espuma Nivel B Complementario
LARGO DE LA Vol Régimen de
AERONAVE | oumen descarga Polvo Régimen de
gua minimo de ” P
solucién de quimico | COz2(Kg) descarga
(L) espuma espuma (L/ seco (Kg) (Kg/seg)
producida (L) min)
<9M 140 1400 400 45 10 2.25
29Y<12M 240 2400 550 90 25 2.25
AGROAEREO 45 450 400 45 -- 2.25

138.430
(@)

Equipo de salvamento SEI

Para la determinacion del equipo de salvamento de SEI minimo requerido para el rescate y extincion
de incendios, el Operador/explotador de aerédromo debe cumplir con lo establecido en el Apéndice
6 — Servicio de Salvamento y Extincidon de Incendios del presente Reglamento, y que sea
aceptable a la AAC.

(b)  El operador/explotador de aerédromo debe asegurar que los vehiculos de salvamento y extincion de
incendios estén dotados del equipo de salvamento que exija el nivel de proteccion del aerédromo a

fin de garantizar las operaciones seguras de las aeronaves.

138.435

Tiempo de respuesta

07/11/2016 138-E-7 2da. Edicion — Enmienda 1




REGLAMENTO SOBRE OPERACION DE AERODROMOS RAB-138

(b)

Para asegurar la eficacia en la prestacion del servicio de salvamento y Extincion de Incendios, el
operador/explotador de aerédromo debe:

(1)  Utilizar el equipo de extincién de incendios y rescate del aerédromo, requerido en el presente
Reglamento y el nUmero de personal entrenado que asegure una operacioén efectiva,

(2) responder a toda emergencia cumplimentando el tiempo de respuesta establecido como
objetivo operacional por la AAC, de conformidad con el presente reglamento.

(83) cuando sea solicitado por la AAC, demostrar el cumplimiento de los tiempos de respuesta
requeridos, que se especifican en este reglamento.

El tiempo de respuesta debe ajustarse a lo establecido en el Apéndice 6, Capitulo 2, Seccién 5.

(c)

Debe emplearse un sistema de mantenimiento preventivo de los vehiculos de salvamento y extincion

de incendios, a fin de garantizar, durante la vida util del vehiculo, la eficacia del equipo v la
observancia del tiempo de respuesta especificado.

138.440 Caminos de acceso de emergencia

(@)

(b)

(c)

En un aerédromo donde las condiciones topograficas permitan su construccion, deben proveerse
caminos de acceso de emergencia para reducir al minimo el tiempo de respuesta. Debe dedicarse
especial atencién a la provision de facil acceso a las areas de aproximacion hasta una distancia de
1 000 m del umbral o, al menos, dentro de los limites del aerédromo. De haber alguna valla, debe
tenerse en cuenta la necesidad de contar con acceso conveniente a las zonas situadas mas alla de
la misma.

Los caminos de servicio del aerédromo pueden servir como caminos de acceso de emergencia
cuando estén ubicados y construidos adecuadamente.

Los caminos de acceso de emergencia deben poder soportar el peso de los vehiculos mas pesados
que han de transitarlos, y ser utilizables en todas las condiciones meteorolégicas. Los caminos dentro
de una distancia de 90 m de una pista deben tener un revestimiento para evitar la erosiéon de la
superficie y el aporte de materiales sueltos a la pista. Se debe prever una altura libre suficiente de
los obstaculos superiores para que puedan pasar bajo los mismos los vehiculos mas altos.

Cuando la superficie del camino de acceso no se distinga facilmente del terreno circundante, o en
zonas donde la nieve dificulte la localizacién de los caminos, se deben colocar balizas de borde a
intervalos de unos 10 m.

138.445 Estaciones de servicios contra incendios

(a)

(b)

Todos los vehiculos de salvamento y extincién de incendios deben normalmente alojarse en la
estacion de servicios contra incendios. Cuando no sea posible lograr el tiempo de respuesta con una
sola estacion de servicios contra incendios, deben construirse estaciones satélites.

La estacion de servicios contra incendios debe estar situada de modo que los vehiculos de
salvamento y extincion de incendios tengan acceso directo, expedito y con un minimo de curvas, al
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REGLAMENTO SOBRE OPERACION DE AERODROMOS RAB-138

Nota 1.— La inclusion de una especificacién detallada para ARIWS en esta seccidén no tiene por objeto
implicar que debe proporcionarse un ARIWS en los aer6dromos.

Nota 2.— La implantacion de un ARIWS es una cuestibn compleja que debe ser examinada
cuidadosamente por los explotadores de aerédromos, los servicios de transito aéreo y los Estados, en
coordinacién con los explotadores de aeronaves. La inclusion de especificaciones detalladas sobre el
ARIWS en esta seccion no implica que sea necesario instalar un ARIWS en un aerédromo.

Nota 3.— En el Adjunto A, Seccién 21, se describe un sistema autbnomo de advertencia de incursién en la
pista (ARIWS) y como usarlo.

Caracteristicas
a) Cuando se instala un ARIWS en un aerédromo:

a) éste permitira la detecciéon auténoma de una incursion potencial o de la ocupacién de una pista en
servicio y enviara una advertencia directa a la tripulaciéon de vuelo o al operador de un vehiculo.

b) funcionaray estara controlado de manera independiente de todo otro sistema visual del aerédromo.

c) sus componentes de ayudas visuales, p. e€j., luces, se disefiaran de conformidad con las
especificaciones pertinentes que figuran en RAB 137.410

d) su falla parcial o total no interferira con las operaciones normales del aerédromo. Para ello, debera
preverse que debe permitirse que la dependencia ATC desactive parcial o totalmente el sistema.

Nota 1.— El ARIWS puede instalarse junto con sefiales mejoradas de eje de la calle de rodaje, barras
de parada o luces de proteccion de pista.

Nota 2.— Se tiene previsto que el sistema o sistemas opere(n) en todas las condiciones
meteoroldgicas, incluso en condiciones de poca visibilidad.

Nota 3.— EI ARIWS puede compartir componentes comunes de deteccion de un SMGCS o A-SMGCS,
pero opera independientemente de esos sistemas.

b) Cuando se instale un ARIWS en un aerédromo, se proporcionara informacion sobre sus caracteristicas
y situacion a los servicios de informacién aeronautica pertinentes para que se promulguen en la AIP,
con la descripcion del sistema de guia y control del movimiento en la superficie y sefiales como se
especifica en el Anexo 15;-Apéndice1,-AD-2.9.

Nota.- En los PANS-AIM (Doc. 10066) figuran especificaciones detalladas acerca la AlP.

138.510 Informacion al publico

Todas las areas restringidas o prohibidas para el uso publico deben estar indicadas con una sefializaciéon
adecuada y el cerco perimetral debera contar con carteles que contengan la siguiente leyenda:
AEROPUERTO - PROHIBIDA LA ENTRADA- ZONA RESERVADA SOLO PERSONAL AUTORIZADO.

Nota.- En RAB 107 sobre Seguridad de la Aviacion Civil se establecen requisitos mas especificos sobre
sefializacion prohibitiva o restrictiva.

138.515 lluminacién

Se debe instalar lluminacion en las areas adecuadas y en los edificios para evitar la entrada no autorizada
del publico en las areas operativas y de seguridad durante las horas de oscuridad. Toda la iluminacion
debe ser inspeccionada peridédicamente.
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RAB-138 REGLAMENTO SOBRE OPERACION DE AERODROMOS

(c)

(d)

(f)

materias extrafas, tan pronto como se detecten, en la medida necesaria para permitir que las
aeronaves puedan circular por ellas para dirigirse a una pista en servicio o salir de la misma.

Todo Operador/explotador de aerédromo debe disponer de procedimientos para eliminar de las
superficies de las plataformas pavimentadas en servicio, contaminantes tales como la nieve, nieve
fundente, hielo, agua estancada, barro, polvo, arena, aceite, depédsitos de caucho y otras materias
extrafas, tan pronto como se detecten, en la medida en que sea necesario para permitir que las
aeronaves maniobren con seguridad o, cuando sea apropiado, sean remolcadas o empujadas.

Cuando no pueda llevarse a cabo simultaneamente la limpieza de nieve, nieve fundente, hielo, agua
estancada barro polvo arena aceite depdsitos de caucho y otras materias extranas de las superficies
del area de movimiento, debe establecerse, en coordinacion con las partes afectadas, por ejemplo,
con los servicios de salvamento y extincién de incendios, el orden de prioridades, después de las
pistas en servicio, y documentarse en un plan para la nieve.

Véase-enta-RAB-95Veéanse los PANS-AIM (Doc. 10066), Apéndice A2, Parte 3 AD 1.2.2, para la
informacion que debe promulgarse en una AIP relativa al plan para la nieve. El Manual para los
servicios de informacidén aeronautica (Doc 8126), contiene orientacidon sobre la descripcion de un
plan para la nieve que incluye las politicas generales sobre las prioridades operacionales
establecidas para la limpieza de las areas de movimiento.

El operador/explotador de aerédromos debe utilizar productos quimicos destinados a eliminar o a
evitar la formaciéon de hielo y de escarcha en los pavimentos de los aerédromos cuando las
condiciones y especificaciones del producto indiquen que su uso puede ser eficaz. El empleo de
estos productos quimicos debe realizarse cautelosamente, a fin de no crear una situacion mas
peligrosa por transformar la pista en resbaladiza y/o producir contaminacion del medio ambiente.

No deben utilizarse productos quimicos que puedan tener efectos perjudiciales sobre la estructura
de las aeronaves o los pavimentos, o efectos téxicos sobre el medio ambiente del aerédromo.

138.620 Recubrimiento del pavimento de las pistas

Las especificaciones que se indican a continuacion estan previstas para proyectos de recubrimiento del
pavimento de las pistas, cuando éstas hayan de entrar temporalmente en servicio antes de concluir el
proceso de recubrimiento, Esto puede requerir una rampa provisional entre la nueva superficie de la pista
y la antigua.

(@)

(b)

(c)

La pendiente longitudinal de la rampa provisional, medida por referencia a la actual superficie de la
pista o al recubrimiento anterior, sera de:

(1) 0,5% a1 % para los recubrimientos de hasta 5 cm de espesor inclusive; y
(2) no mas de 0,5% para los recubrimientos de mas de 5 cm de espesor.

El recubrimiento debe construirse y mantenerse para que posea un nivel minimo de rozamiento
superior al que se especifica en 138.610 (a)

El recubrimiento debe efectuarse empezando en un extremo de la pista y continuando hacia el otro
extremo, de forma que, segun la utilizacién normal de la pista, en la mayoria de las operaciones las
aeronaves se encuentren con una rampa descendente.

En cada jornada de trabajo debe recubrirse todo el ancho de la pista.

Antes de poner nuevamente en servicio temporal la pista cuyo pavimento se recubre, el eje se
marcara con arreglo a las especificaciones de la RAB-137 seccion 137.405 (c). Por otra parte, el
emplazamiento de todo umbral temporal se marcara con una franja transversal de 3,6 m de ancho.

Antes de poner nuevamente en servicio la pista cuyo pavimento se recubre, debe reconstituirse el
sefialamiento de la misma, conforme la configuracién original, o la que corresponda ajustada a las
especificaciones que se encuentran descritas en el Apéndice 5 — Sefalizacion del Area de
Movimiento del RAB 137 y que sea aceptable a la AAC.
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