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REGLAMENTO SOBRE DISENO DE AERODROMOS RAB 137

137.001 Definiciones, acréonimos, abreviaturas y simbolos

(@)

Para los propdsitos de este reglamento, las siguientes definiciones son aplicables:

(1)  Actuacion humana. Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad y
eficiencia de las operaciones aeronauticas.

(2) Aerdédromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en
superficie de aeronaves.

(3) Aerdédromo certificado. Aerédromo a cuyo explotador se le ha otorgado un certificado de
aerédromo.

(4) Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que
no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

(5) Alcance visual en la pista (RVR). Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se
encuentra sobre el eje de una pista puede ver las sefiales de superficie de la pista o las luces
que la delimitan o que senalan su eje.

(6) Altitud. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el nivel
medio del mar (MSL).

(7) Altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) o altura de franqueamiento de
obstaculos (OCH). La altitud mas baja o la altura mas baja por encima de la elevacion del
umbral de la pista pertinente o por encima de la elevacion del aerédromo, segun corresponda,
utilizada para respetar los correspondientes criterios de franqueamiento de obstaculos.

(8) Altura. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y una
referencia especificada.

(9) Alturaelipsoidal (altura geodésica). La altura relativa al elipsoide de referencia, medida a lo
largo de la normal elipsoidal exterior por el punto en cuestion.

(10) Altura ortométrica. Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente como
una elevacion MSL.

40)(11) Anchura exterior entre ruedas del tren de aterrizaje principal (OMGWS). Distancia
entre los bordes exteriores de las ruedas del tren de aterrizaje principal.

(41)(12) Apartadero de espera. Area definida en la que puede detenerse una aeronave, para
esperar o dejar paso a otras, con objeto de facilitar el movimiento eficiente de la circulacion de
las aeronaves en tierra.

42)(13) Aproximaciones paralelas dependientes. Aproximaciones simultaneas a pistas de vuelo
por instrumentos, paralelas o casi paralelas, cuando se prescriben minimos de separacion
radar entre aeronave s situadas en las prolongaciones de ejes de pista adyacentes.

43)(14) Aproximaciones paralelas independientes. Aproximaciones simultaneas a pistas de
vuelo por instrumentos, paralelas o casi paralelas, cuando no se prescriben minimos de
separacion radar entre aeronaves situadas en las prolongaciones de ejes de pista adyacentes.

(14)(15) Area de aterrizaje. Parte del area de movimiento destinada al aterrizaje o despegue de
aeronaves.

(45)(16) Area de deshielo/antihielo. Area que comprende una parte interior donde se estaciona el
avién que esta por recibir el tratamiento de deshielo/antihielo y una parte exterior para
maniobrar con dos 0 mas unidades méviles de equipo de deshielo/antihielo.

(46)(17) Area de maniobras. Parte del aer6dromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje
y rodaje de aeronaves, excluyendo las plataformas.

(47)(18) Area de movimiento. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue,
aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.
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(18)(19) Area de seguridad de extremo de pista (RESA). Area simétrica respecto a la
prolongacion del eje de la pista y adyacente al extremo de la franja, cuyo objeto principal
consiste en reducir el riesgo de dafios a un avion que efectie un aterrizaje demasiado corto o
un aterrizaje demasiado largo.

(19)(20) Area de sefiales. Area de un aerédromo utilizada para exhibir sefiales terrestres.

{20)(21) Aterrizaje interrumpido. Maniobra de aterrizaje que se suspende de manera inesperada
en cualquier punto por debajo de la altitud/altura de franqueamiento de obstaculos (OCA/H).

{21)(22) Baliza. Objeto expuesto sobre el nivel del terreno para indicar un obstaculo o trazar un
limite.

{22)(23) Barreta. Tres o0 mas luces aeronauticas de superficie, poco espaciadas y situadas sobre
una linea transversal de forma que se vean como una corta barra luminosa.

{23)(24) Base de datos cartograficos de aerédromos (AMDB). Coleccion de datos cartograficos
de aerédromo organizados y presentados como un conjunto estructurado.

{24)(25) Calendario. Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la
posicién temporal con resolucion de un dia (ISO 19108").

{25)(26) Calendario gregoriano. Calendario que se utiliza generalmente; se establecié en 1582
para definir un afio que se aproxima mas estrechamente al afio tropical que el calendario
juliano (ISO 19108").

Nota.- En el calendario gregoriano los afios comunes tienen 365 dias y los bisiestos 366, y
se dividen en 12 meses sucesivos.

{26)(27) Calidad de los datos. Grado o nivel de confianza de que los datos proporcionados
satisfaran los requisitos del usuario de datos en lo que se refiere a exactitud, resolucion,—e
integridad_(o grado de aseguramiento equivalente), trazabilidad, puntualidad, completitud y
formato.

{27)(28) Calle de rodaje. Via definida en un aerédromo terrestre, establecida para el rodaje de
aeronaves y destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte del aerédromo, incluyendo:

(i Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave. La parte de una plataforma
designada como calle de rodaje y destinada a proporcionar acceso a los puestos de
estacionamiento de aeronaves solamente.

(i)  Calle de rodaje en la plataforma. La parte de un sistema de calles de rodaje situada en
una plataforma y destinada a proporcionar una via para el rodaje a través de la
plataforma.

(i)  Calle de salida rapida. Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo agudo y
esta proyectada de modo que permita a los aviones que aterrizan virar a velocidades
mayores que las que se logran en otras calles de rodaje de salida y logrando asi que la
pista esté ocupada el minimo tiempo posible.

{28)(29) Certificado de aerédromo. Certificado otorgado por la Autoridad Aeronautica Civil de
conformidad con las normas aplicables a la operacion de aerédromos.

{29)(30) Clasificacion de los datos aeronauticos de acuerdo con su integridad. La clasificacion
se basa en el riesgo potencial que podria conllevar el uso de datos alterados. Los datos
aeronauticos se clasifican como:

a) datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que
puedan originar una catastrofe;

' Norma ISO 19108, Informacién geografica — Modelo temporal. (Las normas ISO de la Serie 19100 s6lo existen en inglés. Los

términos y definiciones extraidos de esas normas fueron traducidos por la OACI y han sido adoptados por la DGAC.)
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transversal segun el equipo empleado) entre una llanta (0 neumatico) normalizado y el
pavimento.

38)(39) Estudio Aeronautico. Es un estudio detallado de un problema aeronautico para
determinar posibles soluciones y seleccionar una solucién que resulte aceptable sin que afecte
negativamente la seguridad. Son permitidos Unicamente cuando asi se especifica en la
Reglamentacién Aeronautica Boliviana.

(39)(40) Exactitud de los datos. Grado de conformidad entre el valor estimado o medido y el valor
real.

{40)(41) Exposicion Admisible Maxima (MPE). El nivel maximo de radiaciéon laser
internacionalmente aceptado al que pueden estar expuestos los seres humanos sin riesgo de
dafios bioldgicos en el ojo o en la piel.

{41(42) Faro aerondautico. Luz aeronautica de superficie, visible en todos los azimutes ya sea
continua o intermitentemente, para sefalar un punto determinado de la superficie de la tierra.

{42)(43) Faro de aer6dromo. Faro aeronautico utilizado para indicar la posicién de un aerédromo
desde el aire.

{43)(44) Faro de identificacion. Faro aeronautico que emite una sefal en clave, por medio de la
cual puede identificarse un punto determinado que sirve de referencia.

{44)(45) Faro de peligro. Faro aeronautico utilizado a fin de indicar un peligro para la navegacion
aérea.

{45)(46) Fiabilidad del sistema de iluminacidon. La probabilidad de que el conjunto de la
instalacion funcione dentro de los limites de tolerancia especificados y que el sistema sea
utilizable en las operaciones.

{46)(47) Frangibilidad. La propiedad que permite que un objeto de romper, deformar o ceder a una
carga de impacto cierto tiempo que absorbe la energia minima, asi como para presentar el
riesgo minimo para las aeronaves.

{47)(48) Franja de calle de rodaje. Zona que incluye una calle de rodaje destinada a proteger a
una aeronave que esté operando en ella y a reducir el riesgo de dafno en caso de que
accidentalmente se salga de ésta.

{48)(49) Franja de pista. Una superficie definida que comprende la pista y la zona de parada, si la
hubiese, destinada a:

0] reducir el riesgo de dafos a las aeronaves que se salgan de la pista; y

(i)  proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones de despegue o
aterrizaje.

{49)(50) Geoide. Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con
el nivel medio del mar (MSL) en calma y su prolongacién continental. El geoide tiene forma
irregular debido a las perturbaciones gravitacionales locales (mareas, salinidad, corrientes,
etc.) y la direccion de la gravedad es perpendicular al geoide en cada punto.

{56)(51) Haz. Conjunto de rayos que pueden ser paralelos, divergentes o convergentes

51(52) Helipuerto. Aerddromo o area definida sobre una estructura destinada a ser utilizada, total
o parcialmente, para la. llegada, la salida o el movimiento de superficie de los helicopteros.

{62)(53) Hidroplaneo. Situacion en la que la aeronave recorre una superficie cubierta de agua a
cierta velocidad originando una pérdida de traccién y control direccional.

{53)(54) Hormigdn asfaltico o Concreto asfaltico. Mezcla de arido con asfalto o betun y relleno,
extendida en frio o en caliente y finalmente cilindrada.
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{64)(55) Hormigdn o Concreto de cemento Portland. Mezcla de aridos graduados, con cemento
Portland y agua.

{55)(56) Indicador de sentido de aterrizaje. Dispositivo para indicar visualmente el sentido
designado en determinado momento, para el aterrizaje o despegue.

{66)(57) Instalacion de deshielo/antihielo. Instalacion donde se eliminan del avién la escarcha, el
hielo o la nieve (deshielo) para que las superficies queden limpias, o donde las superficies
limpias del avion reciben proteccion (antihielo) contra la formacién de escarcha o hielo y la
acumulacion de nieve o nieve fundente durante un periodo limitado.

{574)(58) Instalaciones de naturaleza peligrosa. son todas aquellas que atraen fauna, producen o
almacenan materiales inflamables o explosivos, lo que provoca emisiones o reflejos
peligrosos, radiacion, humo o gases.

58)(59) Integridad de los datos (dates—aerenauticosnivel de asequramiento). Grado de

garantia—aseguramiento de que no se han perdido ni alterado airguRa—ningun de—las
referencias-aeronauticas-dato aeronautico ni sus valores después de la-obtencion-original-de

lareferenciahaberse originado o de haberse efectuado una enmienda autorizada.

59)(60) Intensidad efectiva. La intensidad efectiva de una luz de destellos es igual a la intensidad
de una luz fija del mismo color que produzca el mismo alcance visual en idénticas condiciones
de observacion.

{60)(61) Interseccion de calles de rodaje. Empalme de dos o mas calles de rodaje.

{61(62) Irregularidad de la superficie. Desviaciones aisladas medias de la elevacion de la
superficie que no estan en una pendiente uniforme en alguna seccion dada de una pista.

{62)(63) Letrero.

(i) Letrero de mensaje fijo. Letrero que presenta solamente un mensaje.

(i)  Letrero de mensaje variable. Letrero con capacidad de presentar varios mensajes
predeterminados o ningln mensaje, segun proceda.

{63)(64) Linea de &rea de espera de equipos (ESL). Linea que delimita un area de espera de
equipos (ESA).

{84)(65) Linea de area de estacionamiento de equipos (EPL). Linea que delimita un area de
estacionamiento de equipos (EPA)

{65)(66) Linea de area de estacionamiento de equipos (EPL). Linea que delimita un area de
estacionamiento de equipos (EPA).

{66)(67) Lineas de area de prohibicion de estacionamiento (NPL). Lineas que delimitan y
rellenan (mediante un rayado diagonal) un area de prohibicién de estacionamiento.

(67)(68) Lineas de area de prohibicién de aparcamiento (NPL). Lineas que delimitan y rellenan
(mediante un rayado diagonal) un area de prohibiciéon de aparcamiento.

{68)(69) Lineas de area de prohibicién de aparcamiento (NPL). Lineas que delimitan y rellenan
(mediante un rayado diagonal) un area de prohibiciéon de aparcamiento.

{69)(70) Linea de area de restriccion de equipos (ERL): Linea que delimita un area de restriccion
de equipos (ERA).

{70)(71) Lineade areaderestriccion de equipos (ERL). Linea que delimita un area de restriccion
de equipos (ERA).

#1H(72) Linea de eje de calle de rodaje (TCL). Linea que permite al piloto de una aeronave el
rodaje seguro por el area de movimiento.

#2)(73) Linea de seguridad en plataforma (ABL). Linea que bordea el area destinada al
movimiento de las aeronaves (entiéndase calles de rodaje en plataforma y acceso a puesto
de estacionamiento) y que la separa de aquellas areas destinadas a otros propdsitos y que
pueden contener obstaculos para las aeronaves (puestos de estacionamiento, area de
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ASDA: Distancia disponible de aceleracién-parada
ATC: Control de transito aéreo

ATS: Servicio de transito aéreo

ATM: Gestion de transito aéreo

CBR: indice de soporte de California

CIE: Comision Internacional de lluminacién

CMA: Enfoque de observacion contintia

CWY: Zona libre de obstaculos

EPA: Area de estacionamiento de equipos

EPL: Linea de area de estacionamiento de equipos
ERA: Area de restriccién de equipos

ERL: Linea de area de restriccion de equipos

ESL: Linea de area de espera de equipos

ESA: Area de espera de equipos

FPM: Frecuencia por minuto

ILS: Sistema de aterrizaje por instrumentos

IMC: Condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos
LDA: Distancia de aterrizaje disponible

MALSR: Sistema de luces de aproximacion de intensidad media con luces Indicadoras de
alineacion con la pista.

NOTAM: Aviso a los aviadores

NPA: Area de prohibicién de estacionamiento

NPL: Lineas de area de prohibicién de aparcamiento
OCA/H: Altitud/altura de franqueamiento de obstaculos
OFZ: Zona despejada de obstaculos

OLS: Superficies limitadoras de obstaculos

OMGWS: Anchura exterior entre ruedas del tren de aterrizaje principal

PCN: Numero de clasificacion de pavimentos

PEA: Plan de emergencia Aeroportuaria

PVR: Procedimientos de Visibilidad Reducida

RAB: Reglamentacion Aeronautica Boliviana

RAIL: Sistema de Luces de Alineacion con la Pista de aterrizaje
RETIL: Luces Indicadoras de Calle de Salida Rapida

RESA: Area de seguridad de extremo de pista

RVR: Alcance visual en la pista

SWY: Zona libre de parada

TCL: Linea de eje de calle de rodaje

TODA: Distancia de despegue disponible

07/11/2016
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() Las especificaciones del Capitulo C del presente Reglamento, se aplicaran sélo a los aerédromos
terrestres. Las especificaciones de este Reglamento se aplicaran, cuando proceda, a los helipuertos,
pero no se aplicaran a los aerédromos STOL.

(g) Siempre que en este Reglamento se haga referencia a un color, se aplicara la especificacion dada
en el Apéndice 1 para el color de que se trate.

137.010 Sistemas de referencia comunes

(a) Sistema de referencia horizontal. El Sistema Geodésico Mundial - 1984 (WGS-84) se utilizard como
sistema de referencia (geodésica) horizontal. Las coordenadas geograficas aeronauticas publicadas
(que indiquen la latitud y la longitud) se expresaran en funcién de la referencia geodésica del WGS-
84.

(b)  Sistema de referencia vertical. La referencia al nivel medio del mar (MSL) que proporciona la relacién
de las alturas (elevaciones) relacionadas con la gravedad respecto de una superficie conocida como
geoide, se utilizara como sistema de referencia vertical.

Nota 1.- El geoide a nivel mundial se aproxima muy estrechamente al nivel medio del mar. Segin
su definicion es la superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que
coincide con el MSL inalterado que se extiende de manera continua a través de los
continentes.

Nota 2.- Las alturas (elevaciones) relacionadas con la gravedad también se denominan alturas
ortométricas y las distancias de un punto por encima del elipsoide se denominan alturas
elipsoidales.

(c) Sistema de referencia temporal:

(1) El calendario gregoriano y el tiempo universal coordinado (UTC) se utilizaran como sistema de
referencia temporal.

(2) Cuando en las cartas se utilice un sistema de referencia temporal diferente, asi se indicara en
GEN 2.1.2 de la publicacién de informacion aeronautica (AIP).

Nota.-  Véanse los PANS-AIM (Doc. 10066), Apéndice 2.

137.011 Certificacion y habilitacion de aer6dromos

(@) Conforme a la legislacion vigente, la AAC constituye la entidad con la atribucién de habilitar y
certificar los aerédromos del pais, a cuyo efecto se aplicaran las disposiciones establecidas en el
presente reglamento, asi como en las RAB-138, RAB-139 y otras disposiciones normativas
complementarias que establezca la AAC.

HABILITACION

(b)  Enlo que respecta al proceso de habilitacién de aerédromos, este debe ser cumplido por todos los
aerédromos del pais, sea para uso publico o privado.

Habilitacion de Aerédromos para Uso Puablico

(c) Todo aerdédromo, antes de ser habilitado para uso publico, debera dar cumplimiento al presente
Reglamento, a la RAB-138 y a las disposiciones normativas complementarias de la AAC.

(d) Los aerédromos de uso publico, que a la fecha de aplicacion del presente Reglamento (30/01/2007)
se encontraban publicados en la AIP, no requieren someterse al proceso de habilitacién, en el
entendido de que se encontraban en operacion con caracter previo a la emision de la legislacion y
normativa aplicable Sin embargo, deben cumplir las otras disposiciones de RAB-137, RAB138 y
RAB139.
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En caso de modificaciones que afecten las caracteristicas fisicas del aerédromo o el tipo de
operaciones, la AAC puede determinar que se requiere efectuar un proceso de habilitacion del
aerodromo, antes de que se introduzcan los cambios en la AIP, para lo cual todo operador de
aerédromo debe comunicar anticipadamente cualquier alteracion que se vaya a introducir en el
aerédromo.

En el Apéndice 7 del presente Reglamento, se establece el procedimiento para la habilitacion de
aerédromos de uso publico, los cuales mientras no se certifiquen, solamente podran estar atender
el tipo de operaciones que no requieren certificacion.

Habilitacion de Aerédromos para Uso Privado

Todo aerédromo, que quiera ser habilitado exclusivamente para uso privado, debera dar
cumplimiento a lo establecido en los Apéndices 8 y 9 del presente Reglamento.

Aerdédromos publicos, pero exclusivamente destinados para operaciones aéreas nacionales de
aviacion general o trabajo aéreo, podran ser habilitados si dan cumplimiento a los requisitos
establecidos en los Apéndices 8 y 9 del presente Reglamento, siempre y cuando el aerédromo se
destine a aeronaves con masa maxima de despegue igual o menor a 5.700 [Kg] y unicamente
operaciones diurnas con aproximacion visual.

Es de entera responsabilidad del propietario de un aerédromo de uso privado y del operador de un
aerédromo de uso publico, dar cumplimiento a la normativa aplicable, incluyendo el deber de efectuar
los tramites de registro y habilitacion de aerédromo. Las consecuencias generadas por la operacién
de una aeronave en un aerédromo que no esté debidamente habilitado por la DGAC para ese tipo
de operaciones, seran de entera responsabilidad de los infractores, incluyendo al operador aéreo y
al operador o propietario de aerédromo.

CERTIFICACION

(i)

(k)

El objetivo del proceso de certificacion es establecer un régimen normativo que permita hacer cumplir
en forma eficaz las especificaciones relacionadas a la seguridad operacional en aerédromos. Para
este fin, se establece que la Autoridad Aeronautica Civil constituye la autoridad de certificacién, como
entidad a cargo de vigilancia de la seguridad operacional separada de cualquier operador de
aerédromo.

Cuando se otorga un certificado al aer6dromo, para los explotadores de aeronaves y otras
organizaciones que operan en él significa que, en el momento de la certificacién, cumple las
especificaciones relativas a la instalacion y a su funcionamiento y que tiene, de acuerdo con la
autoridad de certificacion, la capacidad de seguir cumpliendo esas especificaciones durante la
validez del certificado. El proceso de certificacion establece también el punto de referencia para la
vigilancia continua del cumplimiento de las especificaciones.

Debe proporcionarse al servicio de informacion aeronautica, la informacion sobre la situacion de
certificacion de todo aerédromo, para promulgarla en la publicacién de informacion aeronautica
(AIP). Véase 137138.45-120 y la-RAB-95los PANS-AIM (Doc. 10066), Apéndice A2, AD 1.5.

En la RAB-139 “Certificacion de Aerédromos”, se proporciona la guia para la elaboracion del Manual
de Aeroédromo vy los requisitos exigidos para certificar un aerédromo. Asimismo, brinda el marco
normativo que incluye los criterios y procedimientos para la certificacién de aer6dromos.

Los aerédromos utilizados para operaciones internacionales de aviaciéon civil, certificaran de
conformidad con las especificaciones contenidas en el presente Reglamento, la RAB-138, la RAB-
139 y otras disposiciones de la DGAC referidas a aerédromos y ayudas terrestres, ademas de
documentos pertinentes de la OACI.

Asimismo, en el Capitulo A de RAB-139 se establecen aquellos aer6dromos abiertos al uso publico
en los que se registran operaciones regulares de transporte aéreo publico nacional que deben
certificar.

Nota.— El Manual de Procedimientos para Operacién y Certificacién de Aerédromos, contiene
procedimientos especificos acerca de las etapas para certificar un aerédromo. En el
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operacional;

(4) tenga como meta mejorar continuamente la performance global del sistema de gestion de la
seguridad operacional

El Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional definira claramente las lineas de responsabilidad
sobre seguridad operacional en el aerédromo certificado, incluyendo la responsabilidad directa de la
seguridad operacional por parte de la administracidon superior.

Nota 1.- En el Apéndice 1 de la RAB-138 se proporciona el marco para la implantacién y el
mantenimiento de un Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional.

Nota 2.- La implantacion del SMS en un aer6dromo no debe depender de la etapa de
implementacién del SSP. Consecuentemente, todo aerédromo para ser certificado debera,
al menos haber cumplido con la 1ray 2da fase del enfoque de fases de la implantacion del
SMS (ver Apéndice 1 de RAB-138).

137.015 Disefo de aeropuertos

(a)

(9)

Los requisitos arquitectonicos y relacionados con la infraestructura que son necesarios para la 6ptima
aplicacién de las medidas de seguridad de la aviacion civil nacional e internacional se integraran en
el disefio y la construccion de nuevas instalaciones, asi como las reformas de las instalaciones
existentes en los aerédromos.

En el diseno de los aerédromos se tendran presentes, cuando corresponda, las medidas sobre
utilizacion de terrenos y controles ambientales. Para este fin, en el disefio de aeropuertos, se debe
establecer un Plan de Uso del Suelo y Controles Ambientales que sean aceptables a la AAC

Toda entidad a cago de un proyecto de construccién, ampliacién o modernizaciéon de determinado
aerodromo, es la responsable por el cumplimiento de la Reglamentacion Aeronautica Boliviana
desde la etapa de pre-inversiéon hasta la ejecucion del proyecto. Antes de iniciar la construccién o
ejecucion de un proyecto, debe solicitarse el criterio por parte de la AAC respecto al disefo de las
instalaciones del aerédromo, incluyendo los pavimentos, ayudas visuales, vallas, sistemas de
drenaje y demas infraestructura de apoyo a los servicios de aerédromo. Para este fin se debera
remitir el cuadro de control de cumplimiento a la RAB, indicado en RAB-137, Apéndice 7, seccion 3,
inciso D del presente Reglamento, juntamente con los planos, informe y estudios que sustenten el
disefo.

La AAC puede requerir un estudio operacional complementario en el que se determine que la
operacion del aerdodromo especificado no pondra en riesgo la seguridad de las operaciones de la
aeronave.

El responsable de todo proyecto aeroportuario, debe identificar la aeronave que determina la Clave
de Referencia del aerédromo cuando disefie un aerédromo nuevo, proponga ampliaciones o
mejoramientos que sean aceptables a la AAC.

El disefio debe estar acorde con el Plan Maestro Aeroportuario aprobado por el nivel central del
Estado, y cumplir los requisitos estipulados en el presente Reglamento.

Todo proyecto de construccién, ampliacién o modernizacién de determinado aerédromo, ademas de
los requisitos del presente reglamento, debe prever la infraestructura, instalaciones y equipamiento
necesarios para el cumplimiento de RAB-138, lo que incluye vias de emergencia para los vehiculos
SEl, cuartel SEI, vias de vehiculos para la circulacién interna, cerco perimetral, iluminacion del
perimetro cuando se identifique la necesidad, vehiculos y maquinaria para mantenimiento
(incluyendo dispositivo para la mediciéon continua del rozamiento de pista y equipo de limpieza
superficial de pista), ambientes para el COE, con el respectivo equipamiento, vehiculos para atencion
de emergencias incluyendo la unidad para el PMM y demas inversiones necesarias para que el
aerodromo una vez operando no tenga impedimentos para el cumplimiento de los requisitos
reglamentarios.

137.020 Clave de referencia de Aerodromo
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El propésito de la clave de referencia es proporcionar un método simple para relacionar entre si las
numerosas especificaciones concernientes a las caracteristicas de los aerédromos, a fin de suministrar una
serie de instalaciones aeroportuarias que convengan a los aviones destinados a operar en el aerédromo.
No se pretende que esta clave se utilice para determinar los requisitos en cuanto a la longitud de la pista
ni en cuanto a la resistencia del pavimento. La clave esta compuesta de dos elementos que se relacionan
con las caracteristicas y dimensiones del avién. El elemento 1 es un nimero basado en la longitud del

ampo de referenua deI avion y el elemento 2 es una Ietra basada en Ia envergadura del awon—y—en—la

es¥es—des—elementes La letra o namero de la clave dentro de un elemento seleccmnado para fines deI
proyecto esta relacionado con las caracteristicas del avién critico para el que se proporcione la instalacién.
Al aplicar las disposiciones de la RAB 137, se indican en primer lugar los aviones para los que se destine
el aerédromo y después se determinaran los dos elementos de la clave.

(a) Se determinara una clave de referencia de aerédromo - nimero y letra de clave - que se seleccione
para fines de planificacién del aerédromo de acuerdo con las caracteristicas de los aviones para los
que se destine la instalacion del aerédromo.

(b)  Los numeros y letras de clave de referencia de aerédromo tendran los significados que se les asigna
en la Tabla A-1.

(c) El nimero de clave para el elemento 1 se determinara por medio de la Tabla A-1, columna 1,
seleccionando el numero de clave que corresponda al valor mas elevado de las longitudes de campo
de referencia de los aviones para los que se destine la pista.

Nota 1.- Lalongitud del campo de referencia del avién se determina Gnicamente para seleccionar
el numero de clave, sin intencién de variar la longitud verdadera de la pista que se
proporcione.

Nota 2.- En el Manual de diseno de aerédromos (Doc 9157), Parte 1 — Pistas, se proporciona
orientacion para determinar la longitud de la pista.

(d) La letra de clave para el elemento 2 se determinara por medio de la Tabla A-1, eolumna—3;
seleccmnando Ia letra de clave que corresponda a Ia envergadura mas grande%%ﬁanehufa

Tabla A-1. Clave de Referencia de Aerédromo
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Elemento 1 de la clave Elemento 2 de la clave
Num. De Longitud de £ampo de Letra de
—_— referencia del —_— Envergadura
clave —_— Clave
avion
1 Menos de 800 m A Hasta 15 m (exclusive)
Desde 800 m hasta Desde 15 m hasta 24 m
2 1200 m B (exclusive)
(exclusive)
Desde 1.200 m hasta Desde 24 m hasta 36 m
3 1.800 m c (exclusive)
(exclusive)
4 Desde 1.800 m en D Desde 36 m hasta 52 m
= adelante = (exclusive)
E Desde 52 m hasta 65 m
= (exclusive)
E Desde 65 m hasta 80 m
- (exclusive)

137.025 Determinacion de jurisdiccion

(@) El Estado Plurinacional de Bolivia tiene jurisdiccion sobre la Aeronautica Civil, y conforme a la Ley
de la Aeronautica Civil de Bolivia N° 2902 y a la Ley General de Transporte N° 165, designa a la
Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC) como Autoridad Aeronautica Civil, por tanto, la DGAC
tiene a su cargo la aplicacion de la Ley, reglamentando y fiscalizando las actividades aeronauticas.

(b) Para los fines de este Reglamento, la Direccion General de Aeronautica Civil, como Autoridad
Aeronautica Civil, es la entidad que reglamenta, fiscaliza e inspecciona los aerédromos civiles en
todo el territorio nacional.

137.030 Autoridad de inspeccion

(@) Toda entidad que administra y opera un aerédromo civil, permitira efectuar cualquier auditoria o
inspeccion, incluyendo las inspecciones no programadas o las evaluaciones especificas, cuando la
AAC considere necesario, con el fin de garantizar la debida aplicacion de este reglamento.

(b) La AAC efectuara las inspecciones necesarias, en el marco de la vigilancia a la seguridad
operacional, antes de certificar o habilitar un aerédromo.

(c)  El incumplimiento al presente reglamento, sera causal de una sancién segun se establezca en el
Reglamento de Faltas y Sanciones de la DGAC.

(d) Independientemente de 137.050 (c), la falta de acatamiento del presente reglamento puede
ocasionar, segun sea el caso:

- Rechazo de la certificacion o habilitacion de un aerédromo.

- Suspension o cancelacion de la habilitacion de un aerédromo.

- Suspensioén, cancelacion o anulacién de la certificacion de un aerédromo.
- Restriccion de operaciones.

(e) La AAC tendra acceso, sin ninguna restriccion a las dependencias de los aerédromos civiles, con el
objetivo de inspeccionar y evaluar los mismos.
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CAPITULO B DATOS SOBRE LOS AERODROMOS
137.101 Datos aeronauticos

(@) La determinacién y notificacion de los datos aeronauticos relativos a los aerédromos se efectuara
conforme a la clasificacion de exactitud e integridad que se requiere para satisfacer las necesidades

deI usuarlo final de Ios datos aeronauhcos#e&mqmsﬁe&dee*aemudremtegﬂdad-ﬁjade&er%siablas

(b)  El operador de aerédromo debe implementar procesos que aseguren la calidad de los datos del
aerodromo a su cargo, desde la determinacion del dato (origen) hasta su suministro al servicio de

informacion aeronautlca (transferenma) l:es—reqwsﬂes—de—exaetlwd—dyes—datesﬂaemnaunees—se

Nota.- En los PANS-AIM (Doc. 10066), Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas con la
cIaS|f|caC|on de exactltud e mtequdad de Ios datos aeronauticos relatlvos al aerddromo Las

(c) Los datos cartograficos de aerédromo deberan ponerse a disposicion de los servicios de informacion
aeronautica para los aerédromos para los cuales los Estados consideren pertinente la provision de
dichos datos, puesto que podria redundar en beneficios para la seguridad operacional y/o las
operaciones basadas en la performance.

Nota.— Las disposiciones relacionadas con las bases de datos cartograficos de aerédromo figuran
en el Capitulo 245 del Anexo 15y el Capitulo 5 de los PANS-AIM (Doc. 10066).

(d)  Cuando se suministren datos de conformidad con la recomendacién 2.1.2, la seleccién de atributos
de los datos cartograficos que hayan de recopilarse se hara teniendo en consideracion las
aplicaciones en las que vayan a aplicarse.

Nota_1.— La intencidén es que la seleccion de los atributos que hayan de recopilarse corresponda a
una necesidad operacional definida.

Nota 2.— Las bases de datos cartograficos de aer6dromo pueden tener dos niveles de calidad: alto
0 mediano. Esos niveles y los requisitos numéricos conexos se definen en los documentos DO-272B
de la RTCA y ED-99B — User Requirements for Aerodrome Mapping Information (Requisitos de
usuario de la informacion cartografica de aerédromo) de la Organizacidbn europea para el
equipamiento de la aviacion civil (EUROCAE).
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137.105 Punto de referencia del aerédromo
(@)
(b)

(c)

Para cada aer6édromo se establecera un punto de referencia.

El punto de referencia del aerédromo estara situado cerca del centro geométrico inicial o planeado
del aerédromo y permanecera normalmente donde se haya determinado en primer lugar.

Se medira la posicién del punto de referencia del aerédromo y se notificara a la autoridad de los
servicios de informacion aeronautica en grados, minutos y segundos.

137.110 Elevaciones del aerédromo y de la pista

(@)

(b)

Se medira la elevacion del aerédromo y la ondulaciéon geoidal en la posicion de la elevacion del
aerédromo con una exactitud redondeada al medio metro o pie y se notificaran a la autoridad de los
servicios de informacién aeronautica.

En los aerédromos utilizados por la aviacion civil nacional e internacional para aproximaciones que
no sean de precision, la elevacién y ondulacion geoidal de cada umbral, la elevacion de los extremos
de pista y la de puntos intermedios a lo largo de la pista, si su elevacién, alta o baja, fuera de
importancia, se mediran con una exactitud redondeada al medio metro o pie y se notificaran a la
autoridad de los servicios de informacion aeronautica.
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(10) distancias redondeadas al metro mas préximo, con relacién a los extremos de pista
correspondientes, de los elementos del localizador y la trayectoria de planeo que integran el
sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS).

(b) Todo operador de aerodromo, medira las coordenadas geograficas de cada umbral y las notificaran
a los servicios de informacion aeronautica en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo.

(c) En los aerédromos abiertos al uso publico, el operador medira y notificara a los servicios de
informacion aeronautica, en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, las siguientes
coordenadas geograficas:

(1)  de los puntos apropiados de cada eje de calle de rodaje
(2) de cada puesto de estacionamiento de aeronave

(d)  Se mediran las coordenadas geograficas de los obstaculos en el Area 2 (la parte que se encuentra
dentro de los limites del aerédromo) y en el Area 3 y se notificaran a la autoridad de los servicios de
informacion aeronautica en grados, minutos, segundos y décimas de segundo. Ademas, se
notificaran a la autoridad de los servicios de informacién aeronautica la elevacién maxima, el tipo,
sefialamiento e iluminacion (si hubiera) de los obstaculos.

(e) Véanse en la RAB 95, Apéendice H1, las ilustraciones graficas de las superficies de recoleccion de
datos de obstaculos y los criterios utilizados para identificar obstaculos en las Areas 2 y 3.

() En el-Apendice-5los PANS-AIM (Doc. 10066), Apéndice 1 y Apéndice 8, figuran los requisitos para

la determinacién de datos sobre obstaculos en las Areas 2 y 3.

137.125 Resistencia de los pavimentos
(@) Para cada aerédromo, se determinara la resistencia de los pavimentos del area de movimiento.

(b)  Se obtendra la resistencia del pavimento destinado a aeronaves de masa en la plataforma (rampa)
superior a 5 700 kg, mediante el método del Niumero de clasificacion de aeronaves - Numero de
clasificacién de pavimentos (ACN-PCN), notificando la siguiente informacion:

1) el numero de clasificacion de pavimentos (PCN);

2) el tipo de pavimento para determinar el valor ACN-PCN;

la categoria de resistencia del terreno de fundacion;

la categoria o el valor de la presidén maxima permisible de los neumaticos; y
5) el método de evaluacion.

Nota.- En caso necesario, los PCN pueden publicarse con una aproximaciéon de hasta una décima
de ndimero entero. Si el pavimento esta sujeto a un limite de masa total, ademas del PCN se
publicara la masa limite y el modelo de la aeronave a la que corresponde.

(c)  El numero de clasificacion de pavimentos (PCN) notificado, indicara que una aeronave con nimero
de clasificacion de aeronaves (ACN) igual o inferior al PCN notificado, puede operar sobre ese
pavimento, sin perjuicio de cualquier limitacion con respecto a la presién de los neumaticos, o a la
masa total de la aeronave para un tipo determinado de aeronave.

(d) EI ACN de una aeronave se determinara de conformidad con los procedimientos normalizados
relacionados con el método ACN-PCN.

(e) Para determinar el ACN, el comportamiento del pavimento se clasificara como equivalente a una
construccion rigida o flexible.

(f) La informacién sobre el tipo de pavimento para determinar el ACN-PCN, la categoria de resistencia
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(i)

La longitud de toda pista secundaria debe determinarse de manera similar a la de las pistas
principales, excepto que necesita ser apropiada Unicamente para los aviones que requieran usar
dicha pista secundaria ademas de la otra pista o pistas, con objeto de obtener un coeficiente de
utilizacion de por lo menos el 95%.

Pistas con zonas de parada o zonas libres de obstaculos

Cuando una pista esté asociada con una zona de parada o una zona libre de obstaculos, se
considerara satisfactoria una longitud verdadera de pista inferior a la que resulta de la aplicacion de
137.201(g) o 137.201(h), segun corresponda; pero en ese caso toda combinacién de pista, zona de
parada y zona libre de obstaculos, debe permitir el cumplimiento de los requisitos de operacién para
despegue y aterrizaje de los aviones para los que esté prevista la pista.

En el Adjunto A, capitulo 2, se da orientacién sobre las zonas de parada y zonas libres de obstaculos.

Ancho de las pistas

)

El ancho de toda pista no debe ser menor-de-inferior a la dimension apropiada especificada-que se
especifica en la siguiente tabla:

1) 18m 18m 23m :

2(%) 23m 23m 30m :
3 30m 30m 30m 45m
4 | | 45m 45m

(*) El ancho de toda pista de aproximacion de precision no debe ser inferior a 30 m, cuando
el numero de clave sea 16 2.

Nota 1.— Las combinaciones de numeros de clave y OMGWS para las cuales se especifican
anchuras han sido preparadas con arreglo a las caracteristicas de los aviones corrientes.

Nota 2.— Los factores gue afectan las anchuras de pista figuran en el Manual de disefio de
aerédromos (Doc 9157), Parte 1.

Nota 3.— Véase 137.205 con respecto a proveer margenes de pista cuando la letra de clave sea F,
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en particular para aviones cuatrimotores (0 mas).

Separacidon minima entre pistas paralelas

(k)  Cuando se trata de pistas paralelas previstas para uso simultaneo en condiciones de vuelo visual, la
separacion minima entre sus ejes debe ser de:

- 210 m cuando el numero de clave mas alto sea 3 6 4;
- 150 m cuando el numero de clave mas alto sea 2; y
- 120 m cuando el numero de clave mas alto sea 1.

n Cuando se disefe pistas paralelas previstas para uso simultdneo en condiciones de vuelo por
instrumentos, la separacion minima entre sus respectivos ejes debe ser de:

- 1035 m en aproximaciones paralelas independientes;
- 915 m en aproximaciones paralelas dependientes;
- 760 m en salidas paralelas independientes;
- 760 m en operaciones paralelas segregadas;
salvo que:
1) en operaciones paralelas segregadas, la distancia minima indicada:

i) puede reducirse 30 m por cada 150 m cuando la pista de llegada esté adelantada respecto
a la aeronave que llega, hasta una separacion minima de 300 m; y

ii) debe aumentarse 30 m por cada 150 m cuando la pista de llegada esté retrasada respecto
a la aeronave que llega;

2) en aproximaciones paralelas independientes, cabe aplicar una combinacién de distancia minima
y condiciones atinentes distintas a las especificadas en los PANS-ATM, cuando se haya
determinado que con ello no se menoscabaria la seguridad de las operaciones de las aeronaves.
Pendientes de las pistas
(m) Pendientes longitudinales

La pendiente obtenida al dividir la diferencia entre la elevacion maxima y la minima a lo largo del eje
de la pista, por la longitud de ésta, no debera exceder del:

- 1% cuando el numero de clave sea 3 6 4;y
- 2% cuando el numero de clave sea 1 6 2.
(n)  En ninguna parte de la pista la pendiente longitudinal debe exceder del:

- 1,25% cuando el numero de clave sea 4, excepto en el primero y el ultimo cuartos de la
longitud de la pista, en los cuales la pendiente no debe exceder del 0,8%;

- 1,5% cuando el numero de clave sea 3, excepto en el primero y el ultimo cuartos de la longitud
de una pista para aproximaciones de precision de Categoria Il o Il en los cuales la pendiente
no debe exceder del 0,8%; y

- 2% cuando el numero de clave sea 1 6 2.
(0) Cambios de pendiente longitudinal

Cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente entre dos pendientes consecutivas, éste no debe
exceder del:

- 1,5% cuando el numero de clave sea 3 6 4; y

- 2% cuando el nimero de clave sea 1 6 2.
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Generalidades

En el Adjunto A, capitulo 8, se da orientacion sobre las caracteristicas y preparacion de los margenes de
las pistas.

(@) Deben proveerse margenes en toda pista cuya letra de clave sea D, o-E-y-de-anchura-inferiora-60
moF.

Ancho de los margenes de las pistas

(be) Para aviones con OMGWS desde 9 m hasta 15 m (exclusive) Llos margenes deben extenderse
simétricamente a ambos lados de la pista de forma que el ancho total de ésta y sus margenes no
sea inferior a:

- 60 mcuando la letra de clave seaD o E;

- 60 m cuando la letra de clave sea con aviones bimotores y trimotores; y

- 75 m cuando la letra de clave sea F con aviones cuatrimotores (o mas).

Pendientes de los margenes de las pistas

(de) La superficie de los margenes adyacentes a la pista debe estar al mismo nivel que la de ésta, y su
pendiente transversal no debe exceder del 2,5%.

Resistencia de los margenes de las pistas

(ed) La parte de los margenes de las pistas gue se encuentra entre el borde de la pista y una distancia
de 30 m del eje de la pista deben prepararse o construirse de manera que puedan soportar el peso
de un avion que se saliera de la pista, sin que éste sufra dafios, y soportar los vehiculos terrestres
que pudieran operar sobre el margen.

137.210 Plataforma de viraje en la pista

Generalidades

(@) Cuando el extremo de una pista no dispone de una calle de rodaje o de una curva de viraje en la
calle de rodaje y la letra de clave es D, E o F, se proporcionara una plataforma de viraje en la pista
para facilitar el viraje de 180° de los aviones (véase la Figura C-1).

(b)  Cuando el extremo de una pista no dispone de una calle de rodaje o de una curva de viraje en la
calle de rodaje y la letra de clave es A, B o C, debe proporcionarse una plataforma de viraje en la
pista para facilitar el viraje de 180° de los aviones.

Las zonas de ese tipo también podrian ser Utiles si se proporcionan a lo largo de una pista para
reducir el tiempo y la distancia de rodaje para los aviones que quizas no requieran de toda la longitud
de la pista.

(c) La plataforma de viraje en la pista debe estar ubicada tanto del lado izquierdo como del derecho de
la pista y adyacente al pavimento en ambos extremos de la pista, asi como en algunos
emplazamientos intermedios que se estimen necesarios.
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Figura C-1. Configuracion de una plataforma de viraje tipica

La iniciacién del viraje se facilita ubicando la plataforma de viraje en el lado izquierdo de la pista, ya
que el asiento de la izquierda es la ubicacién normal del piloto al mando.

(d)  El angulo de interseccion de la plataforma de viraje en la pista con la pista no debe ser superior a
30°.

(e)  El angulo de guia del tren de proa que se utilizara en el disefio de la plataforma de viraje en la pista
no debe ser superior a 45°.

(f) El trazado de una plataforma de viraje en la pista sera tal que, cuando el puesto de pilotaje de los
aviones para los que esta prevista permanezca sobre las sefales de la plataforma de viraje, la
distancia libre entre cualquier rueda del tren de aterrizaje del avién y el borde de la plataforma de
viraje no sera inferior a la indicada en la siguiente tabla:

| e el Bi ialit
A 15m

Distancia Libre 1.50m 2.25m 3m2 0 4mP 4m

2 Si la plataforma de viraje esta prevista para aviones con base de ruedas inferior a 18m

® Si la plataforma de viraje esté prevista para aviones con base de ruedas igual o superior a 18m

Nota: “Base de ruedas” significa la distancia desde el tren de proa al centro geométrico del tren principal.
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Pendientes de las plataformas de viraje en la pista

(rg) Las pendientes longitudinales y transversales en una plataforma de viraje en la pista deben ser
suficientes para impedir la acumulacién de agua en la superficie y facilitar el drenaje rapido del agua
en la superficie. Las pendientes deben ser iguales a las de la superficie del pavimento de la pista
adyacente.

Resistencia de las plataformas de viraje en la pista

(h) La resistencia de una plataforma de viraje en la pista debe ser por lo menos igual a la de la pista
adyacente a la cual presta servicio, teniendo debidamente en cuenta el hecho de que la plataforma
de viraje estara sometida a un transito de movimiento lento con virajes de mayor intensidad
sometiendo al pavimento a esfuerzos mas intensos.

Cuando se proporciona una plataforma de viraje en la pista con pavimento flexible, la superficie debe
tener la capacidad de soportar las fuerzas de deformacion horizontal ejercida por los neumaticos del
tren de aterrizaje principal durante las maniobras de viraje.

Superficie de las plataformas de viraje en la pista

(#)  La superficie de una plataforma de viraje en la pista no tendra irregularidades que puedan ocasionar
dafios a la estructura de los aviones que utilicen la plataforma de viraje.

(ki) La superficie de una plataforma de viraje en la pista debe construirse o repavimentarse de forma tal
que las caracteristicas de rozamiento de la superficie sean por lo menos iguales a las de la pista
adyacente.

Margenes de las plataformas de viraje en la pista

(k) Deben proveerse margenes en las plataformas de viraje en la pista de la anchura necesaria para
prevenir la erosién de la superficie por el chorro de los reactores del avion mas exigente para el que
se haya concebido la plataforma y todo posible dafio que puedan producir objetos extrafios a los
motores del avion.

Como minimo, la anchura de los margenes tendria que abarcar el motor exterior del avion mas
exigente y por lo tanto, los margenes pueden ser mas anchos que los de las pistas adyacentes.

(ml) La resistencia de los margenes de la plataforma de viraje en la pista debe poder soportar el transito
ocasional de los aviones para los que esta prevista sin inducir dafios estructurales al avién o a los
vehiculos de apoyo en tierra que puedan operar en el margen de pista.

137.215 Franjas de pista

Generalidades

(a) La pista y cualquier zona asociada de parada estaran comprendidas dentro de una franja.

Longitud de las franjas de pista

(b)  Toda franja se extendera antes del umbral y mas alla del extremo de la pista o de la zona de parada
hasta una distancia de por lo menos:

- 60 m cuando el numero de clave sea 2, 3 6 4;
- 60 m cuando el numero de clave sea 1y la pista sea de vuelo por instrumentos; y

- 30 m cuando el numero de clave sea 1y la pista sea de vuelo visual.
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Ancho de las franjas de pista

(c)

Toda franja que comprenda una pista para aproximaciones de precision se extendera lateralmente
hasta una distancia de por lo menos:

- 450-140 m cuando el niumero de clave sea 3 6 4; y
- 7570 m cuando el numero de clave sea 1 6 2;
a cada lado del eje de la pista y de su prolongacion a lo largo de la franja.

Toda franja que comprenda una pista para aproximaciones que no sean de precision debe
extenderse lateralmente hasta una distancia de por lo menos:

- 450-140 m cuando el numero de clave sea 3 6 4; y
- 7570 m cuando el numero de clave sea 1 6 2;
a cada lado del eje de la pista y de su prolongacion a lo largo de la franja.

Nota.- En aer6dromos con numero de clave de referencia 3 6 4, construidos hasta antes de la fecha
de publicacion de la Primera Edicion del presente reglamento (30/01/2007) donde no existe el
espacio suficiente para las franjas de pista instrumental, se aceptara que alcancen por lo menos 75
metros de franja resistente y nivelada a cada lado_del eje, siempre y cuando exista un Estudio
Aeronautico, aceptado por la AAC especialidad-PANS-OPS-en-el-que_justifigue la desviacion y
determine las soluciones se-para sustentar técnicamente establezea-que las dimensiones de la franja
no afectan negativamente la seguridad operacional. El Estudio debera incluir un analisis PANS-OPS
el cual verifigue el efecto de la presencia de objetos mas alla de los 75 metros, re-censtittyan-un
peligro—para—las—aeronavesen los procedimientos instrumentales de aterrizajes, aterrizaje

interrumpido y despeques, recomendando las restricciones que sean necesarias.

Toda franja que comprenda una pista de vuelo visual debe extenderse a cada lado del eje de la pista
y de su prolongacion a lo largo de la franja, hasta una distancia de por lo menos:

- 75 m cuando el numero de clave sea 3 6 4;
- 40 m cuando el numero de clave sea 2; y

- 30 m cuando el numero de clave sea 1.

Objetos en las franjas de pista

Nota.- En RAB 138.495 se ofrece informacion con respecto al emplazamiento de equipo e instalaciones en
las franjas de pista.

®

Todo objeto situado en la franja de una pista y que pueda constituir un peligro para los aviones, debe
considerarse como un obstaculo y eliminarse, siempre que sea posible.

Nota 1.— Deberan tenerse en cuenta el emplazamiento y el disefio de los desagies en las franjas
de las pistas para evitar dafios en los aviones que accidentalmente se salgan de la pista.
Es posible que se requieran tapas de desagilie especialmente disefiadas. En el Manual
de disefio de aer6dromos (Doc 9157), Parte I, figura mas orientacion.

Nota 2.— Donde se instalen conductos de aguas pluviales descubiertos o cubiertos, se verificara
que sus estructuras no se extiendan por encima del suelo circundante para que no se
consideren un obstéculo. Véase también la Nota 1 de 3.4.16.

Nota 3.— Es necesario prestar atencién particular al disefio y mantenimiento de un conducto de
aguas pluviales descubierto a fin de evitar la atraccion de fauna silvestre, especialmente
aves. De ser necesario, puede cubrirse con una red. En el Manual de servicios de
aeropuertos (Doc 9137), Parte 3, figura orientacion sobre el control y reduccion del peligro
que representa la fauna silvestre.

Con excepcion de las ayudas visuales requeridas para fines de navegacion aérea o de seguridad
operacional de las aeronaves y que deben estar emplazadas en franjas de pista y satisfagan los

2da. Edicién — Enmienda 1 137-C-10 07/11/2016



REGLAMENTO SOBRE DISENO DE AERODROMOS RAB 137

Ancho del area

(c)

El area de funcionamiento de un radio altimetro debe extenderse lateralmente, a cada lado de la
prolongacion del eje de la pista, hasta una distancia de 60 m, salvo que, si hay circunstancias
especiales que lo justifiquen, la distancia podra reducirse a 30 m como minimo cuando un estudio
aeronautico indique que dicha reduccién no afecta a la seguridad de las operaciones de la aeronave.

Cambios de la pendiente longitudinal

(d)

En el area de funcionamiento de un radio altimetro, deben evitarse los cambios de pendiente o
reducirse a un minimo. Cuando no puedan evitarse los cambios de pendiente, los mismos deben ser
tan graduales como fuese posible y deben evitarse los cambios abruptos o inversiones repentinas
de la pendiente. El régimen de cambio entre dos pendientes consecutivas no debe exceder de 2%
en 30 m.

En el Adjunto A - capitulo 4.3 figura orientacién sobre el area de funcionamiento de un radio
altimetro.

137.235 Calles de rodaje

Nota 1.- A menos que se indique otra cosa, los requisitos de esta seccion se aplican a todos los tipos de

calle de rodaje.

Nota 2.- Véase el Adjunto A, Seccion 22, para obtener orientacion especifica sobre el disefio de calles de

rodaje que puede ayudar a prevenir las incursiones en la pista cuando se construyan calles de
rodaje nuevas o0 se mejoren las existentes de las que se sepa que corren el riesgo de que se
produzcan incursiones en la pista.

Generalidades

(@)

(b)

(c)

Deben proveerse calles de rodaje para permitir el movimiento seguro y rapido de las aeronaves en
la superficie.

Debe disponerse de suficientes calles de rodaje de entrada y salida para dar rapidez al movimiento
de los aviones hacia la pista y desde ésta y preverse calles de salida rapida en los casos de gran
densidad de trafico.

El disefio de una calle de rodaje debe ser tal que, cuando el puesto de pilotaje de los aviones para
los que esta prevista permanezca sobre las sefiales de eje de dicha calle de rodaje, la distancia libre
entre la rueda exterior del tren principal del avion y el borde de la calle de rodaje no sea inferior a la
indicada en la siguiente tabla:

L e el Di ik

A +5-m
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Distancia Libre 1.50 m 2.25m 3 m2P o4 me 4m

2 En tramos rectos

b En tramos curvos, si la calle de rodaje esta prevista para aviones con base de ruedas inferior a 18m.

¢ En tramos curvos, si la calle de rodaje esta prevista para aviones con base de ruedas igual o superior a 18m

Nota — Base de ruedas significa la distancia entre el tren de proa y el centro geométrico del tren de aterrizaje principal.

(d) Esta disposicidn se aplica al disefio de las calles de rodaje que se pongan en servicio por primera
vez el 20 de noviembre de 2008 o después.

Ancho de las calles de rodaje

(e) La parte rectilinea de una calle de rodaje debe tener un ancho no inferior a la indicada en la tabla
siguiente:

Letmdecslons | freheceloenlledaredaie

O/ O|w| >

Anchura de la calle de

7.50 m 10.5m

=
N
3
=

rodaje

Curvas de las calles de rodaje
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(h) Ladistancia de separacion entre el eje de una calle de rodaje, por una parte, y el eje de una pista, el
eje de una calle de rodaje paralela o un objeto, por otra parte, no debe ser inferior al valor adecuado
que se indica en la Tabla C-1, aunque pueden permitirse operaciones con distancias menores de
separacion en aerddromos ya existentes si un estudio aeronautico indicara que tales distancias de
separacion no influirian adversamente en la seguridad, ni de modo importante en la regularidad de
las operaciones de los aviones.

Nota 1.- Las instalaciones ILS pueden también influir en el emplazamiento de las calles de rodaje,
ya que las aeronaves en rodaje o paradas pueden causar interferencia a las sefiales ILS. En la RAB-
69, se presenta informacion sobre las areas criticas y sensibles en torno a las instalaciones ILS.

Nota 2.- Las distancias de separacion indicadas en la Tabla 3-1, columna 10, no proporcionan
necesariamente la posibilidad de hacer un viraje hormal desde una calle de rodaje a otra calle de
rodaje paralela.

Nota 3.- Puede ser necesario aumentar la distancia de separacién, indicada en la Tabla 3-1, columna
12, entre el eje de la calle de acceso a un puesto de estacionamiento de aeronaves y un objeto, si la
velocidad de turbulencia del escape de los motores de reaccion pudiera producir condiciones
peligrosas para los servicios prestados en tierra.

Tabla C-1. Distancias minimas de separacioén de las calles de rodaje

Distancia entre el eje de una calle de rodaje y el eje de una Distancia Distancia entre Distancia entre
pista (metros) el eje de una . Distancia entre
Pista de vuel ejin:lree:rlma calle de rodaje | & ICICHI% | el eje dela
ista de vuelo por . .
Letra instrumentos Pistas de vuelo visual calle de qdueea':;::j acauILe aun puesto de ‘;a:: gﬁ:sctzejg
de rodaje y el estacionamient - .
calle de o de aeronaves y el eje de otra un objeto
1 2 3 4 1 2 3 4 rodaje un objeto | calle deacceso | Y il TAC
(metros) y(metrczs) (metros)
U] (2) (3) (4) (5) (6) ] (8) (9 (10) (11) (12) (13)
A 82,6 | 825 ) ) } 3
775 | 775 37,5 | 47,5 23 15,5 19,5 12
B 87 87
82 82 152 - 42 52 87 - 32 20 28,5 16,5
C 88 88 1’22 158 48 58 93 93 44 26 40,5 24,5
D ] ] 176 | 176 ] ]
166 166 101 101 63 37 59,5 36
E - - 172,5 1522’55 - - 107.5 | 107,5 076 43,5 72,5 42,5
F ; ; 180 fgg ; - | 115 | 115 91 51 87,5 50,5

Nota 1.- Las distancias de separacion que aparecen en las columnas (2) a (9) representan combinaciones

comunes de pistas y calles de rodaje.

Nota 2.- Las distancias de las columnas (2) a (9) no garantizan una distancia libre suficiente detras de una
aeronave en espera para que pase otra aeronave en una calle de rodaje paralela.

Pendientes de las calles de rodaje

(i Pendientes longitudinales

La pendiente longitudinal de una calle de rodaje no debe exceder de:

- 1,5% cuando la letrade clave seaC,D,EoF;y

- 3% cuando la letra de clave sea A o B.
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137.240 Margenes de las calles de rodaje

(@) Los tramos rectilineos de las calles de rodaje que sirvan a pistas de letra de clave C, D, E o F deben
tener margenes que se extiendan simétricamente a ambos lados de la calle de rodaje, de modo que
el ancho total de la calle de rodaje y sus margenes en las partes rectilineas no sea menor de:

- 60-m44 m cuando la letra de clave sea F;

- 44-m38 m cuando la letra de clave sea E;

- 38m34 m cuando la letra de clave sea D; y
- 25 m cuando la letra de clave sea C.

En las curvas, uniones e intersecciones de las calles de rodaje en que se proporcione pavimento
adicional, el ancho de los margenes no debe ser inferior a la correspondiente a los tramos rectilineos
adyacentes de la calle de rodaje.

(b) La superficie de los margenes de las calles de rodaje destinadas a ser utilizadas por aviones
equipados con turbinas, debe prepararse de modo que resista a la erosion y no dé lugar a la ingestiéon
de materiales sueltos de la superficie por los motores de los aviones.

137.245 Franjas de las calles de rodaje

Generalidades

(@) Cada calle de rodaje, excepto las calles de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave, debe
estar situada dentro de una franja.

Ancho de las franjas de las calles de rodaje

(b)  Cada franja de calle de rodaje debe extenderse simétricamente a ambos lados del eje de la calle de
rodaje y en toda la longitud de ésta hasta la distancia con respecto al eje, especificada en la columna
11 de la Tabla C-1.

Objetos en las franjas de las calles de rodaje

Nota.- En RAB 138.945 se ofrece informacion con respecto al emplazamiento de equipo e instalaciones
en las franjas de las calles de rodaje.

(c) Lafranja de la calle de rodaje debe estar libre de objetos que puedan poner en peligro a los aviones
en rodaje.

Nota 1.-Se debe tener en cuenta el emplazamiento y el disefio de los desagles en las franjas de las calles
de rodaje para evitar dafios en los aviones que accidentalmente se salgan de la calle de rodaje. Se
debe proporcionar tapas de desaglie especialmente disefiadas.

Nota 2.-Cuando se instalen conductos de aguas pluviales descubiertos o cubiertos, debera verificarse que
Su estructura no se extienda por encima del suelo circundante para que no se consideren un
obstaculo. Véase también la Nota 1 de RAB 137.245 (f).

Nota 3.-Es necesario prestar particular atencién al disefio y mantenimiento de un conducto de aguas
pluviales descubierto a fin de evitar la atraccion de fauna silvestre, especialmente aves. De ser
necesario, puede cubrirse con una red. En el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte
3, figura orientacién sobre el control y reduccién del peligro que representa la fauna silvestre.

Nivelacién de las franjas de las calles de rodaje

(d) Laparte central, de una franja de calle de rodaje debe proporcionar una zona nivelada a una distancia
del eje de la calle de rodaje de-perto-meneosno inferior a la indicada en la siguiente tabla:

-—M-m-cuando-laletra-de clave sea A;
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- 30 m-cuandolaletrade clave—seaF10,25 m cuando la OMGWS sea de hasta 4,5 m

(exclusive);
- 11 m cuando la OMGWS sea desde 4,5 m hasta 6 m (exclusive);

- 12,50 m cuando la OMGWS sea desde 6 m hasta 9 m (exclusive);

- 18,50 m cuando la OMGWS sea desde 9 m hasta 15 m (exclusive), cuando la letra de clave
sea D;

- 19 m cuando la OMGWS sea de 9 m hasta 15 m (exclusive), cuando la letra de clave sea E;
y

- 22 m cuando la OMGWS sea de 9 m hasta 15 m (exclusive), cuando la clave de letra sea F.

Pendientes de las franjas de las calles de rodaje

(e)

(f)

La superficie de la franja situada al borde de una calle de rodaje o del margen correspondiente, debe
estar al mismo nivel que éstos y su parte nivelada no debe tener una pendiente transversal
ascendente que exceda del:

- 2,5% para .las franjas de las calles de rodaje cuando la letra de clave sea C, D, Eo F;y
- 3% para las franjas de las calles de rodaje cuando la letra de clave sea A o B.

La pendiente ascendente se mide utilizando como referencia la pendiente transversal de la calle de
rodaje contigua y no la horizontal. La pendiente transversal descendente no debe exceder del 5%,
medido con referencia a la horizontal.

Las pendientes transversales de cada parte de la franja de una calle de rodaje, mas alla de la parte
nivelada, no deben exceder una pendiente ascendente o descendente del 5% medida hacia afuera
de la calle de rodaje.

Nota 1.— Donde se considere necesario para lograr un desagile adecuado, puede permitirse un
conducto de aguas pluviales descubierto en la parte no nivelada de la franja de una
calle de rodaje, que se colocara lo més alejado posible de la calle de rodaje.

Nota 2.— En el procedimiento de RFF de los aer6dromos, seria necesario tener en cuenta el
emplazamiento de los conductos de aguas pluviales descubiertos dentro de la parte no
nivelada de la franja de una calle de rodaje.

137.250 Apartaderos de espera, puntos de espera de la pista, puntos de espera intermedios, y

puntos de espera en la via de vehiculos

Generalidades

(@)
(b)

(c)

(d)

Cuando haya una gran densidad de transito deben proveerse uno o mas apartaderos de espera.
Se estableceran uno o mas puntos de espera de acceso a la pista:
(1)  enla calle de rodaje, en la interseccion de la calle de rodaje y una pista; y

(2) enlainterseccion de una pista con otra pista cuando la primera pista forma parte de una ruta
normalizada para el rodaje.

Se establecera un punto de espera de la pista en una calle de rodaje cuando el emplazamiento o la
alineacion de la calle de rodaje sean tales que las aeronaves en rodaje o vehiculos puedan infringir
las superficies limitadoras de obstaculos o interferir en el funcionamiento de las radioayudas para la
navegacion.

Debe establecerse un punto de espera intermedio en una calle de rodaje en cualquier punto que no
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Tabla D-1. Dimensiones y pendientes de las superficies limitadoras de obstaculos

PISTAS BE-ATERRIZAJEPARA APROXIMACIONES

CLASIFICACION DE LASPISTAS

Aproximacidn Aproximacion de precision

Aprozirmacidn visual gque no gea de precisiin Categoria I Categorfa IT o III
Mamero de clave Mimero de clave Mimer de clave Mamero de clave
Superficies y dimensiones® 1 1 3 4 1,2 3 4 1.2 34 34
(0 2 (3 4 (5) (6) Q] (&) (% (10 (1
CONICA
Fendiente 5% % % 5% 5% %% 5% 5% i) 5%
Altura 35m 55m 75m 100 m 60 tn 75m 100 tm 60 m 100m 100 tm
HORIZOMTAL IMTERIMA
Altura 451t 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45 m 451m 45m
Fadio 2000m  2500m  4000m 4000 3500m  4000m 4000m 3500m 4000m 4 000m
APROXIMACION INTERNA
Anchura — — — — — — — 00 m 120 m* 120
Distancia desde el umbral — — — — — — — 60 m 6l m 60 m
Longitud — — — — — — — 900 m 900 m 900 m
Pendiente 2.5% e 2%
APROXIMACION il m E0m 150 m 150m +50m 30 308 5B 380 el
Langitud del horde inter or 140 m 280 m 280m 140 m 280 m 280 m
Distancia desde el umbral i0m 60 m 60 m 60 m 6l m 6l m 40 m 0 m 6l m 60 m
Divergencia (a cada lado) 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15% 15% 15%
Primnera seccidn
Longitud 1600m 2500t 3000m  3000m 2500m  3000m 3000m 3000m  3000m 3000t
Fendiente 5% 4% 3,33% 25% 3,33% 2% 2% 35% 2% 2%
Segunda seccidn
Longitud — — — — — 3600 3600m° 12000m 3600m° 3 600 m®
Fendiente — — — — — 15% 1,5% 3% 2,5% 2,5%
Seccion horizontal
Longitud — — — — — F400m° 8400 m® — 2400 mP 400 m°
Longitud total — — — — — 15000m 15000m 15000m 15000m 15000 m
DE TRANSICION
Fendiente 20% 20% 14,3% 14,3% 20% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3%
DE TRANSICION INTERNA
FPendiente — — — — — — — 40% 33,3% 33,3%
SUPERFICIE DE ATERRIZATE
INTERRUMFIDO
Longitud del borde interior — — — — — — — 90 m 120 m* 120 m*
Distancia desde e urnbral — — — — — — — ‘ 1 800 tnd 1 800 tnd
Divergencia (a cada lado) — — — — — — — 10% 10% 10%
Fendiente — — — — — — — 4% 3,33% 3,33%
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Diverpencia (a cada lado)
Peadicni

Distancia hasta el extremo de la franja.

Ppooow

O distancia hasta el extremo de pista, si esta distancia es menor.
Cuando la letra de clave sea F [Columna (3) de la Tabla A-1], la anchura se aumenta a $55-140 m_salvo en los

Salvo que se indique de otro modo, todas las dimensiones se miden horizontalmente.
Longitud variable (véase 137.305(i) 6 137.305 (q).

aerédromos con capacidad para aviones de letra de clave F equipados con aviénica digital que tienen mandos de
direccién para mantener una ruta establecida durante una maniobra de “motor y al aire”-

Pistas para aproximaciones de precision

2da. Edicion
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A Apronimacion Aprovimacida de prociibin Con f
Aprrimacide visal que 50 sea &o precitide Cacporia]  Cavporla o M ,L

Némero &¢ dave Namero &¢ dave Nimao de chve  Nissewo de cdave !
Supedichs y dimensionss® 1 2 1 ] 2 ) ] 13 14 14 |
i ) (4l 4 t] %) m (% ) (o ) ]
|
CONICA !
Peadionx % " L L " L. L1 ™ L L !
Al ¥n Hm ¥m 100 m o0 m Mm 100 m wm 100 m 100 @ !
]
HORIZONTAL INTERNA !
Alsun Hm #m $m Sm #m $m o $m ¥mn $m |
Rado 2000m 2500m 4000m 4000m J$00m 4000m 4000m }S0Om J00m 4000 @ |
APROXIMACION INTERNA J
Anchun - - - - - - - %m0 10 |

Distancis desde ¢l umbal - - - - -- - - tm &0 m Wm
Loeptat - - Wm WOm W0 m !
Pendicn e 2.5% % ™ !
AMOXIMACION !
Loagitad del bosde intamr 0m 80 m 150m 150m 1om Wom MWia |9m JOm M m !
Distancia dewde ¢l umbnl 1om 0 m 0m 0 m 60 m 0 m 0 m o) m 0 m Wm J
Divergencia (3 cada lado) 1% 1 0% 1% b, (T T T 19 |
|
Loagitad 1600m 2%0m J100m J000m 2500m J000m JOM0m J}0M0m JO00Om 3 000 m !
Perhienn L1 4" 1,00% b1 300 ™ % L8 b b 1 !
Sogunds wiaon |
Loegitu - - - - - J@op* Jeos* 200w 60 1e0s" ,‘
Pendine - - - 2% 2 A 15% ’
Sacivn honzootdl I
Loagina - - - - - 0w S0 — sa0e®  Sa0n |
Loagitad totad - - - 15000 m 15000 15000m |3000m 15 000 @ !
DE TRANSICION !
Peadicon b1 % M 4% X MY M M W (LR :
|
DE TRANSICION INTERNA !
Pendicn - - - — - - - ., 0 nmw !
|
SUPERFICIE DE ATERRIZAJE i

INTERRUMPIDO
|
Longitud del bosde interior - Wm 10n 1% n* ;
Distacia desde ¢l umbal - - - - ~ ~ - ' 1m0t '
- - - - - s - 1% 1% 1%

- " 1% LR |
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