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Ref.. AN 7/66.2.1-18/29 27 de marzo de 2018

Asunto: Adopcion de la Enmienda 90 del Anexo 10,
Volumen IV

Tramitacion: a) notificar toda desaprobacion antes del
16 de julio de 2018; b) notificar el cumplimiento y toda
diferencia antes del 8 de octubre de 2018; y
c) considerar el uso del Sistema de notificacién
electronica de diferencias (EFOD) para notificar las
diferencias y el cumplimiento

Sefior/Sefiora:

1. Tengo el honor de comunicarle que, en la quinta sesion de su 213° periodo de sesiones,
celebrada el 7 de marzo de 2018, el Consejo adopté la Enmienda 90 de las Normas y métodos
recomendados internacionales, Telecomunicaciones aeronauticas — Sistemas de vigilancia y anticolisién
(Anexo 10, Volumen 1V, al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional). Los textos de la enmienda y la
Resolucidn de adopcion aparecen adjuntos a la version electrénica de la presente comunicacion en el sitio
web ICAO-NET (http://portal.icao.int), donde podra acceder a todos los deméas documentos pertinentes.

2. Al adoptar la enmienda, el Consejo fijo el 16 de julio de 2018 como fecha en que
surtira efecto, salvo en lo que se refiere a aquellas partes de la misma respecto de las cuales la
mayoria de los Estados contratantes hiciera constar su desaprobacién antes de dicha fecha. Ademas,
el Consejo resolvié que la Enmienda 90, en la medida en que surta efecto, sea aplicable a partir del
8 de noviembre de 2018.

3. La Enmienda 90 surge de:

a) recomendaciones de la primera reunién del Grupo de expertos sobre vigilancia (SP/1)
relativas a los sistemas de vigilancia y anticolision de a bordo (ACAS); y

b) recomendaciones de la segunda reunion del Grupo de expertos sobre vigilancia (SP/2)
relativas al radar secundario de vigilancia (SSR) y la multilateracion de area amplia
(WAM).
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4. La enmienda relativa a los sistemas de vigilancia y anticolision de a bordo (ACAS)
comprende varias disposiciones que se fundan en la experiencia operacional con los SSR, las sefales
espontaneas ampliadas y el ACAS, y también incluye disposiciones sobre tecnologias emergentes tales
como la funcionalidad de vigilancia hibrida ampliada para el ACAS.

5. Las enmiendas relativas al radar secundario de vigilancia (SSR) y la multilateracién de
area amplia (WAM) aclaran la informacion sobre la WAM e incorporan una disposicion técnica sobre el
uso del impulso X en circunstancias especificas. La disposicion relativa al impulso X tiene por objeto
garantizar la interoperabilidad de los sistemas SSR civiles y militares para evitar que se vea afectada la
seguridad operacional en el funcionamiento del sistema de vigilancia aeronautica.

6. Los temas se indican en la enmienda del Predmbulo del Anexo 10 que se presenta como
Adjunto A.
7. De conformidad con la Resolucién de adopcion, me permito solicitarle que me
comunique:

a) antes del 16 de julio de 2018, si su Gobierno desea hacer constar su desaprobacion
respecto a alguna parte de las enmiendas adoptadas de las normas y métodos
recomendados (SARPS) que conforman la Enmienda 90, utilizando el formulario
que figura como Adjunto B ala presente. Le ruego tome nota de que sélo es
necesario hacer constar la desaprobacion y que, si no hay respuesta, se dara por
supuesto que no se desaprueba la enmienda;

b) antes del 8 de octubre de 2018, utilizando el Sistema de notificacion electronica de
diferencias (EFOD) o el formulario que figura como Adjunto C:

1) las diferencias que puedan existir al 8 de noviembre de 2018 entre los
reglamentos 0 métodos nacionales de su Gobierno y la totalidad de las
disposiciones del Anexo 10, Volumen IV, modificadas mediante todas las
enmiendas anteriores y por la Enmienda 90 y, posteriormente, cualquier otra
diferencia que pueda surgir; y

2) la fecha o fechas en las cuales su Gobierno habrd dado cumplimiento a la
totalidad de las disposiciones del Anexo 10, Volumen IV, modificadas mediante
todas las enmiendas anteriores y por la Enmienda 90.

8. Respecto a lo que se solicita en el parrafo 7 a), cabe sefialar que una notificacion de
desaprobacién de la Enmienda 90 o cualquiera de sus partes con arreglo al Articulo 90 del Convenio no
constituye una notificacién de diferencias en virtud del Articulo 38 del mismo. Para cumplir esta Gltima
disposicion, si existen diferencias, es necesario presentar una declaracion por separado, tal como se
solicita en el parrafo 7 b) 1). A este respecto, se recuerda que las normas internacionales de los Anexos
tienen cardcter vinculante condicional, en la medida en que el Estado o Estados en cuestion no hayan
notificado diferencias en virtud del Articulo 38 del Convenio.

9. En relacion con lo solicitado en el parrafo 7 b) precedente, cabe sefialar también que la
Asamblea de la OACI, en su 38° periodo de sesiones (24 de septiembre — 4 de octubre de 2013), resolvio
que debia alentarse a los Estados miembros a que utilicen el sistema EFOD para notificar las diferencias
(véase la Resolucién A38-11). Actualmente, el sistema EFOD se encuentra en el sitio web de acceso
restringido del Programa universal de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional (USOAP)
(http://www.icao.int/usoap), al cual tienen acceso todos los Estados miembros. Se le invita a que
considere su utilizacion para la notificacion de cumplimiento y diferencias.
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10. En la Nota sobre la notificacion de diferencias (Adjunto D) se proporciona orientacion
sobre la determinacion y notificacion de diferencias. Puede evitarse reiterar detalladamente las diferencias
ya notificadas, en caso de que continten estando en vigor, declarando que siguen siendo validas.

11. Le agradeceria que también enviase una copia de las notificaciones mencionadas en
el parrafo 7 b) a la Oficina regional de la OACI acreditada ante su Gobierno.

12. En la quinta sesion de su 204° periodo de sesiones, el Consejo solicito que, al informar a
los Estados de la adopcién de enmiendas de Anexos, se les proporcione informacidn sobre su aplicacion y
los textos de orientacion disponibles, asi como una evaluacién de las repercusiones. Todo esto se presenta
para su informacion en los Adjuntos E y F, respectivamente.

13. Tan pronto como sea posible después de que haya surtido efecto la Enmienda 90,
el 16 de julio de 2018, le remitiremos las paginas sustitutivas correspondientes a la misma.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideracion y aprecio.

@¥%¥

Fang Liu
Secretaria General

Adjuntos:

A — Enmienda del Preambulo del Anexo 10,
Volumen IV

B — Formulario de notificacion de desaprobacion
total o parcial de la Enmienda 90 del Anexo 10,
Volumen IV

C — Nota sobre la notificacion de diferencias

D — Formulario de notificaciéon de cumplimiento o
diferencias respecto al Anexo 10, Volumen IV

E — Lista de tareas para la aplicacion y resefia de los

textos de orientacién relacionados con la
Enmienda 90 del Anexo 10, Volumen IV

F—  Evaluacion de las repercusiones en relacion con
la Enmienda 90 del Anexo 10, Volumen IV






ADJUNTO A a la comunicacién AN 7/66.2.1-18/29

ENMIENDA DEL PREAMBULO DEL ANEXO 10, VOLUMEN IV

Afiadanse los elementos siguientes al final de la Tabla A:

Adoptada / aprobada
Surtio efecto
Enmienda Origen Tema Aplicable

90 Primera y segunda a) sistema de anticolision de a bordo 7 de marzo de 2018
reuniones del Grupo de (ACAS);y 16 de julio de 2018
e>_<p_(|ertos_ sogrpe/ 1v SP/2 b) radar secundario de vigilancia (SSR) 8 de noviembre de 2018
vigilancia ( y ) y multilateracion de &rea amplia

(WAM)







ADJUNTO B ala comunicacién AN 7/66.2.1-18/29

NOTIFICACION DE DESAPROBACION TOTAL O PARCIAL DE LA
ENMIENDA 90 DEL ANEXO 10, VOLUMEN IV

Ala: Secretaria General
Organizacion de Aviacion Civil Internacional
999 Robert-Bourassa Boulevard
Montréal, Quebec
CANADA H3C 5H7

(Estado) por la presente desea desaprobar las partes siguientes
de la Enmienda 90 del Anexo 10, Volumen IV:

Firma Fecha

NOTAS

1) Si desea desaprobar la Enmienda 90 del Anexo 10, Volumen IV, en su totalidad o en parte, rogamos
que envie esta notificacion de desaprobacion de modo que llegue a la Sede de la OACI el
16 de julio de 2018 a maés tardar. Si no se hubiera recibido para esa fecha, se supondrd que no
desaprueba la enmienda. Si usted aprueba todas las partes de la Enmienda 90, no es necesario
devolver el presente aviso de desaprobacion.

2) La presente notificacion no deberia considerarse como notificacion de cumplimiento o diferencias
con respecto al Anexo 10, Volumen IV. Es necesario enviar notificaciones por separado al respecto.
(\éase el Adjunto C).

3) Utilicense hojas adicionales en caso necesario.






ADJUNTO C a la comunicacion AN 7/66.2.1-18/29

NOTIFICACION DE CUMPLIMIENTO O DIFERENCIAS RESPECTO
AL ANEXO 10, VOLUMEN IV
(comprendidas todas las enmiendas hasta la nim. 90 inclusive)

Ala: Secretaria General
Organizacion de Aviacion Civil Internacional
999 Robert-Bourassa Boulevard
Montréal, Quebec

CANADA H3C 5H7
1. No existira diferencia alguna, al , entre los reglamentos o métodos
nacionales de (Estado) y las disposiciones del Anexo 10,

Volumen IV, comprendidas todas las enmiendas hasta la nim. 90 inclusive.

2. Existiran las diferencias siguientes, al , entre los reglamentos o métodos de
(Estado) y las disposiciones del Anexo 10, Volumen 1V, incluida la
Enmienda 90 [véase la Nota 2) a continuacion]

a) Disposicion del Anexo b) Detalles de la diferencia c) Observaciones
(Indiquense los pérrafos (Describase la diferencia con (Indiquense los motivos
exactamente) claridad y concisién) de la diferencia)

(Utilicense hojas adicionales en caso necesario)
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En las fechas que se indican més abajo, (Estado) habra cumplido

con las disposiciones del Anexo 10, Volumen IV, comprendidas todas las enmiendas hasta la nim. 90
inclusive respecto a las cuales se han notificado diferencias en el parrafo 2.

a) Disposicion del Anexo  b) Fecha c) Comentarios
(Indiquense los parrafos
exactamente)
(Utilicense hojas adicionales en caso necesario)
Firma Fecha
NOTAS
1) Siel parrafo 1 fuera aplicable en su caso, sirvase completarlo y devolver este formulario a la Sede de
la OACI. Si el parrafo 2 fuera aplicable en su caso, sirvase completar los parrafos 2 y 3 y devolver
este formulario a la Sede de la OACI.
2) Puede evitarse reiterar en detalle las diferencias anteriormente notificadas, en caso de que continlen
estando en vigor, declarando que siguen siendo validas.
3) En la Nota sobre la notificacion de diferencias y el Manual sobre la notificaciéon y publicacién de
diferencias (Doc 10055) se proporciona orientacion sobre la notificacion de diferencias.
4) Rogamos enviar una copia de la presente notificacion a la Oficina regional de la OACI acreditada

ante su Gobierno.



ADJUNTO D a la comunicacion AN 7/66.2.1-18/29

NOTA SOBRE LA NOTIFICACION DE DIFERENCIAS
(Preparada y publicada de acuerdo con las instrucciones del Consejo)

1. Introduccion

11 El Articulo 38 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (“el Convenio™)
prescribe que un Estado contratante notifique a la OACI cuando no cumple con una norma en todos sus
aspectos, cuando no concuerda totalmente sus reglamentaciones 0 métodos con alguna norma o cuando
adopta reglamentaciones o métodos que difieren en algun aspecto particular de lo establecido por la
norma.

1.2 La Asamblea y el Consejo, al examinar las notificaciones de diferencias que se han
recibido de los Estados contratantes en cumplimiento del Articulo 38 del Convenio, han observado
repetidamente que la oportunidad y vigencia de tales notificaciones no son enteramente satisfactorias. Por
consiguiente, se publica esta nota con el fin de reiterar el principal objetivo del Articulo 38 del Convenio
y facilitar la determinacién y notificacion de diferencias.

1.3 El principal objeto de la notificacion de diferencias es fomentar la seguridad operacional,
regularidad y eficiencia de la navegacion aérea, asegurandose de que los organismos gubernamentales y
demas entidades interesadas en la aviacion civil internacional, incluidos los explotadores y otros
proveedores de servicios, estén informados sobre la reglamentacion y las disposiciones nacionales en la
medida en que difieran de las prescritas en las normas contenidas en los Anexos al Convenio.

14 Por consiguiente, se solicita a los Estados contratantes que presten particular atencién a la
notificacién de diferencias respecto a las normas de todos los Anexos, como se describe en el
parrafo 4 b) 1) de la Resolucion de adopcion.

15 Aunque en virtud del Articulo 38 del Convenio no es necesario notificar las diferencias
respecto a los métodos recomendados, la Asamblea ha instado a los Estados contratantes a que también
hagan extensivas las consideraciones antedichas a los métodos recomendados contenidos en los Anexos
al Convenio.

2. Notificacion de diferencias respecto a las normas y métodos recomendados (SARPS)

2.1 La orientacion a los Estados contratantes en cuanto a la notificacion de diferencias
respecto a las normas y métodos recomendados (SARPS) solamente puede darse en términos muy
generales. Ademas, se recuerda a los Estados contratantes que el cumplimiento de los SARPS
generalmente va mas alla de la publicacion de reglamentos nacionales y requiere el establecimiento de
arreglos practicos para la aplicacion, tales como el suministro de instalaciones, personal y equipo, asi
como mecanismos de aplicacion eficaces. Los Estados contratantes deberian tener esos elementos en
cuenta al determinar su cumplimiento y diferencias. Las categorias de diferencias que figuran a
continuacion se proporcionan a titulo de guia para determinar si existe una diferencia que debe
notificarse:

a) el requisito de un Estado contratante es mas estricto o excede un SARP
(Categoria A). Esta categoria se aplica cuando la reglamentacion y los métodos
nacionales son méas exigentes que el SARP correspondiente, o imponen una
obligacion en el ambito del Anexo que no esta especificada en el SARP. Esto reviste
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particular importancia cuando un Estado contratante exige una norma méas elevada
que afecta a la operacidon de las aeronaves de otros Estados contratantes en su
territorio y sobre él;

b) el requisito de un Estado contratante es de indole distinta o el Estado contratante
ha establecido otros medios de cumplimiento (Categoria B)*.Esta categoria se
aplica en particular cuando la reglamentacion y los métodos nacionales son de indole
distinta al SARP correspondiente, o cuando la reglamentacion y los métodos
nacionales difieren en principio, tipo o sistema del SARP correspondiente, sin
imponer necesariamente una obligacion adicional; y

c) el requisito de un Estado contratante ofrece menos proteccion, se aplica
parcialmente 0 no se aplica (Categoria C). Esta categoria se aplica cuando la
reglamentacion y los métodos nacionales ofrecen menos proteccion que el SARP
correspondiente; cuando no se ha promulgado ninguna reglamentacion nacional que
trate el tema del SARP correspondiente, en su totalidad o en parte; o cuando el
Estado contratante no ha concordado plenamente sus practicas con el SARP
correspondiente.

Estas categorias no se aplican a “SARP no aplicable” (véase el parrafo a continuacion).

2.2 SARP no aplicable. Cuando un Estado contratante considere que un SARP relativo a
aeronaves, operaciones, equipo, personal o instalaciones y servicios de navegacidn aérea no es aplicable a
las actividades aeronduticas existentes en ese Estado, no serd necesario notificar una diferencia. Por
ejemplo, a un Estado contratante que no sea Estado de disefio ni de fabricaciOn y que no cuente con
reglamentaciOn nacional sobre el asunto no se le exigiria que notifique las diferencias con respecto a las
disposiciones del Anexo 8 relativas al disefio y construccion de aeronaves.

2.3 Diferencias con respecto a los apéndices, tablas y figuras. El texto comprendido en un
SARP incluye no s6lo el SARP propiamente dicho, sino también los apéndices, tablas y figuras
relacionados con el SARP. Por consiguiente, en virtud del Articulo 38, deben notificarse las diferencias
con respecto a los apéndices, tablas y figuras. Para notificar una diferencia con respecto a un apéndice,
tabla o figura, los Estados deberian notificar una diferencia con respecto al SARP que hace referencia al
apéndice, tabla o figura.

2.4 Diferencias con respecto a las definiciones. Los Estados contratantes deberian notificar
las diferencias con respecto a las definiciones. La definicion de un término utilizado en un SARP no tiene
una categoria independiente pero es parte esencial de cada SARP en el que se utiliza dicho término.
Por consiguiente, una diferencia con respecto a la definiciébn de un término puede resultar en una
diferencia respecto de cualquier SARP en el que se haya utilizado dicho término. A tal efecto, los Estados
contratantes deberian tener en cuenta las diferencias con respecto a las definiciones al determinar el
cumplimiento o las diferencias respecto a los SARPS en que se hayan utilizado dichos términos.

* La expresion “indole distinta u otros medios de cumplimiento” que figura en b) se aplicara a la reglamentacion y
el método nacional con que se logra por otros medios el mismo objetivo que con el SARP correspondiente o que
por otras razones fundamentales no puede incluirse en los incisos a) o c).
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25 La notificacion de diferencias no sélo deberia hacerse con respecto a la Gltima enmienda,
sino con respecto a todo el Anexo, incluida dicha enmienda. En otras palabras, se pide a los Estados
contratantes que hayan notificado diferencias con anterioridad que proporcionen actualizaciones regulares
de toda diferencia notificada previamente hasta que dicha diferencia deje de existir.

2.6 En el Manual sobre la notificacion y publicacion de diferencias (Doc 10055) figuran
orientaciones adicionales sobre la identificacion y notificacion de diferencias, ejemplos de diferencias
bien definidas y ejemplos de procesos y procedimientos modelo para la gestion de la notificacion de
diferencias.

3. Forma de notificacion de diferencias

3.1 Las diferencias pueden notificarse mediante:

a) el envio ala Sede de la OACI de un formulario de notificacién de cumplimiento o de
diferencias; o

b) el sistema de notificacion electronica de diferencias (EFOD) en www.icao.int/usoap.

3.2 Al notificar las diferencias, deberia proporcionarse la siguiente informacion:

a) el namero del parrafo o subpéarrafo que contenga el SARP respecto al cual existe la
diferencia’;

b) los motivos por los cuales el Estado no cumple con el SARP o considera necesario
adoptar reglamentaciones o métodos diferentes;

c) unadescripcion claray concisa de la diferencia; y
d) las intenciones de cumplimiento en el futuro, asi como la fecha para la cual su
Gobierno prevé confirmar el cumplimiento con el SARP y eliminar la diferencia que
se haya notificado con respecto a ese SARP.
3.3 Las diferencias notificadas se pondran a disposicion de otros Estados contratantes,
normalmente tal como las haya notificado el Estado contratante. Con el objeto de que la informacion sea
lo mas util posible, se solicita a los Estados contratantes asegurarse de que:

a) las declaraciones sean lo mas claras y concisas posible y se limiten a los puntos
esenciales;

b) la presentacion de extractos de reglamentos nacionales no se considere suficiente a
los fines de cumplir con la obligacion de notificar diferencias; y

c) se eviten los comentarios generales, asi como acrénimos y referencias que sean poco
claros.

* Esto se aplica Unicamente cuando la notificacion se hace de la manera indicada en 3.1 a).


http://www.icao.int/usoap
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ADJUNTO E a la comunicacién AN 7/66.2.1-18/29
LISTA DE TAREAS PARA LA APLICACION Y RESENA DE LOS TEXTOS DE
ORIENTACION RELACIONADOS CON LA ENMIENDA 90
DEL ANEXO 10, VOLUMEN IV
LISTA DE TAREAS PARA LA APLICACION

Medidas esenciales que deben tomar los Estados para aplicar la enmienda propuesta del

Anexo 10, Volumen 1V:

2.

2.1
2.2
2.3

3.1

a) determinacién del proceso de elaboracion de normas necesario para incorporar las
disposiciones enmendadas de la OACI en sus reglamentos nacionales;

b) establecimiento de un plan nacional de implementacion que tenga en cuenta las
disposiciones enmendadas de la OACI;

c) redaccién de las enmiendas de los reglamentos nacionales y medios de cumplimiento;
d) adopcidn oficial de los reglamentos nacionales y medios de cumplimiento;
e) notificacion de diferencias a la OACI, segun proceda; y

f) publicacidn de las diferencias importantes en la AIP.

PROCESO DE NORMALIZACION
Fecha en que surte efecto: 16 de julio de 2018.
Fecha de aplicacion: 8 de noviembre de 2018.

Fecha o fechas de aplicacion integradas: N/A.

DOCUMENTOS DE RESPALDO

Documentos de la OACI

Tipo Fecha de
) (PANS/IT/Manual/ |  Publicacion

Titulo Cir) prevista
Enmienda 1 del Manual sobre el sistema anticolision de
a bordo (ACAS) (Doc 9863) Manual 2017
Enmienda 1 de las Disposiciones técnicas sobre
servicios en Modo S y sefiales espontaneas ampliadas | Manual 2017
(Doc 9871)
Manual de _\/l_g,llanua aeronautica (Doc 9924), Manual 2017
segunda edicion
Manual de aplicaciones de vigilancia de a bordo
(Doc 9994), primera edicion Manual 2014
le?gité?]l de aeronavegabilidad (Doc 9760), tercera Manual 2014




3.2

5.1
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Documentos externos

Fecha de
Titulo Organizacion externa | publicacion
ED-117A — MOPS for Mode S Multilateration | EUROCAE 2016
Systems for Use in A-SMGCS
ED-142 — Technical Specifications for Wide | EUROCAE 2010
Area Multilateration System (WAM)
DO-300A Change 1/EUROCAE ED-221A - | RTCA/JEUROCAE 2015
Minimum Operational Performance Standards
(MOPS) for Traffic Alert and Collision
Avoidance System I (TCAS 1))
Hybrid Surveillance.

TAREAS DE ASISTENCIA PARA LA APLICACION

Tipo Mundial

Regional

Instruccion especifica de los

fabricantes

De acuerdo con las necesidades de
cada Estado

PROGRAMA UNIVERSAL DE AUDITORIA DE LA
VIGILANCIA DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

(USOAP)

No se prevén cambios en las preguntas del protocolo (PQ).




ADJUNTO F a la comunicacion AN 7/66.2.1-18/29
EVALUACION DE LAS REPERCUSIONES EN RELACION CON LA
ENMIENDA 90 DEL ANEXO 10, VOLUMEN IV
1. INTRODUCCION
11 La Enmienda 90 del Anexo 10, Volumen 1V, se ocupa de:
a) el radar secundario de vigilancia (SSR);
b) la ADS-B Yy las sefiales espontaneas ampliadas;
c) los sistemas anticolision de a bordo (ACAS); y
d) la multilateracién de area amplia (WAM).
2. EVALUACION DE LAS REPERCUSIONES
2.1 Enmienda relativa a los sistemas de vigilancia y anticolision de a bordo (ACAS)
211 Repercusiones en la seguridad operacional: Las nuevas disposiciones incluidas en la
enmienda repercutiran favorablemente en la seguridad operacional, ya que se ocupan de cuestiones que se
basan en la experiencia operacional e incorporan nuevas tecnologias para fortalecer dicha seguridad.
2.1.2 Repercusiones financieras: La instalacion de equipo de ADS-B OUT en los vehiculos de
tierra entrafiara un costo para los Estados que decidan aplicar esas disposiciones. Las demas enmiendas
propuestas reflejan lo que ya se hace en la practica y en consecuencia no tienen repercusiones financieras

de consideracion.

2.1.3 Repercusiones en la seguridad de la aviacién: No se prevé que esta enmienda tenga
repercusiones directas en la seguridad de la aviacion.

2.14 Repercusiones en el medio ambiente: No se prevé que esta enmienda tenga repercusiones
directas en el medio ambiente.

2.1.5 Repercusiones en la eficiencia: Las nuevas disposiciones incluidas en la enmienda
repercutiran favorablemente en la eficiencia, ya que se ocupan de cuestiones que surgen de la experiencia
operacional. Por ejemplo, la transmisidén por enlace descendente de la identificacion correcta de la
aeronave reducira el volumen de trabajo del controlador de ATC ya que el cambio de ID de la aeronave se
notificara automaticamente.

2.1.6 Plazo previsto de implantacion: La enmienda incluye muchas disposiciones, y para cada
una se prevé un plazo diferente de implantacion. Muchas de ellas se basan en la experiencia operacional y
pueden llevarse a la practica rapidamente, pero las que se refieren a las nuevas tecnologias Ilevarian mas
tiempo porque la aplicacion del cambio es voluntaria.
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2.2 Enmienda relativa al radar secundario de vigilancia (SSR) y la multilateracion de area
amplia (WAM)

221 Repercusiones en la seguridad operacional: Las nuevas disposiciones relativas a la WAM
y el impulso X repercutiran favorablemente en la seguridad operacional, ya que aclaran la informacion
sobre WAM y dan orientacién acerca del uso correcto del impulso X en la respuesta en Modo A del SSR.

2.2.2 Repercusiones financieras: Las enmiendas propuestas reflejan lo que ya se hace
actualmente en la mayoria de los Estados, por lo que no se prevé que tengan repercusiones financieras
apreciables.

2.2.3 Repercusiones en la seguridad de la aviacion: No se prevé que esta enmienda tenga
repercusiones directas en la seguridad de la aviacion.

224 Repercusiones en el medio ambiente: No se prevé que esta enmienda tenga repercusiones
directas en el medio ambiente.

2.25 Repercusiones en la eficiencia: No se prevé que esta enmienda tenga repercusiones
directas en la eficiencia.

2.2.6 Plazo previsto de implantacion: Las enmiendas podrian implementarse en poco tiempo
(en uno a dos afos).

— FIN —
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ENMIENDA 90
DE LAS NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS
INTERNACIONALES

ANEXO 10 — TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS
VOLUMEN IV — SISTEMAS DE VIGILANCIA Y ANTICOLISION

RESOLUCION DE ADOPCION

El Consejo,

Obrando de conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y especialmente con lo
dispuesto en los Articulos 37, 54 y 90:

1. Adopta por la presente el 7 de marzo de 2018 la Enmienda 90 de las normas y métodos
recomendados internacionales que figuran en el documento titulado Telecomunicaciones aeronauticas —
Sistemas de vigilancia y anticolision, que por conveniencia se designa como Anexo 10, Volumen 1V, al
Convenio;

2. Prescribe el 16 de julio de 2018 como fecha en que la referida enmienda surtira efecto,
excepto cualquier parte de la misma acerca de la cual la mayoria de los Estados contratantes hayan hecho
constar su desaprobacién ante el Consejo con anterioridad a dicha fecha;

3. Resuelve que dicha enmienda o aquellas partes de la misma que hayan surtido efecto se
apliquen a partir del 8 de noviembre de 2018;

4, Encarga a la Secretaria General:

a) que notifique inmediatamente a cada Estado contratante las decisiones anteriores e
inmediatamente después del 16 de julio de 2018 aquellas partes de la enmienda que
hayan surtido efecto;

b) que pida a cada uno de los Estados contratantes:

1) que notifiqgue a la Organizacion (de conformidad con la obligacion que
le impone el Articulo 38 del Convenio) las diferencias que puedan existir al
8 de noviembre de 2018 entre sus reglamentos o métodos nacionales y las
disposiciones de las normas contenidas en el Anexo tal como queda
enmendado por la presente, debiendo hacerse tal notificacion antes del
8 de octubre de 2018, y que después de dicha fecha mantenga informada a la
Organizacion acerca de cualesquiera diferencias que puedan surgir;

2) que antes del 8 de octubre de 2018 notifique a la Organizacién la fecha o las
fechas a partir de la cual o de las cuales se ajustara a las disposiciones de las
normas del Anexo segln queda enmendado por la presente;

c) que invite a cada Estado contratante a que notifique, ademas, cualquier diferencia
entre sus propios métodos y los establecidos por los métodos recomendados,
conforme al procedimiento especificado en b) anterior para las diferencias respecto
a las normas.



NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA PROPUESTA DE ENMIENDA
DEL ANEXO 10, VOLUMEN 1V

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y
el texto nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

1) eltexto-que-ha-desuprimitse-apareee texto que ha de suprimirse
tachadeo

2) el nuevo texto que ha de insertarse se nuevo texto que ha de insertarse
destaca con sombreado

3) elHtexto-que-ha-desuprimirse-aparece nuevo texto que ha de sustituir al

tachadey a continuacion aparece el nuevo  actual
texto que se destaca con sombreado



TEXTO DE LA ENMIENDA 90
DE LAS NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS
INTERNACIONALES

TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS

ANEXO 10
AL CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

VOLUMEN IV )
(SISTEMAS DE VIGILANCIA'Y ANTICOLISION)

CAPITULO 1. DEFINICIONES

Ocupacion del transpondedor. Estado de no disponibilidad del transpondedor desde el momento en que
éste detecta una sefial entrante que parece generar una accion o desde el comienzo de una transmision
autoiniciada, hasta el momento en que puede responder a otra interrogacion.

Nota.— Las sefiales de los distintos sistemas que contribuyen a la ocupacion del transpondedor se
describen en el Manual de vigilancia aeronautica (Doc 9924), Apéndice M.

CAPITULO 2. GENERALIDADES

2.1 RADAR SECUNDARIO DE VIGILANCIA (SSR)

2.1.7 Ocupacion del transpondedor

Nota.— EI Apéndice M del Manual de vigilancia aeronautica (Doc 9924) contiene orientaciones
sobre la ocupacion del transpondedor.



CAPITULO 3. SISTEMAS DE VIGILANCIA

3.1 CARACTERISTICAS DEL SISTEMA DE RADAR SECUNDARIO
DE VIGILANCIA (SSR)

3.1.1 Sistemas con capacidad de Modo A y Modo C solamente

3.1.16 CARACTER[STLCAS DE LA TRANSMISION DE RESPUESTA
(SENALES EN EL ESPACIO)

3.1.1.6.2 IMPULSOS DE INFORMACION

3.1.1.6.2.1 tmpulses-de-informacién: Los impulsos de informacion estaran espaciados a intervalos

de 1,45 ps a partir del primer impulso de trama. La designacion y posicion de estos impulsos de informacion
serén las siguientes:

Nota.— En 2.1.4.1 figura la norma referente a la utilizacion de estos impulsos. Ne—ebstante—a
peyemdeLEn eI Manual de V|g|IanC|a aeronautlca (Doc 9924) flgura |nf0rmaC|on sobre el |mpulso ‘X

3.1.1.6.2.2 La posicion del impulso X no se utilizara en respuestas a interrogaciones en Modo A o
Modo C si la operacion de los sistemas de vigilancia no puede mantenerse segura.

3.1.1.6.2.3 Recomendacion.— La utilizacion del impulso X para aplicaciones especiales deberia
llevarse a cabo de conformidad con un procedimiento establecido por el Estado para garantizar la
compatibilidad de todos los sistemas.



3.1.2 Sistemas con capacidad de Modo S

3.1.2.5 TRANSACCIONES EN INTERMODO Y DE LLAMADA GENERAL EN MODO S

3.1.25.2.1.4.2 Recomendacién.— La adquisicion pasiva sin utilizar interrogaciones de llamada
general deberia utilizarse en lugar de anulacion de blogueo.

Nota.— En el Manual de vigilancia aeronautica (Doc 9924) se proporciona orientacion sobre diferentes
métodos de adquisicidn pasiva.

3.1.25.2.1.43 Contenido de campo para una interrogacion direccionada en forma selectiva
utilizada por un interrogador sin un cddigo de interrogador asignado. Un interrogador al que no se haya
asignado un codigo de interrogador discreto univoco y esté autorizado a transmitir, debera utilizar el
cadigo Il = 0 para las interrogaciones en forma selectiva. En este caso, las interrogaciones direccionadas
en forma selectiva que se utilizan para la adquisicion que usa anulacion de bloqueo tendran contenidos de
campo de interrogacion restringidos en la forma siguiente:

UF = 4,5,20621

PC = 0

RR—#16siRRS=90

DI = 7

1S = 0

LOS = 0 salvo por lo especificado en 3.1.2.5.2.1.5
T™MS = 0

3.1.25.2.1.4.4 Un interrogador al que no se haya asignado un codigo de interrogador discreto
univoco y esté autorizado a transmitir utilizando el cddigo Il = 0 no tratara de extraer un mensaje Com-B
iniciado a bordo anunciado por DR =1 6 3.

Nota.— Estas restricciones permiten transacciones de vigilancia y GICB y extraccion de
radiodifusion Com-B, pero impiden que la interrogacion efectte cualquier cambio al bloqueo multisitio
de transpondedor o a los estados del protocolo de comunicaciones.

3.1.2.6 TRANSACCIONES DE VIGILANCIA DIRIGIDA
Y DE COMUNICACIONES DE LONGITUD NORMAL

3.1.2.6.1.2 RR: Peticidn de respuesta. Este campo de enlace ascendente de 5 bits (9-13) dard la
orden sobre longitud y contenido de una respuesta pedida.

Los cuatro altimos bits del codigo RR de 5 bits, después de transformados en su equivalente decimal,
designaran los cédigos BDS1 (3.1.2.6.11.2 6 3.1.2.6.11.3) del mensaje Com-B pedido si el bit méas
significativo (MSB) del codigo RR es 1 (RR es igual o superior a 16).

Codificacion
RR = 0-15 se utilizaré para pedir una respuesta en formato de vigilancia (DF = 4 ¢ 5);
RR = 16-31 se utilizara para pedir una respuesta en formato Com-B (DF = 20 6 21);



RR = 16 se utilizara para pedir la transmision de wra un mensaje Com-B iniciadao a
bordo de conformidad con 3.1.2.6.11.3 o para pedir la extraccion de un mensaje
de radiodifusién Com-B, segun 3.1.2.6.11.4;

RR = 17 se utilizard para pedir un informe sobre capacidad de enlace de datos de
conformidad con 3.1.2.6.10.2.2;

RR = 18 se utilizard para pedir la identificacion de la aeronave de conformidad
con 3.1.2.9;

19-31 no estan asignados en 3.1.

Nota.— Se reservan los codigos 19-31 para aplicaciones tales como comunicaciones de enlace de
datos, sistemas anticolision de a bordo (ACAS), etc.

3.1.2.6.11 PROTOCOLOS PARA COMUNICACIONES DE LONGITUD NORMAL

3.1.2.6.11.4 Radiodifusion Com-B

3.1.2.6.11.4.1.1 Un ciclo de radiodifusion Com-B empezara con:

a) lai
mensaje de radiodifusién en la memoria intermedia Com-B;

b) la puesta en marcha del temporizador-B- para el mensaje Com-B en vigor; y

Nota.— Si hay més de un mensaje Com-B esperando transmision, el temporizador se pone en
marcha Unicamente cuando el mensaje pase a ser el mensaje de radiodifusion Com-B vigente.

c) la seleccion del codigo DR 4 6 5, (3.1.2.6.5.2) para insercion en futuras respuestas con DF 4, 5,
20 6 21 cuando no hay informacién ACAS, o del codigo DR 6 6 7 cuando hay informacion ACAS.

3.1.2.6.11.4.1.2 El campo DR se cambiar al siguiente valor cada vez que el transpondedor inicie un
nuevo mensaje de radiodifusion Com-B.

Nota.— El interrogador usa el cambio en el valor de DR para detectar el anuncio de un nuevo
mensaje de radiodifusion Com-B y extraer el nuevo mensaje Com-B.

3.1.2.6.11.4.1.3 No se iniciara un ciclo de radiodifusion Com-B cuando un mensaje Com-B iniciado
a bordo esté en espera de ser transmitido.

3.1.2.6.11.4.1.4 Un nuevo ciclo de radiodifusion Com-B no interrumpira un ciclo de radiodifusion
Com-B vigente.
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3.1.2.6.11.4.2 Extraccién. Para extraer el mensaje de radiodifusion, el interrogador transmitird
RR=16yDI#3070RR =16y DI=307 con RRS =0 en la siguiente interrogacion.

3.1.2.6.11.4.6 Manejo de los mensajes Com-B que estén en espera de transmision. Si el contenido
de un mensaje de radiodifusion Com-B en espera se actualiza, s6lo se mantendra el valor mas reciente
para cada identificador de radiodifusion en enlace descendente y se transmitird una vez que termine la
radiodifusion Com-B vigente.

Nota.— Los identificadores de radiodifusion en enlace descendente se definen en el manual sobre las
Disposiciones técnicas sobre servicios en Modo S y sefiales espontaneas ampliadas (Doc 9871).

3.1.2.10 CARACTERISTICAS ESENCIALES DE LOS TRANSPONDEDORES SSR EN MODO S

3.1.2.10.1.1.5 Respuestas no esenciales

3.1.2.10.1.1.5.1 Recomendacion.— La respuesta a las sefiales que no estén comprendidas en la
banda de paso del receptor deberian estar por 1o menos 60 dB por debajo de la sensibilidad normal.

3.1.2.10.1.1.5.2 Para eguipe disefios de transpondedores certificados inicialmente certificado-después
del el 1 de enero de 2011 o posteriormente, el porcentaje de respuestas espuriasno esenciales en
Modos A/C generado-per resultantes de interrogaciones en Modo S de bajo nivel no ser4 mayor que:

a) un promedio de 1% en el intervalo de sefiales de interrogacion de entrada comprendido entre
—81 dBmyel MTL en Modo S; y

b) un méaximo de 3% a cualquier nivel dado en el intervalo de sefiales de interrogacion de entrada
comprendido entre —81 dBm y el MTL en Modo S.

Nota 1.— No detectar una interrogacion de bajo nivel en Modo S también puede originar que el
transpondedor decodifique una interrogacion de llamada general en Modos A/C/S de tres impulsos. Esto
ocasionaria que el transpondedor dé una respuesta de llamada general (DF = 11) en Modo S. El
requisito anterior también controlara estas respuestas DF = 11, ya que impone un limite en la
probabilidad de que no se detecte correctamente la interrogaciéon en Modo S.

Nota 2.— EI Manual de aeronavegabilidad (Doc 9760) contiene més informacion sobre la expedicion
de un certificado de tipo para aeronaves y una aprobacion de disefio separada.
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3.1.2.10.3 CARACTERISTICAS ESPECIALES

3.1.2.10.3.7 Capacidad para régimen minimo de respuestas, Modos A, Cy S

3.1.2.10.3.7.3 Capacidad para el régimen minimo de respuestas, Modo S. Los transpondedores que
puedan solamente transmitir respuestas cortas en Modo S podran producirlas a los siguientes regimenes:

50 respuestas en Modo S por cada intervalo de 1 segundo

18 respuestas en Modo S por cada intervalo de 100 milisegundos
8 respuestas en Modo S por cada intervalo de 25 milisegundos

4 respuestas en Modo S por cada intervalo de 1,6 milisegundos

Ademas de las transmisiones ELM de enlace descendente, todo transpondedor de nivel 2, 3 6 4 podra
generar por lo menos el nimero siguiente de respuestas largas:

16 de cada 50 respuestas en Modo S en un intervalo de 1 segundo

6 de cada 18 respuestas en Modo S en un intervalo de 100 milisegundos
4 de cada 8 respuestas en Modo S en un intervalo de 25 milisegundos

2 de cada 4 respuestas en Modo S en un intervalo de 1,6 milisegundos

Los transpondedores utilizados junto con el ACAS podran generar por lo menos el nimero siguiente de
respuestas largas:

60 respuestas en Modo S en un intervalo de 1 segundo

6 de cada 18 respuestas en Modo S en un intervalo de 100 milisegundos
4 de cada 8 respuestas en Modo S en un intervalo de 25 milisegundos

2 de cada 4 respuestas en Modo S en un intervalo de 1,6 milisegundos

Ademas de las transmisiones ELM de enlace descendente, un transpondedor de nivel 5 podra generar por
lo menos el nimero siguiente de respuestas largas:

24 de cada 50 respuestas en Modo S en un intervalo de 1 segundo

9 de cada 18 respuestas en Modo S en un intervalo de 100 milisegundos
6 de cada 8 respuestas en Modo S en un intervalo de 25 milisegundos

2 de cada 4 respuestas en Modo S en un intervalo de 1,6 milisegundos




3.1.2.11 CARACTERISTICAS ESENCIALES DE LOS INTERROGADORES DE TIERRA

3.1.2.11.1.1 Régimen de repeticion de las interrogaciones de llamada general.

3.1.211.1.1.2 Numero maximo de respuestas de llamada general en Modo S activadas por un
interrogador. Para las aeronaves que no estan blogueadas, un interrogador en Modo S no activar, en
promedio, mas de 6 respuestas de Ilamada general en Modo S por periodo de 200 ms y no mas de
26 respuestas de Ilamada general en Modo S en un periodo de 18 segundos.

CAPITULO 4. SISTEMA ANTICOLISION DE ABORDO

4.3 DISPOSICIONES GENERALES RELATIVAS
AL ACAS 11 Y AL ACAS 111

4.3.8 Formatos de sefial

4.3.8.4.2.2.2 Subcampos de MB para el informe de capacidad de enlace de datos. Si BDS1 = 1
y BDS2 = 0, se proporcionaran al transpondedor las siguientes configuraciones de bits para su informe de
capacidad de enlace de datos:

Bit Codificacion
48 0 ACAS averiado o0 en reserva
1 ACAS en funcionamiento
69 0 vigilancia hibrida no operacional
1 vigilancia hibrida instalada y operacional
70 0 ACAS genera Gnicamente TA
1 ACAS genera avisos TAy RA
Bit 72 Bit 71 version ACAS
0 0 RTCA/DO-185 (pre ACAS)
0 1 RTCA/DO-185A
1 0 RTCA/DO-185B y EUROCAE ED 143
1 1 Reservado para versiones futuras (véase la Nota 3)

Nota 1.— En el Capitulo 3, 3.1.2.6.10.2.2 se describen en forma resumida los subcampos de MB
para la estructura del informe de capacidad de enlace de datos.
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Nota 2.— El uso de vigilancia hibrida para limitar interrogaciones ACAS activas se describe en 4.5.1. La
capacidad de apoyar Unicamente la decodificacién de mensajes DF =17 de sefiales espontaneas
ampliadas no es suficiente para establecer el bit 72-69.

Nota 3.— Las versiones futuras del ACAS se identificaran utilizando los nimeros de partes y de
version de soporte ldgico especificados en los registros E5;¢ y E646.

4.3.11 Requisitos de los transpondedores en Modo S
gue se utilizan con el ACAS

4.3.11.1 Capacidad del transpondedor. Ademas de las capacidades minimas del transpondedor que
se definen en el Capitulo 3, 3.1, el transpondedor en Modo S que se utiliza con el ACAS tendra las
capacidades siguientes:

a) capacidad para manejar los formatos siguientes:
Numero de formato Nombre de formato
UF =16 Interrogacion de vigilancia aire-aire larga
DF =16 Respuesta de vigilancia aire-aire larga

b) capamdad para recibir mterrogacmnes en Modo S Iargas (UF 16) y generar respuestas-en-Medo-S
gurde) segin 3.1.2.10.3.7.3;

c) medios para entregar el contenido de los datos ACAS de todas las interrogaciones aceptadas
dirigidas al equipo ACAS;

4.3.11.3 COMUNICACION DE LA INFORMACION ACAS A OTROS ACAS

4.3.11.3.1 Respuesta de vigilancia. El transpondedor en Modo S del ACAS utilizara los formatos
de vigilancia corto (DF = 0) o largo (DF = 16) para las respuestas a las interrogaciones de vigilancia ACAS.
La respuesta de vigilancia incluira el campo VS, como se especifica en el Capitulo 3, 3.1.2.8.2, el campo Rl
que figura en el Capitulo 3, 3.1.2.8.2 y en 4.3.8.4.1.2, y el campo SL segun se establece en 4.3.8.4.2.5.

4.3.11.3.2 Respuesta de coordinacion. El transpondedor en Modo S del ACAS transmitira
una respuesta de coordinacion una vez recibida una interrogacion de coordinacion proveniente de una
amenaza con ACAS, sujeto a las condiciones de 4.3.11.3.2.1. En la respuesta de coordinacién se utilizara el
formato de respuesta de vigilancia larga aire-aire, DF = 16, con el campo VS en la forma especificada en el
Capitulo 3, 3.1.2.8.2, el campo RI en la forma especificada en el Capitulo 3, 3.1.2.8.2 y en 4.3.8.4.1.2,

el campo SL segun 4.3.8.4.2.5 y el campo MV segun 4.3.8.4.2.4. kas—mspaestas—de—eeepdmaeren—se
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45 USO POR EL ACAS DE SENALES ESPONTANEAS AMPLIADAS

4.5.1 Vigilancia hibrida ACAS utilizando datos de posicion
de sefales espontaneas ampliadas

: Los protocolos
de vigilancia deflnldos en esta seccion pertenecen ala V|g|Ianc:|a hlbrlda ACAS los protocolos de
vigilancia para el ACAS no equipado para vigilancia hibrida se definen en 4.3.7.1.

45.1.1 DEFINICIONES

Validacion. Proceso de verificacion de la posicion relativa de un intruso utilizando informacion pasiva,
por medio de sefiales espontaneas ampliadas en 1 090 MHz, comparandolea con la posicidn relativa
obtenida a partir de la interrogacion activa del ACAS.

Vigilancia activa. Proceso de seguimiento de un intruso utilizando la informacioén obtenida con las
respuestas a las interrogaciones del propio ACAS.

Vigilancia hibrida. Proceso que utiliza una combinacion de fa vigilancia activa y vigilancia pasiva con

datos valldados para actuallzar un rastro ACAS a—efeetes—de—val-rdaeren—y—supemsmn—de—e#as

a, a fin de mantener

Ia mdependenma del ACAS

Vigilancia hibrida ampliada. Proceso que utiliza mensajes ADS-B calificados de posicion en vuelo por
sefiales espontaneas ampliadas en 1 090 MHz sin validar los datos de sefiales espontdneas ampliadas
en 1 090 MHz para el rastro mediante interrogaciones activas del ACAS.

Vigilancia pasiva. Proceso de seguimiento de otra aeronave sin interrogarla, utilizando las sefiales
espontaneas ampliadas de la otra aeronave. EI ACAS emplea la informacién obtenida por medio de
sefiales espontaneas ampliadas en 1 090 MHz para ta-supervision-de-si-es—necesariamonitorear la
necesidad de #a vigilancia activa, pero no para otros fines. La vigilancia pasiva se aplica tanto a la
vigilancia hibrida como a la vigilancia hibrida ampliada.
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45.1.2 EI ACAS con capacidad para recibir los mensajes de posicién en vuelo, de posicion de
sefiales espontaneas ampliadas a efectos de vigilancia pasiva de los intrusos que no constituyen amenaza,
empleara esa informacidn de posicién pasiva de la siguiente manera.

45.1.3 VIGILANCIA PASIVA

45.1.3.1 VIGILANCIA HIBRIDA AMPLIADA

45.1.3.1.1 Los sistemas que usen el modo de vigilancia hibrida ampliada estableceran un rastro de
forma tal que no se efectlen interrogaciones, es decir, adquiriendo el rastro mediante el uso exclusivo de
las sefiales espontaneas ampliadas de ADS-B, cuando se cumplan las condiciones siguientes:

1) los datos de posicidn de la propia aeronave cumplen el siguiente nivel minimo de calidad:
a) laincertidumbre sobre la posicién horizontal de la propia aeronave (95% ) es < 0,1 NM; y

b) el limite de integridad de la posicion horizontal de la propia aeronave sera tal que la probabilidad
de que se produzca un error de posicion no detectado, con radio superior a 0,6 NM, sea
inferiora 1 x 107

2) laintensidad de la sefial recibida es igual o inferior a -68 dBm +/- 2 dB (nivel minimo de activacion
de la vigilancia hibrida ampliada), o la propia aeronave esta operando en la superficie; y

3) lacalidad de los datos del intruso cumple los siguientes requisitos minimos:

a) nOmero de version de ADS-B > 2;

b) la NIC notificada es > 6 ( <0,6 NM);
c) laNACp notificada es > 7 (<0,1 NM);
d) el SIL notificado = 3;

e) el SDA notificadoes=203;y

f) laaltitud barométrica es valida.

45.1.3.1.2 EIl sistema no utilizar4 datos de ADS-redifusion (ADS-R) ni TIS-B para adquirir
pasivamente una aeronave.

Nota 1.— La ADS-R se describe en las Disposiciones técnicas sobre servicios en Modo S y sefiales
espontaneas ampliadas (Doc 9871).

Nota 2.— La intensidad del nivel de sefial no puede aplicarse a los datos de ADS-R ni TIS-B.

4.5.1.3.1.3 Unrastro bajo vigilancia hibrida ampliada pasara a estar bajo vigilancia activa si se cumplen
las condiciones de distancia y altitud de los criterios de amenaza para el modo de vigilancia hibrida.
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Nota— El documento RTCA DO-3004, Change 1I/EUROCAE ED-221A — Minimum Operational
Performance Standards (MOPS) for Traffic Alert and Collision Avoidance System II (TCAS II) Hybrid
Surveillance [RTCA DO-3004, Cambio 1/ EUROCAE ED-2214 — Normas de Performance Operacional
Minima (MOPS) para la vigilancia hibrida con el Sistema de Alerta de Transito y Anticolision II (TCAS 1),
disponible en inglés unicamente] contiene informacion sobre las condiciones de distancia y altitud de los
criterios de amenaza para el modo de vigilancia hibrida.

4.5.1.3.1.4 Un rastro bajo vigilancia hibrida ampliada pasara a estar bajo vigilancia hibrida si:

1) la sefal indica una alta probabilidad de cercania, es decir, > MTL en vigilancia hibrida
ampliada, salvo al operar en la superficie del aeropuerto, 0

2) la calidad de los datos del intruso o de la propia aeronave no cumple los requisitos minimos.

45.1.3.42 Validacion. Para validar la posicion de un intruso notificado mediante sefiales espontaneas
ampliadas, que no cumple los criterios para el modo de vigilancia hibrida ampliada, el ACAS determinara
la distancia relativa y la marcacion relativas calculadas a partir de la posicién y rumbo geografico de la
propia aeronave y de la posicion notificada por el intruso en las sefiales espontaneas ampliadas. La
distancia y la marcacion relativa obtenidas y la altitud notificada en las sefiales espontaneas se compararan
con la distancia, marcacion relativa y altitud determinadas por la interrogacion activa del ACAS que requiere
una respuesta corta de la aeronave. Las diferencias entre la distancia y la marcacion relativa obtenidas y
medidas y entre las sefiales espontaneas y la altitud de respuesta, se calcularan y utilizaran para
determinar mediante pruebas la validez de los datos de las sefiales espontaneas ampliadas. Si las pruebas
son satisfactorias, la posicion pasiva se considerara validada y el rastro se mantendra en los datos pasivos,
salvo cuando se trata de una cuasiamenaza segun se describe en 4.5.1.4. Si falla alguna de estas pruebas
de validacion, se utilizara la vigilancia activa para el seguimiento del intruso.

Nota.— En RFECA/BO-3060el documento RTCA DO-300A300A, Change 1/EUROCAE ED-221A —
Minimum Operational Performance Standards (MOPS) for Traffic Alert and Collision Avoidance System
Il (TCAS II) Hybrid Surveillance [RTCA DO-300A, Cambio 1/ EUROCAE ED-2214 — Normas de
Performance Operacional Minima (MOPS) para la vigilancia hibrida con el Sistema de Alerta de
Transito y Anticolision 1l (TCAS I1), disponible en inglés unicamente] figuran pruebas adecuadas para
validar los datos de las sefiales espontaneas ampliadas para la vigilancia hibrida del ACAS.

4.5.1.3.23 Interrogaciones activas suplementarias. Con el fin de asegurar que el rastro del intruso
se actualiza por lo menos con la frecuencia necesaria cuando no se dispone de los datos de sefiales
espontaneas ampliadas (4.3.7.1.2.2), cada vez que se actualiza un rastro utilizando informacién de sefiales
espontaneas se calculard en qué momento habria que transmitir la préxima interrogacion activa. La
interrogacion activa se transmitira entonces si no se ha recibido una emision de sefiales espontaneas antes
de ese momento en que corresponde efectuar la interrogacion.

45.1.4 Cuasiamenaza. Si se trata de una cuasiamenaza, el seguimiento del intruso se realizara
mediante vigilancia activa, segun se determine en diferentes pruebas sobre distancia y altitud de la
aeronave. Estas pruebas seran tales que se considere al intruso como cuasiamenaza antes de que llegue a
ser una amenaza posible y, de este modo, se active un aviso de transito segin lo descrito en 4.3.3. Estas
pruebas se realizaran una vez por segundo. El seguimiento de todas las cuasiamenazas, amenazas posibles
y amenazas se llevard a cabo utilizando vigilancia activa.
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Nota.— En el documento RTCA/DO-3004, Change 1/EUROCAE ED-2214 — Minimum Operational
Performance Standards (MOPS) for Traffic Alert and Collision Avoidance System Il (TCAS II) Hybrid
Surveillance [RTCA DO-3004, Cambio 1/ EUROCAE ED-221A4 — Normas de Performance Operacional
Minima (MOPS) para la vigilancia hibrida con el Sistema de Alerta de Transito y Anticolision 1l (TCAS
1l), disponible en inglés unicamente] figuran pruebas adecuadas para determinar si un intruso es una
cuasiamenaza.

45.1.5 Revalidacién y supervision. Si el seguimiento de una aeronave se realiza utilizando
vigilancia pasiva; y no se cumplen los criterios para el modo vigilancia hibrida ampliada, se llevaran a
cabo interrogaciones activas periodicas para validar y supervisar los datos de sefiales espontaneas
ampliadas segun se requiere en 4.5.1.3.1. Los regimenes de revalidacion pordefecte seran entre una vez
por minuto edando-no-se-trata-de-uha—amenaza y de una vez por 10 segundos evando-se-trata-detna
cuasiamenaza. Las pruebas requeridas en 4.5.1.3.42 se realizaran para cada interrogacion y se utilizara
vigilancia activa para el seguimiento del intruso si falla alguna de esas pruebas de revalidacion.

Nota.— La seccion 2.2.6.1.4 del RTCA DO-300A, Change 1/EUROCAE ED-221A — Minimum
Operational Performance Standards (MOPS) for Traffic Alert and Collision Avoidance System II (TCAS II)
Hybrid Surveillance [RTCA DO-300A, Cambio 1/ EUROCAE ED-22/4 — Normas de Performance
Operacional Minima (MOPS) para la vigilancia hibrida con el Sistema de Alerta de Transito y
Anticolision 1l (TCAS II), disponible en inglés Gnicamente] contiene més informacion sobre los criterios
para el régimen de revalidacion.

45.1.6 Vigilancia activa plena. Si se satisfacen las siguientes condiciones en un rastro actualizado
mediante datos de vigilancia pasiva:

a) |a] <10 000 ft y ambos;
b) |aj<3000ftoja—3000ft/|d|<60s;y
¢) r<3NMo(r-3NM)/|7|<60s;
siendo:  a = separacion de la altitud del intruso en ft
= régimen estimado de variacidn de la altitud en ft/s

r = distancia oblicua del intruso en NM

7 = régimen estimado de variacion de la distancia en NM/s

se declarard que la aeronave constituye un rastro activo y se actualizard con mediciones activas de
distancia una vez por segundo por durante todo el tiempo en que se satisfagan las condiciones antedichas.

45.1.6.1 EIl seguimiento de todas las cuasiamenazas, amenazas posibles y amenazas se llevara a
cabo utilizando vigilancia activa.

45.1.6.2 Un rastro que es objeto de vigilancia activa pasara a vigilancia pasiva si no se trata de una
cuasiamenaza, posible amenaza ni de una amenaza. Las pruebas utilizadas para determinar que ya no se
trata de una cuasiamenaza seran similares a las que se especifican en 4.5.1.4, pero con umbrales mas
elevados a fin de que haya histéresis para evitar la posibilidad de transiciones frecuentes entre vigilancia
activa y pasiva.
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Nota.— En RTCA DO-300A, Change 1/EUROCAE ED-221A — Minimum Operational Performance
Standards (MOPS) for Traffic Alert and Collision Avoidance System Il (TCAS Il) Hybrid Surveillance
[RTCA DO-300A, Cambio 1/ EUROCAE ED-2214 — Normas de Performance Operacional Minima
(MOPS) para la vigilancia hibrida con el Sistema de Alerta de Transito y Anticolision Il (TCAS II),
disponible en inglés unicamente] figuran pruebas adecuadas para determinar si un intruso ya no es una
cuasiamenaza.

CAPITULO 5. SENALES ESPONTANEAS AMPLIADAS
EN MODO S

5.1 CARACTERISTICAS DEL SISTEMA TRANSMISOR DE SENALES
ESPONTANEAS AMPLIADAS EN MODO S

5.1.3 Requisitos de ADS-B OUT para vehiculos de superficie

5.1.3.1 Todos los vehiculos de superficie con capacidad para ADS-B en sefiales espontaneas
ampliadas de cualquier versidn transmitirdn mensajes en sefiales espontaneas ampliadas conforme a
la seccion 5.1.1.2.

5.1.3.2 Performance requerida del sistema para sefiales espontaneas ampliadas version 2. La fuente
de posicion y el equipo instalado en los vehiculos de superficie para transmitir mensajes en sefiales
espontaneas ampliadas version 2 cumplirdn con las siguientes caracteristicas de performance:

5.1.3.2.1 La NACs para los datos de posicion de navegacion sera superior o igual a 9, con un limite
de precision de 95% en posicion horizontal a menos de 30 metros.

Nota.— La NAC; se calcula sobre la base de la performance satelital.

5.1.3.2.2 LaNAC, para los datos de velocidad de navegacion sera superior o igual a 2, con error de
velocidad de menos de 3 metros por segundo.

5.1.3.2.3 Los valores minimos de NAC, y NACy se cumpliran con una disponibilidad minima
del 95%.

5.1.3.2.4 EIl pardmetro de garantia de disefio del sistema sera igual a 1 o mas, lo cual define la
probabilidad de que una falla cause la transmision de informacion falsa o errénea como igual o inferior
a 1x10°.

Nota 1.— Estos requisitos minimos de performance para la transmisién de datos de posicion por
sefiales espontaneas ampliadas version 2 desde vehiculos de superficie son necesarios para la operacion de
las aplicaciones de alerta a bordo de las aeronaves.

Nota 2.— Las Disposiciones técnicas sobre servicios en Modo S y sefiales espontaneas ampliadas
(Doc 9871) contienen orientaciones para la implementacion de sistemas ADS-B en vehiculos de
superficie.
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CAPITULO 6. SISTEMAS DE MULTILATERACION

Nota 2.— En el Apéndice L del Manual de vigilancia aeronautica (Doc 9924) figura orientacion
técnica detallada sobre MLAT y WAM. En el material que figura en las publicacién publicaciones
EUROCAE ED-117 — MOPS for Mode S Multilateration Systems for Use in A-SMGCS ang-y ED-142 —
Technical Specifications for Wide Area Multilateration System (WAM) se ofrece uha—buena—base
informacidn para la planificacion, implantacion y operacion satisfactoria de los sistemas MLAT para la
mayoria de las aplicaciones.

6.1 DEFINICIONES

Sistema de multilateracién de area amplia (WAM). Sistema de multilateracion para la vigilancia en ruta,
vigilancia en areas terminales y otras aplicaciones, tales como la monitorizacion de altura y la
monitorizacion de precision en las pistas (PRM).

—FIN —
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