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La enmienda del Anexo 14, Volumen Il, que figura en este documento
fue adoptada por el Consejo de la OACI el 22 de febrero de 2016.
Las partes de esta enmienda que no hayan sido desaprobadas por méas
de la mitad del ndmero total de Estados contratantes hasta el
11 de julio de 2016, inclusive, surtiran efecto en dicha fecha y seran
aplicables a partir del 10 de noviembre de 2016, segun se especifica en
la Resolucidn de adopcion. (Véase la comunicacion AN 4/16.8-16/27).
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ENMIENDA 7 DE LAS NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS
INTERNACIONALES

ANEXO 14 — AERODROMOS, VOLUMEN Il — HELIPUERTOS
RESOLUCION DE ADOPCION
El Consejo,

Obrando de conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y especialmente con lo
dispuesto en los Articulos 37, 54 y 90:

1. Adopta por la presente el 22 de febrero de 2016 la Enmienda 7 de las Normas y métodos
recomendados internacionales que figuran en el documento titulado Normas y métodos recomendados
internacionales, Aer6dromos, Helipuertos que por conveniencia se designa como Anexo 14, Volumen I,
al Convenio;

2. Prescribe el 11 de julio de 2016 como fecha en que la referida enmienda surtird efecto,
excepto cualquier parte de la misma acerca de la cual la mayoria de los Estados contratantes hayan hecho
constar su desaprobacidn ante el Consejo con anterioridad a dicha fecha;

3. Resuelve que dicha enmienda o aquellas partes de la misma que hayan surtido efecto se
apliquen a partir del 10 de noviembre de 2016;

4, Encarga a la Secretaria General:

a) que notifique inmediatamente a cada Estado contratante las decisiones anteriores, e
inmediatamente después del 11 de julio de 2016, aquellas partes de la enmienda que
hayan surtido efecto;

b) que pida a cada uno de los Estados contratantes:

1) que notifique a la Organizacion (de conformidad con la obligacion que le
impone el Articulo 38 del Convenio) las diferencias que puedan existir al
10 de noviembre de 2016, entre sus reglamentos o métodos nacionales
y las disposiciones de las normas contenidas en el Anexo, tal como queda
enmendado por la presente, debiendo hacerse tal notificacion antes del
10 de octubre de 2016, y después de dicha fecha, que mantenga informada a la
Organizacion acerca de cualesquiera diferencias que puedan surgir;

2) que notifigue a la Organizacion, antes del 10 de octubre de 2016, la fecha o
fechas a partir de la cual o de las cuales se ajustara a las disposiciones de las
normas del Anexo segln queda enmendado por la presente;

C) que invite a cada Estado contratante a que notifique, ademas, cualquier diferencia
entre sus propios métodos y los establecidos por los métodos recomendados,
conforme al procedimiento especificado en b) anterior, sobre las diferencias respecto
a las normas.



NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE
LA ENMIENDA DEL ANEXO 14, VOLUMEN 11

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y el texto
nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

eHtexto-gue-ha-de-suprimirse-aparece-tachade texto que ha de suprimirse

el nuevo texto que ha de insertarse se destaca nuevo texto que ha de insertarse
con sombreado

el-texto-que-ha-de-suprimirse-aparece-tachadey  nuevo texto que ha de sustituir al actual
a continuacion aparece el nuevo texto que se
destaca con sombreado



TEXTO DE LA ENMIENDA 7
DE LAS

NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS
INTERNACIONALES

AERODROMOS

ANEXO 14
AL CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

VOLUMEN 11
HELIPUERTOS

CAPITULO 1. GENERALIDADES

1.1 Definiciones
En el Anexo 14, Volumen |, figuran las definiciones de los términos empleados en ambos volimenes.
Esas definiciones no se reproducen en este volumen, con la excepcion de las dos definiciones siguientes
gue se incluyen para facilitar la referencia.

Helipuerto. Aerédromo o area definida sobre una estructura destinada a ser utilizada, total o
parcialmente, para la llegada, la salida o el movimiento de superficie de los helicopteros.

Obstaculo. Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o movil, o partes del mismo, que:
a) esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en la superficie; o

b) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger las aeronaves en vuelo; o

c) esté fuera de las superficies definidas y sea considerado como un peligro para la navegacion
aérea.







CAPITULO 3. CARACTERISTICAS FISICAS

3.3 Heliplataformas

Nota.— Las especificaciones siguientes se refieren a las heliplataformas emplazadas en estructuras
destinadas a actividades tales como explotacion mineral, investigacion o construccion. Véanse en 3.4 las
disposiciones correspondientes a los helipuertos a bordo de buques.
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Areas de aproximacion final y de despegue y areas de toma de contacto
y de elevacion inicial

Nota 2.— En el Manual de helipuertos (Doc 9261) figura orientacion sobre los efectos de la
direccion y turbulencia del aire, de la velocidad de los vientos predominantes y de las altas temperaturas
de los escapes de turbinas de gas o del calor de combustion irradiado en el lugar de la FATO.

Nota 3.— En el Manual de helipuertos (Doc 9261) figura orientacion sobre el disefio y sefiales de
zonas de estacionamiento en heliplataformas.

3.3.1 Las especificaciones de 3.3.14 y 3.3.15 se aplicardn a heliplataformas terminadas
el 1 de enero de 2012 o después.

3.3.10 No se permitird ningin objeto fijo lindante con el borde de la TLOF, salvo los objetos
frangibles que, por su funcidn, deban estar emplazados en el éarea.

3.3.11 Para toda TLOF de 1D o mas y toda TLOF disefiada para ser utilizada por helicopteros y
cuyo valor D sea superior a 16,0 m, la altura de los objetos instalados en el sector despejado de obstaculos,
que por su funcion tengan que estar emplazados en el borde de la TLOF, no excedera de 25 cm.

3.3.12 Recomendacion.— Para toda TLOF de 1D o mas y toda TLOF disefiada para ser
utilizada por helicopteros y cuyo valor D sea superior a 16,0 m, la altura de los objetos instalados en el
sector despejado de obstaculos, que por su funcién tengan que estar emplazados en el borde de la TLOF,
deberia ser la mas baja posible y en ningln caso deberia exceder de 15 cm.

3.3.123 Para toda TLOF disefiada para ser utilizada por helicopteros y cuyo valor D sea 16,0 m
o inferior, y para toda TLOF cuyas dimensiones sean inferiores a 1 D, los objetos instalados en el sector
despejado de obstaculos, cuya funcion requiera que estén emplazados en el borde la TLOF, no tendran
una altura superior a 5 cm.

Nota.— Normalmente, se evalla la adecuacion de las indicaciones visuales de la iluminacién
instalada a una altura inferior a 25 cm, antes y después de la instalacion.

3.3.14 La altura de los objetos, que por su funcion tengan que estar emplazados dentro de la
TLOF (como la iluminacion o las redes), no sera mayor de 2,5 cm. Tales objetos solo estaran presentes si
no representan un peligro para los helicopteros.

3.4 Helipuertos a bordo de buques

3.4.3 Los helipuertos a bordo de buques estaran provistos de una FATO y una TLOF
coincidente o emplazada en el mismo sitio.
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344 La FATO puede ser de cualquier forma, pero su tamafio sera suficiente para contener un
area dentro de la cual quepa un circulo de didmetro no menor que 1 D del helicdptero mas grande para el

cual esté previstata heliplatafermaprevisto el helipuerto.

345 La TLOF de un helipuerto a bordo de un buque seré resistente a cargas dinamicas.

3.4.12 No se permitira ningun objeto fijo alrededor del borde de la TLOF, salvo los objetos frangibles
que, por su funcion, deban colocarse ahi.

3.4.13 Para toda TLOF de 1D o mas y toda TLOF disefiadas para ser utilizadas por helicopteros
y cuyo valor D sea superior a 16,0 m, la altura de los objetos instalados en el sector despejado de
obstaculos, que por su funcion tengan que colocarse en el borde de la TLOF, no excedera de 25 cm.

3.4.14 Recomendacion.— Para toda TLOF de 1D o més y toda TLOF disefiada para ser
utilizada por helicopteros y cuyo valor D sea superior a 16,0 m, la altura de los objetos instalados en el
sector despejado de obstaculos, que por su funcion tengan que estar emplazados en el borde de la TLOF,
deberia ser la mas baja posible y en ningln caso exceder de 15 cm.

3.4.145 Para toda TLOF disefiada para ser utilizada por helicopteros y cuyo valor D sea 16,0 m o
inferior, y para toda TLOF cuyas dimensiones sean inferiores a 1 D, los objetos en el sector despejado de
obstaculos, cuya funcion requiera que estén emplazados en el borde de la TLOF, no tendran una altura
superior a 5 cm.

Nota.— Normalmente, se evalla la adecuacion de las indicaciones visuales de la iluminacién
instalada a una altura inferior a 25 cm, antes y después de la instalacion.

3.4.16 La altura de los objetos que por su funcion tengan que estar dentro de la TLOF (como
luces o redes) no excedera de 2,5 cm. Tales objetos s6lo estarn presentes si no representan un peligro
para los helicopteros.

CAPITULO5. AYUDAS VISUALES

5.2.2 Sefial de identificacion de helipuerto

5228 Recomendacion.— En una heliplataforma yo helipuerto a bordo de un buque cuyo
valor D sea 16,0 m o mayor, la sefial ““H’” de identificacion de helipuerto deberia tener una altura de 4 m
con una anchura total no mayor de 3 m y una anchura de trazo de no méas de 0,75 m. Cuando el valor D
sea inferior a 16,0 m, la sefial “H”” de identificacion de helipuerto deberia tener una altura de 3 m con
una anchura total no mayor de 2,25 m y una anchura de trazo de no mas de 0,5 m.



5.2.10 Sefial de punto de toma de contacto y posicionamiento

5.2.10.5 La sefial de punto de toma de contacto y posicionamiento consistira en una circunferencia
amarilla con una anchura de linea de por lo menos 0,5 m. En heliplataformas ¥ o helipuertos a bordo de
buques construidos ex profeso, cuyo valor D sea 16,0 m o mayor, la anchura de linea serd de por lo
menos 1 m.

CAPITULO 6. SERVICIOS-RESPUESTA DE EMERGENCIA EN LOS HELIPUERTOS

6.1 Planificacion para casos de emergencia en los helipuertos
Generalidades

Nota introductoria.— La planificacion para casos de emergencia en los helipuertos es el
procedimiento mediante el cual se hacen preparativos en un helipuerto para hacer frente a una
emergencia que se presente en el propio helipuerto o en sus inmediaciones. Constituyen ejemplos de
emergencias, entre otros, los accidentes en un helipuerto o fuera del mismo, las emergencias médicas, los
incidentes debidos a mercancias peligrosas, los incendios y las catastrofes naturales.

La finalidad de la planificacion para casos de emergencia en los helipuertos consiste en reducir
al minimo las repercusiones de una emergencia salvando vidas humanas y evitando la interrupcion de las
operaciones de helicopteros.

El plan de emergencia de helipuerto determina los procedimientos que deben seguirse para
coordinar la intervencion de las entidades o servicios del helipuerto (dependencias de servicios de
transito aéreo, servicios de extincion de incendios, la administracion del helipuerto, los servicios médicos
y de ambulancia, los explotadores de aeronaves, los servicios de seguridad y la policia) y la intervencion
de entidades de la comunidad circundante (cuartelillos de bomberos, policia, servicios médicos y de
ambulancia, hospitales, entidades militares y patrullas portuarias o guardacostas) que pudieran prestar
ayuda mediante su intervencion.

6.1.1 Se establecera un plan de emergencia para helipuertos que guarde relacion con las
operaciones de helicopteros y demés actividades desplegadas en los helipuertos.

6.1.2 En el plan se identificaran las entidades que pudieran prestar ayuda mediante su
intervencidn en caso de emergencia en un helipuerto o sus inmediaciones.

6.1.3 Recomendacion.— En el plan para casos de emergencia en los helipuertos deberia
considerarse la coordinacion de las medidas que han de adoptarse en el caso de que ocurra una
emergencia en el helipuerto o en sus inmediaciones.

6.1.4 Recomendacion.— Cuando una trayectoria de aproximacion o de salida en un
helipuerto esté situada por encima del agua, deberia indicarse en el plan la entidad responsable de
coordinar el salvamento en caso de amaraje forzoso de un helicoptero y la manera de entrar en contacto
con dicha entidad.



6.1.5 Recomendacion.— El plan deberia incluir, como minimo, lo siguiente:
a) tipos de emergencias previstas;
b) manera de iniciar el plan para cada emergencia especificada;
c) nombre de las entidades situadas en el helipuerto o fuera del mismo con las que debe
entrarse en contacto respecto a cada tipo de emergencia, con sus nimeros de teléfono y
demas informacion de contacto;

d) papel que debe desempefiar cada entidad respecto a cada tipo de emergencia;

e) lista de servicios pertinentes disponibles en el helipuerto, con sus nimeros de teléfono y
demas informacion de contacto;

f) copias de todos los acuerdos por escrito concertados con otras entidades para asistencia
mutua y suministro de servicios de emergencia; y

g) un mapa cuadriculado del helipuerto y sus inmediaciones.

6.1.6 Recomendacion.— Deberia consultarse con todas las entidades identificadas en el plan
acerca de su papel respecto al mismo.

6.1.7 Recomendacion.— EI plan deberia revisarse y la informacion que contiene actualizarse
por lo menos una vez al afio o, si se considera necesario, después de una emergencia real, para corregir
cualquier deficiencia detectada durante dicha emergencia real.

6.1.8 Recomendacion.— El plan para casos de emergencia deberia someterse a prueba por lo
menos cada tres afios.

Nota editorial. —Vuélvanse a numerar los parrafos subsiguientes.

—FIN—





