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ADVERTENCIA

El presente informe es un documento que refleja resultados de la Investigacion técnica de Ia
Unidad de Investigacién y Prevencién de Accidentes e Incidentes de Aviacién Civil (Unidad AlG),
en relacién con las circunstancias en que se produjeron los eventos, causas Y consecuencias.

Consecuentemente, el uso que se haga de este Informe Final bara cualquier propésito distinto al
de la prevencion de futuros accidentes e incidentes aéreos asociados a la causa establecida,
puede derivar en conciusiones o interpretaciones erroneas.
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1. TiTULO

PROPIETARIO: | Joaquin Ponce Urefia
OPERADOR: Privado
BASE DE OPERACIONES: Trinidad ( Con base temporal Santa Cruz)

;gg?'CA”TE / MODELO /[ cccnn) U206G / U20606570

MARCA DE NACIONALIDAD: CP-2846

LUGAR DEL ACCIDENTE: Zona selvatica de provincia Itenez a 86 millas de TDD.

"FECHA Y HORA DEL :
ACCIDENTE: 24 /05/201706:21 LT — 4 GMT
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2. OBJETIVO DE LA INVESTIGACION
De conformidad con Ia Ley de la Aeronautica Civil de Bolivia (Ley No. 2902), Ia
Civil Internacional de Ia OACI, el presente INFORME FINAL es un documento técnico que
refleja la opini6n de Ia DGAC, producto de la investigacion realizada por la Unidad de
Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil (AIG) y cuyo unico objetivo es Ia

prevencién de accidentes de aeronaves y no asi culpar a nadie o imponer una
responsabilidad juridica.

Aviacion Civil (OACI).

3. ABRE\!!AG!ONES(DESC!FRADO)

AAC Autoridad Aeronautica Civil

AASANA Administracién de Aeropuertos y Servicios Auxiliares a3 la Navegacioén
Aérea

AD’'s Directivas de Aeronavegabilidad

AlG Unidad de Investigacion de Accidentes e incidentes.

AIP Publicacion de Informacién Aeronautica

ATC Control de Transito Aéreo de AASANA

AVGAS Gasolina de Aviacién

DGAC Direccion General de Aeronautica Civil (Autoridad Aerona utica)

DSO Direccién de Seguridad Operacional

GMT Tiempo dei Mieridiano de Greenwich

IFR Reglas de Vuelo Instrumentales

LT Hora local (-4 GMT)

MEA Altitud minima en ruta

METAR Reporte meteorolégico emitido por AASANA cada hora

NOTAM Informacién al piloto

OACI Organizacion de Aviacion Civil Internacional

OMA Organizacion de Mantenimiento Aprobada por la DGAC

PIC Piloto al Mando de la Aeronave

RAB Reglamentacion Aeronautica Boliviana

SAR Blsqueda y Rescate

SIC Copiloto de la aeronave

S/N Numero de Serie

TBO Tiempo entre reparacién mayor

TSO Tiempo desde reparacién mayor

TWR Torre de Control

uTC Hora Universal Coordinada (4 horas en Bolivia)

VFR Reglas de Vuelo Visuales

VMC Condiciones Meteorolégicas Visuales
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4. SINOPSIS(HORAS EXPRESADAS EN HORA LOCAL LT-4 UTC/GMT)

El accidente de la aeronave monomotor tri- pala de ala alta y tren de aterrizaje fijo, Cessna
U206G, CP-2846 con plan de vuelo presentado en fecha 23/05/2017 despegando de El
Trompillo con destino Carmen del Itenez para pernocte. El accidente ocurrié en fecha
24/05/2017, en el radial 090 en las coordenadas geogréficas S 14°47.95° W 063°25.367" a
86 millas de Trinidad.

Por informacién via telefénica en fecha 24/05/2017 a horas 09:00 hora local, de la Jefatura
Regional - DGAC de Santa Cruz, indicando haber recibido informacion de AASANA sobre
la activacién del Transmisor Localizador de Emergencia (ELT) correspondiente a la aeronave
CP-2846, mismo que se habia activado a horas 06:21hora local (1021 UTC). De esta forma
la Unidad de Investigacién de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil (AlG), se comunicé
via telefénica con el propietario de la aeronave informando sobre el posible accidente de Ia
aeronave de su propiedad (el transmisor localizador de emergencia (ELT) se activa emitiendo
una sefial de emergencia, cuando la aeronave experimenta un fuerte impacto, indicando la
ubicacion del posible accidente).

El dia jueves 25/05/17, en horas de la tarde, el propietario de la aeronave informa que la
misma habia sido encontrada encontrandose en una zona boscosa, inaccesible y los dos
ocupantes de la aeronave fallecidos.

El dia viernes 26/05/17 se organizo una comisién de rescate conformada por un fiscal,
médico forense y policias de la FELCN, retornando en horas de la tarde sin los OcCupantes
fallecidos de la aeronave, ya que por el dificil acceso al lugar del accidente no se los pudo
trasladar a la pista, donde aterrizo la avioneta con los rescatistas, ubicado a unos 1.500
metros del lugar del accidente.

El dia sdbado 27/05/17 nuevamente se organizé la comision, al promediar las 10 de la
manana se trasiadaron ai iugar de ios hechos y rescataron ei cuerpo dei piioto, a horas 14:30
hora local. En la pista de rescate (Puesto El Carmen) se encontraba esperando la aeronave
Cessna 210 CP-2866 para trasladar el cuerpo del piloto en via directa hasta la ciudad de
Tarija despegando a horas 15:00 hora local.

La comisién retorné a la ciudad de Trinidad en la aeronave CP-2878 a horas 18:00 sin poder
trasladar al otro ocupante de la aeronave accidentada debido a las condiciones dificiles del
terreno y la premura del tiempo en despegar de la pista cercana al lugar del accidente, por la
puesta de sol en el tiempo estimado de arribo a la ciudad de Trinidad.

En fecha 28/05/17 a horas 09:00, hora local, se desplaz6 de Trinidad a bordo del CP-2878,
el investigador asignado por la unidad de Accidentes e Incidentes de Aviacién Civil (AIG) al
lugar de los hechos, para realizar la investigacion de Campo del suceso ocurrido, Retornando
a Trinidad con el cuerpo del pasajero (segundo ocupante de la aeronave) a horas 14:00 hora
local.

De acuerdo a la posicién que se encontraron los restos de la aeronave, se presume que se
precipito a tierra en caida frontal, impactando contra los &rboles de una altura
aproximadamente de 20 a 30 metros, en un &ngulo de 45° y a una distancia aproximada de
1.500 metros del umbral de pista lado norte de “Puesto EI Carmen”. Sufriendo dafios de
consideracién en hélice, motor, panel de instrumentos, cabina y fuselaje. No se pudo
determinar la condicién de los mandos de potencia del motor debido al alto nivel de dafios y
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destrozos de la cabina en el panel central, ademas de Ia gran cantidad de insectos y
hormigas bravas en el lugar del suceso.

El accidente ocurrié 15 minutos antes de Ia salida del sol (de acuerdo al registro de la sefial
del Transmisor Localizador de Emergencia ELT) con visibilidad de 100metros por niebla y
cielo invisible por referencia al dato de tiempo de las 06:00 LT de SLMG.(Magdalena,
localidad cercana al lugar del accidente).

La posicién exacta del accidente se encuentra en la coordenadas geograficas S14°4 7.95"
W063°25.367".

Posteriormente, terminada la investigacion de campo, la aeronave fue liberada para el traslado a
su base de operaciones, quedando bajo la responsabilidad y custedia del propietario.

5. INFORMACION FACTUAL

5.1 Antecedentes del vuelo

El plan de viielo (FPL) de la aeronave fue presentado en las oficinas de ARO-AIS del aeropuerto
de la ciudad de Santa Cruz “El trompillo”
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De acuerdo al FPL N° 34550 de fecha 23-05-17 refleja un vuelo por el radial de salida 350°,

Certificado de Aeronavegabilidad de la aeronave N° 653 con categoria “Normal” de Operacién
“PRIVADA”, con fecha de emisién del 02-12-16, vigente hasta e| 02-12-2017, otorgado por la
AAC.

5.2 Lesiones a personas

Lesiones Pilotos Pasajeros Otros |
Mortales 1 1 i~
Graves e st __ ‘J
Leves / Ninguna — ~— e

5.3 Nacionalidades de Ia tripuiacion
El piloto y pasajero de nacionalidad Boliviana

5.4 Daiios a ia aeronave

Fuselaje:
Con dafios de consideracién en:

- Panel de instrumentos, montantes de motor, pared de fuego, cabina, costillas y largueros del
fuselaje.

- Con fractura de fuselaje a nivel del empenaje de cola.

- Con dafios en laminas y cuadernas del piso de cabina.
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Alas:

- Con dafios en bordes de ataque y laminas del extradds e intradés ( parte superior e inferior)

Trenes de aterrizaje:
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- Con dafios en los soportes y cuadernas de la estructura.

Motor:

- Con dafios en accesorios y el cigiiefial por el impacto.

Hélice:

- Dafio considerado como pérdida total
producidas por el impacto con el terren

5.5 Otros dafios

por la condicién de las deformacionesde las palas
0.

Parte del follaje (en pequefia dimensién), destruida por el arrastre de la aeronave.

5.6Informacién sobre el personal
Documentacion del Piloto al mando.

PILOTO (PIC)
| Sexo Masculino
Nacionalidad Boliviano
| Fecha de nacimiento / edad _| 26-04-1965 / 52 afios
Licencia Piloto Comercial Avién N° 2337493

Habilitaciones

Monomotoresy multimotoreshasta 5.700
KGS de PBMD

Apto Médico

Primera Clase, vigente al 13-07-2017

Horas de vuelo totales

09.000:00 horas de vuelo

Horas de vuelo en el tipo de aeronave

No se tiene informacion

Ultimos 6 meses

300:00 horas

Ultimos 7 dias

Sin informacién

| Dia del suceso

Sin informacién

5.7 Informacién sobre la aeronave

Aeronave monomotor Tri-pala de paso variable, ala alta y fren de aterrizajefijo, usaba combustible

AV-GAS 100/130 (gasol
estandar categoria

“‘NORMAL” N°

ina de aviacion), contaba con un Certifica
653 de operacion “PRIVADA”,

do de Aeronavegabilidad
vigente a la fecha 02-12-2017

otorgado por la Autoridad Aeronautica Civil (AAC).

NAVE MOTOR HELICE
Fabricante CESSNA CONTINENTAL MC CAULEY
Modelo (P/N) U206G 10-520-F D3A34C402-C
MSN (SIN) U20606570 826625-R 970153
Afio Fabricacién 1982 R e RGN
Tacémetro 10.076 hrs.
Hrs. Aeronave 10.076 hrs
Aterrizajes Sin/Ref
Arranques Sin/Ref,
TTSN | Sin/Ref 1641Horas 4219 Horas
TBO | 1700 Horas 2000 Horas
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[Tr | 1641Horas j 4219 horas
TS0 236 horas ] 598:54 Hrs.
Horas fotales desde el ditimo B ey
f_servicio 100

Nota: Todos los datos del cuadro demostrativo de horas son referidas de acuerdo a
bitacoras de nave, motor y hélice, de su Ultimo registro de aeronavegabilidad de fecha
06-09-2016.

5.1 Informacion meteoroldgica

El accidente, ocurrié antes de la salida de sol segdn la hora proporcionada por el
Transmisor Localizador de Emergencia ELT,las condiciones meteorolégicas eran
adversas para vuelos bajo reglas de vuelo Visual (VFR). EI METAR de la ciudad de
Magdalena (SLMG) de Ia hora establecia las siguientes condiciones:

METAR SLMG 241000Z00000KT 0100 FG VVIIf 24/24 Q1012 A2991 HR100
RWY NML

METAR SLMG241100Z 00000KT 0100 FG VI 24/24 Q1013 A2993 HR100
RWY NML

Segun datos metereologicos de Magdalena los reportes en fecha 24-05-17 a horas
06:00 LT(Hora local) Viento calmo, Visivilidad 0100 metros,Niebla, temperatura
24°centigrados, Punto de Rocio 24°,la presion admosferica Q1012 en milibares, A2991
en puigadas de mercurio y unahumedad reiaiiva deii00 por ciento.

5.2 Ayudasala navegaciéon
La aeronave contaba con Ia ayuda de un GPS (Sistema de Posicionamiento Global).

5.3 Comunicaciones

No hubo comunicacién de 1a aeronave con ninguna estacién antes ni durante el vuelo,
no notificé su hora de despegue.

El aerédromo de Magdalena (SLMG), cuenta con Ia siguiente frecuencia de
comunicacion ATS, en condiciones operables el dia del accidente:

118.6 MHZ

La aeronave contaba con un equipo VHF de frecuencia variable para comunicaciones
en condiciones operables.

5.4 Informacién del aerédromo

La pista del Carmen tiene las siguientes caracteristicas fisicas:
- Orientacién de pistas 32/14:
- Superficie de tierra:
- Elevacién: 509 pies
- Longitud: 800x15 metros
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5.5 Registradores de vuelo
No aplicable al tipo de Ia aeronave.
5.6 Informacién médica y patolégica.
Certificados forenses de defuncién otorgados por la autoridad competente
5.7  Aspectos de supervivencia

Los dos ocupantes murieron de forma instantanea en el momento del impacto, por la Caida
violenta de la aeronave en el momento del contacto con los arboles y el impacto con el terreno.

5.8 Ensayose investigacion

Se realiz6 una apertura del motor para determinar posibles fallas en una OMA
certificada.

INFORME FINAL
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5.9  Informacién adicional

5.10

Ninguna, no requerida.
Técnicas de investigaci6n dtiles o eficaces

Se emplearon las técnicas recomendadas en el Manual Guia del Investigador de
Accidentes de Aviacion Civil(AIG) de la Direccion General de Aeronautica Civil(DGAC),
asi como las del Anexo 13 y los Documentos 9756 Manual de Investigacion de
Accidentes e Incidentes de Aviacién Parte l'y Parte IV de la OACI.

6 ANALISIS

6.1

6.2

Generalidades

Para el desarrollo el presente informe técnico, se conté con las evidencias encontradas
en el lugar del accidente, registros de mantenimiento de la aeronave, analisis de los
procedimientos, y la inspeccion post-accidente al motor y sistemas de Ia aeronave.

Operaciones de vuelo
6.2.1 Calificaciones de la Tripulacién

La ftripulaciéon estaba compuesta por un Piloto Comercial. EI mismo se
encontraba apto y autorizado por la Autoridad Aeronautica Civil (AAC) para la
operacién de la aeronave, segtn la Unidad de Licencias al Personal (formulario
PEL 03) cuenta con 09.000:00 horas totales y 300:00 en los dltimos 6 meses,
Su experiencia total tanto general como en el €quipo era adecuada, no se
evidencié fatiga alguna, su chequeo de vuelo se encontraba vigente y su
vigencia médica no refirié anotaciones que pudieran haber afectado para la
ocurrencia dei accidente.

6.2.2 Procedimientos Operacionales

Los procedimientos operacionales fueron ejecutados por el piloto de acuerdo a
lo establecido en Ia programacién y no se evidencio tipo de desviacion
operacional y violacién a las normas establecidas, sin embargo, el vuelo en su
etapa de crucero si se vio afectada por una posible falla en el sistema de aceite
del motor, haciendo que la aeronave se precipite a tierra.

La aeronave despegé del aeropuerto El Trompillo de la ciudad de Santa Cruz
de la sierra a horas 16:42 hora local (LT), con una autonomia de vuelo de 04:00
horas, pista de alternativa Asencion de Guarayos(SLAS), segtn el Plan de
Vuelo FPL N° 0034550 como tipo de vuelo general, presentado y aprobado por
la dependencia ARO-AIS de AASANA.

6.2.3 Condiciones meteorol6gicas
Las condiciones meteorologicas correspondian a un dia con visibilidad de100
metros, limitado por niebla, cielo invisible (cielo cubierto por niebla), estas
condiciones tuvieron incidencia para la ocurrencia del accidente.

6.2.4 Control de Transito Aéreo

INFORME FINAL ~ACCIDENTE DE AERONAVE CESSNA U206, CP-2846 Pégina 9 de 12




DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

AUTORIDAD AERONAUTICA CIVIL DE BOLIVIA (N
cornn g UNIDAD DE INVESTIGACION Y PREVENCION DE www.dgac.gob. bo
STADO PLURNAGIONAL ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION CIVIL — AIG

Las comunicaciones entre |a aeronave y los centros de control no tuvieron
incidencia alguna en el suceso.

6.2.5 Comunicaciones
La aeronave Cessna U206GCP-2846 contaba con equipo VHF, no reporté el
dia antes su arribo ni su despegue el dia del suceso.

6.2.6 Ayudas para la navegacion
Estas no tuvieron incidencia en el presente evento, los equipos de Ia aeronave,
asi como el GPS operaron correctamente.

6.2.7 Aerédromo
El accidente ocurrié a una distancia de1.500 metros aproximadamente del
umbral nor-este, de la pista “Puesto E| Carmen”.

6.2.8 Mantenimiento de la Aeronave
La aeronave monomotor contaba con su Certificado de Aeronavegabilidad
vigente y su mantenimiento se |e efectuaba en la Organizacién de
Mantenimiento Autorizado (OMA) certificada por la AAC.

6.2.9 Performance de la aeronave
El rendimiento de la aeronave pudo verse afectada por disminucion de potencia
del motor.

6.3.0 Masay Centrado
El peso y balance de Ia aeronave se considera dentro los limites permitidos.

6.3.1 Factores humanos
Duranie ei proceso de investigacion del suceso no se pudo determinar
antecedentes referentes a factores humanos que puedan ser determinantes para
la ocurrencia del suceso.

6.3.2Factores psicol6gicos y fisiolégicos que afectan al personal

No existen evidencias de factores psicologicos o fisiolégicos que hubieran
afectado al piloto para la ocurrencia del accidente.

6.3.3 Analisis de lesiones y victimas
En el accidente se produjeron lesiones fatales en ambos Oocupantes de la
aeronave.

7 CONCLUSIONES - HECHOS DEFINIDOS
De las evidencias disponibles se hicieron los siguientes hallazgos, con respecto al accidente
de la aeronave Cessna U206G matricula CP-2846. Dichos hallazgos no deben ser leidos
como determinacién de Ia culpa o responsabilidad por ninguna organizacién o individuo en
particular.

7.1 El piloto al mando de la aeronave Cessna U206G CP-2846 erg titular de la licencia
de piloto comercial categoria avion y estaba calificado para el vuelo, de conformidad
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a la reglamentacién vigente, mas no contaba con el correspondiente “Repaso de
Vuelo” establecido en la RAB en su parte 61.125.

7.2 El plan de vuelo presentado en el aeropuerto de El Trompilloel dia anterior al suceso
es valido y firmado por AASANA.

7.3 El piloto y el pasajero fallecidos a consecuencia del accidente.

7.4 El factor mantenimiento de Ia aeronave, posible causa para el suceso, acompariado
de desfavorables condiciones meteoroldgicas.

8 CAUSA PROBABLE

La Unidad AIG (Investigacién de Accidentes e Incidentes) determiné, que la causa
probable del accidente, presumiblemente se debié a una falla mecanica (de acuerdo a
los indicios encontrados en la apertura del motor), acompaiiado por condiciones

meteorolégicas adversas y no tener visibilidad para encontrar un claro donde poder
realizar un aterrizaje de emergencia.

9 FACTORES CONTRIBUYENTES

9.1 Planificacion del vuelo inadecuado por parte del operador a un aerédromo no certificado
por la AAC.

9.2 Imprudencia en realizar un vuelo en condiciones meteorologicas adversas y en un
horario no aprobado para un vuelo VFR.

9.3 Probable falla de motor en vuelo (factor sustentado en el informe técnico de la OMA)

10 CLASIFICACION DEL ACCIDENTE
10.1 De acuerdo a la taxonomia OACI, LALT (operacién a baja altitud)
11. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

11.1. A LA DIRECCION DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Debera establecer un programa de prevencion de accidentes dirigido

especificamente a la aviacion general a través de la realizacion de seminarios y
Cursos.

Realizar un control mayor y exhaustivo en cuanto a la verificacion de la actualizacion
de los pilotos de aviacién general (Repaso de Vuelo).

Realizar auditorias a los explotadores y talleres de mantenimiento autorizados por la
AAC, referente al cumplimiento estricto  de la Reglamentacion  Aeronautica
Boliviana en sus partes 43 y2i.

11.2 A LA DIRECCION DE NAVEGACION AEREA, DNA
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Debera realizar un control estri
notificaciones de arribo y despe
el cierre de su plan de vuelo cy

cto a las dependencias de AASANA, respecto a las
gue de las aeronaves de aviacion general, controlando
ando operan en pistas no controladas.

11.2 AL EXPLOTADOR DE LA AERONAVE
Cumplir con todas las normas

la correcta aplicabilidad de |a
como certifican sus Certifica

Yy procedimientos vigentes establecidos por la AAC,
aeronave de acuerdo a sus limitaciones de operaciones
dos de Matricula y Aeronavegabilidad.

Tomar medidas de precaucion en vuelos realizados a pistas no registradas.

Direccién General de Aeronautica Civil

INVESTIGADOR A CARGO (IiC)

———

Investigadores :
GRUPO AIG

€.c. ARCH CENTRAL DGAC LPZ

DIRECCION DE SEGURIDAD OPERACIONAL
UNIDAD AIG

PROPIETARIO DE LA AERONAVE
REGIONAL TRINIDAD AIG

File C U206B CP-2846
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